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Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ

1. Inledning

Detta ar en presentation av de andringar i TTJ som planeras trada i kraft den
1juni 2027 och som sands ut pa remiss. Remissen omfattar andringar i modul
1, 2, 3E, SHMS, 6, 8M, oE, gHMS, 10E, 10HMS, 12, 13, 14, 16, 17E, 177HMS.
Ovriga moduler berors alltsi inte av remissen.

I denna presentation visar,
o innebar ny text som planeras inforas,
o overstrukenrod-text innebar att texten planeras att tas bort.

Ett Aindringsforslag till TTJ forbereds genom att en RAF (ett
regelindringsforslag) utarbetas och beslutas. Referens till RAF, for respektive
andring, anges med hakparantes; [RAF: xxxxx]. Onskas tillging till en RAF
kan detta ske genom begiran till e-post ttj@trafikverket.se

For att fullt ut ta del av de foreslagna andringarna, kan det i vissa fall, vara
nodvindigt att ta del av den foreslagna TTJ-texten och jamfora med
hittillsvarande text.

For varje presenterad dndring anges under rubriken Bedémning av risk TTJ-
forvaltningens inledande bedomning av dndringens paverkan pé sikerheten.

Konfidentialitetsniva

1 Ej kanslig
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2. Presentation av innehall i utgava 2027

2.1 Flytta tagsatt ut ur A-skydd anordnat vid olycka eller ofarbart spar
[RAF: 22005]
Berord modul: 6, 9E, gHMS

2.1.1 Bakgrund

De hittillsvarande reglerna i TTJ hanterar inte en situation dir ett tag har fatt
sitt kortillstdnd aterkallat och tagsattet behover flyttas pa linjen inom ett A-
skydd som har anordnats vid olycka eller ofarbart spar. En sddan situation
kan uppsta nar resenirer behover evakueras och den plats dar tagfardens
kortillstand har aterkallats ar olamplig, eller nar fordonet behover flyttas for
att anlaggningen ska kunna undersokas eller aterstillas innan A-skyddet kan
avslutas.

Det finns i dag ingen lamplig trafikverksamhet for att genomféra en sadan
rorelse. Med nuvarande regler ar det mojligt att fa hjalp av ett annat fordon,
men det fordon som star pa linjen kan inte flyttas utan sddan hjalp.

Det kan ocksa forekomma att tdg som inte varit inblandade i en fara eller
olycka blir paverkade. De kan befinna sig pa den bevakningsstriacka dar A-
skyddet anordnas och stillestédndet i trafiken skapar onédig paverkan for de
tag som ej varit inblandade i en fara eller olycka.

Ett liknande behov kan uppsta pa en driftplats nar ett tdg med aterkallat
kortillstand behover flyttas som vaxling i en situation likt den som beskrivs
ovan.

2.1.2 Beskrivning av forandring

Ett nytt avsnitt infors i modul 6 (4 Ovriga &tgérder vid fara och olycka) och
syftar till att hantera de problem som bakgrunden anger. Aven inledningen i
modulen uppdateras baserat pa detta.

Modul 9E och gHMS uppdateras for att ligga i linje med de forandringar som
ar tankta att genomforas i modul 6.

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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Modul 6, Inledning

Denna modul innehaller bestimmelser om hur den som uppticker en fara eller en olycka ska
agera. Den innehaller 4ven bestimmelser om hur foraren och tagklareraren ska agera vid en
evakuering

Med fara avses i modulen en uppmarksammad risk for en hdndelse som kan leda till skada pa
manniskor, miljo eller egendom. Med olycka avses i modulen en intrdffad hédndelse som
skadar manniskor, miljo eller egendom. Evakuering innebar att resande maste ldmna taget
oplanerat pa en annan plats dn vid en plattform.

(-]

Modul 6

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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Modul 9E, A Gemensamma regler, 5 Sarfall
5.17 SPARRFARD MED HJALPFORDON

(-]

Fortsatt fard efter hjalpinsatsen

Nar sparrfarden har kommit till det hjalpbehovande tagsattet eller

banan har aterstallts ska sparrfarden och kvarvarande tag pa bevakningsstrackan,
efter 6verenskommelse med tagklareraren, foras

undan pa nagot av foljande satt:

» Det hjalpbehovande tagsattet och sparrfardssattet kopplas

ihop och sparrfirden avslutas. Det hjalpbehovande taget och

ovriga kvarvarande tag fortsatter efter att ha fatt kortillstand

av tagklareraren. Inga fordon far lamnas kvar pa bevakningsstrackan.

 Det hjalpbehovande tagsattet och sparrfardssattet kopplas
samman och fors fran bevakningsstrackan som spéarrfard.

Sedan sparrfarden har avslutats fortsatter 6vriga kvarvarande tag
efter att ha fatt kortillstdnd av tagklareraren.

5. 18 MEDGIVANDE ATT RESANDE FAR MEDFOLIA VID
SPARRFARD
Resande far medfolja vid en sparrfard endast i foljande fall:

« vid sparrfard med hjalpfordon
« vid sparrfard for resandeutvixling pa en bevakningsstracka dar
hjalpfordon har begérts

« vid sparrfard i samband med tillfilliga researrangemang.

Att resande far medfolja ska anges i korplanen.
[-]

Modul gHMS, A Gemensamma regler, 5 Sarfall
5.16 SPARRFARD MED HJALPFORDON

[-]

Fortsatt fard efter hjalpinsatsen

Nér sparrfirden har kommit till det hjalpbehévande tagsattet eller

banan har aterstallts ska sparrfarden och kvarvarande tag pa bevakningsstrackan,
efter 6verenskommelse med tagklareraren, foras

undan pa nagot av foljande satt:

« Det hjalpbehovande tagsattet och sparrfardssattet kopplas

ihop och sparrfiarden avslutas. Det hjalpbehovande tiget och

ovriga kvarvarande tag fortsatter efter att ha fatt kortillstand

av tagklareraren. Inga fordon far lamnas kvar pa bevakningsstrackan.

« Det hjalpbehovande tagsattet och sparrfardssattet kopplas
samman och fors fran bevakningsstrackan som sparrfard.

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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Sedan sparrfarden har avslutats fortsatter 6vriga kvarvarande tag
efter att ha fatt kortillstdnd av tagklareraren.

Sparrfarden fors fran bevakningsstrackan som sparrfard. Sedan
sparrfarden har avslutats fortsatter 6vriga kvarvarande tag
efter att ha fatt kortillstdnd av tagklareraren.
5. 17 MEDGIVANDE ATT RESANDE FAR MEDFOLIA VID
SPARRFARD
Resande far medf6lja vid en sparrfard endast i f6ljande fall:
vid sparrfard med hjalpfordon

vid sparrfard for resandeutvaxling pd en bevakningsstracka dar
hjalpfordon har begérts

vid sparrfard i samband med tillfalliga researrangemang.

Att resande far medfolja ska anges i korplanen.
[-]

2.1.3 Bedbémning av risk

Forandringen ska genomga en riskanalys.

2.2 Hinderfrihetspunkt vid en vaxel som granspunkt for D-skydd
[RAF: 22010]
Berord modul: gHMS, 10HMS, 16

2.2.1 Bakgrund

De idag gillande reglerna for D-skydd ger inte st6d for anvindandet av
hinderfrihetspunkt vid vixel som (yttre) granspunkt pa det satt som A- och E-
skydd gor.

Detta gor att D-skyddsomradet ibland blir otydligt definierat d& det kan kravas
kompletterande A- eller E-skydd for att omfatta omradet forbi D-skyddets
yttre granspunkt, t.ex. pa grund av elanldggningens utformning. Denna
begransning 6kar belastningen och komplexiteten for trafikledningen nar
behov av kompletterande A- eller E-skydd uppstar.

2.2.2 Beskrivning av férandring

Mojligheten att tillampa hinderfrihetspunkt vid viaxel som en yttre granspunkt
for ett D-skydd infors, for att underlitta planering och anordnande av D-
skydd.

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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For att forhindra att rorelser pa ett obehorigt sitt fors ut fran D-
skyddsomradet, far endast E-skydd anvidnda hinderfrihetspunkt vid viaxel som
grainspunkt inom D-skyddet.

Modul 16, B Tillagg for system H, 1 Planera D-skydd

1.3 D-SKYDDSOMRADETS YTTRE GRANSPUNKTER

[ system H ska D-skyddsomradets yttre granspunkter utgdras av en dvargsignal, stopplykta,
stoppbock, huvudsignal eller pa en driftplats.

Modul 16, B Tillage for system H

Modul gHMS, 5 Sarfall

5.18 SPARRFARD INOM ETT D-SKYDD
[.]
Passera gréns in till D-skyddsomradet
Innan ett sparrfardsséatt ska foras in till ett D-skydd ska tillsyningsmannen ha fatt
starttillstand av huvudtillsyningsmannen. Efter att sparrfardssattet i sin helhet har forts in i
D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen anmala till tdgklareraren att firden fram till D-
skyddsomradet ar avslutad. Om granspunkten utgors av en

signal som géller for rorelse ut frdn D-skyddsomradet, far tagklareraren inte medge
rorelse forbi den huvudsignal som finns narmast fore granspunkten forran
tillsyningsmannen har bekraftat att hen har fatt starttillstand for sparrfarden av
huvudtillsyningsmannen.
Passera grans ut fran D-skyddsomradet

Innan sparrfardssattet fors ut ur D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen ha fatt
starttillstand fran tagklareraren for den fortsatta firden utanfor D-skyddsomradet. Nar
sparrfardssattet i sin helhet har forts ut ur D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen anmaila
sparrfarden avslutad till huvudtillsyningsmannen.

Modul 10HMS, A Gemensamma regler, 5 Sarfall

5.10 VAXLING INOM ETT D-SKYDD

Passera grans in till D-skyddsomradet

Innan en vaxling ska foras in till ett D-skydd ska tillsyningsmannen ha fatt starttillstdnd av
huvudtillsyningsmannen. Efter att vaxlingssattet i sin helhet har forts in i D-skyddsomradet
ska tillsyningsmannen anméla till tdgklareraren att firden fram till D-skyddsomradet ar
avslutad.

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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Om granspunkten utgdrs av en signal som géller for

rorelse ut fran D-skyddsomradet, far tdgklareraren inte medge rorelse forbi den huvudsignal
eller dvargsignal som finns narmast fére granspunkten férran tillsyningsmannen har
bekriftat att hen har fatt starttillstand for vaxlingen av huvudtillsyningsmannen.

Passera gréns ut fran D-skyddsomradet

Innan en vaxling fors ut ur D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen ha fatt starttillstand fran
tagklareraren for den fortsatta farden utanfor D-skyddsomradet. Nar vaxlingssattet i sin
helhet har forts ut ur D-skyddsomradet ska tillsyningsmannen anmaila vaxlingen avslutad till
huvudtillsyningsmannen.

2.2.3 Beddmning av risk
Forandringen ska genomga en riskanalys.

2.3 Forflyttning av sparfordon som arbetsrorelse inom ett A-
skyddsomrade

[RAF: 25011]
Berord modul: 1, 2, 9E, gHMS, 10E, 10HMS, 12, 13, 14

2.3.1 Bakgrund

Vid arbete som ska utforas av eller med sparfordon medfor nuvarande
principer och regler att flera olika trafikverksamheter kan behova anordnas
for genomforandet av ett och samma arbete. Detta beror pa de begransningar
som foljer av nuvarande regler for farder och skyddsformer och deras
tillampningsomraden.

Nir sparfordon ska anvindas inom ett omrade som disponeras for arbete
galler i stor utstrackning de ordinarie reglerna for respektive fard, vilka ar
utformade for fard i trafikerat spar. Reglerna ar i begransad omfattning
anpassade till de sarskilda forhallanden som rader nar arbete ska utforas av
eller med sparfordon inom ett A-skyddsomrade.

Nuvarande forhallanden, med delvis ofullstindiga regler medfor att
situationer kan uppsta dar regelverket kan upplevas som svartolkat eller svart
att tillampa i praktiken. Detta kan i sin tur leda till 6kad risk for oonskade
handelser.

Det hittillsvarande regelverket utgar fran att rorelser med spéarfordon ska
genomforas enligt de normala reglerna for fard. Det vill sdga som tagfard,
sparrfard eller vaxling, oberoende av om forutsattningarna for dessa farder
finns eller inte.

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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Reglerna for fard staller krav pa infrastrukturen och fordon. Dessa krav kan
inte alltid uppfyllas inom ett omrade som disponeras for arbete som kraver
avstangt spar och sparfordon ska anvindas i sitt arbetslige.

Nuvarande regler forsvarar genomforandet av vissa arbeten med sparfordon.
De innebar ofta omfattande behov av kommunikation mellan
tillsyningsmannen och tagklareraren, till exempel for stoppassagemedgivande
for signaler inom ett A-skyddsomrade. Detta paverkar mojligheten till
effektivt utnyttjande av den kapacitet som tilldelats for arbetet. Ett annat
exempel dar nuvarande regler ar svara att tillimpa i praktiken ar nir arbeten
ska utforas av eller med sparfordon pa sparavsnitt vid och férbi
driftplatsgransen.

2.3.2 Beskrivning av forandring

Da regeldandringsforslaget ar stort i sin omfattning finns fullstandig
beskrivning i bilagan Forflyttning av sparfordon som ingar i ett arbete inom
ett A-skyddsomrdde.

Se d&ven PM Regeldndringsforslag 25011.
2.3.3 Bedbmning av risk

Forandringen ska genomga en riskanalys.

2.4 Dvargsignaler, justering
[RAF: 25018]

Berord modul: 3E, 3SHMS

2.4.1 Bakgrund

I TTJ beskrivs tre olika "typer” av vaxlingsdvargsignaler (vdvsi) och
medgivandedviargsignaler (mdvsi) - "typ 17, "typ 2” och "typ 3”.
e “Typ1” ar standigt tind. Den finns i system H, M och E2.

e “Typ 2” dr normalt tind men slicks vid 1dggning av normal tdgviag. Den
finns bara i system E2.

"Typ 3” (finns bara som mdvsi) ar normalt slackt och tands bara nar “rorelse
tillaten” ska visas for vaxling (i system H och M) resp. for vaxling, annan &n
tagvagsvaxling (i system E2). Den anges finnas i system H, M och E2, men finns
i praktiken bara i ett exemplar, pa en driftplats i system H.

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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2.4.2 Beskrivning av férandring

I modul 3E justeras texten sd att hiansyn tas till slackta dvargsignaler vid
borjanpunkten for en lagd normal tdgvag och langs denna. I avsnitt 4.7 tas
figurerna och texterna for signalbilderna ”lodratt”, “snett vanster” och ”snett
hoger” bort, eftersom dessa signalbilder tekniskt inte kan visas vid normal
tagvag, vilket ar en forutsattning for tekniskt korbesked. Signalbilden
“vagratt” (stopp) behélls eftersom tagklareraren i en avvikelsesituation kan
stoppstailla en dvargsignal dven i en last normal tagvag.

I modulerna 3E och 3HMS tas all text om "typ 3” bort.

Formuleringarna i modulerna 3E och 3HMS harmoniseras dar det ar mojligt.

Reglerna i modul 3E, kapitel B avsnitt 4.8, omstruktureras genom en ny
uppdelning.

En ytterligare, fristdende justering genomfors samtidigt: I modul 3E och
3HMS, avsnitt 4.5 Dvargsignalstriacka, dndras formuleringen “stannar pa

dvargsignalstrackan” till “stannar pa dvargsignalstrackan mer dn kortvarigt”.

Modul 3E, B Tilldta och styra rorelser, 4 Dvargsignal

Det finns tva typer av dvargsignaler: vaxlingsdvargsignaler och med
-givandedvargsignaler.

4.1 VAXLINGSDVARGSIGNAL
Vaxlingsdvargsignaler visar endast vita sken och ar inte placerade invid
nagon signalpunktstavla. De anvands for att

e reglera rorelser vid vaxling
¢ utgora sidoskydd eller frontskydd for tagvagar och vaxlingsvagar.

4.2 MEDGIVANDEDVARGSIGNAL
Medgivandedvargsignaler visar endast vita sken och &r placerade invid en
signalpunktstavla. De anvands for att

« vid vaxling upphava signalbeskedet "stopp” fran den signalpunktstavla
invid vilken den ar placerad
e reglera rorelser vid vaxling.

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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4.4 PLACERING AV EN DVARGSIGNAL
[oférdandrat]

4.5 DVARGSIGNALSTRACKA

En dviargsignal som - - - [oférdndrat]

Kontrollen av dvargsignalstrackan upphor att gilla om vaxlingssattet byter riktning
eller stannar pa dvargsignalstrackan

4.6 BETYDELSE VID VAXLING,

Betydelse

Signalen far inte passeras utan sarskilt medgivande av
tagklareraren enligt reglerna for vaxling.

” ”

” ” £

N el
[oférandrat] [oforandrat]
[oférandrat] [oférandrat]
[oférandrat] [oférandrat]

Signalbilder och signalbesked fran vaxlingsdvargsignal som skyddar rangerbromsar

En véxlingsdvargsignal som skyddar rangerbromsar kan dven visa

Betydelse

[oférandrat] [oférandrat]

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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4.7 BETYDELSE VID TAGFARD, O¢H SPARRFARD

Betydelse £6¢ vid fard med tekniskt kérbesked

Betydelse

Signalen far inte passeras utan sarskilt medgivande av tag-
klareraren enligt reglerna for respektive fard.

vigratt

"stopp”

[figur och text Sighalenfdrpasseras:
utgar]

Vid fard med tekniskt korbesked i-drifthige “full-6vervakning” kan foraren

rakna med att medglvandedvarg51gnaler och vaxlingsdvargsignaler kan-visa

. ” ]l"] ] ln ” Slatha-I ! E” »__o ] n] E ] i

[figur och text Sigralenfdrpasseras-med-driftige “pd-siktochi-bvrigtefter
utgar] i ) . . s

[figur och text Sianlop-Briatesassomsvinasislditmed ghandeas
utgar] . . £ e fird

Betydelse vid fard utan tekniskt korbesked

Vid tagfard och sparrfard utan tekniskt kérbeskedar vaxlings-
dvargsignalernas och medgivandedvargsignalernas signalbesked och betydelse
desamma som vid véxling, Foljande undantag galler dock:
"Rorelse tillaten” i en medgivandedviargsignal innebar inte att "stopp” for tagfard
och spérrfard fran den signalpunktstavla som ar placerad invid dvargsignalen
upphavs.

4.8 SLACKT, OTYDLIG ELLER FELAKTIG DVARGSIGNAL

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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Modul 3HMS, kapitel B Tilldta och styra rorelser, 4 Dvirgsignal

Det finns tre typer av dvargsignaler: vaxlingsdvargsignaler, medgiv-
andedvargsignaler och huvuddvargsignaler.

4.1 VAXLINGSDVARGSIGNAL

[oférandrat]

4.2 MEDGIVANDEDVARGSIGNAL

Medgivandedvargsignaler visar endast vita sken och ar placerade invid en
huvudljussignal. De anvands for att

vid vaxling upphava signalbeskedet "stopp” fran den signalpunktstavla invid
vilken den ar placerad

reglera rorelser vid vaxling.

4.3 HUVUDDVARGSIGNAL
[oférandrat]

4.4 PLACERING AV EN DVARGSIGNAL
[oférandrat]

4.5 DVARGSIGNALSTRACKA

En dvargsignal som - - - [oférdndrat]

Kontrollen av dvargsignalstrackan upphor att gdlla om vaxlingssattet byter riktning
eller stannar pa dvargsignalstrackan

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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4.6 BETYDELSE VID VAXLING

Betydelse

Signalen far inte passeras utan sarskilt medgivande av tag-

[ )
90 klareraren enligt reglerna for vaxling.

“stopp”
[oforandrat] [oférandrat]
[oforandrat] [oférandrat]
[of6randrat] [oférandrat]

Om en medgivandedvargsignal - - - [oféréndrat] - - -dvargsignalen.
Vaxlingsdvargsignaler och - - - [oférandraf] - - - med svart text.

Huvuddvérgsignaler - - - [oférandrat] - - - for huvudljussignaler.

Signalbilder och signalbesked fran vaxlingsdvargsignal som skyddar rangerbromsar

En vaxlingsdvargsignal som skyddar rangerbromsar kan dven visa

vitllkorhgtstopp

Betydelse

[oférandrat] [oférandrat]

”Kor” visas vid vaxling

[oféréandrat]

4.7 BETYDELSE VID TAGFARD OCH SPARRFARD

Regler om huvuddvargsignaler finns under rubriken 1.6 Huvuddvdrgsignal.

Betydelse vid sdkrad rorelse

Betydelse
[oférandrat] [oférandrat]
[oforandrat] [oférandrat]

Remiss av innehall i utgava 2027 av TTJ
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Vaxlingsdvargsignaler ldngs en tagvag kan forvantas visa signalbild "lodratt” nar
foregaende huvudsignal visade "kor”. En medgivandedvéargsignal invid en
huvudljussignal som visar "kor” kan forvantas visa signalbild "lodratt”-eHervara

[of6randrat] [of6érandrat]

[of6randrat] [of6érandrat]

Vid sdkrad - - - [oférandrat] - - - med tagklareraren.

Betydelse vid siktrérelse

[oférdndrat]

4.8 SLACKT, OTYDLIG ELLER FELAKTIG DVARGSIGNAL

En vaxlingsdvargsignal som - - - [oféréndraf] - - - visar "stopp”.

Slackt, otydlig eller felaktig medgivandedvargsignal

En vaxlingsdvargsignal som - - - [oférandraf] - - - géller dock.)
[oférandrat]

Slackt, otydlig eller felaktig huvuddvargsignal

Om en huvuddvargsignal- - - [oférandrat] - - - visar "stopp”.
Foljande undantag - - - [ofdrandrat] - - - vaxlingsdvargsignal.

[oférandrat]
2.4.3 Beddmning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka
trafiksdakerheten negativt.

2.5 Tavla RE-baliser
[RAF: 25019]
Berord modul: 3E

2.5.1 Bakgrund

Inom vissa sidosparsomraden i system E2 forekommer anvandning av ETCS
niva o (i stdllet for niva 2). For att farder fran ett sidant sidosparsomrade ska
kunna framf6ras utan att fordonssattet stannar vid griansen till niva 2 vid den
forsta signalpunktstavlan, finns det en teknisk 10sning som innebar att
fordonssittet i rorelse sinder en begaran om tekniskt korbesked innan den
forsta signalpunktstavlan uppnaés.
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Begiran triggas vid passage av en balisgrupp med radioetableringsbaliser (RE-
balisgrupp), belagen i sidosparsomradet pa visst avstand fore den forsta
signalpunktstavlan.

2.5.2 Beskrivning av forandring

Foraren maste anvianda olika typer av uppstartsprocedur i ETCS beroende pa
om farden kommer att passera RE-balisgruppen efter genomford
uppstartsprocedur, eller om RE-balisgruppen redan har passerats nar
uppstartsproceduren ska genomforas. Foraren maste darfor veta var RE-
balisgruppen ar placerad.

Modul 3, G Ovrig information, 9 Information om radiosignalering

9.3 TAVLA "RE-BALISER”

Tavla "RE-baliser” kan finnas i sidosparsomraden dar niva 0 anvands. Den utmarker en
balisgrupp som leder till att firden under vissa forutsattningar etablerar en radioférbindelse
med radioblockcentralen och begar tekniskt korbesked. Om det finns flera sidana
balisgrupper efter varandra, dr det bara den narmast signalpunktstavlan vid gransen mot
huvudspar som ar utméarkt med tavlan. Tavlan galler for fard i riktning mot den
signalpunktstavla som star vid grans mot huvudspar men &r synlig dven i motsatt riktning.

Betydelse

Placering av balisgrupp for etablering av
RE radioforbindelse med radioblockcentralen.

BALISER

2.5.3 Beddémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka
trafiksdakerheten negativt.

2.6 Handsignal "kortillstand" som ges muntligt, formulering
[RAF: 25021]
Berord modul: 8M

2.6.1 Bakgrund

Det ar otydligt hur lokaltdgklareraren, pa en driftplats i system M dar
handsignal "kortillstand” anvands, ska formulera sig nar den handsignalen ska
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ges muntligt. Det finns ingen sarskild anvisning for hur handsignalen ska ges
muntligt.

Innan lokaltigklareraren ger handsignal “kortillstdnd”, ska lokaltigklareraren
genomfora ett antal kontroller, som beskrivs i modul 8M avsn 2.9. Aven for
fallet att lokaltagklareraren viljer att ge handsignal “kortillstind” muntligt
giller reglerna om dessa kontroller. Innan ett muntligt kortillstand ges enligt
reglerna i modul 8HM avsn 2.4 giller daremot andra regler. Det finns risk att
reglerna sammanblandas.

2.6.2 Beskrivning av forandring

Reglerna dndras for att battre styra vad som géller for hur handsignal
"kortillstdnd” ska ges muntligt, samt att risken for sammanblandning av
reglerna i modul 8HM avsnitt 2.4 resp. i modul 8M avsnitt 2.9 minskar.

Modul 8M, 2 Kortillstand

2.9 KORTILLSTAND MED HANDSIGNAL

Pa de bevakade driftplatser - - - lamna driftplatsen.
Innan tagklareraren far - - - i avsnitt 4.4.

Om utfartssignal saknas, - - - in till driftplatsen.
Om det finns - - - om oavsiktligt.

Till tdg som - - - med handsignal.

2.6.3 Bedbmning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka
trafiksdakerheten negativt.

2.7 Passage av plankorsningar dar vagskyddsanlaggningen ar felaktig eller

saknas
[RAF: 26001]
Berord modul: 10E, 10HMS

2.7.1 Bakgrund

Nuvarande bestammelser syftar till att sdkerstilla att vagtrafikanter varnas
innan ett vaxlingssatt fors in i en plankorsning dar vagskyddsanlaggningen ar
felaktig eller saknas. Regeln innebar att plankorsningen ska sparras av en
vagskyddsanlaggning eller att vagtrafiken varnas av en vagvakt med en rod
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flagga eller en lampa med rott sken. Bestimmelsen bygger pa en princip om
att plankorsningar utan tekniskt skydd, eller felaktigt sddant, ska bevakas
manuellt for att undvika konflikt mellan jarnviagsfordon och vagtrafik.

I stort har dock de operativa forutsattningarna i jairnviagssystemet forandrats
utan att trafiksdkerhetsbestimmelserna anpassats darefter.

2.7.2 Beskrivning av forandring

Reglerna forandras for att harmonisera med de som géller for tégfard i
liknande situationer. Aven hinvisningen till vigmarkesférordningen slopas.

Modul 10E, A Gemensamma regler for system E2 och E3

3.4 PASSAGE AV PLANKORSNINGAR, PLATTFORMSOVERGANGAR OCH
NEDSANKTA SPAR

Den som haller uppsikt i rorelseriktningen ansvarar for att vagtrafikanter och allménhet
varnas innan ett vaxlingssatt fors in i en plankorsning. Om det finns en vagskyddsanldaggning
ska den sparra vagtrafiken. Om

den ar felaktig eller om det saknas vagskyddsanlidggning ska

Modul 10HMS, A Gemensamma regler

3.4 PASSAGE AV PLANKORSNINGAR, PLATTFORMSOVERGANGAR OCH
NEDSANKTA SPAR
Den som haller uppsikt i rorelseriktningen ansvarar for att vagtrafikanter och allménhet
varnas innan ett vaxlingssatt fors in i en plankorsning. Om det finns en vdgskyddsanldggning
ska den sparra vagtrafiken. Om
den ar felaktig eller om det saknas vagskyddsanldggning ska

2.7.3 Beddmning av risk

Forandringen ska genomga en riskanalys.
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2.8 D-skyddsomradets omfattning
[RAF: 26003]
Berord modul: 16

2.8.1 Bakgrund

Eftersom D-skydd endast tillats pd huvudspar, uppstar ofta behov av
kompletterande A-skydd pa driftplatser med signalkontrollerade sidospar. Da
man idag inte far ange dvargsignaler pa signalkontrollerade sidospar som

granspunkter, finns det behov av att se 6ver reglerna gillande detta.

2.8.2 Beskrivning av férandring

Forslaget omhandertar behovet av att komplettera D-skyddet med A-skydd pa

signalkontrollerade sidospér, vilket t.ex. forenklar hanteringen for

arbetsfordon som behover forflytta sig inom arbetsomradet. Det kan dven bli
enklare att definiera D-skyddets omfattning eftersom fler granspunkter kan

anvandas for att tydliggora D-skyddsomradet.

Modul 16, Inledning

Ett D-skydd innebar att ett omrade pa-huvudspar upplats for flera skyddsformer

och farder och att det inte far forekomma nagra tagfarder i omradet.

D-skyddsomradet skyddas med atgarder som ska forhindra signalbesked som

tillater rérelser in mot omradet. Tagklareraren avsparrar det omrade som ska

skyddas.

N&r D-skyddet har anordnats tar en huvudtillsyningsman over trafikledningen
och ansvarar fér kontakterna med tillsyningsmannen fér de verksamheter som

pagar inom D-skyddsomradet.

Forst i modulen kommer de regler som galler for D-skydd i samtliga trafikerings-
system. | slutet av modulen finns tillagg for respektive trafikeringssystem i egna

avsnitt.

Modul 16, 1 Planera D-skydd

Sparentreprenoren ska planera D-skyddet i forvag och gora en dispositions-
arbetsplan som ska godkannas av infrastrukturférvaltaren.

Ett D-skyddsomrade far endast omfatta huvudspar

. Ett D-skyddsomrade ska vara sammanhingande
och rymmas inom en och samma tagklarerares 6vervakningsomrade inom samma
trafikeringssystem. Det far omfatta bade bevakningsstrackor och driftplatser eller

delar av driftplatser.
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2.8.3 Bedbmning av risk

Forandringen ska genomga en riskanalys.

2.9 Skyddsatgarder A-skydd, E-skydd och D-skydd
[RAF: 26004]

Berord modul: 12, 14, 16

2.9.1 Bakgrund

Modul 17HMS anger att en avsparrning ska forhindra att huvudsignal visar
"kor” eller dvargsignal visar signalbild “lodratt” till det avsparrade omradet.

Inledningen i modul 12 anger att A-skyddsomradet skyddas med atgarder som
ska forhindra signalbesked som tillater rorelser in mot omradet. Liknande text
finns i modul 14 och 16. Texten i inledningen kan tolkas som att “rorelse
tillaten, hinder finns” samt "rorelse tilldten, hinder finns, kontrollera vaxlar
och hinderfrihet” inte ar tillditna signalbesked in mot omradet.

2.9.2 Beskrivning av férandring

Inledningen i respektive modul dndras for att battre stimma 6verens med vad
som anges i modul 17HMS, D Avsparrning, 2.1 Utfora avsparrning,.

(Denna RAF dr planerad att publiceras i kommande version av TDOK 2021:0412 Tillfilliga
andringar i TTJ, for att sedan lyftas in i TTJ 2027.)

Modul 12, Inledning

A-skydd innebér att ett omrade upplats for ett arbete som kréver att inga
tagfarder far ske Over arbetsplatsen. Sparrfard och vaxling far forekomma efter
samrad.

A-skyddsomradet skyddas med atgarder som ska forhindra sighatbesked-sem

. Tagklareraren avsparrar och tillsyningsmannen

skyddsmarkerar det omrade som ska skyddas.

[...]
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Modul 14, Inledning

E-skydd anvands pa huvudspar for att forhindra att sparfordon med uppfalld
stromavtagare leder spanning till en kontaktledningssektion dar arbete pagar.

Tagfarder far inte féorekomma inom ett E-skyddsomrade. Sparrfard eller vaxling
far forekomma efter samrad.

E-skyddsomradet skyddas med atgarder som ska forhindra signatbesked-sem-tilldter

. Tagklareraren avsparrar det omrade som ska skyddas.

[...]

Modul 16, Inledning!

Ett D-skydd innebar att ett omrade pa huvudspar upplats for flera skyddsformer
och farder och att det inte far forekomma nagra tagfarder i omradet.

D-skyddsomradet skyddas med atgarder som ska forhindra sighalbesked-sem
Tagklareraren avsparrar det omrade

som ska skyddas.
[...]
2.9.3 Beddémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka
trafiksdakerheten negativt.

2.10 Tagklarerarens atgarder vid stoppassagemedgivande
[RAF: 26005]
Berord modul: 17E, 17HMS

2.10.1 Bakgrund

I modul 17E och 17HMS, angiende tagklarerarens atgiarder vid
stoppassagemedgivande, kan det framstéa som att reglerna ar otydligt
beskrivna gillande urkoppling av automatiserad laggning av tag- och
vaxlingsvagar.

1 Notera dr regelférdndring i RAF 26003 inte presenteras hdr.
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2.10.2 Beskrivning av forandring

Tagklarerarens atgarder vid stoppassagemedgivande gors generella och tydliga
for alla trafikeringssystem och omfattar samtliga signaler och signalpunkter.

(Denna RAF dr planerad att publiceras i kommande version av TDOK 2021:0412 Tillfilliga
andringar i TTJ, for att sedan lyftas in i TTJ 2027.)

Modul 17E, F Atgirder vid tillstdnd och medgivande, 5 Kontroller om
sparavsnittet inte kan reserveras

Modul 17E, F Atgirder vid tillstdind och medgivande

5.2 INFARTSSIGNALPUNKT OCH MELLANSIGNALPUNKT

Om ett tag eller en sparrfard utan tekniskt korbesked star vid en infartssig-
nalpunkt eller mellansignalpunkt, ska tagklareraren kontrollera att strackan
fram till nasta signalpunkt ar fri fran andra farder genom att forst utfora
foljande atgarder:

[-]

Om sparavsnittet inte kan reserveras pa grund av ett kant hinder ska kontrol-

len av hinderfrihet gélla eventuella andra hinder.

17HMS, F Signal i stopp, 2 Reservera sparavsnitt

Tagklareraren ska om det ar mojligt reservera ett sparavsnitt for att skydda
den rorelse som ska ha ett stoppassagemedgivande. Detta kan hen gora ge-
nom att anvanda en tagvag eller en vaxlingsvag, beroende pa vilka forutsatt-

ningar som galler for situationen. Om-tagklarerarenska-ge-ettmedgivandeatt

17HMS, F Signal i stopp, 4 Kontroller om spiravsnittet inte kan reserveras
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17HMS, F Signal i stopp, 4 Kontroller om sparavsnittet inte kan reserveras

4.2 INFARTSSIGNAL OCH MELLANSIGNAL

For att avgora om en fard far passera en infartssignal eller mellansignal som
visar "stopp” ska tagklareraren utfora ett antal kontroller och atgarder.

Tag och sparrfard
Tagklareraren ska kontrollera att strackan fram till nasta huvudsignal ar fri
fran andra farder genom att forst utféra foljande atgarder:

(-]

Om signalen visar stopp pa grund av ett kiant hinder ska kontrollen av hinder-
frihet gélla eventuella andra hinder.

2.10.3 Bedémning av risk

Forandringen ska genomga en riskanalys.

2.11 Andrade sparratgarder vid signalprovning
[RAF: 26006]

Berord modul: 17E, 17HMS

2.11.1 Bakgrund

De hittillsvarande reglerna géllande tagklarerarens majlighet att flytta
avsparrning kan ge upphov till tolkning och kan framsta som inte tillrackligt
tydliga. Det kan exempelvis gilla vid signalprovning i de fall en
bevakningsstracka ar uppléten for ett A-skydd och signalprovning kravs i
utfartsblocksignalen. En bevakningsstracka ska enligt reglerna sparras av
genom att sparra utfartsblocksignalen, vilket far till foljd att det inte gar att

genomfora signalprovningen s lange arbetet bedrivs pa bevakningsstrackan.

2.11.2 Beskrivning av férandring

Forslaget syftar till att pa ett battre satt omhanderta signalprovning pa
bevakningsstrackor samt genom hela arbetsomradet.

(Denna RAF dr planerad att publiceras i kommande version av TDOK 2021:0412 Tillfilliga
andringar i TTJ, for att sedan lyftas in i TTJ 2027.)
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17E, D Avspérrning, 4 Sarfall

4.1 ANDRADE SPARRATGARDER
Om sparratgarderna behover dndras under en avsparrning ska tagklareraren
utfora de nya spérratgarderna innan hen tar bort de gamla.

17HMS, D Avsparrning, 3 Avsparrning av bevakningsstricka i system H

3.1 UTFORA AVSPARRNING

Tagklareraren for bevakningsstriackan ska utfora avsparrningen dels genom

att dokumentera vilken bevakningsstracka och vilket spar det géller samt or-
saken till avsparrningen, dels genom att sparra utfartsblocksignalerna i bada
dndar av bevakningsstrackan om inte annat anges nedan.

17HMS, D Avsparrning, 6 Sarfall

6.1 ANDRADE SPARRATGARDER
Om sparratgirderna behover dndras under en avsparrning ska tagklareraren
utfora de nya sparratgarderna innan hen tar bort de gamla.

2.11.3 Bedémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till ndgra nya risker eller paverka
trafiksdakerheten negativt.
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