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1. Inledning

1.1. Bakgrund

P& uppdrag av Trafikverket utfér Sweco utredning och projektering av
grundvattenskyddsétgarder for en ca 2 km lang stricka av viag 15 som passerar 6ver
Eldsbergadsen, se Figur 1.1.1. Uppdraget avser upprittande av viagplan samt
forfragningsunderlag for utférandeentreprenad.

Grundvattenforekomsten Eldsbergadsen utgors av en isilvavslagring med goda
uttagsmajligheter, 25—125 1/s. Dar vég 15 korsar isalvsavlagringen ligger isalvsmaterialet
i dagen. Cirka 1 km véster om vig 15 finns uttagsbrunnar for en av Halmstads kommun
huvudvattentékter, Gullbranna, och grins for vattentiktens skyddsomrade ligger cirka
100 m vaster om vag 15, se Figur 1.1.2.
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Figur 1.1.1 Utredningsomrddet
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Figur 1.1.2 Gullbranna vattentdkt markerad med bld skraffering

1.2. Syfte

Syftet med foreliggande PM éar att redovisa forslag till dtgarder som avser att skydda
grundvattenforekomsten frén férorening samt motivera att det ger tillracklig
riskreduktion (férvantad risknivd). Vidare redovisas vilka drift- och underhéllsatgarder
som forvantas for att uppratthalla skyddet, vilka scenarier som inte kommer kunna
hanteras och hur riskanalys/bedomning gjorts for att komma fram till att tgérden ar
tillracklig.

2. Metod

Metodiken for arbetet f6ljer Trafikverkets Handbok Yt- och grundvattenskydd
(2020:171) (Trafikverket, 2020), hidanefter refererad som Trafikverkets Handbok
(Trafikverket, 2020).

Utgangspunkten &r att klassificera risknivan for grundvattenférekomster utmed
vagstrackan enligt den riskmatris som beskrivs i Trafikverkets Handbok. Riskmatrisen
utgors av sannolikhetsklasser (virde 1—5) och konsekvensklasser (varde 1—5). Om
risknivan bed6ms vara hog skall mer detaljerade analyser vidtas for att avgora om
riskreducerande atgiarder ar motiverade.

Olika kriterier finns for att beskriva sannolikhet f6r olyckshéndelse samt konsekvenser
av olycka. Sannolikhetsklassen faststills genom att berdkna frekvensen for en olycka



med tungt fordon och ett resulterande utslapp av drivimedel eller farligt gods.
Konsekvensklassen kan utldsas ur en varde-sarbarhetsmatris, i vilken vattentdktens
varde och sarbarhet kartlaggs.

3. Tidigare utredningar och atgarder

Nedan angivna utredningar utgor tidigare framtaget material:

e Fordjupad riskbedomning och forslag till dtgiarder, vag 15 Eldsbergadsen, 2018-
12-05

e Rapport PM inventering vag 15 Eldsbergadsen, 2021-06-03
e Rapport Atgirdsforslag vig 15, 2022-03-10

e Rapport kantatgiarder pa betongvig, 2022-11-24

4. Projektbeskrivning

Vag 15 ingar i det funktionella prioriterade viagnitet for dagliga personresor, langviaga
personresor, godstransporter och kollektivtrafik. Vag 15 ar rekommenderad vag for
farligt gods. Alternativa vigar for farligt gods har analyserats men slutsatsen ar att
annan lamplig vag for detta andamal saknas.

Grundvattenforekomsten Eldsbergadsen utgors av en isdlvavslagring med goda
uttagsmojligheter. Dar vig 15 korsar isdlvsavlagringen ligger isdlvsmaterialet i dagen.
Cirka 1 km vaster om vig 15 finns uttagsbrunnar f6r en av Halmstads kommun
huvudvattentikter Gullbranna. Grins for vattentdktens skyddsomréde ligger cirka 100
m vaster om vag 15.

En fordjupad riskbedémning, i enlighet med Trafikverkets handbok ”Yt- och
grundvattenskydd” (Trafikverket 2014), har utforts for vig 15 och
grundvattenforekomsten Eldsbergadsen i Halmstad kommun, se Figur 4. Vagstrackan
har placerats i riskklass 3 (méttlig risk). Risken karaktiriseras av sannolikhetsklass 3 (av
5) och konsekvensklass 4 (av 5). Den storsta och huvudsakliga orsaken till riskklassen ar
att isdlvsmaterial ligger i dagen langs stora delar av vagstrackan. Malsattningen ar att
atgarderna ska gora att risken sénks till en acceptabel niva. Den samhillsekonomiska
nyttan ska viagas mot risknivderna och kostnaden for dtgarden.

Skyddsatgarder ska darfor utforas langs utpekad striacka for att &stadkomma en
acceptabel risk/paverkan for grundvattenforekomsten Eldsbergadsen utifran
risker/paverkan fran vig 15.
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Figur 4. Orienteringskarta. Aktuell stricka for skyddsatgédrder markerad med heldragen réd linje. Omrdde i
grént visar grundvattenférekomst. Rosa omrdde vid Gullbranna visar vattenskyddsomrdde.

5. Forutsattningar

5.1. Véaganlaggning och trafikmangder

Vag 15 ar en 2-filtsvag. Vigen ar en betongviag som byggdes pd 1930-talet.
Ursprungligen var vigbredden 6m i betong med 1m vigren av indrankt makadam +
slitlager. Det har efter det i omgangar utforts atgarder pa viagen. 2022 utfordes
kantatgarder for att ta bort sprickbildningen i skarven mellan betongen och indrankt
makadam.

Strackan ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet for godstransporter, langviga
personresor, dagliga personresor och kollektivtrafikresor samt ingar i ett strategiskt
vagnat for tyngre transporter med storre volymer. Vag 15 ar ocksd rekommenderad vag
for farligt gods. Skyltad hastighet pa den aktuella striackan dr 80 km/h med undantag av
en hastighet pd 60 km/h genom Eldsberga samhalle. Utmed strickan finns tva
busshéllsplatsfickor. Vig 559 ansluter till vig 15 norr om Eldsberga samhille och vig
542 en bit soderut.

ADT 2023 for vig 15 ir 8740 norr om vig 542 (Gullbrannavigen) och 7050 séder om
vag 542 varav cirka 12% ar tung trafik. Transporter med farligt gods beréknas i
genomsnitt till cirka 30 st./dygn. Tabell 5.1 nedan visar trafikfléden.



Tabell 5.1 Trafikfléden pa aktuell stréicka samt anslutande végar.

Mitplats Mitar | ADT | Varav tung
trafik

V15 norr om vig 542 (Gullbrannavigen) 2023 8740 1050 (12 %)

V15 soder om vig 542 (Gullbrannaviagen) | 2023 7050 850 (12%)

V559 oster om Lilla Fladje 2014 1700 140 (9 %)

V542 vister om Magnilund 2014 1540 110 (7 %)

V540 soder om Stora Fladje 2020 810 100 (12 %)

5.2 Olycksstatistik

For aktuell vagstriacka har 6 olyckor med personskador registrerats mellan 2007-2017
(STRADA, 2017). Figur 5.2 visar de aktuella olycksplatserna redovisas. Antalet
rapporterade olyckor understiger tjugo vilket innebéar att denna uppgift ska betraktas
som statistiskt osdker.
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5.3 Befintliga ledningar

Inom utredningsomrédet finns bide ldngsgiende och korsande kablar for el-, tele- och
bredband.

Tele 2/Telenor/Global Connect har langsgéende ledningar i vigen pi hela strackan.
Skanova har lingsgdende ledningar i anslutning till vigkant samt forgreningar i
Eldsberga, korsningen Halmstadvigen/Fladjevagen och vid Stora Boslid. Eon har
ledningar som korsar striackan i Eldsberga, korsningen Halmstadvigen/Fladjevigen
samt i anslutning till vigen langsgaende fran Eldsberga till Stora Boslid. HSAB har
ledningar ldngs hela strackan. LBVA har en langsgiende vattenledning frin Eldsberga
till Stora Boslid samt vatten/spillvattenledningar som korsar viagen i Eldsberga och
Stora Boslid.

Ett antal sidotrummor for dkerinfarter finns utmed strackan.

5.4 Avvattning

Utredningsomrédet ligger inom huvudavrinningsomréadet Genevadsan.

Végen avvattnas idag genom 6ppna vagdiken med infiltration i vigens sidoomréde.
Vagdikena ar grunda och infiltrationen sker till grundvatten samt dkerdraneringssystem.

Viagstrackan ligger till storsta del i nivi med omgivande mark men bade skidrning och
bankomréaden finns lings striackan. Langsgdende trummor finns langs strackan under
anslutande vagar. Det finns en vattendelare ungefar mitt pé strackan mellan vag 540 och
vag 542. Med undantag for en kort del av strackan i soder ar strackans langslutning i
béda riktningar fran vattendelare god med bra mojligheter till avvattning av viagen. P4
grund av markens genomslapplighet ar fordréjningslosningar och oljeavskiljning
begriansade till tita 16sningar for att undvika paverkan pa grundvattenforekomsten
Eldsbergaasen.

5.5 Geoteknik & hydrogeologi

P4 aktuell stricka korsar vig 15 isdlvsavlagringen Eldsbergadsen. Asen 4r 500 - 800 m
bred och cirka 20 m hog. Hér bestar jordskiktet av isdlvsmaterial med sorterade skikt av
grus, sand, samt sten och stenblock. Langs kanterna pa &sen ticks lagret av lera som
overlagras av ett relativt tunt lager av postglacial sand. Under isdlvsmaterialet finns ett
tunt moranlager ovanpa kristallint berg. S6der och norr om atgérdsstrackan
forekommer lera. Figur 5.5.1 visar utdrag ur jordartskartan. Grundvattennivaer lings
vagstrackan bedoms ligga pa minst 10 meters djup.
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Figur 2.5.1. Utdrag ur jordartskartan. Aktuell végstrécka markerad med heldragen réd linje. Kdlla:
WWWw.sgu.se

Geotekniska undersékning har utforts av Sweco inom ramen for detta uppdrag och
finns redovisad i Markteknisk undersékningsrapport — MUR/geo daterad 2023-11-17.
Undersokningen har inriktats pa att kartlagga évergang mellan genomslappliga jordar
av sand/grus och tatare jordlager av lera. | efterféljande figurer Figur 5.5.2 - 5.5.5
redovisas en tolkning av undersékningsresultaten fér 6vergangen i norr respektive i
soder.

Figur 5.5.2. Ungefiirlig 6vergdng i norr mellan tét jord av lera och genomsldpplig jord av sand enligt utférd
undersékning. Profil redovisas i efterféljande figur.
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Figur 5.5.4. Ungefirlig 6vergdng i séder mellan tdt jord av lera och genomsldpplig jord av sand enligt

utférd undersékning. Profil redovisas i efterféljande figur.
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6 Skyddsobjekt

6.1 Grundvatten

Kartlaggning har genomforts av narliggande grundvattenférekomster och
grundvattentikter samt enskilda brunnar i anslutning till utredningsomrédet.
Eldsbergaisen utgor en grundvattenférekomst, se gronmarkerat omréde i Figur 6.1.1 och
Gullbranna vattenskyddsomréade, se rosamarkerat omrade i samma figur, ar en av
Halmstad kommuns huvudvattentikter med goda uttagsmojligheter.
Vattenskyddsomrédet for vattentdkten ligger knappt 100 meter vaster om vag 15.
Brunnar redovisas i Figur 6.1.2.
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Figur 6.1.1. Bakgrundskarta med tidigare analyserad konfliktstrécka (réd linje) samt ej analyserad stréicka
(streckad réd linje), grundvattenférekomsten i grént samt vattenskyddsomrdde i rosa férg (WSP, 2018).
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Figur 6.1.2. Kartan visar férekomst av enskilda brunnar, vattenskyddsomrdden samt
grundvattenférekomster i anslutning till utredningsomrddet (SGU, 2023).

7 Riskanalys

Riskmatrisen i handboken anvénds for att kvalitativt beskriva risknivan for vattentikter.
Riskmatrisen bestar av tva komponenter sannolikhet och konsekvens.

1. Sannolikhetsklassen identifieras genom att frekvensen for olycka berzknas.

2. Konsekvensklassen identifieras genom att faststilla vattentdktens virde och

sarbarhet (i en konsekvensmatris).

7.1 Sannolikhetsklassning

De hindelser vars sannolikhet ska bedomas ar sdidana som leder till utslapp som skulle
kunna leda till allvarlig skada pa yt- eller grundvatten. Analysen gors utifran vagens
nuvarande utformning. Sannolikheten for utsléapp av drivmedel eller farligt gods vid en

trafikolycka har berdknats och kategoriserats med utgédngpunkt i metodiken i

handboken Yt- och grundvattenskydd (Trafikverket 2020) se Tabell 7.1. Sannolikheten
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ar berdknad for olycka med tunga fordon pa vigstrackan med efterféljande utslapp av
drivmedel eller farligt gods.

Tabell 7.1 Beskrivning av de olika sannolikhetsklasserna (Trafikverket, 2020).

Sannolikhets- | Aterkomsttid for | Beskrivning
vagolycka med
Kklass utslapp (&r)

5 0-7 Sannolikheten for minst en handelse med utslapp inom 20
ar ar 6ver 95 procent. Detta dr en mycket hog
sannolikhetsniva som i regel ar oacceptabel, inte bara ur ett
vattenskyddsperspektiv. Om sannolikheter pa denna niva
identifieras bor detta snarast patalas for samtliga berérda
intressenter och omedelbara dtgéarder kan behova vidtas.

4 7-20 Sannolikheten for minst en hindelse med utslapp inom 50
ar dr nira 100 procent och ir att betrakta som hog eller
mycket hog och &r i sig en stark indikator pa att det kan
finnas en oacceptabel riskniva.

3 20-100 Sannolikheten f6r minst en hindelse med utsliapp inom 50
ar ar mellan 39 och 92 procent, vilket fir anses vara en hog
niva. Riskkostnaderna kan vara allt ifran laga till h6ga och
det ar i regel motiverat att genomfora fordjupade
riskanalyser.

2 100-700 Sannolikheten for minst en hindelse med utslapp inom 50
ar ar 39 procent eller mindre och ar inte obetydlig och kan
medfora en forhojd risk, sarskilt vid svara konsekvenser.
Riskkostnaderna kan i allménhet forvintas vara laga i
forhéllande till kostnaderna for forebyggande atgérder.

1 700-5000 Sannolikheten f6r minst en handelse med utslapp inom 50
ar ar 7 procent eller mindre. Sannolikheten ar 1ag nog att
risken kan betraktas som ej beaktansvird, sivida inte
konsekvenserna av en skadehéndelse ar mycket stora.

0 5000- Sannolikheten f6r minst en hindelse med utslapp inom 50
ar ar 1 procent eller mindre. Sannolikheter pa denna niva
innebar att objektet hamnar utanfor riskmatrisen, riskklass
0.

Sannolikheten for olycka med tunga fordon pé viagstrackan med efterfoljande utslapp av
drivmedel eller farligt gods berdknas med nedanstaende formel (enligt Trafikverkets
handbok):

fou =N#*Quy *xL*365% F

15



Dar f,,, ar frekvensen for olycka med efterf6ljande utslapp, N ar antalet tunga fordon per
dygn (ADT), Q,, ir olyckskvot med samtidigt utslipp per fordonskilometer
(motsvarande 3 * 10°® per km) och L ar for berord vagstracka (konflikstracka i km).
Konfliktstrackan avgrénsas till skyddsobjekt som ligger parallellt med vigen och inom
100 meter frén vagen, med en marginal om 100 meter at vardera hall langst med
vagstrackan. F ar antal fordon per olycka (motsvarande 1,5 for landsbygd).

Olycksfrekvens och &terkomsttid for olycka med samtidigt utslapp for tung trafik for vig
15 redovisas i Tabell 7.1. Konfliktstrackan bedéms till cirka 1 700 meter, se Figur 7.1.

- —
) /

N

Figur 7.1 konfliktstracka
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Tabell 7.1.2 Berdkning av sannolikhetsklass for olycka utmed vég 15

ADT | Olycksfrekvens | Aterkomsttid | Sannolikhet | Sannolikhetsklass
for med tungt for olycka for olycka

tung | fordon (per ar) | med utskipp | vid driftiso

trafik ar

2023

1050 0,029 34 &r 83% 3

850 0,024 42 &r 77% 3

Den 6versta raden i motsvarar berdkning av sannolikhetsklass med utgangspunkt i den
trafikméatning som genomforts pa vég 15, norr om Gullbrannavigen. Den andra raden
utgér fran trafikmétning pa vig 15 sdder om Gullbrannavigen. Sammantaget bedoms
sannolikhetsklass lings vég 15 pa konfliktstrackan till klass 3.

7.2 Vardeklassning
I handboken redovisas vardeklasserna kopplat till hur stort uttag som ar mgjligt fran yt-

och grundvattenforekomster utryckt i liter per sekund.

Trafikverkets handbok ger dven exempel (for yt- och grundvatten) pa hur antalet
personer som nyttjar vattentikten och om det finns reservvattentikt eller inte, tas
hinsyn till vid virdering av vattentidktens virde. Exempel pa beskrivning av virdeklasser
ar sammanstillda i Tabell 7.2 nedan.
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Tabell 7.2

Vardeklasser for yt- och grundvatten och beskrivning av dem (Trafikverket, 2020).

Vardeklass

Beskrivning (exempel)

Ett vatten som utgor en fundamental forutsattning for en utpekad och sirskilt skyddad
ekologisk miljo.

Ett vatten med hog uttagskapacitet som nyttjas for dricksvattenforsorjning for ett stort
antal personekvivalenter (ur ett regionalt perspektiv) och dar reserv- eller
alternativkapacitet saknas.

Ett vatten som ar av betydelse for en utpekad och sarskild skyddad ekologisk miljo.

Ett vatten med hog uttagskapacitet som nyttjas for dricksvattenforsorjning for ett stort
antal personekvivalenter (ur ett regionalt perspektiv) dir reserv- och alternativkapacitet
finns tillganglig.

Ett vatten som nyttjas for ett medelstort antal personekvivalenter (ur ett regionalt
perspektiv) dar reserv- eller alternativkapacitet saknas.

Ett vatten som nyttjas for dricksvattenforsorjning for ett medelstort antal
personekvivalenter (ur ett regionalt perspektiv) och dir reserv- och alternativkapacitet
finns tillganglig.

Ett vatten som nyttjas for ett mindre antal personekvivalenter (ur ett regionalt
perspektiv) dar reserv- eller alternativkapacitet saknas.

Ett vatten som nyttjas for dricksvattenférsorjning for ett mindre antal personekvivalenter
(ur ett regionalt perspektiv) och dar reserv- eller alternativkapacitet finns tillganglig.

Ett vatten som 6versiktligt bedomts ha en god uttagskapacitet som inte nyttjas i dag och
dar det inte heller finns utpekanden for framtida nyttjande.

Grundvattenférekomsten Eldsbergadsen bedoms till virdeklass 4 — mycket hogt

skyddsvirde.

Klassningen baseras pa att SGU gjort bedomning pa uttagsmdajligheter pa 25-1251/s
tillsammans med att grundvattenférekomsten anvands som huvudvattentakt for
Halmstad centralort.

Grundvattenforekomsten har ocksa pekats ut som en prioriterad vattenresurs av
Halmstads kommun.

7.3 Sarbarhetsbeddmning

For att kunna bedoma sérbarheten kriavs en bedomning av:

e de naturliga forutsittningarna for fororening vid platsen.
e forutsattningar for saneringsinsatser
e forekomst av befintligt skydd.
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7.3.1 Naturliga forutsattningar

Sarbarheten for grundvattenforekomsten bedéms utifran vattnets kéanslighet att
paverkas av en fororening fran markytan.

Infiltrationshastigheten i marken beror pa fororeningens egenskaper samt pa
jordlagrens genomsliapplighet. Sirbarheten for grundvattenférekomsten bedéms som
hog da marken ovan grundvattnet bestar av sand och grus med hog genomsléapplighet.
isdlvsavlagringen som uttagsbrunnarna ligger i och som vig 15 passerar 6ver utgor

ett 6ppet grundvattenmagasin bestdende av sand med inslag av grus.

Marken tillater ocks& snabba flodeshastigheter med korta transporttider inom
grundvattenférekomsten medférande hog fororeningsrisk till uttagsbrunnarna vid
lackage.

Avsténdet till grundvattenytan fran markytan vid vdg 15 antas vara 10 m.
Infiltrationstiden till grundvattenytan bedoms till cirka 1 timme (antagen hydraulisk
konduktivitet pd 5%10-5 m/s och en effektiv porositet pa 20 %).

Marken tillater ocksé snabba flodeshastigheter med korta transporttider inom
grundvattenférekomsten vilket medfor hog fororeningsrisk till uttagsbrunnarna vid
lackage. Fréan vig 15 ar grundvattengradienten sannolikt riktad vasterut mot
uttagsbrunnarna. Avstindet till brunnarna uppskattas till cirka 1,1 km.

Transporttiden for grundvattnet vid vag 15 till uttagsbrunnar bedoms till mellan 3 och 5
ar.

7.3.2 Forutsattningar for saneringsinsatser

Hir bedoms forvantade insatstider, tillgdnglighet och mojlighet att fa fram nodvandig
saneringsutrustning

En fororening som nar grundvattnet ar oftast mycket komplicerad att sanera. Darfor ar
det viktigt att forhindra att féroreningen nar grundvattnet.

Riddningstjansterna i Laholm och Halmstad ligger cirka 20 minuter bort fran den
aktuella strackan av vig 15. Instéllelsetiden vid en olycka ar troligen mycket kort, varpa
saneringsinsats kan inledas snabbt. Trots den korta instéllelsetiden bedoms risken vara
stor att féroreningen hinner ner pa ett djup under markytan dir en sanering ej ar majlig
innan fororeningen nir ned till grundvattnet.

7.3.3 Forekomst av befintligt skydd

Befintligt system for hantering av dagvatten bestar av grasklddda slanter och diken
vilket inte bedoms inte ge nagot betydande skydd vid lackage av miljoskadligt &mne.

7.3.4 Sammantagen beddmning

Forutsattningarna for snabba saneringsinsatser med mojlighet att fa fram lamplig
saneringsutrustning bedoms som relativt goda.

De naturliga forutsattningarna med ytliga jordlager med god genomslapplighet, och en
grundvattengradient i riktning mot uttagsbrunnarna fér Gullbranna vattentiakt gér dock
att srbarhetsklassen bedoms till klass 4 for aktuell stracka langs vag 15.

7.4 Konsekvensbeddmning

Den forvantade konsekvensen av en olycka med efterféljande utslapp beskrivs enligt
Trafikverkets handbok (2020) genom att kombinera vattentiktens virde och sérbarhet,
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illustrerat i Figur 7.4. De fem konsekvensklasserna beskrivs kvalitativt i Tabell 7.4. Dessa
beskrivningar dr viagledande och ger inte ett uttémmande svar for alla mojliga scenarion
for olika vattenforekomster.

Tabell 7.4 Konsekvensklasser samt beskrivning av dem (Trafikverket, 2020).

Konsekvens- | Beskrivning
klass

5 Katastrof — En dricksvattenresurs som forsorjer ett medelstort antal
personekvivalenter (ur ett regionalt perspektiv) slds ut permanent.

En dricksvattenresurs som forsorjer ett stort antal personekvivalenter (ur ett
regionalt perspektiv) slds ut temporirt, men kan &terstallas.

Ett vatten som ar av betydelse for en utpekad och sirskild skyddad ekologisk
miljo slds ut permanent.

Ett vatten som utgor en fundamental férutsattning for en utpekad och
sarskilt skyddad ekologisk miljo slas ut temporart, men kan aterstillas.

4 Mycket stor — En dricksvattenresurs som forsorjer ett medelstort antal
personekvivalenter (ur ett regionalt perspektiv) slds ut temporart, men kan
aterstillas.

Ett vatten som ar av betydelse for en utpekad och sérskild skyddad ekologisk
miljo slds ut temporirt, men kan aterstallas.

3 Stor — En vattenresurs lider skada, men kan aterstéllas. Dess funktion
kvarstar under aterstillningstiden om &n i begransad omfattning.

2 Lindrig — Ett utsldpp utgor ingen omedelbar skada, men ett hot om skada
kvarstar tills sanering ar genomford.

1 Myecket liten — Hydrologiska eller hydrogeologiska forutsattningar finns for
att ett utslapp till slut ska riskera att fororena en viardefull vattenresurs.
Forutsattningar for sanering ar dock goda, bide med avseende pa
omfattning och tid.
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Figur 7.4 Sammanvdgning av véirde och sdrbarhet. Konsekvensklasserna 1-5 representeras av férg,
mérkblatt dr klass 5 och vitt klass 1.

En sammantagen beddmning av varde och sarbarhet ger konsekvensklass 4.

7.5 Riskvardering

Forslag pa hur de olika riskviarderingsklasserna ska tolkas enligt Trafikverkets handbok
(2020) framgar av Tabell 7.5. I handboken anges dock att granserna mellan dem ska
betraktas som flytande.

Tabell 7.5. Risknivaklasser samt beskrivning av dem (Trafikverket, 2020).

Riskklass | Beskrivning

Mycket Olyckshéandelser inklusive skadehdndelser som intréffar aterkommande, dar
hog risk | konsekvenserna om ett utslapp skulle na skyddsobjektet &r katastrofala.
(svart)

Langtgaende riskreducerande dtgdrder behover vidtas, nedstidngning och

flyttning av riskkdllan kan vara motiverad
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Riskklass | Beskrivning
Hog risk | Olyckshandelser eller incidenter som intraffar aterkommande och dar
(rott) konsekvenserna om ett utslapp skulle na och paverka skyddsobjektet dr mycket
stora.
Langtgdende riskreducerande dtgdrder dr motiverade, reglering av trafiken
bor overvdgas.
Mittlig Olyckshéandelser inom skyddsobjektet har forekommit och konsekvenserna av
risk utslapp ar betydande.
(orange)
Riskreducerande forebyggande Gtgdrder bor vidtas, omfattande dtgdrder kan
1 vissa fall vara motiverade
Forhgjd | Konsekvenserna av en skadehéndelse &r inte forsumbara, for de flesta tankbara
risk héndelser ar dock forutsattningarna for lyckad sanering mycket goda.
(gult)
Riskreducerande forebyggande dtgdrder kan vara motiverade, kostnad
kontra nyttan avgor
Lagrisk | Det ar 14g sannolikhet for skadehdndelser och nédvindiga saneringsinsatser vid
(gront) utslapp tar sma resurser i ansprak.

Forebyggande dGtgdrder dr inte motiverade

I den schematiska bilden nedan i Figur 7.5.1 och i riskmatrisen i Figur 7.5.2 framgér att
riskklass 3 bedoms for konfliktstrickan for viag 15 med utslapp av miljoskadligt &mne.

Detta utifrdn berdkning av sannolikhet for sddan olycka (sannolikhetsklass 3) och

bedomning av konsekvensen (konsekvensklass 4).

Sannolikhetsklass 3
\\
*,

Vardeklass 4
Konsekvensklass 4
RISKKLASS 3

Sarbarhetsklass 4

Ovriga
paverkansfaktorer

Figur 7.5.1. Schematisk bild av riskbedémningen.
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Figur 7.5.2 Riskvarderingsmatris avseende transporter av farligt gods och lastbilstrafik. Riskklass
1 motsvarar gron farg och riskklass 5 motsvarar svart farg.

Sannolikheten for att en olycka med utslapp ska intraffa inom striackan bedéms vara hog
och konsekvenserna kan bli mycket stora. Sammanfattningsvis bedoms
konfliktstrackans risk vara méttlig och motiv for atgéarder bor vidtas, omfattande
atgarder kan i vissa fall vara motiverade.

7.6 Malriskniva

Malsittningen ar att foresla dtgarder som minskar sannolikheten f6r, och konsekvensen
av, en olycka med utslapp med sd manga steg att vigstrackan hamnar inom acceptabel
riskniva.

Foreslagna atgarder inklusive effekter avseende riskreducering framgar av kapitel 8.
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8 Valda atgarder

8.1 Vagutformning

De nuvarande korfilten, som har en bredd pa 3,75 meter, foreslas att avsmalnas till 3,25
meter. Avsmalningen av korfélten avser att sinka fordonshastigheten samt majliggora
att vagrenen kan okas till 0,75 meter inom befintligt vigomrade. Detta ger ett extra
utrymme lings sidan av vigen som kan anviandas for att 6ka sdkerheten for fotgdngare
eller cyklister. Ett nytt kantstdd och récke foreslés att installeras ldngs den befintliga
beldggningskanten. For att stiarka stabiliteten och installationen av det nya kantstodet
och ricket foreslés en stodremsa pa 0,9 meter. Se Figur 8.4.

8.2 Vagutrustning

Hogkapacitetsracken, H2 foreslas for aktuell stracka. H2-racken ar utformade for att
skydda trafikanter pa viagar med smal bredd och laga hastigheter. Dessa racken har
genomgdtt krocktester for att sdkerstilla att de kan motsta pakoérning av tunga fordon
som vager upp till 13 ton. For att minska visuellt intryck och minska risken f6r skymd
sikt i korsningar, rekommenderas det att vilja en sort utan toppfoljare. Kantstod satts
upp for att leda vatska pa korbanan till uppsamlingsbrunnar. Vid korsningar och
vaganslutningar ifran privata fastigheter dar terrdngen lutar ut ifrdn vigbanan monteras
kantstod en bit in i korsningskurvan eller tvirgaende langs vag 15 for att forhindra
ytvatten ifrin vigbanan att ta sig ut i omkringliggande mark med genomslappliga
jordmaterial. H2-riacke och kantstod bedoms ge tillracklig riskreducering for
genomkorning. Placering av befintliga trafiksdkerhetskameror utreds.

8.3 Awvattning

Avvattning av viagen utformas med dagvattenbrunnar, tita ledningar och kantstod.
Vattnet leds till brunnar for att sedan transporteras vidare i tdta ledningar. Vagkant
forses med kantstod for att forhindra att eventuella utslapp fran farligt gods rinner ut i
omgivande landskap utan leds vidare lings kantst6d mot brunnar. Oljefillor anldggs i
béda dndar av strackan for att oljeavskilja och fordréja utsléapp pa 20 kubikmeter, 5
kubikmeter sldckvatten och samtidigt 5 mm regn inom avrinningsomradet som kan na
magasinet inom en timme. Oljefdllorna anldggs med en filtervall dar material viljs for
4—6 timmars genomstromningstid, s att raiddningstjanst hinner sanera eventuella
utslapp. Filtervallen har ocksé en dimningsfunktion med en braddlosning for volymer
overstigande dimensioneringsférutsittningar.

Oljefillorna utformas sa de dven fungerar som fordréjningslosningar, for att sdkerstilla
att inte storre floden av dagvatten belastar nedstroms dn vad som sker i dagslaget.

Anldggningen dimensioneras s att vatten inte blir stiende pa vigbanan for ett regn med
en aterkomsttid upp till 5 ar. Vid kraftigare regn riskerar delar av vigen fa stdende
vatten i ytterkant mot kantstod. Lingslutningen langs strackan sikerstéller dock att
vattnet kommer rinna vidare till omradet utanfor atgirdsomradet och avvattnas mot
befintligt dike.
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Befintliga trummors och brunnars skick och kapacitet inom utredningsomradet

kontrolleras. Sidotrummor forlangs eller laggs om vid behov.

BEFINTLIGT VAGOMRADE

8.4 Typsektion
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Figur 8.4 Féreslagen typsektion

8.5 Riskreducering

Hogkapacitetsracken typ H2 satts pa cirka 90% av konfliktstrackan.

En avkorningsolycka i befintlig situation har 1ag sannolikhet for ett utslapp i och med
att sidoomradena i stort sett inte innehaller nagra oeftergivliga hinder.
Skyddsatgarden i form av sidordcken minskar den sannolikheten i sidoomradet men
Okar sannolikheten att det blir en sekundarolycka pa vagbanan. Sannolikheten for

/—K BEFINTLIG BETONGV Al

olycka med tunga fordon pa vagstrackan med efterféljande utslapp av drivmedel eller
farligt gods bedéms darfor ej paverkas av foreslagna atgarder och sannolikhetsklass 3

ligger kvar.

Hogkapacitetsracken typ H2 tillsammans med kantstdd och ett tatt dagvattensystem
forbi konfliktsstrackan, dar dagvattnet rinner ner i dagvattenbrunnar till ledningen,
beddms paverka sarbarhetsklassen ett steg fran klass 4 till klass 2. Detta motiveras

med att fordonen i hégre grad kommer att halla sig pa vagbanan, och att lackage som
da eventuellt uppstar med stor sannolikhet kommer att omhandertas vid kantstéden

och med det tata dagvattensystemet fram till uppsamling av utslappet i oljefalla

nedstroms.

Det innebar att konsekvensklassen sanks fran klass 4 till klass 3.

Sannolikhetsklass 3 tillsammans med en sdnkning av konsekvensklassen fran 4 till 3
medfor att risken sanks fran riskklass 3 till riskklass 2. Bedomningen gors utifran att

sarbarheten vid olycka med tunga fordon pa viagstrackan med efterféljande utslapp av

drivmedel eller farligt gods minskar med foreslagna atgérder.

Reduceringen av konsekvensklass redovisas i Figur 8.5.1.

Riskreduceringen redovisas i Figur 8.5.2.
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Virde

Utan atgarder
Konsekvensklass 4
Vardeklass 4
Sarbarhetsklass 4

Atgarder

H2 racke+kantstdd +
tatt ledningssystem
Sarbarhetsklassen
sanks fran 4 till 2

Med atgarder
Konsekvensklass 3
Vardeklass 4

1 Séarbarhetsklass 2

Figur 8.5.1 Reducering av konsekvensklass, effekter av Gtgdrdsférslag. Svart ring avser nuldge, réd ring

avser ldge med foreslagna dtgdrder. Konsekvensklass 1 vit férg, konsekvensklass 5 morkbla firg.

Sannolikhet

Utan atgarder
Riskklass 3

3 Sannolikhetsklass 3
Konsekvensklass 4

2 =
Atgarder
H2-racke + kantstod + tatt ledningssystem

\ Konsekvensklass sénks fran 4 till 3
1 (Forflyttning enligt svart pil)
1 2 3 4 5 &
&
s Lindrig Stor Myt Katastrof *
liten stor dgf‘
+
Med atgarder

Riskklass 2
Sannolikhetsklass 3
Konsekvensklass 3

Figur 8.5.2. Riskreducering, effekter av Gtgdrdsférslag. Svart ring avser nuldge, réd ring avser lige med
féreslagna atgdrder. Riskklass 1 grén férg, riskklass 2 gul firg, riskklass 3 orange féirg, riskklass 4 réd fdrg,
riskklass 5 svart firg.
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9 Riskanalys byggskede, drift och underhall

Drift och underhéll av anldggningen omfattar normal skotsel av slanter i form av slatter
samt eventuell spolning av dagvattenledningar.

Under byggskedet kan den 6kade méngden transporter till och fran arbetsplatsen
komma att 6ka risken for att en olycka med utslapp sker.

Det finns en 6kad risk for att utslapp kan ske fran arbetsfordon som bygger om vig 15.

For att minska risken for att grundvattenforekomsten péverkas av utslapp foreslas
foljande dtgarder under byggtiden:

o Placering av uppstillningsplatser for arbetsfordon ska véljas utifrén att
minimera risker for att eventuella utslapp skadar vixt- och djurliv eller paverkar
enskilda brunnar. Uppstéllningsplatser for maskiner viljs sa att avrinning inte
sker till viagdiken eller vattendrag vid en olyckshindelse, som medfor lackage av
petroleumprodukter eller andra kemikalier. Saneringsutrustning ska finnas
tillginglig i samtliga arbetsfordon.

o Eventuella farmartankar/bransletankar far ej placeras inom
grundvattenforekomsten. Platsen ska valjas utifran att minimera risker for att
eventuella utslapp skadar vaxt- och djurliv eller paverkar enskilda brunnar.
Uppstillningsplatser for maskiner viljs sa att avrinning inte sker till vigdiken
eller vattendrag vid en olyckshindelse, som medfor lackage av
petroleumprodukter eller andra kemikalier. Saneringsutrustning ska finnas
tillganglig i samtliga vid platser for eventuellt uppstillda
farmartankar/bransletankar.

27



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Halmstad. Besdksadress: Linjegatan 7.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se

28



