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1. Sammanfattning

Grundvattenforekomsten Eldsbergadsen utgors av en iséalvavslagring med goda
uttagsmajligheter. Dar vig 15 korsar isalvsavlagringen ligger isdalvsmaterialet i dagen.
Cirka 1 kilometer vister om vig 15 finns uttagsbrunnar for en av Halmstads kommuns
huvudvattentékter, Gullbranna, och grins for vattentiktens skyddsomrade ligger cirka
100 meter vaster om vag 15.

En fordjupad riskbedomning, i enlighet med Trafikverkets handbok "Yt- och
grundvattenskydd” (Trafikverket, 2020), har utforts for viag 15 och
grundvattenforekomsten Eldsbergadsen i Halmstad kommun. Vagstrackan har placerats
iriskklass 3 (maéttlig risk). Risken karaktériseras av sannolikhetsklass 3 (av 5) och
konsekvensklass 4 (av 5). Den storsta och huvudsakliga orsaken till riskklassen ar att
isdlvsmaterial ligger i dagen (konfliktstriackan) langs stora delar av vagstrackan, vilket
medfor att eventuell fororening snabbt kan infiltrera ner till grundvattenforekomsten
vid en trafikolycka. Konfliktstrackan &r ca 1,7 kilometer 1dng. Resterande del av vag 15
bedémdes inte utgora nagon risk for grundvattenférekomsten da viagen dar gar ovan ett
maktigt lager lera som férhindrar direktinfiltration till dsen.

Malsdttningen ar att dtgiarderna ska gora att risken sinks till en acceptabel niva. Den
samhaillsekonomiska nyttan ska vigas mot risknivaerna och kostnaden for atgiarden.

Skyddsatgarder ska darfor utforas langs utpekad striacka for att d&stadkomma en
acceptabel risk/paverkan for grundvattenforekomsten Eldsbergadsen utifran
risker/paverkan fran vig 15. Grundvattenskyddsatgarder inriktas pé strackor med
forekomst av genomslappliga jordlager som sand och isdlvsmaterial och dar tatande
lager av lera saknas.

En fororening som nar grundvattnet ar oftast mycket komplicerad att sanera. Darfor ar
det viktigt att forhindra att fororeningen nar grundvattnet. Raddningstjansterna i
Laholm och Halmstad ligger cirka 20 minuter bort fran den aktuella strickan av vag 15.
Instillelsetiden vid en olycka ar troligen mycket kort, varpa saneringsinsats kan inledas
snabbt. Trots den korta instillelsetiden bedoms risken vara stor att féroreningen hinner
ner pa ett djup under markytan dir en sanering ej ar mgjlig innan féroreningen nar ned
till grundvattnet.

Viagstrackan ligger till storsta del i nivi med omgivande mark men bade skirning och
bankomréden finns lings striackan. Langsgdende trummor finns langs strackan under
anslutande vagar. Det finns en vattendelare ungefar mitt pa strackan mellan vag 540 och
vag 542. Med undantag for en kort del av strackan i soder ar strackans langslutning i
béda riktningar fran vattendelare god med bra méjligheter till avvattning av vagen. Pa
grund av markens genomslépplighet ar fordrojningslosningar och oljeavskiljning
begriansade till tata 16sningar for att undvika paverkan pa grundvattenforekomsten
Eldsbergaasen.

Befintligt system for hantering av dagvatten bestar av grasklddda slianter och diken
vilket inte bed6ms inte ge nagot betydande skydd vid lackage av miljoskadligt &mne.

Atgirder pa strickan bedoms vara installation av vigricken, kantsten samt brunnar,
ledningar och oljefillor. For att férhindra att fororenade 4mnen infiltrerar till



grundvattnet foreslas att viagriacke sitts for att forhindra att fordon &ker av vigen till
sidoomraden. Dessutom foreslas nedgravda kantstod siattas samt dagvattenbrunnar for
att ta hand om vatten fran viagbanan. Fran brunnarna leds vattnet i tita ledningar f6rbi
grundvattenforekomsten med isdlvsmaterial till oljeféllor. I oljefdllorna fingas eventuellt
utslapp upp for sanering och vattnet fordrojs innan det slapps vidare till recipient.

De nuvarande korfilten, som har en bredd pa 3,75 meter, foreslas att avsmalnas till 3,25
meter. Smalare korfalt gor att vigrenen kan oOkas till 0,75 meter. Detta ger ett extra
utrymme langs sidan av vdgen som kan anvandas for att 6ka siakerheten for fotgdngare
eller cyklister. Ett nytt kantstod och riacke foreslas att installeras ldngs den befintliga
beldggningskanten. For att stiarka stabiliteten pé det nya kantstodet och racket foreslés
en stédremsa pé 0,9 meter.

Metoden med riacken och kantstéd viljs framfor alternativet med tita diken.

For alternativet med téta diken hade vallar behovt byggas for att fa ett effektivt skydd da
befintliga uppfingande sidoomraden saknas. Detta hade medfort stora intrdng och
kostnader samt stor inverkan pa landskapsbilden. Alternativet med téta diken har darfor
valts bort.

Det finns en kvarstaende risk att fordon &ker av vdgen vid rackesoppningar i anslutning
till korsningar och infarter. Risken for avikning har begriansats betydligt da
atgirdsstrackan ar cirka 1,7 kilometer varav strackan med racke ar drygt 1,5 kilometer.
En liten risk finns ocksa att tunga fordon kor igenom racket och ut i vigens sidoomrade
om fordonet kommer mot racket i en stor vinkel. Med anledning av att rackena med stor
sannolikhet kommer att hélla kvar fordonen pa vigen kommer eventuella utslapp ledas
till dagvattenbrunnar och darmed ej na grundvattenférekomsten. Med foreslagen
16sning uppnas tillracklig riskreducering.

I samband med de beskrivna skyddséatgarderna kommer dven busshéllplatserna vid
Fladje korset tillganglighetsanpassas.

Lansstyrelsen i Hallands lan har efter inledande samrad beslutat att ombyggnaden inte
kan anses medfora betydande miljopéverkan, vilket innebar att forslagets paverkan pa

miljon beskrivs i en plan- och miljobeskrivning och att en miljokonsekvensbeskrivning
inte kravs.

Projektet bedoms innebira sma konsekvenser pa naturresurser, kultur-, natur- och
vattenmiljon. Till grund for bedomningen ligger projektets omfattning och den effekt
som planerad anldggning bedoms ge pa omradets viarden, bade under bygg- och
driftskede.

Utredningsomradets langd uppgar till cirka 2 kilometer. Arbetet med végplan och
bygghandling ar planerad att pagé under 2023 till 2026. Byggnation ar planerad under

2027.

Totalkostnaden for foreslagna atgiarder bedoms till cirka 30 miljoner kronor.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan, se Figur 2.1.

I planlédggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f&
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan eller inte. Om projektet medfor en betydande
miljopéverkan tas en miljokonsekvensbeskrivning fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I
annat fall tas en miljobeskrivning fram.

Planen halls tillganglig for granskning si att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket fardigstiller planen. Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Samradsunderlag Samradshandling

“EEEE

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

sesssessssnBenRERS

Figur 2.1. Planldggningsprocessen

2.2.  Bakgrund och syfte

Vig 15 ingar i det funktionella prioriterade vagnitet for dagliga personresor, langviaga
personresor, godstransporter och kollektivtrafik.



Grundvattenférekomsten Eldsbergadsen utgors av en isalvavslagring med goda
uttagsmojligheter. Dar vag 15 korsar isidlvsavlagringen ligger isdlvsmaterialet i dagen, se
figur 4.5.4.1 och figur 4.7.3. Cirka 1 kilometer vaster om vig 15 finns uttagsbrunnar for
en av Halmstad kommuns huvudvattentidkter Gullbranna. Grans for vattentiktens
skyddsomrade ligger cirka 100 meter vaster om vig 15.

En fordjupad riskbedomning, i enlighet med Trafikverkets handbok "Yt- och
grundvattenskydd” (Trafikverket, 2020), har utforts for viag 15 och
grundvattenforekomsten Eldsbergadsen i Halmstad kommun. Vagstrackan har placerats
iriskklass 3 (méttlig risk). Risken karaktériseras av sannolikhetsklass 3 (av 5) och
konsekvensklass 4 (av 5). Den storsta och huvudsakliga orsaken till riskklassen ar att
isdlvsmaterial ligger i dagen (konfliktstrackan) langs stora delar av vagstrackan, vilket
medfor att eventuell fororening snabbt kan infiltrera ner till grundvattenférekomsten
vid en trafikolycka. Konfliktstrackan ar ca 1,7 kilometer 1ang. Resterande del av vag 15
beddmdes inte utgora nagon risk for grundvattenforekomsten da vigen dir gar ovan ett
maktigt lager lera som férhindrar direktinfiltration till dsen.

Vig 15 ar rekommenderad vag for farligt gods. Alternativa vagar for farligt gods har
analyserats men slutsatsen ar att annan lamplig vag for detta andamal saknas.
Skyddsatgarder ska darfor utforas langs utpekad striacka for att d&stadkomma en
acceptabel risk, for pdverkan pa grundvattenforekomsten Eldsbergadsen utifran
risker/paverkan fran vag 15.

Foreliggande Plan- och miljobeskrivning ingér i vigplanen for vag 15 Eldsbergadsen.
Forutom bakgrund och syfte med projektet beskrivs dven de vag- och skyddséatgarder
som foreslas och dess konsekvenser.

2.3.  Atgardsvalsstudie och tidigare utredningar

Nedan angivna utredningar utgor tidigare framtaget material:

e Fordjupad riskbedomning och forslag till atgarder, vig 15 Eldsbergaisen, 2018-
12-05

e Rapport PM inventering vig 15 Eldsbergadsen, 2021-06-03
e Rapport Atgirdsforslag vig 15, 2022-03-10
o Rapport kantatgirder pa betongvig, 2022-11-24

2.4.  Andamal och projektmal

Trafikverkets 6vergripande malsattning ar att ha en helhetssyn pa viag- och
jarnvagsanlaggningarna for att uppné en effektiv drift, ett underhéllsvinligt samt
kostnadseffektivt viag- och jarnvigssystem.

241. Projektets andamal

Andamalet med projektet 4r att uppna en acceptabel risk for paverkan pa
grundvattenforekomsten, bidra till att uppfylla det transportpolitiska hinsynsmaélet och
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de svenska miljokvalitetsmalen; Grundvatten av god kvalitet, Levande sjoar och
vattendrag samt En giftfri miljo.

«  Utrednings- och projekteringsarbetet ska bedrivas rationellt och styras mot att hitta
16sningar och utformningar som pé ett s optimalt siatt som majligt moter de
projektmal och de anldggningsspecifika krav som satts upp for projektet.

2.4.2. Projektmal

e Forhindra avakning av tunga fordon sé att lackage fran transporter med farligt
gods tas omhand pa viagbanan och leds bort utan att infiltrera i
grundvattenforekomsten.

2.5. Angransande planering

En Atgirdsvalsstudie for Vig 15 Kistinge- Daggarp har tagits fram, dir den aktuella
strackan ingédr, se figur 2.5. Enligt denna foreslds ombyggnad av korsningen med vig
542 i Fladje samt forbattringsatgarder for busshéllplatserna vid Fladje.

Laholmsbukten o\ :r-':Tl'a'.. o

Figur 2.5. Bl linje avser strécka fér Atgérdsvalsstudie

Utifrén atgérdsvalsstudien har det gjorts en forprojektering av korsningen i Fladje med
forslag pa forskjutna trevigsskil. Atgirden ingar inte i detta projekt. Syftet med
forprojekteringen ar att hitta en placering for oljefallan dar oljeféllan ej behover flyttas i
samband med ombyggnation av korsningen. Denna anpassning av ldget for oljefdllan ar
marginell gillande kostnad och markintréng.
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3. Miljobeskrivning

Som en del av framtagandet av vigplanen ska projektets eventuella pdverkan pa miljon
beddmas. Inledningsvis i arbetet med planen togs ett samradsunderlag fram och ett
samrad holls med Lansstyrelsen. Utifran samridet och samrédsunderlaget beslutade
Lansstyrelsen 2023-10-13 (diarienummer 5937—2023) att planen inte bedéms orsaka
betydande miljopaverkan (BMP). Att projektet ej bedoms utgora BMP innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning inte behover tas fram. Miljorelaterade aspekter som dnda
paverkas av planen hanteras i miljcbedomningen i denna planbeskrivning.

3.1.  Lasanvisning

I kapitel 4 beskrivs de befintliga forhéllanden som bedomts relevanta for detta projekt. I
kapitel 6 beskrivs effekter och konsekvenser under bygg- och driftskedet for respektive
miljéaspekt. En samlad bedomning 6ver projektets effekter och konsekvenser for miljon
gors i kapitel 7, tillsammans med en beskrivning av projektets 6verensstimmelse med
miljokvalitetsmal. Miljobalkens allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushéallning med mark och vattenomréden tas upp i kapitel 8.

I kapitel 10, Fortsatt arbete, redovisas behov av anmailan/tillstdnd och dispenser samt
kontroll, uppf6ljning och viktiga frédgor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta
arbetet.

Ett antal utredningar har genomforts som underlag till plan- och miljobeskrivningen. De
utredningar som har koppling till miljobeskrivningen omfattar kulturmiljo och
fornlimningar, naturviarden, buller, markmiljo, landskapsanalys och risker kopplade till
trafiken pa vig 15. De PM och rapporter som beskriver genomférda utredningar listas i
kapitel 0. Dessa ligger som grund till miljcbedomningarna och relevanta delar
sammanfattas i miljobeskrivningen.

3.2. Syfte

Syftet med miljobeskrivningen &r att beskriva de huvudsakliga effekterna och
konsekvenserna som ombyggnaden av vag 15 har for méanniskors hélsa och for miljon.
Positiva och negativa effekter pd miljon som skyddsatgiarderna innebir beskrivs.

3.3.  Avgransningar

3.3.1. Geografisk avgransning

Utredningsomradet ar cirka 2 kilometer 1angt och utgérs av den yta som bedoms bli
berord av byggnationen, exempelvis for breddning av vigomrade och arbetsomrade.
Utredningsomradet framgar av Figur 3.3.1
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Flgur 3.3.1. Bla markermg illustrerar utrednmgsomrédet

Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser gors for respektive miljoaspekts
influensomrade, vilket motsvarar det omrade som pa ett eller annat sitt kan paverkas av
foreslagna atgirder. Influensomrédets storlek varierar beroende pé vilken miljoaspekt
som studeras. Exempelvis utgors influensomrédet for fysisk paverkan pé fornldmningar
av det kommande arbetsomradet, medan influensomradet f6r buller dven utgors av
vigens narmaste omgivningar dit vigbullret stricker sig. Atgirder som kan paverka
vattendrag har ett influensomrade som stricker sig nedstroms i vattendraget.
Konsekvenserna av de planerade atgirderna kommer i det kommande arbetet att
bedémas med avseende pa dess omfattning, betydelse och komplexitet samt pa dess
varaktighet och kumulativa &tgarder. De planerade atgidrderna jamfors med ett
nollalternativ (se avsnitt 3.4 nedan), som i detta fall innebar att inga atgiarder
genomfors.
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3.3.2. Avgransning i tid

Arbetet med vagplan och bygghandling ar planerat att pdgd under 2023 och fram till
slutet av 2024. Projektets avgransningar i tid ar att vigplanen forvantas bli faststalld
och direfter vinna laga kraft under hosten 2024. Samtidigt som vagplanen provas for
faststillelse kommer bygghandling tas fram for att fardigstillas i slutet pa 2024.
Byggnation ar planerad under 2025 - 2026.

Att bedoma effekter och konsekvenser i ett 1angt tidsperspektiv innebar en 6kad
osdkerhet ju langre tidsperiod bedomningarna stracker sig 6ver. Bedomningarna gors
utifrdn de forutsattningar som géller idag, med avseende pé forhallanden i néarliggande
omréden.

3.3.3. Tematisk avgransning

Med miljoaspekter menas de aktiviteter och dtgarder som leder till en miljopaverkan. De
miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgdngspunkt fran lagar och
férordningar, kunskap om befintlig milj6 och projektets tinkbara paverkan. I projektet
bedoms paverkan pa bebyggelse och markanvindning, landskap, naturmiljo,
kulturmiljo, vattenmiljo, rekreation och friluftsliv, fororenad mark, boendemilj6 och
hilsa (befolkning och buller, beskrivs under Miljobelastning) samt risker vara relevanta
att studera.

D4 det inte finns ndgon skogsbruksmark ldngs med planomradet har detta avgransats
bort.

I omrédet kring vig 15 ar det idag inte nagot problem med luftféroreningar och da
projektet inte innebir nagra forandringar som péaverkar luftfororeningar utreds inte
miljoaspekten vidare utan avgriansas bort.

3.4. Nollalternativ

Effekter och konsekvenser av foreslaget alternativ/utbyggnadsforslaget har jamforts
med ett nollalternativ. Nollalternativet innebar, i detta fall, att vag 15 i framtiden
kommer att ha samma utformning och standard som idag. Det innebér ocksa att inga av
de skyddséatgarder som ar foreslagna i vagplanen, i form av grundvattenskydd eller
tillgdnglighetsanpassning av busshallplatserna i s6der, kommer att byggas.
Trafikbelastningen berdknas 6ka i samma omfattning for nollalternativet som for
huvudalternativet.
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4. Forutsattningar

4.1.  Vagens funktion och standard

Vig 15 ar en 2-faltsvag. Strackan ingar i det funktionellt prioriterade viagnatet for
godstransporter, langviga personresor, dagliga personresor och kollektivtrafikresor
samt ingdr i ett strategiskt vignat for tyngre transporter med storre volymer. Vg 15 ar
ockséd rekommenderad viag for farligt gods. Skyltad hastighet p4 den aktuella strackan ar
80 km/h med undantag av en hastighet pd 60 km/h genom Eldsberga samhaélle och vid
korsningen med vig 540 vid Stora Fladje.

Utmed striackan finns tva busshéllsplatsfickor i Eldsberga samhélle samt tva fickor vid
Stora Fladje. Vag 559 ansluter till vdag 15 norr om Eldsberga samhalle och vag 542 en bit
soderut. Vag 540 ansluter sdderifran till véag 15 vid Stora Fladje. I samma korsning
ansluter Fladjevagen norrifran till vig 15.

Tabell 4.1.1 ger en sammanstillning av befintlig anldggning. Figur 4.1.1 visar aktuell
stracka och vagnamn. I anslutning till korsningar ar vig 15 bredare.

Tabell 4.1.1. Beskrivning av befintlig anldggning.

Vagnummer 15 559 542 540

Typ Primér Ovrig Ovrig Ovrig
lansvig lansvig lansvig lansvig

Hogsta tillatna 80 km/h, 70 km/h 70 km/h 70 km/h

hastighet 60km/h

Vagbredd 8,0-8,5 m 6,0 m 6,0 m 6,0m

Barighet BK4 BK1 BK1 BK1

15
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Figur 4.1.1. Ungeférlig strdcka med skyddsatgérder. Skyddsatgérder framgar av plankartor.

Vig 15, vagavsnitt vid Stora Fladje-Eldsberga, dr en #ldre betongvig som byggdes med
20 cm tjock betong pa 6 meter av kérbanan. Andra beldggningsatgarder utfordes med
asfalt i flera omgéngar fran 1970 och framét. Total beldggningstjocklek uppskattas vara
cirka 11 - 12 cm och 20 cm utanfor betongkant. Birigheten bedéms vara normal. Overlag
ar den arliga spardjupstillvixten méattlig, spardjupet idag ar under ca 5 mm. Senaste
heltdackande beldggningsatgird gjordes ar 2019.

Viagavsnitt vid Stora Fladje-Eldsberga avvattnas idag via grasbekladda 6ppna diken bade
dar vagen ligger i skiarning och bank, med infiltration i vagens sidoomrade till
grundvattnet.

Forutsattningarna for att genomfora de foreslagna atgérderna ar goda och kommer inte
paverka viagens funktion.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.21. Trafikmangder

De uppmiatta trafikflodena har hdmtats frén Trafikverkets vagtrafikflodeskarta, se Tabell
4.2.1. Berdknad trafikméngd for prognosir 2045 anges Tabell 4.2.2.

Trafikflode anges som arsmedeldygnstrafik, ADT. Transporter med farligt gods beriiknas
i genomsnitt till ca 30 st./dygn for vag 15.

Tabell 4.2.1 Trafikfloden pé aktuell strdcka samt anslutande végar.

Matplats Mitar | ADT | Varav tung trafik
V15 norr om Gullbrannakorsningen 2023 8740 | 1050 (12 %)
V15 séder om Gullbrannakorsningen | 2023 7050 | 850 (12%)
V559 Oster om Lilla Fladje 2014 1700 | 140 (9 %)
V542 vaster om Magnilund 2014 1540 | 110 (7 %)
V540 soder om Stora Fladje 2020 810 100 (12 %)

Tabell 4.2.2 Berdknad trafikméngd
Mitplats Prognosar | ADT Varav tung trafik
V15 norr om Gullbrannavagen 2045 11 568 1496 (13 %)
V15 séder om Gullbrannaviagen | 2045 9332 1211 (13 %)
V559 Oster om Lilla Fladje 2045 2432 231 (10 %)
V542 vaster om Magnilund 2045 2199 181 (8 %)
V540 soder om Stora Fladje 2045 1117 148 (13 %)
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4.2.2. Kollektivtrafik

Vig 15 ar utpekat som Funktionellt prioriterat vignat for kollektivtrafik. Busslinje 324,
325 och delvis 314 trafikerar strackan med halvtimmestrafik. Héllplats Gullbrannavigen
ligger norr om korsningen med vig 542. I norr ligger héllplats Stora Boslid som
trafikeras av 324, 325 och i séder finns hallplats Stora Fladje som trafikeras av linje 324
och 325.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Trafikens hastighet och flode medfor att vigen ar en barridr for oskyddade trafikanter
och djur som vill korsa vig 15. Avsaknaden av separerade géng- och cykelvagar medfor
ocksa att gdende och cyklister har svart att rora sig langs védg 15. Smala vagrenar medger
inte vigrensseparering av gang- och cykelvag.

4.2.4. Olycksstatistik

Olycksstatistik har hamtats fran Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA. STRADA
ar en databas 6ver inrapporterade olyckor inom hela vigtransportsystemet.
Olycksdatabasen bygger pa uppgifter fran bade polisen och sjukvarden.

For aktuell vagstriacka har sex olyckor med personskador registrerats mellan 2007—2017
(STRADA, 2017), (fem lindriga olyckor, en méttlig olycka och ingen allvarlig olycka).
Figur 4.2.4 visar de aktuella olycksplatserna och olyckstyperna redovisas.
S=Singelolycka-motorfordon, C=cykel/moped-motorfordon, W2=Alg, Rod=méttliga
olyckor och Gul=lindriga olyckor.

For vagtypen och trafikméngderna dr vigen mindre olycksdrabbad dn genomsnittet men

antalet rapporterade olyckor understiger tjugo, vilket innebéar att denna uppgift ska
betraktas som statistiskt osiker.
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Figur 4.2.4 Oversiktskarta olyckor 2007—-2017.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
Utredningsomréadet stricker sig frimst genom ett utpriglat jordbrukslandskap, men

dven gards- och bostadsmiljoer finns pa kortare avsnitt.

Eldsberga samhille omfattas av en detaljplan antagen 1961, nr 1380-ELD. Vag 15 gir
genom detaljplanen pa allmén platsmark avsedd for vagandamal. Detaljplanen framgar
av Figur 4.3.1.
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Figur 4.3.1 Detaljplanelagt omrade i Eldsberga.

I Halmstad kommuns 6versiktsplan — Framtidsplan 2050, finns fem strak ut fran
Halmstad som visar den 6vergripande utbyggnadsstrukturen i Halmstad. Eldsberga
samhalle ligger 1dngs ett av de fem stradk som utgar fran Halmstad. Vidare finns
strategier for utveckling av Eldsberga samhalle, dar satsningar pa en ny tdgstation i
Tronninge i kombination med géng- och cykelvig planeras for att 6ka héllbara
transporter, se Figur 4.3.2.
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Figur 4.3.2 Utveckling av kommunikationsmdjligheterna i Eldsberga, enligt Framtidsplan 2050.

4.4. Upplevelsen av landskapet

Det berorda utredningsomradet langs vag 15 stracker sig strax sydvast om téatorten
Eldsberga i Halmstads kommun och ar placerad pa en hojdrygg i ett 6ppet landskap
mellan 20—38 meter 6ver havet. Landskapet sluttar it nordvast respektive sydost fran
vagstrackans mitt och striacker sig fraimst genom ett utpréglat jordbrukslandskap, men
dven genom gards- och bostadsmilj6er. I det 6ppna landskapet blir det 1anga siktlinjer
over ett boljande dkerlandskap.

4.5. Miljo och halsa

451. Riksintressen

Naturvard

Eldsbergadsen ar av riksintresse for naturvard (Miljobalken 3 kap, 8 §) se Figur 4.5.1.1.

Vardeomdomet grundas bland annat pé att omradets geovetenskapliga viarden ar
omfattade da &sen ger en mangsidig bild av landskapets utveckling.
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Figur 4.5.1.1 Riksintresseomradets avgrdnsning.

I Halmstad kommuns 6versiktsplan finns dven en plan for Halmstads grona viarden, som
anger riktlinjer och rekommendationer for vardefulla natur- och rekreationsmiljoer i
kommunen. Eldsbergaésen klassas enligt Halmstads grona varden som ett vardefullt
naturomréade — klass 1. Asen ingar dven i ett Naturvardsprogram pa grund av stora
geovetenskapliga viarden.

Kulturmiljévard

Utredningsomradet omfattas av ett omrade som ar av riksintresse for kulturmiljovard
bendmnt Eldsbergadsen [N 37], se Figur 4.5.1.2.

I det berorda ndromradet finns en mingd fornldmningar och évriga kulturhistoriska
lamningar som bland annat utgors av hogar, fyndplatser och boplatser. Tio lamningar,
enligt Tabell 4.5.1, har identifierats vara placerade i nira anslutning till den berérda
vagstrackan.

Motivering for riksintresset ar:

“Sedan stendldern befolkad slattbygd dar ménga boplatser uppvisar lang kontinuitet.
(Fornlamningsmiljo, Kyrkby, Gardsmiljo).”

Uttryck for riksintresset ar:
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”Oppen fullikersbygd med ett stort antal férhistoriska limningar, bland annat
monumentala hogar i dominerande lage pa &sen, Eldsberga medeltidskyrka och kyrkby

samt storgirden Fladje med 1700-tals bebyggelse.”

Litla Flagie

punkt

lamning

Ej kulturhistorisk
1amning

Ingen antikvarisk
bedamning

RAA Lamningar (KMR)

@® Fornlamning

@ Majiig fornlamning

RAA Lémningar (KMR) yta
Fornlamning

N1 01 e 7 S |
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lamning

Ej kulturhistorisk
lamning

Ingen antikvarisk
beddmning

-‘:‘.'"" - :
" ok
Teckenférklaring
2% RAA Risinresse_.. g  Ovig kullurhistorisk 7 o
lamni v a—
RAA Lémningar (KMR) linje E'kn:.lgm orisk NE P K
j kulturhistoris : Fi .
—  Fornlamning 13mning = EE s ; .,' Sloa ad]o/g} ".
= Mbjig forniamning @ a%g:“snr‘u'\:gkvansk =) 7 % ) “.'
Ovrig kulturhistorisk ﬂ / ._.
. —— =Ty

..
“—,“#?;:

[} 0,125

025 05

———

m

Figur 4.5.1.2 Riksintresseomradets avgrdnsning (réd streckat omrade) samt fornldmningar och

ovriga kulturhistoriska ldmningar i ndromradet. Tio Idmningar ligger placerade i néra anslutning till
den berdrda végstrdckan och &r markerade pa kartan samt redovisas i Tabell 4.5.1

Tabell 4.5.1 Ldmningar i anslutning till aktuell strdcka

Beskrivning

Status

1 L1997:1476-1 Hog Fornldmning

2 L1997:1476-2 Hog Fornliamning

3 L1997:2602 Hog Ingen antikvarisk bedémning

4 L1997:1673 Fornlamningsliknande Ej kulturhistorisk ldamning
bildning

5 L1997:2008 Hog Ingen antikvarisk bedémning

6 L1997:1932 Fornlamningsliknande Ovrig kulturhistorisk limning
bildning

7 L1997:2503 Boplats Fornliamning

8 L1997:1753 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk limning

9 L1997:1754 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk limning

10 L1997:2502 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk limning
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Omréde av betydelse fér férsvaret
Hela utredningsomrédet ligger inom péverkansomréde for vaderradar, se Figur 4.5.1.3,

vilket dr utpekat som riksintresseomrade av betydelse for forsvaret. Inom detta omrade
riskerar vindkraft och andra hoga objekt skada vaderradarstationen. Ett
paverkansomrade for viderradar utgors av ett cirkulart omréde med en 50 kilometers

radie i frin vaderradarstationen.
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Oppna riksintressen 3 kap 9 § andra stycket MB Paverkansomraden
C— Riksintresse pd land |:| MSA-omedde
e Omrdde med sarskilt behov av hinderfribet

Riksintresse | havet (sjodvningsomrade)
e Phverkansomrdde civil flygplats

5" Plverkansamride vaderradar

B Piverkansomrdde dvrigt

Paverkansomrde fér buller eller annan risk

Figur 4.5.1.3. Riksintresse for vdderradar, urklipp fran Férsvarsmaktens riksintressekatalog.

4.5.2. Kulturmiljo
De ménga hogar, boplatser och fyndplatser (lJamningar) som aterfinns i anslutning till
vagstrackan visar pa att omradet har varit bebott och bebyggt under férhistorisk tid. Det
hogt placerade landskapet var sannolikt mycket attraktivt for 6verklassen i brons- och
jarnalderns samhalle, vilka kunde manifestera sin samhallsposition genom stora och vil

synliga gravmonument.

Den berérda vagstrackan har 1ang historisk kontinuitet som landsvag och aterfinns i
kartmaterial fran atminstone 1800-talets borjan. Den dldre garden Stora Fladje som ar
placerad utmed vagen har ocksé lang kontinuitet med ekonomibyggnader uppférda pa
1700-talet. Marken i omradet bestod fram tills 1800-talets borjan till stor del av
ljungbevixt dng eller betesmark. Dérefter har mark kommit att odlas pa, vilket de manga
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margelgravar i niromradet pdminner om. Landskapet och bebyggelsen utmed viagen har
sedan 1920-talet i stort sett forblivit oférandrat, se Figur 4.5.2.1.

- T ! -‘.:'." r_. ~ T . * A-’ P . .‘_‘I.:h £ ’ - .-"' .' ..‘ o g 1
Figur 4.5.2.1 Omrédet utmed végen &r i stort sett oférdndrad sedan 1920-talet. Kélla:
Lantméteriet, Haradsekonomiska kartan 1919—1925.

Kulturhistorisk vardefull bebyggelse finns i direkt anslutning till vigstrackan och utgors
i forsta hand av byggnaderna pa Stora Fladje gérd, diar merparten av byggnaderna ar
utpekade som kulturhistoriskt vardefulla av Kulturmiljé Halland. Lilla Fladje gard ar
dven den utpekad av Kulturmiljo Halland som kulturhistoriskt vardefull.

Viagstrackan omfattas till stor del av ett kulturhistoriskt virdefullt bebyggelseomrade
(Magnilund — Tonnersa) och &r utpekat i Halmstads kommuns kulturmiljéprogram, se
Figur 4.5.2.2
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Figur 4.5.2.2 Kulturhistoriskt vardefulla bebyggelseomraden (skrafferade i lila) utpekade i
Halmstad kommuns kulturmiljprogram.

4.5.3. Natur- och vattenmiljé

Naturmiljé

En 6versiktlig naturvardesinventering och inventering av invasiva arter har genomforts
under sommaren 2021. Naturvirdesinventeringen har genomforts enligt svensk
standard for Naturviardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) 199000:2014
och Teknisk rapport (SIS-TR 199001:2014). Naturvardesinventeringen ar utford pa
forstudieniva och péa distans vilket gor att bedomningen av naturviarden ar preliminar.
Under sommaren 2023 kompletterades den gjorda inventeringen som genomforts som
skrivbordsanalys med en inventering av invasiva arter i flt. Inventeringsomradet faller
inom utredningsomradet; illustrerat i Figur 3.3.1 och framgéar av Figur 4.5.3.2.

En tradinventering utfordes 2024-08-08 i del av Naturviardesobjekt 2 och dven pa en yta
pa motsatt sida av vag 15, med en kompletterande inventering 2025-04-03 for de trad
som bedomdes beroras i omrade 3 och 4 se PM Tradinventering 1C14PMo1.

Inventeringsomradet ar en cirka 2 kilometer lang vagstriacka vid samhéllet Eldsberga.
Utredningsstrackan omfattas inte av Natura 2000.

Naturvérden

Naturvirdesinventeringen visar att vag 15 bitvis omges av naturvirden langs den
aktuella striackan. Vid inventeringen har fem naturviardesobjekt avgransats, se Figur
4.5.3.2 och Tabell 4.5.3. Alla objekt ar potentiella naturvirdesobjekt med preliminira
naturvardesklassningar. Alla objekt redovisas fran norr till séder.

Fyra naturviardesobjekt med naturvirdesklass 3 (patagligt naturvirde) och ett med
naturvardesklass 4 (visst naturvirde) har pekats ut intill vigen.
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Tabell 4.5.3 Sammanstélining 6ver identifierade naturvdrdesobjekt och naturvérdesklassning.

Objekt ID Naturtyp Biotop Prelimindr
naturvirdesklass

1 Ang och betesmark | Viigkant 3

2 Skog och trad Blandlévskog 3

3 Skog och trad Blandlovskog 3

4 Skog och trad Blandlévskog 4

5 Smadvatten Smévatten 3

Figur 4.5.3.2 Naturvdrdesobjekt i inventeringsomradet. Bla linje &r inventerad strdcka och férgerna

pa naturvadrdesobjekten syns i Tabell 4.5.3 tillsammans med numrering.

Objekten med naturvirdesklass 3 utgors av olika typer av miljoer. Naturviardesobjekt nr
1 utgors av artrikvigkant. Naturvirdesobjekten nr 2 och 3 utgors av blandlovskog, vilken
domineras av bok, och det finns ett antal grévre bokar (nr 3).

Naturvirdesobjekt nr 1 dr en blomrik vigkant med fem naturvirdsarter: blamunkar,
bockrot, gulmara, liten blaklocka och tjarblomster (fynd fran Artportalen 2019).
Blomrika vigkanter skapar forutsattningar for till exempel pollinerande insekter vilket

27



visar pa ett preliminart visst biotopvirde. Flera naturvardsarter visar pa ett preliminart
patagligt artvirde. Sammantaget blir det preliminéra naturvardet patagligt.

For naturvardsobjekten nr 2 och 3 finns inga rapporterade naturvardsarter eller storre
artrikedom, i den 6vergripande Naturvardesinventeringen som gjordes 2021, vilket visar
pa ett preliminart obetydligt artvarde.

Vid tridinventeringarna observerades fem trad som bedoms vara sarskilt skyddsvarda,
fyra bokar och en oxel.

Naturvardsobjekt nr 5 utgdrs av smévatten i jordbrukslandskap. Sméavattnet, en
margelgrav, dr omgardad av en 16vtrads- och buskrida samt vall. Inga rapporterade
naturvardsarter eller storre artrikedom noterades vid inventeringen, vilket visar pa ett
preliminirt obetydligt artvarde inom objektet. Smévatten i jordbrukslandskap omfattas
av generellt biotopskydd vilket gor att det sammantagna preliminira naturvirdet
bedoms patagligt.

Objekten som uppnér naturviardesklass 4, visst naturvirde, utgors av blandlévsskog (nr
4).

Naturvardesobjekt nr 4 bestar av 16vtrad pa tomt vilka ar ganska klena och star glest.
Inga rapporterade naturvardsarter eller storre artrikedom finns pa objektet vilket visar
pa ett preliminart obetydligt artvirde inom objektet. Sammantaget blir det preliminira
naturvirdet visst.

Vid tradinventeringen 2025 &terfanns en asklund inom Naturvardesobjekt nr 4, vilken
finns beskriven i PM Tradinventering. Askar ar rodlistade och klassade som akut hotad.

Inom utredningsomradet, utanfor de definierade naturviardesobjekten har sex askar
noterats, se PM Tradinventering. Dessa ar placerade mitt 6ver Naturviardesobjekt 2, pa
motsatt sida av vig 15. Alla trad utom ett visade tydliga tecken pa askskottssjuka. Det
trad som inte visade tydliga tecken omges av de sjuka traden.

Inga 6vriga fynd av rodlistade eller skyddade arter har registrerats.

Bok nr 49 dr med hinsyn till sin &lder och storlek med en stamdiameter i brésth6jd om
105 cm, sarskilt skyddsvért. Denna bok kommer behova avverkas for att klara de
siktkrav som finns och med anledning av den tillganglighetsanpassningen som gors av
den busshallplats soker om Fladje korset. Denna bok ar troligen det dldsta tradet i det
inventerade omréadet.

Nr 1—4 och 6 utgors av 3 askar, varav en frisk, och 2 bokar. Dessa kommer tas ned med
anledning av markarbetena i vagslant och for att méjliggora siktlinjen.

Forutsattningen for att genomfora &tgirderna vid de identifierade naturvirdesobjekten
och yta med askarna bedéms goda.

Norr om utredningsomradet pa fastighet Halmstad Tonnersa 1:6 finns ytterligare en
margelgrav som ej inventerats i denna inventering, Se Figur 4.5.3.3. I detta planforslag
foreslas viss del av vattnet ledas till oljefélla och vidare till dike for att darefter mynna ut
i aktuell margelgrav.
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Figur 4.5.3.3. Svart ring visar lokaliseringen av Margelgraven, Naturvardsobjekt nr 5. Rdd ring
visar lokaliseringen av margelgrav norr om utredningsomradet.

Invasiva arter

Féltinventering av invasiva arter utférdes den 12 juli 2023. Inom det avgriansade
inventeringsomradet for projektet noterades de invasiva arterna blomsterlupin och
vresros. Ingen forekomst av jatteloka, jattebalsamin eller parkslide har noterats under
inventeringen.

Blomsterlupin forekommer bédde som enstaka plantor och storre ssmmanhangande
besténd. Langs sodra viagkanten finns tre storre besténd; pa slanten vid
cykelunderfarten, norr om vatmarken samt pa bada sidor av korsningen vig
15/Gullbrannavégen. I norra vagkanten star enstaka plantor norr om korsningen vig
15/Eldsbergavigen (se Figur 4.5.3.4 for placering).
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Figur 4.5.3.4. Férekomst av blomsterlupin & markerad med réda prickar.
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Vresros forekommer bade som enstaka plantor och stérre sammanhidngande bestand.
Langs sodra viagkanten finns vresros blandat med andra rosvaxter i slanten vid
korsningen vig 15/Stora Fladje. Langs norra viagkanten finns enstaka buskar spridda
langs hela strackan. Storre bestand finns s6der om Stora Fladje, i slinten norr om Stora
Fladje, soder om Eldsberga, vid bullerplank mot Eldsberga samt norr om korsningen vig
15/Eldsbergavigen (se Figur 4.5.3.5 for placering).

Figur 4.5.3.5 Férekomst av vresros &r markerad med turkosa prickar

Vattenmiljé

Inom utredningsomradet finns inga vattendrag eller ytvattenforekomster. Daremot finns
det tvad mirgelgravar: Naturviardesobjekt nr 5, som ar inventerad med preliminér
naturvardesklass 3. Samt ytterligare en margelgrav utanfor utredningsomradet.

Smaévatten skapar variation i landskapet, ger moéjlighet for djur att dricka fran och kan
vara vardefullt for flera organismgrupper som groddjur och insekter.

Inga naturvardsarter identifierades vid naturvirdesinventeringen, som dock
genomfordes via skrivbordsanalys."

Utredningsstrackan omfattas inte av strandskydd eller annat biotopskydd 4n de namnda
margelgravarna.
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454, Naturresurser

I detta avsnitt redovisas de naturresurser som finns i anslutning till planomrédet och
som kan beroras av vaganlaggningen. Da det inte finns ndgon skogsbruksmark langs
med planomradet har detta avgrénsats bort.

Jordbruksmark ar av nationellt intresse och skyddas enligt 3 kap 4 § miljobalken.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprék for bebyggelse eller anldggningar endast
om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen.

Jordbruk

I definitionen jordbruksmark ingér odlad jord, betesmark samt slatterang
(Jordbruksverket 2021). Jordbruksmark bedoms som brukningsviard om den med
hénsyn till 14ge, beskaffenhet och 6vriga forutsattningar ar lampad for
jordbruksproduktion. Hansyn tas dven till att jordbruksmark ar en begransad resurs och
med avgorande betydelse for att trygga livsmedelsférsorjningen i landet.

Vattenanvéndning

En kartlaggning har genomforts av nirliggande grundvattenférekomster och
vattenskyddsomraden (Figur 4.5.4.1) samt forekomst av enskilda brunnar enligt SGU
(Figur 4.5.4.3) i anslutning till utredningsomradet.

Riskklass 3 (méttlig risk) bedoms foreligga for grundvattenforekomsten vid olycka pa
vag 15 med utslapp av miljoskadligt dmne. Riskklassen har bedomts utifran
sannolikheten for olycka (sannolikhetsklass 3) och konsekvensen (konsekvensklass 4).
Enligt denna bedomning bor riskforebyggande atgiarder utforas pa aktuell stricka pa vag
15, i enlighet med Trafikverkets handbok for yt- och grundvattenskydd.

Eldsbergadsen utgor en grundvattenforekomst och Gullbranna vattenskyddsomrade ar
en av Halmstad kommuns huvudvattentdkter med goda uttagsmaojligheter.
Vattenskyddsomradet for vattentikten ligger knappt 100 meter véster om vig 15, dess
exakta utbredning visas i Figur 4.5.4.2.
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Figur 4.5.4.1 Bakgrundskarta med tidigare analyserad konfliktstracka (réd linje) samt ej
analyserad strdcka (streckad réd linje), grundvattenférekomsten i grént och vattenskyddsomrade i
lila farg (WSP, 2018).
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Figur 4.5.4.2. Gullbranna vattenskyddsomréades utbredning visas med mérkbla skraffering.
Genevadsan syns strax séder om vattenskyddsomradet.
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Figur 4.5.4.3 Enskilda brunnar. SGU Brunnsarkiv.
Utredningsomradet striacker sig 6ver Tronninge grundvattenférekomst och Eldsberga
grundvattenforekomst, se lokalisering i Figur 4.5.4.4. Bdda grundvattenférekomsterna
omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. I Figur 4.5.4.5 och Figur 4.5.4.6 visas
forekomsternas aktuella statusklassning.
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Figur 4.5.4.4 Grundvattenférekomsterna Trénninge och Eldsbergadsens utbredning. (VISS 2024)
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Figur 4.5.4.5 Aktuell statusklassning fér Trénninge grundvattenférekomst. (VISS 2023)
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Figur 4.5.4.6 Aktuell statusklassning for Eldsberga grundvattenférekomst. (VISS 2023)

455, Rekreation och friluftsliv

D& omréadet ar svartillgangligt for friluftsliv har detta avgréansats bort i viagplanen.

4.6. Miljdbelastning

46.1. Fororenade omraden

Inom omradet finns tva objekt registrerade i Lansstyrelsens databas ver potentiellt
fororenade omraden. Objektens placering framgar i Figur 4.6.1.

- Objekt Id: 106708. Objektet ar inte riskklassat. Objektet har utgjorts av en
drivmedelsanldggning vilket brukar innebira bensinstation. Avstand till vag ar ca 48
meter. Bensinstationer ar alla, om de misskots, ett hot mot grundvattnet. Det bed6ms
dock inte att eventuellt spill pa platsen har gett upphov till en allmént férorenad mark i
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omradet. Spill i form av drivimedel antas ha gétt ner till grundvattnet och sedan
eventuellt spridit sig ndgot horisontellt.

- Objekt Id 106536. Objektet har utgjorts av en verkstadsindustri - med halogenerade
16sningsmedel. Riskklass &r 2 (stor risk). Avsténd till vag &ar ca 48 meter. Halogenerade
16sningsmedel ar problematiska och kan om de spills under langre tid ge upphov till
skada pa vattentikt. Fororening kan ligga mycket djupt och kan spridas langt i alla led.

Lilla Fladje _

\

Il'igur 4.6.1 Inventerade riskobjekt ldngs vdg 15. 106708 réd ring avser tidigare
drivmedelsanléggning, 106536 bléa ring avser tidigare verkstadsindustri.

En markmiljoundersokning avseende viagdikesmassor utfordes den 28 juni 2023.
Dikesprover togs langs hela strackan pa bada sidor av vigen. Samtliga
vagdikesmassorna uppvisar halter under Naturvardsverkets riktlinjer for MKM (Mindre
kinslig markanvandning). De kan ddrmed ateranviandas fritt inom aktuellt vigomrade
dé de uppfyller aktuell markanvandning.

Resultaten av markmiljéundersokningen ger en 6versiktlig bild av
fororeningssituationen och uppmatta halter ger en indikation pa hur massorna bor
hanteras i byggskedet. I kapitel 6.4.5. beskrivs hur massorna ska hanteras.

4.6.2. Buller

Atgirden beddms inte utgdra viisentlig ombyggnad avseende buller. D& projektet inte
innebar nagra forandringar i trafikméngd, eller dndrad linjedragning av vig i plan och
profil, bedéms inte de planerade atgidrderna ge nagon paverkan pa bullersituationen.
Bullerfragor har darfor inte utretts ytterligare i vagplanen.

4.6.3. Risk och sakerhet

Trafikverket har analyserat atgirder inom steg 1 eller 2 inom fyrstegsprincipen enligt
beskrivning nedan och figur 4.6.3. I denna analys har slutsatsen blivit att andra
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rekommendation eller inféra forbud med transporter med farligt gods inte eliminerar
risken for transporter med farlig gods, och risken for utsldpp av fordonsbransle kvarstar.

1. Tdank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga dtgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera
Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom
Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4.  Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgirder.

2. 3. 4.

Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 4.6.3 Fyrstegsprincipen

Vigen ingér i det funktionellt prioriterade vagnétet for dagliga personresor, langviga
personresor, godstransporter och kollektivtrafik. Arsdygnstrafiken for vig 15 uppmittes
ar 2023 till ca 8 740 fordon norr om Gullbrannavégen och ca 7 050 fordon s6der om
Gullbrannavagen. Andelen tung trafik ar ca 12 %, vilket motsvarar ca 1 050 respektive
850 fordon per dygn. Hastighetsbegransningen langs strackan varierar mellan 60 — 80
km/h. Véagen ar enfilig i vardera riktningen med smala vagrenar. (Trafikverket, 2021).

En riskbedomning har tidigare utforts i enlighet med Trafikverkets handbok ”Yt- och
grundvattenskydd” langs vig 15, se analyserad stracka i Figur 3.3.1. Metodiken for
riskbedé6mningen ar en sammanviagd bedomning av sannolikheten att utslapp av
miljoskadligt &mne sker med konsekvenser som uppstér i det fall utslappet nar
grundvattenforekomsten.

Omréadet dar isdlvsavlagringen gar i dagen under Vag 15, kallad konfliktstrackan, har
enligt Trafikverkets metodik placerats i riskklass 3. Risken karaktiriseras av
sannolikhetsklass 3 (av 5) och konsekvensklass 4 (av 5). Huvudsakliga orsaken till
riskklassen ar att grundvattenforekomsten tilldelats ett hogt varde och att sarbarheten
bedomts som hog. Isdlvsmaterial ligger i dagen pa stora delar av strackan vilket medfor
att eventuell férorening snabbt kan infiltrera ner till grundvattenférekomsten vid en
trafikolycka. Konfliktstrackan ar ca 1,7 kilometer lang.
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Resterande del av vig 15 bedomdes inte utgéra nagon risk for grundvattenforekomsten
da viagen dar gar ovan ett méktigt lager lera som forhindrar direktinfiltration till &sen.
Rekommendation utifran riskbedomningsrapporten var att riskreducerande &tgarder
bor tas for konflikstriackan ovan Eldsbergadsen for att fa ner riskklassen till en
acceptabel niva.

I PM grundvattenskydd redovisas de foreslagna dtgarderna som avser att skydda
grundvattenférekomsten frén férorening.

4.7.  Byggnadstekniska forutsattningar

4.71. Befintliga ledningar

Inom utredningsomrédet finns bide ldngsgiende och korsande kablar for el-, tele- och
bredband. De ledningségare som har identifierats via Ledningskollen ar:

e Tele 2/Telenor/GlobalConnect har lingsgidende ledningar i vigen pa hela
strackan.

e Skanova har langsgéende ledningar i anslutning till vagkant samt forgreningar i
Eldsberga, korsningen Halmstadvigen/Fladjevagen och vid Stora Boslid.

e E.ON har ledningar som korsar strickan i Eldsberga, korsningen
Halmstadvagen/ Fladjevagen samt i anslutning till vdgen langsgdende fran
Eldsberga till Stora Boslid.

e HSAB har ledningar lings hela strackan.

e LBVA har en lingsgdende vattenledning fran Eldsberga till Stora Boslid samt
vatten/spillvattenledningar som korsar védgen i Eldsberga och Stora Boslid.

LBVA har en vattenledning vid lilla Fladje som behdver ldggas om da den ar placerad i
ytan dér den norra férdrojningen foreslés placeras.

Det finns en privat vattenledning som ingar i Fladje Ga:1 och som forsorjer ndgra hus
vaster om vag 15 med dricksvatten. Ledningen gar fran Fladje gard och korsar vigen vid
Fladjekrysset.

Ett antal sidotrummor for dkerinfarter finns utmed strackan.

Det har identifierat att schaktarbeten for nya tdta dagvattenledningar kommer att goras
langsgdende i anslutning till befintliga ledningsstrak. Under vidare projekteringsarbete
kommer samordningsmoten med ledningsédgare kriavas.

4.7.2. Avvattning

Utredningsomradet ligger inom huvudavrinningsomrédet Genevadsén, som visas i Figur
4.7.2.

39



™, Kiibille
\ P

minge

Nottja
Torpa -
Halmstad: + '
Frosakull \Q iyt
‘._*'.'{ '_\ Eyllinge
Tylégrund Y 5, 4
- _onmge Hinneryd \.- M
axvik - \o' Eldsberga /
o] f=
Gullbranna § { ol
woVeinge Y
" _ Stromshasbruly’'
Q - S o Knared
L Laholm e 2
10k Mellbystrand R r
T < Adgresioy . e ¥

Figur 4.7.2. Turkost omréde visar huvudavrinningsomradet Genevadsan. VISS 2024.

Vigen avvattnas idag genom 6ppna vigdiken med infiltration i vigens sidoomrade.
Vagdikena ar grunda och infiltrationen sker till grundvatten samt dkerdraneringssystem.
Befintligt avvattningssystem ar adekvat ur avvattningssynpunkt, men eftersom
infiltration sker sa ar inte systemet lampligt for omhandertagande av utslapp vid olyckor
och systemet kommer inte brukas i framtiden.

Vagstrackan ligger till storsta del i nivdi med omgivande mark men bade skiarning och
bankomraden finns ldngs strackan. Lingsgdende trummor finns langs strickan under
anslutande vigar. Tviargdende trummor finns inte identifierade inom
utredningsomrédet. Det finns en vattendelare ungefiar mitt pa strackan mellan vig 540
och vig 542. Med undantag for en kort del av strackan i séder ar strackans langslutning i
béda riktningar fran vattendelare god med bra mgjligheter till avvattning av vigen.

Forutsattningarna for genomforande av foreslagna atgarder ar goda.

4.7.3. Geoteknik, hydrogeologi

P4 aktuell stricka korsar vig 15 isilvsavlagringen Eldsbergadsen. Asen ir 500 - 800
meter bred och cirka 20 meter hog. Har bestar jordskiktet av isdlvsmaterial med
sorterade skikt av grus, sand, samt sten och stenblock. Langs kanterna pa &sen tdcks
lagret av lera som Overlagras av ett relativt tunt lager av postglacial sand. Under
isdlvsmaterialet finns ett tunt morénlager ovanpa kristallint berg. S6der och norr om
vagstrackan for atgarder ar lera ytskikt. Se Figur 4.7.3, utdrag ur jordartskartan. Utférda
geotekniska undersokningar 6verensstaimmer vil med jordartskartans redovisning av
jordarter. Grundvattennivaer langs viagstrackan bedoms ligga pa minst 10 meters djup.

Forutsattningarna for genomférande av foreslagna atgérder ar goda.
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Figur 4.7.3. utdrag ur jordartskartan. Kélla: www.sgu.se. Bla linje avser strdcka med atgérder.
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4.7.4. Vagteknik

Vigen ar en betongvig som byggdes pa 1930-talet. Ursprungligen var vigbredden 6
meter i betong med 1 meter vigren av indrankt makadam + slitlager. Det har efter det i
omgangar utforts atgarder pa viagen.

2015—2016 utférdes kantatgirder for att ta bort sprickbildningen i skarven mellan
betongen och indriankt makadam.

Forutsattningarna for genomforande av foreslagna atgarder ar goda.

Beldggningen bedoms ej innehalla PAH (polyaromatiska kolvaten), tjarasfalt.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

I arbetet med vigplanen har ingen annan lokalisering studerats. Tidigare utredningar
har pévisat att det inte finns nigon rimlig ersattningsvag for vag 15 avseende tung trafik
med farligt gods.

5.2. Val av utformning

Inom ramen for vigplanen faststills vilka vattenskyddsétgiarder som ar aktuella.

Vald utformning
Forslaget i vagplanen omfattar anldggande av foljande dtgarder.

e Lkantstod

e ricke

e dagvattenbrunnar och titt ledningssystem
e oljefillor

e Borttagning av viansterkorfalt i bade syd- och norrgdende riktning i Fladje
korset.

o Tillgdnglighetsanpassning av busshéllplatser vid Fladje korset, bade i syd- och
norrgéende riktning.

Sammantaget visade utredningen att det var fordelaktigt att behélla den nuvarande
viagens belagda bredd och genomféra mindre ingrepp i form av frasning av beldggningen
med cirka en halvmeter pa vardera sidan av vigen. Frasningen gors for att mojliggora
installation av kantstéd, brunnar och riacken.

Detta alternativ bedoms ge en tillracklig riskreducering och vara det mest fordelaktigt,
och det alternativ som vagplanen utformats efter.
Bortvalda alternativ:

o Tita diken med ricke.

e Semipermiabla (lite genomslippliga) diken och racke.

e Tata diken utan racke med uppfingande sidoomréden.

Atgirder med tita eller semipermeabla diken forkastades med motiveringen:
e Storre ingrepp i befintlig vigkropp
e Storre masshantering med hénsyn till troligt underskott av massor
e Utokning av vigomrade

e Dyrare atgiard

Atgirder med tita diken med uppfingande sidoomrdden forkastades av ovanstdende
fyra punkter.
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5.2.1. Allmanna vagar

Végutformning

De nuvarande korfilten, som har en bredd pa 3,75 meter, foreslas att avsmalnas till 3,25
meter. Avsmalningen av korfalten avser att sanka fordonshastigheten samt mojliggora
att vagrenen kan okas till 0,75 meter inom befintligt vigomrade. Detta ger ett extra
utrymme langs sidan av vigen som kan anviandas for att 6ka sdkerheten for fotgdngare
och cyklister. Ett nytt kantstod och ricke foreslas att installeras lings den befintliga
beldggningskanten. For att stdrka stabiliteten och installationen av det nya kantstodet
och ricket foreslés en stodremsa pa 0,9 meter. Se Figur 5.2.1.2. Strackan for tgarden
blir cirka 1,7 kilometer lang, enligt Figur 5.2.1.1

Inga atgirder pa nuvarande hastighetsbegransning pa 8o km/h samt 60 km/h genom
Eldsberga samhalle ska goras.

"N :’f St, Boslid

LA TR

14

L. Fladje

Gravhogar

-~

‘ Truedsgérden
i !" k

Figur 5.2.1.1 Ungeférlig strdcka med vagatgérder
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Sidoomraden

Slanter ska ansluta vl till omgivande mark for att inte upplevas som en onaturlig del i
landskapet. Det gors genom bland annat medvetna lutningar och avrundningar av
slénter.

Vigdikena kommer att finnas kvar for dranering av vigens 6verbyggnad. Dikena foreslas
ha ungefar samma djup som tidigare och hélla sig inom befintligt vigomrade.
Vigdikenas ytterslanter paverkas i princip inte. Dikenas innerslinter kan goras brantare
da racke satts (slantlutning max 1:2).

Vagens sidoomraden ska gestaltas och utforas sa att impedimentytor (svirbrukbara
ytor) minimeras och att igenvaxning undviks i 6ppna landskap. I den man det ar mojligt
ska slénter och sidoomraden klds med avbaningsmassor, vars frobanker fran omradet
kommer majliggora skapandet av en artrik vagmiljo.

Oljefallorna placering viljs utifrdn 6vergangen mellan tat mark och genomslapplig mark
men ocksa for att minimera markintranget och oldgenheter vid brukning av
jordbruksmarken. Oljefdllorna anliggs med en filtervall. De utgor ocksa ett
fordréjningsmagasin vilket i princip ar utformat som ett breddat vagdike.

Végutrustning

Liangs hela den aktuella strackan foreslas hogkapacitetsracken, typ H2, se figur 5.2.1.3.
Dessa racken har genomgétt krocktester for att sikerstélla att de kan motsta pakérning
av tunga fordon som véager upp till 13 ton. Rackena kommer med stor sannolikhet ocksa
halla kvar tyngre fordon pa vigen da dessa fordon bedéms kora mot racket i en gynnsam
vinkel. For att minska visuellt intryck och minska risken for skymd sikt i korsningar,
rekommenderas det att vélja en sort utan toppfoljare. Kantstod satts upp for att leda
vitska pa korbanan till uppsamlingsbrunnar.

Vid enskilda anslutningar foreslas uppehall i vagracket och fasat kantstod satts langs vag
15 for att forhindra ytvatten fran vigbanan att ta sig ut i omkringliggande mark med

genomslappliga jordmaterial.

Ha-ricke i kombination med kantstod bedoms ge tillracklig riskreducering for
genomkorning.

Placering av befintliga trafiksdkerhetskameror utreds vidare av Trafikverket.

MR A DE

s
U

I
i BREDD BEF WAGBANA ca 850
I
|

X &
5 g - |
= B 600 ) =
o — e B
o SRV K K VSR “;l
j L 080,075, 325 125 1075, 050 |
VAGRACKE MECRHOG KAPACITET ___ —————="T 7 AT :
TILLS YNSERUMN DAGVATTEN ) 1 KANTSTAD o |
., ot I_

i “

T *—lﬂ'h -

/ 'BEFINTLIG BETONGVAG
TAT DAGYATTENLEDNING RANNSTENSBRUNN DAGYATTEN

45



Figur 5.2.1.2 Féreslagen typsektion

Figur 5.2.1.3 Exempel pa féreslaget H2-récke

5.2.2. Avvattning

Avvattning av vigen utformas med dagvattenbrunnar, tita ledningar och kantstod.
Vattnet leds till brunnar for att sedan transporteras vidare i tdta ledningar. Vagkant
forses med kantstod for att forhindra att eventuella utslapp frén farligt gods och
utlickande fordonsbrinsle rinner ut i omgivande landskap utan leds vidare langs
kantstod mot brunnar. Oljeféllor anldggs i bada dndar av strackan for att oljeavskilja och
fordrdja utslapp pa 20 kubikmeter, 5 kubikmeter slackvatten och samtidigt 5 mm regn
inom avrinningsomradet som kan na magasinet inom en timme. Oljefdllorna anliaggs
med en filtervall dir material viljs for 4—6 timmars genomstromningstid, sa att
raddningstjanst hinner sanera eventuella utslapp. Filtervallen har ocksé en
damningsfunktion med en briddlésning for volymer 6verstigande
dimensioneringsforutséattningar.

Oljefillorna utformas sa de dven fungerar som férdréjningslésningar, for att sdkerstilla
att inte storre floden av dagvatten belastar nedstroms dn vad som sker i dagsléaget.

Anliggningen dimensioneras sa att vatten inte blir stiende pa vigbanan for ett regn med
en aterkomsttid upp till 5 ar. Vid kraftigare regn riskerar delar av vigen fa stdende
vatten i ytterkant mot kantstod. Langslutningen ldngs strackan siakerstaller dock att
vattnet kommer rinna vidare till omradet utanfoér atgairdsomradet och avvattnas mot
befintligt dike.

Befintliga trummors och brunnars skick och kapacitet inom utredningsomradet
kontrolleras. Sidotrummor forlangs eller ldggs om vid behov.

5.2.3. Geoteknik
Geotekniska unders6kningar har utforts med syfte att verifiera gransen mellan
genomslappliga och tita jordlager i vagens langdriktning. Detta har utgjort underlag for
att bedoma pa hur lang stracka som atgéarder for grundvattenskydd erfordras samt for
placering av oljefillorna.
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Utover ovanstadende undersokningar har det bedomts att inga andra geotekniska
undersokningar har behovts for uppdragets genomférande.

5.2.4. Enskilda vagar

Inga nya enskilda vagar foresls. Inom gransen for vagplanen finns 10 enskilda
anslutningar varav sex stings. De anslutningar som foreslés stangas redovisas pa
illustrationsplanerna och ligger vid sektion km 0/820, 0/850, 1/100, 1/260, 1/260 och
1/480. Forslag pa stangningarna har tagits fram i samrad med fastighetsigarna och gors
for att minska antalet Sppningar i sidoricket. Oppningar i ricket 6kar risken for
avékningar vilka kan leda till utslapp av fororeningar. Stangning av anslutningar sker
genom sarskilt beslut.

Vid 1/200 skapas en ny anslutning i ett bittre lage for att bruka marken. For ovriga
anslutningar som sténgs har fastighetsdgare atkomst till sin mark genom andra
anslutningar.

5.2.5. Masshantering

Arbetet med masshantering utgar ifran hushallnings- och kretsloppsprincipen samt
miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan. Det 6vergripande syftet r att optimera
projektets masshantering. Utforda faltundersokningar och inventeringar inom samtliga
relevanta teknik- och miljoomraden ligger till grund for arbetet.

Lings med vig 15 forekommer de invasiva arterna blomsterlupin och vresros bdde som
enstaka plantor och stérre sammanhéngande bestidnd. Se dven avsnitt 4.5.3.

Om det kan sédkerstillas att invasiverna inte kan fortsitta vixa pa de platserna som
massorna placeras pa ska massorna i forsta hand forsoka &teranviandas inom projektet.
Samrad ska ske med kommunen for att sdkerstalla att parterna ar 6verens om
hanteringen av dessa massor.

Totalt bedoms att:

¢ Jordmassor som kommer att uppkomma i projektet inkl. vegetationsavtagning
uppgar till cirka 2 300 m3.

e Massor som kommer att behévas i projektet, fyllning inkl. aterforing av
vegetationsjord ar cirka 800 m3. Detta innebdr ett 6verskott pa ca 1 500 m3 som
ska koras bort. Av 6verskottsmassorna ar cirka 150 m3 avtagen matjord med

invasiva arter.

e Massor som behéver tillforas projektet for uppbyggnad av ny viag utgors av 1 540
m3 forstarkningslager och 480 m3 barlager.

De massor som schaktas och inte fyller de krav som stills pa vigbyggnadsmaterial kan
anvandas till:

o Beklddnad och titning av vagslidnter samt modellering inom viagomradet.

o Aterstillning av tillfilliga upplag och arbetsvigar samt efter rivning.
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Om andra l6sningar framkommer vid detaljprojektering eller entreprenaden ska dessa
losningar forankras med bestéllaren och dess miljospecialist.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

5.3.1. Atgarder som redovisas pa plankarta och faststélls

Utover den hénsyn till omgivande miljé och ménniskors hilsa som tagits i arbetet med
vagens lokalisering och utformning redovisas i vigplanen ett antal sirskilda
skyddsétgirder. I tabell 5.3.1 beskrivs dessa ndrmare for att fortydliga vad de praktiskt
innebér, vad som ar syftet med atgédrderna och hur de i princip kommer att utformas.
Skyddséatgarder redovisas pa plankartan och omfattas av kommande faststéllelsebeslut.

Tabell 5.3.1. Skyddsatgérder som faststélls och redovisas pa plankartan

Nr Atgird enligt vigplan Beskrivning

Sk1 Grundvattenskydd Hogkapacitetsracken

Ska Grundvattenskydd Kantstod och tatt dagvattensystem
Sk3 Grundvattenskydd Oljefilla
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Att korfaltsbredden minskas kommer troligen att sinka fordonshastigheterna. Detta
tillsammans med att vagrenen Okas fran 0,25 till 0,75 meters bredd kommer att medféra
smé, men positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter som fotgidngare och cyklister.

Atgirden med kantstod och ricke kommer att minska sannolikheten for
avakningsolyckor men risken for sekundarolyckor, exempelvis frontalkrockar, kan bli
négot storre.

Risken for kobildning bakom ldngsamgaende fordon kan bli négot storre med anledning
av att omkorningar kan upplevas besvirligare da korfaltsbredden minskas samt att
kantsten och racken forskjuter trafiken utat i vigbanan.

Totalt sett bedoms atgarderna fa obetydliga eller sm& konsekvenser for trafiksikerheten.

6.2. Upplevelsen av landskapet

Generellt innebar de foreslagna dtgidrderna sma forandringar och sméa konsekvenser for
upplevelsen av landskapet. For trafikanter pa vig 15 pa den aktuella strickan kommer
upplevelsen fran véigen i stort sett vara oforandrad dé atgirden med racke (rackeshéjd
ca 0,73 meter) och kantsten hamnar under siktlinjen.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den ombyggnad av vig 15 som foreslas i viagplanen ger okat skydd at
grundvattenforekomsterna Eldsbergadsen och Tronninge samt vattentikter.

P4 striackan genom Eldsberga samhille beror vagplanen en detaljplan (nr 1380-ELD,
antagen 1961). Se dven kapitel 4.3. Vag 15 gar genom detaljplanen pa allmin platsmark
avsedd for vigadndamal. Vagplanen strider inte mot detaljplanens syften, da ingen ny
mark tas i ansprak utanfor mark avsedd for vagindamal. Ingen dndring av detaljplanen
behovs ddrmed.

De planerade dtgarderna strider inte heller mot de strategier for gadng- och cykeltrafik
och utveckling av Eldsberga samhélle som redovisas i Halmstad kommuns 6versiktsplan
— Framtidsplan 2050. Det gir bra att bygga.

6.4. Miljo och halsa

6.4.1. Riksintressen

Riksintresset for naturvard avseende Eldsbergadsen bedoms inte paverkas av de
planerade arbetena. Vigracken kan i viss mén péaverka det 6ppna landskapet, men da
inga 6vriga forandringar, exempelvis forandringar av markniva gors, bedoms den totala
paverkan pa riksintresset bli liten.

Riksintresset for Kulturvard bedoms inte paverkas av aktuellt planférslag da arbetena
kommer att ske nira befintlig vigkropp. Riackena bedoms inte heller forsdmra mojlighet
till &tkomst av ndgon fornlamning eller liknande.
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Atgirderna kommer inte heller paverka Riksintresset for viiderradar di intresset 4r
kopplat till hoga objekt, vilket inte &tgirderna vid vig 15 ar.

6.4.2. Kulturmilj®

I nérhet till utredningsomréadet finns flera forn- och kulturlamningar, se Figur 4.5.1.2

Den limning som ligger narmast vig 15, ca 20 meter fran viagdiket ar fornlamning
nummer 6, L1997:1932, vilken ar en hogliknande l1amning beldgen i en skogsdunge.
Lamningen beskrivs vara 7 meter i diameter och 0,8 meter hog. Denna lamning bedoms
inte paverkas av aktuellt planforslag. Fortsatt dialog kommer ske med Kulturmiljo pé
Lansstyrelsen i Halland da det eventuellt kan kravas kompletterande utredning vid de
platser arbete kommer ske utanfor viagkroppen.

De kulturhistoriskt intressanta bebyggelsemiljoerna som finns i niromradet bedoms
inte heller de péverkas av aktuell vigplan.

Den sammanvigda bedomningen av paverkan pad kulturmiljon i utredningsomradet
bedoms till f61jd av projektet inte ge upphov till ndgon negativ effekt eller konsekvens.

6.4.3. Natur- och vattenmiljé

Naturmiljé

De atgirder som planeras i utredningsomradet kommer inte att paverka de
naturvardsarter som forekommer i naturvardsobjekt nr 1, blomrik vigkant, enligt Figur
4.5.3.2 mer an tillfalligt. For att mojliggora en fri siktlinje vilket ar viktigt for
trafiksdkerheten behover det i Naturvardsobjekt 2 avverkas tre trad, Nr 36 (Bok), 38
(Bok), 43 (Flerstammig skogslonn) och Nr 39 (bok) vilka beskrivs utforligare i PM
Tradinventering. Tradens placering framgar i PMet.

Inget av dessa triad ar klassade som sérskilt skyddsvirda.

P& motsatt sida av vig 15 i hojd med Naturviardesobjekt 2 kommer avverkning beh6va
ske for att kunna genomfora de markarbeten som kravs och for att mojliggora en fri
siktlinje. De trdd som behover avverkas ar Nr 1—4 och Nr 6 vilka utgors av 3 askar och 2
bokar. Ask ar rodlistad och klassad som akut hotad.

Av askarna var det Nr 3 som vid inventeringstillfallet inte uppvisade nagra tydliga
tecken pé askskottssjuka. De tva ovriga askarna Nr 1 och 6 uppvisar tydliga tecken pa
askskottssjuka och har dalig vitalitet.

I det inventerade omradet finns fler mindre askar vilka ger en atervaxt och fler typer av
ddelovtrad tex. 16nn och ek vilka hyser arter som annars trivs i ask.

Inom Naturvardesobjekt 3 kommer den sirskild skyddsviarda boken, Nr 49, med en
stamdiameter i brosthdjd pa 105 cm, avverkas med anledning av siktforhéllandena och
utformningen av den tillginglighetsanpassningen som planeras for busshallplatsen pa
den sodra sidan av Fladje korset.
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Vattenmiljé

Margelgraven, naturvadsobjekt nr 5 i Figur 4.5.3.2, ar beldgen i soder av
utredningsomradet. I Figur 4.5.3.3 illustreras bada margelgravarna, Naturvardsobjekt 5
och margelgrav som ej inventerats.

Naturvarsobjekt nr 5 ar beldget cirka 50 m nordost om vig 15. Enligt jordartskartan
framgar att margelgraven ligger i ett omrade med postglacial lera. Vattenlaget eller
vattenkvaliteten i margelgraven bedoms inte péverkas av de planerade dtgirderna med
hénsyn till avstindet mellan mirgelgraven och vig 15.

Mirgelgraven enligt rod cirkel i Figur 4.5.3.3, strax norr om utredningsomradet,
kommer f& en ndgot 6kad mangd vatten till sig 6ver tid da vagdagvatten leds i tita
ledningar till oljefallan och vidare till vagdike som mynnar i mirgelgraven. Oljefidllan
kommer bromsa upp dagvattnet vid skyfall s att det blir ett jamnt och begrinsat flode,
likvardigt med nuvarande flode, till margelgraven. Margelgraven och dess funktion som
livsmiljo for olika arter bedoms inte paverkas negativt av atgiarderna. Viagdagvatten leds
redan idag till diket som mynnar i margelgraven. Vagforslaget innebar att vattnets
kvalitet forbattrats efter passagen i oljefillan, vilket leder till en minskad
fororeningsbelastning pa margelgraven.

Sammanfattande bedémning

Sammantaget bedoms projektet preliminirt innebira sma konsekvenser p& naturmiljon
och positiva effekter pa vattenmiljon. Detta forutsitter att paverkan pa vattenkvalitet
och fysikaliska parametrar hanteras med tillrdckliga skyddsétgarder. Bedomningen
forutsatter ocksa att det vid arbeten som gor intrdng i naturvirdesobjekt nr 1 vidtas
lampliga forsiktighets- eller kompensationsatgarder.

6.4.4. Naturresurser

Vid anldggandet av grundvattenskydd med tillhorande dikesutformning och
dagvattenhantering, kommer ca 850 m2 jordbruksmark att tas i ansprak till oljefdllorna.
Sammantaget bedoms paverkan pa omraden med tomt- och jordbruksmark bli liten.

Det grundvattenskyddande atgidrderna som planeras skulle vid eventuella utslapp under
byggskedet kunna paverka vattenkvaliteten om inte skyddsatgarder vidtas. Paverkas
vattenkvaliteten kan det ha en negativ inverkan pd Tronninge och Eldsbergaasens
grundvattenforekomster.

De negativa konsekvenserna for naturresurser i omradet bedoms sammantaget som sméa
till f6ljd av vagplanen. Grundvattenférekomsten paverkas positivt av planerade atgarder.

6.4.5. Markmiljo

Samtliga provtagna vigdikesmassor bedoms kunna dteranviandas inom arbetsomrédet.
De specifika fororeningarna 6ver KM (Kénslig markanvindning) (Bly och PAH-H)
bedoms inte utgora nigon risk for att paverka grundvattenférekomsten negativt da
gransvardena baseras pa hilsorisker (oralt intag av jord).

Enligt Naturvardsverkets berdkningsverktyg ar riktviardet avseende skydd av
grundvatten for Bly 130 mg/kg TS och for PAH-H 5,3 mg/kg TS. Det hogsta uppmaétta
véardet har varit 52 mg/kg TS for Bly respektive 1 mg/kg TS for PAH-H.
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Ateranvindning av massor bedéms positivt ur ett resursperspektiv.
Utifran tidigare atgarder bedoms inte vigens beldggning innehalla PAH, tjarasfalt.

De massor med fororeningshalt 6ver MRR som avlagsnas fran omradet ska
transporteras till godkdnd mottagningsanldggning om de inte kan ateranvindas pa
annan fastighet. Om massorna ska ateranviandas pa annan fastighet krivs samrad med
tillsynsmyndigheten innan de kan &teranvdndas. Massor som tillfors arbetsomradet far
inte innehélla fororeningar i halter 6ver riktviardet for KM, eventuell sprangsten som
ateranvands eller tillfors arbetsomradet ska vara tvittad.

Vid schaktarbeten ar det viktigt att man haller isar fororenade massor med resterande
icke fororenade massor. Da undersckningen ar 6versiktlig och ett begrénsat urval av
prov har skickats in pa analys kan det inte heller uteslutas att jordlager/massor av annan
karaktar och ett annat fororeningsinnehéll 4n nu redovisat kan patraffas inom omradet.
Vid markarbeten bor darfér noggrann okuldr kontroll av massorna ske.

Vigdikesmassor med halter av PAH-H (polyaromatiska kolviten), och bly precis 6ver
nivan for MRR (Mindre &n ringa risk).

6.4.6. Risk och sakerhet

Overlag bedoms den radande risksituationen lings med vig 15 forbittras gentemot
nuléget och nollalternativet. For bedomning av respektive risk se nedan bedémning.

Bebyggelse och ménniskor

Forandringen med risk for byggnaderna kommer bli mycket liten eller obefintligt. Inga
ytterligare atgirder for bebyggelsen med avseende pa utslapp eller olycka med farligt
gods anses darfor vara motiverade. Konsekvenserna for bebyggelsen bedéms bli
obetydlig.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och tredje man kommer inte att fordndras
med planforslaget. Mojligen blir det en liten forbattring nir vigrenens bredd 6kar fran
25 till 75 centimeter. Under byggskedet kan den 6kade mangden transporter till och fran
arbetsplatsen komma att 6ka risken for att en olycka sker. Konsekvenserna for
trafikanterna pa vig 15 bedoms totalt sett bli oférandrade.

Farligt gods

Risken for en avkorningsolycka bedoms minska dd hogkapacitetsracken sitts upp.
Utslappet vid olycka kan darmed troligen begrénsas till vigbanan for att dar tas omhand
i ett tatt dagvattensystem for avledning bort fran grundvattenférekomsten. Fran
dagvattensystemet fordrojs och saneras utsldppet innan det sliapps vidare till recipient.

Med foreslagna atgarder minskar risken for negativa konsekvenser pa
grundvattenforekomsten.

Foreslagna atgarder sanker risken for olycka med tunga fordon pa vagstrackan med
efterfoljande utslapp av drivmedel eller farligt gods fran riskklass 3 till riskklass 2.
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6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter av vigplanen uppkommer till f6ljd av de ombyggnader och
omlédggningar som kravs. Detta kan exempelvis avse ombyggnader och omléggningar
som ar en foljd av projektet men som inte omfattas av vigplanen.

De enskilda anslutningar som foréandras eller byggs nya med anledning av viagforslaget
redovisas pa viagplanens illustrationskartor 100T0501-02.

Befintliga ledningar och kablar som vigforslaget beror beskrivs under punkt 4.7.1.

6.6.  Paverkan under byggtiden

Paverkan under byggtiden med avseende pa miljo och halsa utgors fraimst av forsamrad
framkomlighet, buller, vibrationer och risk for byggdamm fran anlaggningsarbetena.

Mark med tillfllig nyttjanderatt, huvudsakligen jordbruksmark, behéver tas i ansprak
under byggtiden for anldggande av dtgiarden.

6.6.1. Forutsebar paverkan

Trafik

Risken for trafikolyckor i byggskedet 6kar pa grund av att byggtrafik kan férekomma dar
man normalt inte forvéantar sig att fordon kor. En trafikolycka kan medfora
personskador, i virsta fall dodsfall. For att motverka de 6kade riskerna som byggtrafiken
medfor ar det viktigt att arbetet planeras sa att olyckor undviks.

Trafiken ska under byggtiden uppratthéllas i bada riktningarna pa vig 15 och anslutande
allminna vigar, men far enkelriktas med skyttelsignal eller vakt. Omledning till annat
vagnit far inte tillimpas annat 4n under byggtiden, sammanlagt maximalt 10
kalenderdagar.

Vig 15 ar skyddsklassad och kommer under hela byggtiden att beroras av fordonstrafik
samt oskyddade trafikanter. Vig 540, 542 och 549 ar normalklassade och kommer
under hela byggtiden att beroras av fordonstrafik och av oskyddade trafikanter.

Under byggtiden ska minst ett korfalt vara 6ppet for trafik, minsta korfaltsbredd ska
vara 3,25 meter och minsta fri bredd till hinder vara 4.0 m.

Under perioder i byggskedet kortare 4n sammalagt 40 kalenderdygn far trafiken
enkelriktas med skyttelsignal.

Hastighetsbegriansning till 50 km/h far anvindas pé en stricka av max 800 m.
Hastighetsbegransning till 30 km/h far anviandas pa en striacka av max 300 m.

Natur- och kulturmiljé

Strickan med den artrika vigkanten pa vig 15 finns berors av tillfallig nyttjanderatt.
Objektet utgor en vigslant. De arter som finns i slanten bedoms paverkas tillfalligt da
ytskiktet tas bort, men bedoms kunna dterhamta sig med planerade skyddsétgarder dir
det 6versta lagret med rotdelar och frobank sparas separat och liggs tillbaka efter
genomforda atgarder.

Mark och vatten
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Under sjélva byggtiden finns en 6kad risk for att utslapp kan ske fran arbetsfordon som
bygger om vig 15. Utsldpp som inte omhéndertas snabbt nog och pé korrekt satt kan
paverka vaxt- och djurliv. Risken for utslapp kommer framst frén arbetsfordon.

Framtagna sdkerhetsatgirder under byggtiden, se kapitel 6.6.2 minskar risken for
paverkan pé vaxt- och djurliv vid ett eventuellt ldckage.

Den utredda striackan ligger till stor del inom grundvattenforekomst med
genomslappligt material och darfor ska uppstéllning av fordon och eventuella
bransletankar ske pa iordningstéllda etableringsytor vilka dr inhdgnade. Fordonen ska
vara utrustade med spillplatar och farmar-/brénsletankar ska vara utrustade med
pakorningsskydd och sekundirt skydd som inrymmer hela den férvarade volymen. Det
ar ocksa viktigt att arbetsplaneringen tar sarskild hansyn till att férhindra olyckor som
kan leda till utslapp av drivmedel eller andra kemikalier.

Boendemiljé och hélsa

Buller under byggskedet kommer att uppsta men férviantas paga under korta
tidsperioder och pa olika stillen vartefter arbetet fortskrider. Det kommer att paverka
boende i ndrheten av vigen. Naturvardsverkets géllande riktlinjer for buller fran
byggplatser vid bostdder ska foljas. Narboende ska informeras i god tid innan arbeten
paborjas.

Framkomligheten pa vig 15 begransas under byggtiden och den kan ocksid komma att
paverka narboende med dndrade trafikfloden och tidsatgéng for att ta sig till olika
mélpunkter.

Ledningsolycka

Ledningar som forsorjer den narliggande bebyggelsen kan skadas av anlaggningsarbete
som medfor vibrationer eller schaktning under byggskedet. Skador pa ledningar kan
bland annat innebéra avbrott i forsorjning av vatten- och elférsérjning.

Risken att ledningar gravs av kan minimeras med grundlig ledningskartering samt
sarskild forsiktighet vid arbeten kring identifierade ledningar. Samrad med
ledningsigare bor ske bdde under projektering och innan samt under
anlaggningsskedet.

Vibrationer

Packning, schaktning, slagning av rackesstolpar och tunga transporter ar exempel pa
anldggningsarbeten som orsakar vibrationer dé sprickor och sittningar kan uppsta i
nirliggande byggnader och konstruktioner. En sarskild riskanalys géllande vibrerande
arbeten kommer att upprittas innan arbetet paborjas. En sidan kommer att genomforas
inf6ér anlaggningsskedet.

Under byggtiden ska skyddsatgéirder vidtas som redovisas i nista kapitel, 6.6.2.

6.6.2. Atgarder under byggtiden

o En sirskild riskanalys gillande vibrerande arbeten upprattas under kommande
skede med framtagning av bygghandling. Riskanalysens syfte ar att sikerstilla
att arbetet utfors pa ett sddant sitt att narliggande bebyggelse inte skadas.
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¢ Grundlig ledningskartering och sarskild forsiktighet vid arbeten kring
identifierade ledningar ska vidtas. Samrad med ledningsédgare bor ske bade
under projektering och innan samt under anldggningsskedet.

o Placering av etableringsytor for arbetsfordon och farmar-/brinsletankar ska
viljas utifrdn att minimera risker for att eventuella utslédpp skadar vaxt- och
djurliv eller paverkar enskilda brunnar. Dessa uppstéllningsplatser for maskiner
och farmar-/bransletankar véljs sa att avrinning inte sker till vigdiken eller
vattendrag vid en olyckshindelse, som medfor lackage av petroleumprodukter
eller andra kemikalier. Saneringsutrustning ska finnas tillgédnglig i samtliga
arbetsfordon. Fordon och farmar-/briansletankar far endast placeras pé
iordningsstilld etableringsyta som dr en inhdgnad yta med sekundirt skydd for
att forhindra lackage.

e Vid behov kommer kulturldmningar som ligger nira arbetsomrédet markeras
under byggtiden for att inte arbetsfordon ska koéra pa dem under arbetets gang.

Utmarkning ska goras i samrad med sakkunnig, vilket ar av sarskild vikt vid
kulturmiljoer da dessa inte alltid ar synliga ovan mark. Dialog med Lansstyrelsen ska
héllas infor arbetet for att gora riatt bedomning av fornlamningsomréadet.

Vid eventuellt patraffande av fornlamningsliknande foremal, formationer eller dylikt ska
arbetet avbrytas och bestéllaren omedelbart underrittas. Bestillaren kontaktar
Lansstyrelsen. Arbetet far inte dterupptas forran tillstand erhéllits.

e Massor som kommer fran ytor med invasiva arter, blomsterlupin och vresros,
ska om mojligt dteranvindas inom projektet. De invasiva massorna maste da
tackas in med rena massor i sa tjockt lager att rétter kvavs och fron inte kan gro.
Samrad med kommunen ska ske for att sdkerstilla att de ar 6verens om
hanteringen av dessa massor.

o Aterstillning av omraden som tas i ansprik med tillfillig nyttjanderitt under
byggnadstiden ska ske sa att intrdnget inte ger bestdende skador.

o Tillfdlliga upplag av massor méaste utforas sa att eventuella fororeningar inte kan
spridas till narliggande enskilda brunnar eller till mark som idag dr opaverkad

av fororeningar.

e Arbetena ska utforas sa att Naturvardsverkets allminna rad (2004:15) om buller
fran arbetsplatser uppfylls.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Samlade miljdkonsekvenser

De planerade atgiarderna bedoms medfora obetydliga konsekvenser f6r upplevelsen av
landskapet och undviker paverkan pa riksintressen. Atgiarderna bedoms vara positiva for
grundvattenforekomsterna dé dessa ges ett gott skydd vid eventuella framtida olyckor.
Det ar aven positivt att det kontinuerliga vigdagvattnet inte far infiltrera som tidigare
langs strackan utan i stillet leds bort och renas i oljefillan. Avverkning av sarskilt
skyddsvirda trad bedoms ha en begriansad negativ paverkan pa naturmiljon tack vare att
det finns en dtervixt av ask inom det inventerade omrédet samt att det finns fler typer
av ddelovtrad tex. 16nn och ek i niromradet vilka hyser arter som annars trivs i ask.

Atgirderna ger smé negativa konsekvenser for jordbruket samt rekreation och friluftsliv
med anledning av markintrang, och genom att nagra av de enskilda anslutningarna
stangs.

7.2.  Overensstammelse med projektmal

Med de foreslagna atgarderna bedoms risken minska for att skadliga amnen ska
infiltrera ner i grundvattenférekomsten och negativt paverka grundvattnet.

Den samlade bedomningen ar att projektet bedoms né alla utpekade projektmal.

7.3.  Overrensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett
héansynsmaél. Funktionsmélet handlar om hur tillgingligheten ska utvecklas for
medborgare och niringsliv. Hinsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska
utvecklas med avseende pé trafiksdkerhet, miljo och hélsa.

Att bygga vattenskyddsatgarderna ar oforandrat for funktionsmalet.
Att bygga vattenskyddsatgarderna ar positivt for hinsynsmalet.

7.4.  Miljokvalitetsmal

Sverige har antagit 16 miljomal med syftet att skydda, forbattra och utveckla olika
nyckelelement och funktioner i vir miljo, s som biologisk méngfald, grundvatten och
sarskilt unika naturmiljoer. Miljomalen omfattar dven ett generationsmal, vars syfte ar
att visa den omstallning som kravs av samhillet for att kunna lamna Gver ett battre
sambhdlle till ndsta generation, dir dagens miljoproblem ska vara losta.

Som en nationell myndighet har Trafikverket ett ansvar att arbeta for att uppfylla
Sveriges miljomal. Tillsammans med Transportstyrelsen har Trafikverket ett sarskilt
ansvar for verksamhetsomradet transport och infrastruktur. Hansyn ska dock alltid tas
till miljokvalitetsmalen inom samtliga omréden dir Trafikverket har mojlighet att
paverka uppfyllandet av mélen. Tabell 7.4 nedan visar relevanta nationella
miljokvalitetsmal, dess definition och om atgirderna pa vag 15 ligger i linje med maélen
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eller ej. Miljokvalitetsmélen Skyddande ozonskikt, Sciker strdlmiljo, Levande skogar,
Ingen dvergodning och Storslagen fjillmiljo bedoms ej som relevanta i detta projekt.

Tabell 7.4. Samlad bedémning vad géller relevanta nationella miljékvalitetsmal. _ = Bade
motverkar och gynnar mal. I = Motverkar mal.|_ = Gynnar/ligger i linje med mal

Kategori | Miljokvalitetsmal

Definition*

Bedomning

Begransad

klimatpaverkan

“Halten av vaxthusgaser i
atmosfiren ska stabiliseras
pa en nivd som innebar att
manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir
farlig. Andra hallbarhetsmal

far inte dventyras.”

Utslapp Frisk luft

“Luften ska vara s ren att
manniskors hélsa samt djur,
vaxter och kulturvirden inte

skadas.”

Bara naturlig

forsurning

”“De forsurande effekterna av
nedfall och markanvéndning
ska underskrida gransen for

vad mark och vatten tal.”

Projektet bedoms varken innebéra en
forbéttring eller forsamring for
mojligheten att uppna miljomalen jamfort

med nollalternativet.

Levande sjoar och

vattendrag

”Sjoar och vattendrag ska
vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika

livsmiljoer ska bevaras.”

Projektets dtgiarder bedoms bidra positivt
for majligheten till maluppfyllelse.

Grundvatten av god

kvalitet

Natur

“Grundvattnet ska ge en
séker och hallbar
dricksvattenforsorjning samt
bidra till en god livsmilj6 for
vaxter och djur i sjéar och

vattendrag.”

Projektets atgdrder bedoms bidra positivt
for mojligheten till maluppfyllelse.

Vatten L
Ett rikt vaxt- och

djurliv

“Den biologiska mangfalden
ska bevaras och nyttjas pa ett
hallbart satt, for nuvarande
och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska

virnas.”

De naturvirdesobjekt med vissa-pétagliga
naturviarden som eventuellt ber6rs under

byggtiden forvintas aterhdmta sig snabbt.

En god bebyggd miljo

”Stader, tatorter och annan
bebyggd milj6 ska utgora en

god och hilsosam livsmiljo

Atgirderna bedoms frimja

maluppfyllnaden.
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Kategori

Miljokvalitetsmal

Definition*

Bedomning

samt medverka till en god
regional och global milj6.
Natur- och kulturvirden ska
tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlidggningar
ska lokaliseras och utformas
pa ett miljéanpassat sitt och
s att en langsiktigt god
hushallning med mark,
vatten och andra resurser

framjas.”

Sambhdlle

Giftfri miljo

“Halterna av
naturfrimmande dmnen ar
néra noll och deras paverkan
pa ménniskors hilsa och
ekosystemen &r forsumbar.
Halterna av naturligt
forekommande dmnen ar

nira bakgrundsnivéerna.”

Massorna utmed strackan har generellt en
1ag fororeningsgrad och bedoms till storre
delen kunna ateranvindas inom projektet.
Fororenade massor ska transporteras bort
till godkiind mottagare. Atgirderna
bed6ms ddrmed inte motverka

mojligheterna att nd malet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohdnsynen. De allménna hinsynsreglerna ar grundlaggande for provningen
om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens.

Enligt hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet vidta de skyddsétgarder och den forsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller olagenhet for
manniskors hilsa eller miljon. Detta medfor att vid alla atgdrder som kan fé inverkan pa
miljon eller pd ménniskors hilsa ska de allmédnna hansynsreglerna foljas, om inte
atgirden ar av forsumbar betydelse med hinsyn till miljobalkens mal. Tabell 8.1 visar
projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allménna hansynsregler.

Tabell 8.1. Projektets uppfyllelse med miljiébalkens andra kapitel om allmédnna hansynsregler.

Hénsynsregel Tillimpning

Bevisbérderegeln (1 §) Regeln uppfylls eftersom samradsunderlag, beslut om ej betydande
miljopéverkan, samt en miljosakring har upprattats.

Kunskapskravet (2 §) Kunskap inhdmtas under hela projektets gdng genom inldsning av
befintligt underlagsmaterial samt det utrednings- och
projekteringsarbete som ingér i vigplanen. Ett flertal utredningar
har gjorts i samband med projektet. Projektet har upprattats av
konsulter med gedigen erfarenhet.

Forsiktighetsprincipen (3 §) Atgirder for att minska eller forebygga negativa miljckonsekvenser
har varit involverade i processen sedan start och anges i
foreliggande plan- och miljobeskrivning. Arbetet med riskfragor
bedrivs kontinuerligt i projektet, for savil det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §) Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets
generella miljokrav vid upphandling av entreprenader. Trafikverket
har dven krav pa savil kemiska produkter som material och varor,
som ska f6ljas.

Hushallnings- och Trafikverket stiller miljokrav pa fordon och maskiner som anvénds i

kretsloppsprinciperna (5 §) entreprenader. Massor ateranviands s langt det 4r mojligt inom

projektet vilket minskar behovet av att anvanda jungfruliga massor.
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Hénsynsregel Tillimpning

Lokaliseringsprincipen (6 §) Markanspraket har begriansats i den mén det dr mgjligt. Vid en
utbyggnad enligt vald utformning har allminna och enskilda
intressen beaktats under hela processens gang.

Skilighetsregeln (7 §) Atgirderna som foreslas ska vara miljéméssigt motiverade utan att
vara ekonomiskt orimliga att genomf6ra. Under projektets géng har
olika intressen avvagts.

Skadeansvaret (8 §) Om skador eller oldgenheter uppstér till f6ljd av projektet ansvarar
Trafikverket for att avhjélpa eller ersitta dessa.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

En miljokvalitetsnorm &r en bestimmelse om kvaliteten i luft, vatten, mark eller miljon i
ovrigt. Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft, buller och vattenkvalitet. De ar ett
juridiskt styrmedel som utgor en grians for fororeningsnivaer eller storningsniva som ska
uppnas vid en viss tidpunkt. Mélet ar ocksé alltid att en god milj6 ska uppratthallas eller
forbattras. Normerna kan anviandas for att uppna de miljomal som regeringen har satt
upp eller for att nd de nivaer som faststillts genom EU-direktiv. Myndigheter och
kommuner ska ansvara for att miljokvalitetsnormer foljs.

8.2.1. Luft

I omradet ar det idag inte nagot problem med luftféroreningar. Projektet bedoms inte
innebira nagra forandringar som paverkar luftfororeningar, varfor heller inte
mojligheterna att klara Miljokvalitetsnormerna motverkas.

8.2.2. Buller

Forordning (2004:675) om omgivningsbuller anger att det ska efterstriavas att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pd4 manniskors hilsa. Det dr en
mélsattningsnorm. Normen f6ljs nir stravan ar att undvika skadliga effekter pa
maénniskors hilsa av omgivningsbuller (Naturvardsverket 2020). Ett enskilt projekt
avgor dock inte om normen foljs eller inte, utan det ar en samhallsfriga dir kommuner
har stort ansvar att se till att normen f6ljs. Detta studeras darfor inte vidare i detta
projekt.

8.2.3. Vatten

Strackan for utredningsomrédet innefattar tva grundvattenférekomster och hela
strickan omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Atgirden kommer ha en positiv
paverkan pa grundvattenforekomsterna.

Med de anpassningar och skyddsatgiarder som foreslas i projektet bedéms de planerade
atgarderna bidra till att inte negativt paverka miljokvalitetsnormerna.

8.3.  Hushallning med mark- och vattenomraden

Mark- och vattenomraden kartlaggs i ett tidigt skede i vigplanearbetet. Den mark som
tas i ansprak till f6ljd av utbyggnaden bedoms vara nodvandig for att kunna driva och
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underhalla viganlaggningen i ett permanent skede. Det bedoms inte uppsta ndgon
betydande paverkan vad giller hushéllning med mark- och vattenomraden.
Riksintressen paverkas inte av de planerade atgarderna.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

9.1.1. Principer

Viagomrédet for allméin vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen med slanter och
diken det omrade som kravs for 6vriga viganordningar sdsom busshallplatser,
parkeringsfickor, vigricken och oljefillor. Aven det omrade som krivs for drift och
underhéll av viganordningar ingér i vagomradet.

P4 plankartorna framgéar grans for vigomrade, samt grians mellan nuvarande och
tillkommande vagomrade. Det ir det tillkommande vigomradet som anges i
fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor det
befintliga vagomradet for allmén vag.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

Viagritt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for
vag med stod av en lagakraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghéllaren far ritt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den
tid vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag dd marken togs i ansprak. Den slutliga ersdttningen riaknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i Mark- och miljodomstolen.

Nytt vigomrade med végratt behovs for anldggande av oljefallorna och vid sikt- och
tillganglighetsanpassningen av Fladje korset. I 6vrigt tas ingen mark i ansprak. Omrade
med nytt vigomrade i denna viagplan omfattar huvudsakligen jordbruksmark med
arealen cirka 1350 m2.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far
nyttjanderétt till markomréden enligt redovisning pa plankarta och i
fastighetsforteckning. Den tillfalliga nyttjanderdtten avser ett omréde i direkt anslutning
till foreslaget vigomrade for att under byggtiden kunna genomfora masstransporter,
tillfalligt placera schaktmassor och i 6vrigt genomfora arbetena. Den tillfilliga
nyttjanderatten giller till tvA manader efter godkand slutbesiktning och inkluderar
etablering och avetablering. Den tillfilliga nyttjanderatten bedoms till 12 ménader i
denna vagplan. De omréden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att
aterstillas i samrad med fastighetsdgaren och i férekommande fall med hiansyn till
omradets naturvarden.

Omréden med tillfallig nyttjanderatt i denna vagplan omfattar cirka 20 910 m2.
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9.3. Konsekvenser for pagaende markanvandning

Da ombyggnaden av vig 15 foljer nuvarande strackning har paverkan pa pagiende
markanvindning kunnat begréansas.
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10.

10.1.1.

Fortsatt arbete

Tillstdnd och dispenser

De drendetyper som kan komma att krava tillstdnd eller anmalan framgér av Tabell

10.1.1.

Tabell 10.1.1. Arendetyper inom projektet som kan komma att kréva tillstand eller anmélan.

invasiva arter

Typ av drende Aktuellt Lagstiftning Anmirkning Ansvarig
myndighet

Tillsténd till ingrepp | Om fornldmningar | Kulturmiljo- Lansstyrelsen
i fornldmning eller dess nér- lagen

omrade berors av

planerade atgarder
Samrad angdende Utmarkning av 2 kap KML Lansstyrelsen
fornldimningsomréde | fornlamningar
Anmilan om Fororenade massor | Miljoskydds- Halmstads
hantering av ateranvinds inom | forordningen kommun
fororenade massor | projektet.
Hantering av massor | Masshantering Samrad bor ske | Halmstads
innehallande med kommunen | kommun

10.2.

Uppfdljning och kontroll under byggtiden

Projektet arbetar aktivt och systematiskt med miljosdkring av projektet. Syftet med
miljosdkringen ar att sdkerstilla att miljovarden inte gloms bort mellan de olika skedena
utan foljer med fran planskede till bygghandling och byggskede. Planerade skyddséat-
géarder och forsiktighetsmatt som namns i denna beskrivning redovisas i miljosékringen.

Miljosiakringen foljer med projektet under alla faser och avslutas forst nar byggskedet ar

genomfort.

10.3.

Uppféljning och kontroll efter fardigstallande

Efter fardigstédllande kontrolleras att den byggda anlaggningen har den 6nskade

funktionen. Detta sker i samband med slutbesiktning.

Behovet av kompletterande tillstdnd eller andra juridiska processer infor genomférande
framgér i avsnitt 10.1.1.
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11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

11.1.1. Handlaggning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakigare
som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att limna synpunkter pa
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt
for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatandet 6versidnds till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa viagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

11.1.2. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehélla villkor som maéste foljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som
behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartorna. I
fastighetsforteckningen framgér ockséd markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

11.1.3. Rattsverkningar vid faststallelsebeslut
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Vighaéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

» Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vigritt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare
ersittning.

« Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behdvs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.4. Kommunala planer

P4 striackan genom Eldsberga samhélle beror vigplanen en detaljplan (nr 1380-ELD,
antagen 1961). Se dven kapitel 4.3. Vig 15 gar genom detaljplanen pa allmén platsmark
avsedd for vigindamal. Vagplanen strider inte mot detaljplanens syften da ingen ny
mark tas i ansprak utanfor mark avsedd for vigandamal. Ingen dndring av detaljplanen
behovs darmed.

De planerade dtgarderna strider inte heller mot de strategier for gang- och cykeltrafik
och utveckling av Eldsberga samhille som redovisas i Halmstad kommuns 6versiktsplan
— Framtidsplan 2050.

11.2. Genomforande

11.2.1. Oversiktlig tidplan

Viagplanen forvantas bli faststilld och darefter vinna laga kraft under 2024. Nér
vagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kommer projektet att ta fram
bygghandlingar for att sedan handla upp en entreprenoér med planerad byggstart under
2025. Ombyggnaden beridknas vara klar 2026. Innan utbyggnadsarbetet paborjas
kommer direkt berorda, narboende och trafikanter att informeras.

11.2.2. Enskilda anlaggningar

Enskilda viagar och ledningsomlaggningar omfattas inte av vagplanens
faststillelsebeslut.

For atgarder pa enskilda vigar kommer Trafikverket att initiera och bekosta
lantmaiteriforrattningar. Behovet av att forandra ledningsrétter som berors av
vagombyggnaden kommer att identifieras i samrad med berorda. Det kan exempelvis
rora sig om ledningar som inte kan ligga kvar i nuvarande lage.

11.3. Finansiering

Atgirderna pa vig 15 vid Eldsberga ir finansierade genom regional plan for Vistra
Gotaland 2014—2025 med for genomforande under planperioden.

Totalkostnaden for foreslagna atgiarder bedoms till cirka 30 miljoner kronor i prisniva &r
2023.
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12. Underlagsmaterial och kallor

12.1. Underlagsmaterial

Som underlag till plan- och miljobeskrivningen har ett antal utredningar genomforts.
Utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget underlagsmaterial som inte
bifogas den utstillda vagplanen finns tillgdngligt via Trafikverkets projektledare och
fortecknas i tabell 12.1

Tabell 12.1 Framtaget underlagsmaterial

Namn pa underlagsmaterial

PM Grundvattenskydd

PM Arbetsmiljo

PM Avvattning

PM Geoteknik

PM Vigteknik

PM Trafik och Vagutformning

Underlagskalkyl

Ilustrationskartor

Typsektioner

12.2. Kallor

Som underlag till arbetet med viagplanen har offentligt planeringsunderlag fran bl.a.
Lansstyrelsen och Trafikverket nyttjats.

Atgirdsforslag for skydd av grundvattenforekomst, Eldsbergadsen Vig 15 Halmstad.
Trafikverket 2022.

Artskyddsférordning 2007:845. Miljodepartementet. Ehnstrom B och Bjelkefelt M.
(2013). Signalarter bland bark och vedlevande insekter i norra Sverige, Faltbiologernas
forlag.

Halmstad kommun. 2022. Framtidsplan 2050.

Halmstads kommun. (2008). Halmstads grona virden — fran insektsliv till friluftsliv.

Hallingback, T. (2013). Naturvardsarter. ArtDatabanken SLU, Uppsala.

Jordbruksverket. (2003). Indikatorarter — metodutveckling for nationell 6vervakning av
biologisk méngfald i angs- och betesmarker, Rapport 2003:1.

Jordbruksverket. (2005). Rapport 2005:1, Angs- och betesmarksinventeringen 2002—
2004.

Lansstyrelsen i Skine lan. (2011). Natur- och Kulturvarden som kraver sarskild skotsel.

Nitare J. (2019). Skyddsvard skog. Naturvardsarter och andra kriterier for
naturvirdesbedomning. Skogsstyrelsen.
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Naturvardsverket, 2009, Riktvirden for fororenad mark, rapport 5976.

Salomon L. (2017). Filtflora 6ver signalarter i skog. Lavar — mossor — kirlvixter. Books
on Demand, Stockholm.

Swedish Standard Institute (SIS), 2014. Svensk Standard SS 199000:2014.
Naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) — Genomférande,
naturviardesbeddmning och redovisning. SIS 2014, Stockholm.

Swedish Standard Institute (SIS), 2014. Teknisk rapport SIS-TR 199001:2014.
Naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) — Komplement till SS
199000. SIS 2014, Stockholm.

Trafikverket. (2021). Uppdragsbeskrivning Inventering samt teknisk utredning for
skydd av grundvattenférekomster langs med vag E6/E20 Halmstad, vag 15

Eldsbergadsen, vig 27/40 Bollebygd I Vastra Gotaland och Hallands lan.

WSP. (2018). Vig 15, Eldsbergadsen, Halmstad kommun. Férdjupad riskbedomning och
forslag till dtgarder.

WSP. (2018). Vig E6/E20 Halmstad Fordjupad riskbedomning och forslag till atgarder

Vagverket, 2007. Hantering av vigdikesmassor — rad och rekommendationer.
Publikation 2007:101Végar och gators utformning, VGU

12.3. Digitala karttjanster

Artportalen. 2023. https://www.artportalen.se/

Forsvarsmakten. 2023. Riksintressekatalog.
https://www.forsvarsmakten.se/sv/information-och-fakta/forsvarsmakten-i-
samhallet/samhallsplanering/riksintressen/

Halmstad kommun. 2023. Detaljplaner.
https://www.halmstad.se/byggaboochmiljo/stadsplaneringochbyggande/detaljplanerin
g/detaljplaner.11631.html#h-Hittagallandedetaljplaner

Ledningskollen, https://www.ledningskollen.se

Miljowebb Landskap, Trafikverket

Lansstyrelsens WebbGIS: https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/informationskarta
Naturvardsverket. 2024. Berdkningsverktyg:
https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod /fororenade-
omraden/riktvarden-for-fororenad-mark/

Naturvardsverket. 2023. Skyddad natur: https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

NVDB — Nationell Vagdatabas https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket#
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Riksantikvarieimbetet. 2023. Bebyggelseregistret:
https://www.bebyggelseregistret.raa.se/

Riksantikvarieimbetet. 2023. Fornsok, Kulturmiljoregistret:
https://www.app.raa.se/open/fornsok

SGU, Sveriges geologiska undersokning. Jordartskarta. 2023:
https://www.sgu.se/produkter-och-tjanster/geologiska-data/vara-data-per-
amnesomrade/jordartsdata/jordarter-125-0001100-000/

SGU, Sveriges geologiska undersokning. Kartvisare grundvattenmagasin. 2024:
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-grundvattenmagasin.htm

SFS 1988:950. Kulturmiljolagen. https://www.riksdagen.se/sv/dokument-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/kulturmiljolag-1988950_sfs-1988-950

SFS 2010:900. Plan- och bygglagen. https://www.riksdagen.se/sv/dokument-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/plan--och-bygglag-2010900_ sfs-2010-
900.

SLU Artdatabanken Artfakta. Besokt september 2021 http://artfakta.artdatabanken.se

Sveriges Lanskartor, ldnsstyrelsens WebbGIS http://www.gis.Ist.se/lanskartor/

Vattenkartan, lansstyrelsens WebbGIS http://www.viss.lansstyrelsen.se
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