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Titel

Riskbedémning av att byta fran frigdende till linfarja pa Blidéleden

Kund
Trafikverket Farjerederiet

Férfattare

Niclas Kling

Sammanfattning
Riskbedémning har genomforts for byte av frigdende farja till en linfarja i Blidoleden

Farjan mellan Yxlan och Blidg, Blidoleden, som i dagslaget ar frigdende, kommer att bytas ut mot en
linfarja. Det finns stora vinster rent miljomassigt att géra med bytet eftersom det dels gar att 6ka
verkningsgraden med lindrift gentemot propellerdrift, men ocksa att farjan i samband med det férses
med eldrift och kraft fran land vilket kommer att reducera bade CO, och NOy utslapp vasentligt.

| och med att man byter framdrivningstyp sa kommer man att fa andra risker dn de som man har haft
med den frigdende farjan. Dessa risker &r upptagna i denna bedémning samt férslag hur dessa ska
hanteras.

Trafikverkets bedémning ar att man kommer att na samma, eller hoégre, sdkerhet med en linfarja
gentemot dagens frigaende farja.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Farjan mellan Yxlan och Blido, Blidoleden, som | dagslaget ar frigdende, kommer att bytas ut mot en
linfarja. Det finns stora vinster rent miljomassigt att gora med bytet eftersom det dels gar att 6ka
verkningsgraden med lindrift gentemot propellerdrift men ocksa att farjan i samband med det férses
med eldrift och kraft fran land.

1.2 ANALYS AV RISKER MED BYTET

Parallellt med designen av den nya farjan har denna analys av risker med att byta fran frigdende till
linfarja genomforts. Det ar saledes inte en komplett analys av hela fartyget utan skillnaden mellan att ha
en frigdende farja och en linférja pa samma led.

2 FORESKRIFTER, REGLER OCH LAGAR

Det ar forutsatt att den nya farjan byggs enligt de gallande foéreskrifter och lagar som finns med bland
annat avseende pa vattentata indelningar, lanternforing och navigationsutrustning. Utéver det kommer
hon att utrustas over géllande regelkrav med bland annat AIS, radar samt besattning med hogre
behorighet an foreskrivet. Sammantaget ger det en hogre sdkerhet och minskade risker.

3 BEFINTLIG FARIA

Den huvudsakliga farjan som trafikerar Blid6leden i dagslaget ar M/S Aurora som tar 298 passagerare
och 46 bilar. Hon har en skrovland av 63 m och langd 6ver allt av 74 m. Hon levererades 1972 och har
som framdrivningsmaskineri fyra Scania DSI 11 pa 794 kW

Figur 1: M/S Aurora pad Blidéleden
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4 FORSLAG PA NY FARJA

Den nya farjan kommer att ha stérre kapacitet an den gamla med plats fér 60 bilar och skrovlangd av

75 m samt langd over allt av 94,5 m. Hon kommer trots det, tack vare lindriften, att vara mycket mer
miljévanlig an den befintliga farjan. Dels pa grund av att lindriften i sig ar mycket mer effektiv an
propellerdrift. Dels pa grund av att hon kommer att vara helelektrisk med matning av kraft fran land och
med dieselaggregat endast som backup / reservkraft.

5 BLIDOLEDEN

Blidoleden gar mellan Larshamn pa Yxlan till Norrsund pa Blido. Leden ligger 6ster om Furusundsleden
som ar den stora farleden fran norr till séder i denna region. D.v.s. mestadels av all yrkestrafik gar i
farleden Fursundsleden och passerar inte Blidoleden.

Kepmannoin

/
N are 9

Fitassns

Figur 2: Blidéleden t.v. och 6versikt t.h. med 6n Yxlan | mitten och Furusundsleden vdster och Blidéleden éster om Yxlan.

Leden &r 530 m lang och har ett relativt stort djupgaende i forhallande till sin [angd. Ett genomsnitt av
farleden kan vid farjeldgena ses nedan dar man ocksa ser att vajrarna kommer att hanga under farleden
och inte ligga pa botten.
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Figur 3: Tvdrsnitt av Blidéleden vid farleden och ldget vid Larshamn

6 RISKGENOMGANG

Riskarbetet har genomforts genom att ga igenom riskerna for bytet av farja mot en linfarja gentemot att
ha en motsvarande farja med propellerdrift. Det dr inte analyserat/invagt att den befintlig farjan ar fran
1972 och darmed normalt har ett slitage som i sin tur ar en 6kad risk for haveri etc. Riskanalysen har
genomforts utan att kvantifiera riskerna samt att konsekvens fér egendomsskada, personskada och
miljoskada har varderats. Det finns ocksa ett forslag till riskhantering.

6.1 OKAD RISK FOR KOLLISION MED LINFARJAN OCH ANNAT FARTYG
Denna risk finns alltid narvarande sa fort det blir ett simre vader men dven i normala fall under kvallstid
och natt.

Risk- Konsekvens Konsekvens | Konsekvens
nr Riskkalla Orsak Egendom Personskada | Miljo Riskhantering
1| Okad risk fér | Mérker eller Risk for att Risk att NA Farjan foses med
kollision daligt vader sa |farjan skadas | personer utokad
mellan farja |som sno, regn, skadas Navigationsutrustning
och annat dimma okar gentemot kraven s3
fartyg risken for som lanternor, radar
kollision och AIS for att undvika
kollision, gult blixtljus,
3 réda lanternor
(enligt TSFS 2009:44)

Den nya farjan kommer utdver géllande regelverk daven ha AlIS och radar som inte kravs enligt reglerna.
Det tillsammans med att besattningen har hogre behdrighet an vad som kravs anses minimera riskerna
for kollision.
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6.2 KOLLISION MED FARJANS VAJIRAR OCH ANNAT FARTYG
Vid stillaliggande kommer farjans vajrar att hanga under farledsdjupet och ddrmed anses som en
forsumbar risk att nagot fartyg kolliderar med dessa eftersom det innebar att fartyget i sig gar i en farled
som har mindre djup dn vad fartyget har. Det finns dock en risk nar farjan opererar och vajrarna stracks
att vajrarna gar upp pa ett grundare djupgdende ar farledsdjupet. Det finns en stor erfarenhet med
lindrivna farjor och det ar valdigt liten risk att kollision med vajrarna uppstar.

Risk- Konsekvens | Konsekvens
nr Riskkalla | Orsak Konsekvens Egendom | Personskada | Miljo Riskhantering
2.1 | Risk for Korsande Vajrarna stracks men | Personer NA Vajerns langd
kollision fartyg har inte | gar inte av skadas vid bestams sa att da
mellan forstatt att kollisionen farjan ar vid
farjans farjan ar en andlagena ar
vajrar och |linfarja med farleden fri och
annat strackta vajern hanger under
fartyg vajrar fér om farledsdjupet.
eller nara Farjan forses med
farjan. ljus och ljudsignaler
for att
uppmarksamma att
det ar en linfarja.
Farjelaget pa bada
sidor forses med
skyltar med varning
for Linfarja.
Sjukvardsutrustning
finns ombord samt
moijlighet att
kontakta extern hjalp
via VHF/Rakel.
2.2 | Risk for Korsande En av vajrarna gar av. | Personer NA Se risk 2.1 samt att
kollision fartyg har inte skadas vid farjan har en
mellan forstatt att kollisionen styrvajer och en
farjans farjan ar en dragvajer vilka bada
vajrar och |linfarja med ar dimensionerade sa
annat strackta att i normala
fartyg vajrar for om konditioner sa klarar
eller nara en av dessa att halla
farjan. farjan.
Sjukvardsutrustning
finns ombord samt
moijlighet att
kontakta extern hjalp
via VHF/Rakel.
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2.3 | Risk for Korsande Bada vajrarna gar av | Personer NA Se risk 2.1 och 2.2
kollision fartyg har inte skadas vid samt att farjan har
mellan forstatt att kollisionen en vajerbroms som
farjans farjan ar en kan I3sa vajern och
vajrar och |linfarja med ett nodankare som
annat strackta kan féllas om
fartyg vajrar for om fartyget helt tappa

eller nara egen formaga att

farjan. mandvrera.
Sjukvardsutrustning
finns ombord samt
moijlighet att
kontakta extern hjalp
via VHF/Rakel.

2.4 | Risk for Korsande Det andra fartygets Personer NA Se risk 1 samt risk 2.1
kollision fartyg har inte | skadats sa att det skadas vid for forebyggande da
mellan forstatt att antingen sker kollisionen riskhantering av
farjans farjan ar en vattenintrangning annat fartyg inte kan
vajrar och |linfarjamed |och/eller skador pa hanteras.
annat strackta roder/propulsionslina VHF med inbyggd
fartyg vajrar for om GMDSS for

eller nara kommunikation med

farjan. andra fartyg, Rakel
for kommunikation
med
raddningstjansten.
Sjukvardsutrustning
finns ombord.

| och med att farjelinjen ar korsande trafik mot farleden finns det en risk for kollision som aven i
dagslaget finns dar med den frigaende farjan. Med ljud och ljussignaler, skyltar pa land, de dubbla
vajrarna och mojlighet till att lasa vajern bedéms risken som Iag att en olycka skulle intraffa.
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6.3 FORLORAD KRAFTFORSORINING
Avsikten ar att ta kraft fran land till farjan med hjélp av en kabel som lindas upp/spolas ut vid
framdriften. Det finns risk att det sker ett stromavbrott da farjan ar ute pa farleden.

Risk- Konsekvens Konsekvens | Konsekvens
nr Riskkalla Orsak Egendom Personskada | Miljo Riskhantering
3.1 | Risk for tappad | Kraften i Farjan far en NA NA Fartyget forses med
kraftforsorjning | matarkabeln black out och automatisk
fran land forsvinner pa framdrivningen sektionering och
grund av stoppas overkoppling om
kabelbrott eller kraften fran land
stromavbrott i bryts sa att
land genseten gar igdng
och fartyget far
kraft blir
manoverbart igen.
3.2 | Risk for Fartyget farav | Farjan far en NA NA Om fartyget far en
Blackout nagon black out och komplett blackout
anledning en framdrivningen och genseten av ngn
black out och stoppas anledning inte
tappar all startar kommer
kraftforsorjning. farjan att "hdnga"
kvar i vajrarna d.v.s.
det finns ingen risk
att farjan driver ivag
som det finns med
en frigdende farja.
3.3 | Risk for Kabeln gar av Det ligger Personer kan | NA Kabeln genomgar
Overslag om pa grund av spanning pai |kommai regelbunden tillsyn
kabeln garav |slitage eller en | kabeln vilket kontakt med for kontroll av
olycka skapar ett stromforande skador eller slitage.
overslag och kabeldandar Sakringar vid
forstor anslutning av kabeln
utrustning till land och i farja
som bryter
strommen och
forhindrar 6verslag
och risk for materiel
och personskada
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6.4 KABELN BLIR PASEGLAD AV ANNAT FARTYG
Om inte atgarder tas finns det risk for att kabeln ligger pa ett djupgaende som dr mindre an det
seglingsbara djupet i farleden.

Risk- Konsekvens | Konsekvens |Konsekvens
nr Riskkalla Orsak Egendom Personskada | Miljo Riskhantering
4.1 | Risk for att Kabeln Risk for att NA NA Kabelhjulet férses med
kabeln blir spanns sa att | kabeln gar réknare sa att kabeln alltid
paseglad den lyfts 6ver | med plockas upp fran ett stérre
vajrarna kraftbortfall djup an vajrarna.

Om kabeln férses med rakneverk sa att man hela tiden vet den utspolade langden pa kabeln kommer
man att kunna undvika att det finns en risk att ett fartyg seglar pa kabeln. Kabeln kommer att kunna
hadnga pa samma djup oavsett vilken riktning fartyget gar i.

6.5 TJOCK IS SOM PAVERKAR VAJRAR OCH KABEL
Vid riktigt kalla vintrar sa finns risk for att vid normal turtathet under natten sa fryser rannan och kabel
och vajrar lagger sig ovanpa isen.

Risk- Konsekvens Konsekvens | Konsekvens
nr Riskkalla Orsak Egendom Personskada | Miljo Riskhantering
5.1 | Risk for En kraftig Risk for att kabeln NA NA Vid kraftig vinter tas

tjock is sa |vinter kan det | sparrar farleden kabeln bort fran
kabeln bli sa pass landanslutningen och
ligger mycket is att spolas upp pa hjulet.
ovanpa kabeln inte Framdrivningen gors
isen gariranna da med diesel genset.

utan hamnar
ovanpa isen.

5.2 | Risk for En kraftig Risk for att vajern NA NA Vid sa strang kyla
tjock is sa |vinter kan det | blockerar farleden med risk for att
att bli sa pass farleden fryser igen
vajrarna mycket is att sa hart att vajrarna
ligger vajrarna inte landar ovanpa isen
ovanpa garirdnna kommer farjan att
isen. utan hamnar beh6va gora
ovanpa isen mellanturer pa
om rannan natten for att bryta
fryser igen. rannan.
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6.6 MIUGPAVERKAN PA GRUND AV ANDRAD FRAMDRIFTSLOSNING

| och med att man byter typ av framdrift kommer det att ske en dndring av paverkan av utslapp av

partiklar, CO; samt NO.

Risk- Konsekvens Konsekvens | Konsekvens
nr Riskkalla Orsak Egendom Personskada | Miljo Riskhantering
6 | Miljopaverkan | Ny Okad/minskad Farliga CO; samt NOyx | Farjan kommer att
pa grund av framdrift | miljopaverkan pa | partiklar i och ha ett mycket mer
andrad andrar grund av byte av |eventuella | partikelutslapp | effektivt
framdriftlosning | paverkan | framdriftslosning | avgaser framdrivningssystem
och an den befintliga
utslapp i farjan varav
miljon utslappsnivaerna
gentemot kommer att minska
befintlig drastiskt. Dels pa
farja. grund av eldrift dels

pa grund av, nar
eldrift inte ar
moijligt, strangare
utslappskrav pa nya
motorer.

7 SLUTSATS

Vid byte av befintliga dieseldrivna farja till en linfarja kommer det att komma upp risker som inte

tidigare finns for denna led men det finns ocksa mojligheter till betydande miljoférbattrande atgarder.
En del som inte ar upptagen ar att i och med att fartyget blir helt eldrivet med endast dieselgenerator
som backup/reservkraft sa kommer nya farjan att bli tystare an befintlig farja. Bdde ombord men dven

utstralade ljudnivaer.

Betraffande de risker som finns for pasegling av vajrar, hantering av vajrar och is sa finns det en stor
erfarenhet inom Trafikverket Farjerederiet for att minimera dessa risker. Det finns ocksa en uppféljning
pa olycksstatistik som visar att det ar valdigt sillan forekommande hiandelser men da det trots allt kan

intraffa foreslas riskhantering enligt kapitel 6 for att minimera dessa.

En ny farja som foljer nytt regelverk med skadestabilitet och med utékad navigationsutrustning kommer
att ge en hogre sakerhet dn den befintliga farjan. Det tillsammans med moéjligheterna for redundant
framdrift borde dven ge en 6kad driftsakerhet.
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