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Sammanfattning

Strakkoordineringen (TPA) har i X-35 informationen presenterat tunnelrenoveringens 6nskade
behov om 8 veckor helavstangt for att rusta upp fyra tunnlar pa strackan Alingsas-Partille i
tagplan 2026. Jarnvagsforetagen SJ AB, Green Cargo AB och Hector Rail AB onskade en
metodvalsutredning enligt Punkt 16 i SERA-direktivet bilaga VI om ytterligare ett produktionssatt
med mindre trafikpaverkan.

Efter som samtliga tunnlar ar dubbelsparstunnlar méaste produktionen bedrivas med bagge
sparen avstiangda for att en siker arbetsmiljo ska uppnés for bade entreprencr, lokférare och
resenarer som trafikerar strackan. Produktionen kan inte genomforas med enkelsparsdrift da
risken for nedfallande betong och sten i trafikerad miljo medfor allt for stora risker.

Arbetsgruppen har ihop med jarnviagsforetagen tagit fram tre olika utredningsalternativ (UA).

- UAu1: 8 veckors helavsténgt, fran och med vecka 26 till och med vecka
33, under en tagplan, T26.

- UA=2: 6 veckors helavstingt, fran och med vecka 27 till och med vecka
32 under tva tagplaner, T26 och T27.

- UAS: 4 veckors helavstangt, fran och med vecka 29 till och med vecka
32 under fyra tagplaner, T26, T27, T28 och T29.

Tunnelrenoveringen ar det projekt som kommer att vara dimensionerande pa strackan i samtliga
utredningsalternativ. Behovet av att genomf6ra andra atgirder ar stort pa samma striacka och det
har i koordineringen av trafikpaverkande atgirder identifierats ca 15 stycken atgarder som bor
samplaneras i ett kluster och genomforas under en gemensam trafikpaverkan.

Vandspar Lerum har i UA1 mojligheten att utfora majoriteten av sin produktion med 8 veckor
helavstangt och ingar darfor i denna utredning da deras behov av produktion har mycket stor
trafikpaverkan och maste samordnas for att inte skapa ett eget behov av tider i spér.

Resultatet visar att antalet tdg och resenirer inte minskar i den utrackning som arbetsgruppens
antagit i sin hypotes. Sommarperiodens samlade trafikvolymer minskar inte i den utstrackning
som antagits och resultatet pekar pa att det inte ar fordelaktigt att dela upp produktionen som i
UA2 och UA3. Utifran det samlade resultatet med samhallsekonomisk kalkyl, trafikal analys och
med fokus pé strategin med en samordning av reinvesteringar och investeringsatgarder som
utfors i ett kluster, forordar arbetsgruppen och Jarnvagsforetagen UA1 som mest fordelaktigt.
Alternativen UA2 och UA3, med en uppdelad produktion 6ver flera tagplaner resulterar i bade
hogre samhallsekonomisk kostnad, fler paverkade tag och farre samplaneringsvinster.

UA1 forordas aven om produktionsmetodens konsekvenser skapar stora negativa effekter for alla
trafikslag pa Viastra stambanan som trafikerar strickan Goteborg-Alingsas. Trafikverket maste
rusta upp en foraldrad anldggning sa att trafik kan komma fram smidigt, gront och tryggt aven i
framtiden.

Trafikverket vill tacka alla sokande som medverkat i denna utredning.
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Bakgrund

Under vintern 2022 borjade koordineringen av trafikpaverkande atgiarder i Vastra regionen
koordinera atgarder med "mycket stor trafikpaverkan” infor tagplan 2026. Tunnelrenovering av
fyra tunnlar pa strickan Alingsés-Partille 1ag i Verksamhetsplanen med 6nskad produktion 2026.
Berorda stracka paverkas dven under aren 2025-2027 av en stor reinvestering;
Elkraftupprustningen mellan Alingsas-Olskroken samt byggnationen av Vandspar Lerum. Det
ansags av storsta vikt att tunnelrenoveringen samt ett kluster av mindre atgarder samplanerades
att skugga tunnelrenoveringens trafikavbrott for att minimera trafikpaverkan sett over flera
tagplaner.

Projektet startades upp varen 2023 och var mogna att pdborja en metodvalsutredning enligt
Punkt 16 efter sommaren 2023. Produktionsforutsittningarna for tunnelrenoveringen och
konstruktionen i tunnlarna har undersokts noggrant. Betongprover och kunskapsoverforing fran
tunnelrenoveringen pa Bohusbanan har dven végs in i den planerade produktionen.

Vandspar Lerum har i tva av utredningsalternativen mgjligheten att utféra majoriteten av sin
produktion i skuggan av tunnelprojektets trafikavbrott. Darfor ingar projektet i denna punkt 16-
utredning d& Lerums behov av produktion, enskilt, har mycket stor trafikpaverkan och maste
samordnas for att inte skapa ett eget behov av tider i spar.

Dialog med sokande och kommuner

I januari 2023 publicerade Trafikverket enligt SERA-direktivet bilaga VII, atgarder med "mycket
stor trafikpdverkan” som var aktuella for metodvalsutredning enligt Punkt 16. Fram till den 28
februari 2023 gav Trafikverket de sokande mdgjlighet att lamna synpunkter och foresla alternativa
genomforandemetoder pa aktuella atgirder.

I den ursprungliga atgiardsbeskrivningen for tunnelrenoveringen presenterades féljande behov:
“Trafikavbrott 8 veckor i tdgplan 2026”. 1 den initiala dialogen svarade tre sokande och
utredning startades med SJ AB, Hector Rail AB och Green Cargo AB. Visttrafik 6nskade delta vid
ett senare tillfille och medverkade i utredningen.

Hector Rail AB:

Den langsiktigt mest fordelaktiga planen dr UA1 (8 veckors trafikavbrott T26) forutsatt
att det “fredar” de 6vriga tagplanerna fran storre avstidngningar/inskrdankningar pa
kapaciteten. Vi resonerar som sd att det dar bdttre att “riva av pldastret” nu medan det
Jfinns tvd omledningsvdgar; via Viskadalen och via Vinersborgsbron. Det dr dnda bra
att det ligger i T26, innan inplanering av ett byte av Vinersborgsbron dger rum, sa
mojligheten for omledning finns.

SJ AB:

Foredrar en samlad avstdngning som ger kortast total avstidngningstid, dvs UA1, 8
veckor under T26. Med det dr under forutsdttning att samtliga omledda tag finns med i
den faststdllda T26 och att all trafik (savdl ordinarie som omledda) pa
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omledningsbanorna tilldelas kapacitet pa lika villkor med rimlig framkomlighet for alla
tag.

Green Cargo:
Green Cargo AB star fast i att UA:1 vilken foreskriver 8 veckors trafikavbrott T26 dr det

som dr mest attraktivt, orsaken till detta dr bl.a. nedanstdende:

e Totala antalet veckor som kommer krdva omledning av en stor médngd Green
Cargo-tdg minimeras.

e I och med att antalet omledningstag minimeras sa blir kostnaden for okat
personalbehov, okat behov av fordon, anpassningar mot kunder m.m. reducerad.

e Anpassningarna for slottider i hamnar, vidaresdndningar samt kundpaverkan
reduceras.

e Ett fastlagt kapacitetsbehov under en lingre period tenderar att vara mer ldttlost
an aterkommande kapacitetsansokningar tagplan for tagplan.

e Mojligheten till att skapa en tillfillig tagplan for omledningsbanorna dar
omledningstdag erhaller en acceptabel prioritet bor vara mer genomforbart.

Att om det finns mindre trimningsatgdrder som gors pa tilltdnkta omledningsbanor for
att oka kapaciteten innan trafikavbrottet, dr mer dn vilkommet.

Visttrafik: Ingen kommentar.

Resultatet av den initiala dialogen kan sammanfattas till att samtliga sokande onskade att den
totala tiden for trafikavbrottet skulle minskas eller justeras till enkelspardrift. Samtliga
jarnvagsforetag papekade vikten av att omledningsbanorna maste var fria frdn 6vriga arbeten och
trafikpaverkan under avbrottstiden. Jarnviagsforetagen papekade att Trafikverket bor prioritera
att utforas mindre kapacitetshojande atgarder innan det planerade trafikavbrottet for att
underlitta for omledning av trafik.

I den fortsatta utredningen har samtliga fyra ovan nimnda jarnviagsforetag medverkat.
Deltagarna har via digitala métet, mail och samtal kunnat komma med inspel och frégor till
Trafikverkets arbetsgrupp i punkt 16-utredningen. Samtliga sokande har fatt mojligheten att
fororda sin instéllning till framtagna utredningsalternativ.

Information om att en metodvalsutredning enligt punk 16 varit pdgaende for tunnelrenoveringen
och Vandspar Lerum har presenterats for kommunerna langst med Vastra stambanan i forumet
“Vastra stambanegruppen”. Dialoger med representanter fran utredningen ihop med Visttrafik
har dven genomforts med kommuner och tjanstemén i forumet "Informationsméte om arbeten pa
Vistra stambanan”. Vastra regionen har dven informerat JULA-koncernen, Benders, Volvo och
Goteborgs hamn om att Trafikverket planerar for omfattande trafikpaverkan pa Vistra stambanan
och att en utredning varit pagdende ihop med sokande.

Inom ramen for Trafikverkets arbete med Strakkoordinering av trafikpaverkan har d&ven Bane Nor
fatt ta del av informationen lopande under utredningens gang.
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Tunnlarnas status och produktionsforutsattningar
Fyra dubbelsparstunnlar med tillhérande konstruktionsnummer langs bandel 612 ingar i
utredningen, se nedanstaende lista.

» 3520—22 Ubbared Norra
« 3520—23 Ubbared Soédra
* 3520—24 Aspen

» 3520—25 Jonsered

Tunnlarnas status utifran inrapporterade skador i BaTMan kan summeras till att bade tak, viggar
och tunnelmynning har sprickor med utfallning av kalk, sulfat och klorid, flickvisa vattenlackage
som risker att skapa isbildning vintertid och att kantbalkarna har vittrad betong.

Figur 1 (tv) och 2 (th): Visar omfattande sprickbildning och lackage med kalkutfallning i tunneln Ubbared Norra

Betongprover fran 2013 och kompletterande undersokningar har genomforts i samtliga tunnlar
dar bl.a. borrkdrnor av betongen testats for att bestimma tryckhallfasthet, sprackhallfasthet samt
granska mikrosprickor, porositet och betongens kemi. Mgjliga genomférandemetoder utreddes
under hosten 2023 av tunnelprojektet. Proverna i berg och betog pavisade inget avvikande i
pagdende skadeutveckling fran redan kianda brister. Darfor star projektet fast vid tidigare
bedomning fran 2013 om att existerande skador inte paverkar konstruktionens barighet om de
atgiardas inom en 10 ars period.

Efter som samtliga tunnlar ar dubbelsparstunnlar maste produktionen bedrivas med bagge
sparen avstiangda for att en sdker arbetsmiljo ska uppnas for bade entreprenor, lokférare och
resendrer som trafikerar strackan. Produktionen kan inte genomforas med enkelsparsdrift da
risken for nedfallande betong och sten i trafikerad miljo inne i tunnlarna medfor en osiaker
arbetsmiljo med allt for stora risker. I grova drag ar produktionen tankt att bedrivas dygnet runt
dar ett arbetslag knackar bort gammal betong, berg och dar ett arbetslag samtidigt utfor
bergsidkring och sprutning, gjutning av ny betong. Med detta satt kan produktionen bedrivas i
flera tunnlar samtidigt och pa sa vis effektiviseras.

Beslutsunderlag Punkt 16-utredning Tunnelrenovering Alingsas — Partille 2026
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Utredningsalternativ
Trafikverkets arbetsgrupp ihop med Jarnvagsforetagen utformade tre utredningsalternativ (UA)
enligt foljande:

- UAu1: 8 veckors helavstingt, fran och med vecka 26 till och med vecka
33, under en tagplan, T26.

- UA=2: 6 veckors helavstangt, fran och med vecka 27 till och med vecka
32 under tva tagplaner, T26 och T27.

- UAS: 4 veckors helavstangt, fran och med vecka 29 till och med vecka
32 under fyra tagplaner, T26, T27, T28 och T29.

Utifran ovan framtagna alternativ genomforde Trafikverket en initial bedomning ihop med
Jarnvagsforetagen utifran aspekterna teknisk genomforbarhet, administrativ genomforbarhet,
paverkan pa projektering, risk och sikerhet. Bedémningen 1ag sedan till grund for val av
utredningsalternativ. ”X” i skalan rott-gul-gron i tabell 2 nedan utefter genomforbarhet,
foredelaktighet och risk. Rott = ej acceptabelt, gul = acceptabelt och gront = 6nskvart.

Tabell 1: Redovisar kvalitativa bedomningar utifran jairnvagsforetag, Trafikverket och produktionstekniska aspekter for projekten.

UA1: 8 veckor T26 X X X X X X
UA2: 6 veckor T26, T27 X X X X X
UA3: 4 veckor T26, T27,T28,T29 X X X X X

Antalet mojliga utredningsalternativ ar i utredningen begransade till enbart en typ av
genomforandemetod, trafikavbrott, det vill sdga att bagge sparen pa Vastra stambanan genom en
eller samtliga fyra tunnlar stings av for trafik. Tunnelprojektets har inga mojligheter till
alternativa genomforandemetoder. Ordningsfoljden ar att forst riva gammal betong och knacka
bort 16st berg for att sedan aterstilla med ny bergssidkring och betong inne i tunnelroret och vid
tunnelmynningen.

UA2 och UA3 ar darfor enbart forslag pa en uppdelad produktion i tva eller fyra tagplaner. Dar
UA3 innebar att projektet rustar upp, en tunnel, per tdgplan under 4 veckor. Dock forsvinner
mojligheten till effektivisering med samtidig produktion i tva tunnlar som i UA1 och UA2, med att
riva berg och betong i en tunnel och samtidigt rusta upp den andra. Darfor okar antalet totala
veckor produktion fran 8 veckor i UA1 till 16 veckor i UA3. Varje tunnel beridknas ta ca 20 — 30
dygn att atgirda.

Beslutsunderlag Punkt 16-utredning Tunnelrenovering Alingsas — Partille 2026
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Trafikal analys

Vistra Stambanan mellan Goteborg och Stockholm ar en av Sveriges viktigaste och hardast
belastade jarnvagsstrackor. Banans kapacitet utnyttjas idag maximalt, framst pa strackan
Alingsas-Goteborg.

Nar det ar trafikavbrott pa Vastra stambanan mellan G6teborg-Herrljunga nyttjas striackan
Goteborg-Oxnered-Herrljunga som omledningsbana. Resandetigen till Goteborg omleds frimst
via Herrljunga-Boras-Goteborg, resandetig fran Goteborg gar Goteborg-Oxnered-Herrljunga.
Godstégen omleds bade till och fran Géteborg via Oxnered.

; xnered
Vid omledning okar trafikeringen pa strackan Goteborg- Vé"e’?éfg ~wlakantorp
centr \

Oxnered-Herrljunga markant da dven snabbtig, langviga
resandetag och godstag ska tilldelas kapacitet utover
ordinarie trafik. Kapacitetsutnyttjandet pa strickan
Oxnered-Herrljunga blir hogt frin morgon till kvill.
Kapaciteten mellan Goteborg-Oxnered ir inte lika hart
ansatt eftersom strackan har dubbelspéar. Persontdg som
bussersitts vinder forslagsvis i Alingsas eller langre oster ut
pa linjen upp mot Herrljunga forslagsvis i Vargarda.

errljinga

Figur 3: Karta 6ver Viastra stambanan

Tabell 2: Visar antal tag en vardag i/och vecka 34 i september fran tigplan 2023 pa strackan Goteborg-Alingsas.

Pendeltag 79 544
Regiontag 71 381
Snabbtag 54 359
Godstag 54 279
Fjarrtag 6 24
Totalt antal 264 1587

Tabell 3: Visar antal tdg en vardag i/och vecka 29 i juli fran tdgplan 2023 pé strackan Goteborg-Alingsés.

Pendeltag 74 500
Regiontag 50 327
Snabbtag 42 279
Godstag 42 199
Fjarrtag 6 24
Totalt antal 226 1357

Trafiken har delats in i kategorierna pendeltag, regionaltag, snabbtag och godstig. Antalet tag
som redovisas nedan avser en kalendervecka,se (tabell 2).

Gangtiderna kommer i realiteten att vara langre dn de nedan redovisade tiderna eftersom hiansyn
ej kunnat tas for métande trafik eller forbigangar. Tidigare erfarenhet visar att
gangtidsforlangningarna bor 6kas med 20% for omledda snabbtég och 40% for omledda godstég.
Ordinarie tig som trafikerar omledningsbanorna (Oxnered — Herrljunga,

Beslutsunderlag Punkt 16-utredning Tunnelrenovering Alingsas — Partille 2026
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Herrljunga — Boras, Bords — Goteborg) kommer beroras av godstig och snabbtdg som leds om.
Detta har inte beaktats.

Foljande konsekvenser bedoms vara aktuella:

Pendeltdg, 250 tag per riktning stalls in pa strackan och ersitts med buss.
Bussresan tar 5-40 minuter langre tid beroende pa stréacka.

Regiontdg, 320 tag stills in pa strackan och ersitts med buss.
Restidsforlangningen ar 18 minuter for resenarer mellan
Alingsas och Goteborg. Resenarer som reser oster om Alingsas
drabbas av 33 minuters restidsforlangning och ett byte mellan
tag och buss.

Snabbtdg 360 tag minskar till 180 tag. Tag soderut omleds via Boras. Tag
norrut omleds via Oxnered under tid di godstrafiken har
lagtrafik. Under godstagens hogtrafiktid omleds dven
norrgdende snabbtag via Boras. (uppskattat ca 33%).

Godstag 70 godstag till/fran Falkoping, Jonkoping eller Nassjo omleds
via Oxnered-Herrljunga. Tagen gar till Herrljunga vistra dir
lokrundgéng genomfors. 200 godstég till/fran Hallsberg och
bortom omleds. En bedomning ar att halften av dessa tag kan
omledas via Herrljunga och resterande 100 tag omleds via Kil-
Laxa.

I tabell 1 presenteras antalet tag fran en vardag i vecka 34 samt en hel veckas totala volymer fran
tagplan 2023. Itabell 2 presenteras samma uppdelning av tag och tégslag men fran vecka 29 i
frdn samma tagplan. Resultatet visar att antalet tag gor en liten minskning under
sommarperioden men att trafiken minskar under olika lang tid beroende pa tagslag.

Antalet pendeltag i sommarperioden (tabell 2, vecka 29) minskar med 5 tag per dygn fran 79 till
74 och totalt 40 tag i veckan, fran 544 till 500 under cirka sex veckor. Antalet resandetdg minskar
som mest under l6rdag och sondag annars ar antalet tdgavgangar nastan oforandrad.

For godstrafiken minskar antalet tag fran 54 tag per dygn och 279 tég i veckan till ca 42 tag per
dygn och ca 199 tag i veckan men att den nedgéngen bara ar aktuell, endast under en
sommarvecka. Resterande veckor i tdgplanen ligger den totala tdgvolymen pé liknande siffror som

i (tabell 1).

Snabbtagstrafiken gor 4ven de en minskning fran 54 tag er dygn och 359 tag i veckan till 42 tag
per dygn och 279 tag per vecka och sommarperioden varar i cirka fem veckor for detta tagslag.

For regionaltag minskar trafiken fran 71 tag per dygn och 381 tag i veckan till 50 tag per dygn och
327 tag per vecka i cirka fyra veckor under sommarperioden.

Beslutsunderlag Punkt 16-utredning Tunnelrenovering Alingsas — Partille 2026
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Forslag pa kapacitetshojande atgiard innan trafikavbrottet

I den trafikala analysen lyfts 4ven behovet av en mindre dtgard vid Herrljunga véstras tva
forbigdngsspar. Nar trafikavbrottet mellan Alingsas-Goteborg ar igdng maéste all trafik som
planeras ledas om fran Vistra stambanan gora tag- och lokrundgéng vid Herrljunga central.
Anlaggningen saknar idag triangelspar for sodergdende trafik pé Vastra stambanan mot bade
Boras och Oxnered.

Atgirdens omfattning p& Herrljunga vistra driftplats innefattar ganggrus, belysning och tvé
vixlingstavlor for att sparen ska kunna bérja nyttjas for lokrundging. Atgirden ses som ett miste
av bade Jarnvagsforetag, Kapacitetsoptimering och Kapacitetsutredare hos Trafikverket for att
kunna uppratta en effektiv Trangsektorsplan for hantering av omledningstrafik.

Behov av extra tider for besiktning och forebyggande underhall

I den trafikala analysen identifieras extra utsatta anlaggningsdelar som kommer nyttjas i storre
utrackning an vid normala trafikala forhallanden. Exempelvis kommer flertalet vaxlar att hantera
storre och tyngre mangder med trafik p4 driftplatserna i Herrljunga, Oxnered, Boras och Alingsas.
Behovet av besiktningar av anldggningen under den tiden som striackan Alingsds-Goteborg ar
avstingd kommer 6ka markant.

Sammanslaget med att omledningsbanorna dven kommer behova en stérre mangd underhall
innan och efter trafikavbrottet/-en 6kar kostnaderna och behovet av personal hos kontrakterade
entreprenorer for Trafikverket.

Samordning med fler projekt pa samma stricka

Tunnelrenoveringen ar det projekt som kommer att vara dimensionerande pé strickan i samtliga
utredningsalternativ. Behovet av att genomfora andra underhallsatgirder ar stort pa samma
stracka och det har i koordineringen av trafikpaverkande dtgarder identifierats ca 15 stycken
atgarder som bor samplaneras i ett kluster och genomféras med en gemensam trafikpaverkan.

Utover behovet av trafikavbrott som tunnelrenoveringen pagar dven en reinvestering,
Elkraftsupprustning Alingsas-Olskroken och investeringsprojektet Vandspar Lerum. Badda
projekten bedriver sin produktion med enkelsparsdrift dygnet runt och trafikavbrott ungefar
varannan helg 40 timmar. Vandspar Lerum har i UA1 mojligheten att utfora majoriteten av sin
produktion med 8 veckor helavstangt och ingar darfor i denna utredning da deras behov av
produktion har mycket stor trafikpaverkan och méste samordnas for att inte skapa ett eget behov
av tider i spar.

Ett forum for samordning har skapats och en samordnare ar tillsatt. Samordningsforumet ar
tankt att 16sa logistiken mellan alla projektens behov av tider i spAr men dven projektens behov av
transporter, materialforsorjning samt ovriga framkomlighetsbehov i anlaggningen. Det finns aven
ett behov av en samlad kommunikation fran Trafikverket mot kommuner, naringsliv, media och
medborgare som ar tankt att beredas i samordningsforumet.

Beslutsunderlag Punkt 16-utredning Tunnelrenovering Alingsas — Partille 2026
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De atgarder som ingdr i klustret pa strackan Alingsés-Goteborg ar;
1. Elkraftupprustning Alingsas-Olskroken
2. Vandspar Lerum

Tatskikt och malning i Vastra Bodarne

Malning och reparation av bro i Gullringsbo

Slopning av tre plankorsningar i Bergsjodal, K&hog och Lexby

AN L

Bergunderhall, bergsskarning Alingsis-Partille pa 6 platser

7. Trumatgirder Alingsas-Partille

oo

Ny optoanldggning - Opto 2.0 G6teborg-Herrljunga
9. IKT servicefonster
10. Basunderhéll BDL 612

11. Vaxelbyte Bryngenis och Partille, totalt 8 véxlar
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Samhaillsekonomisk analys

Tre alternativa genomforande av tunnelrenoveringen T26 mellan Goteborg-Partille har
kvantifierats med hjalp av samhallsekonomisk kalkyl dar jamforelsealternativet avser ett ostort
ldge pa Vistra Stambanan och utredningsalternativet (UA) avser ett stort ldge med
helavstangning under foljande veckor beroende pa alternativ;

Tabell 4: Redovisar samtliga utredningsalternativ med start och slutvecka samt dess totala omfattning (PM SEK-analys tunnelrenovering).

Produktionsmetod Startvecka  Slutvecka  Antal veckor/tagplan Antal tagplaner Totalt antal veckor

UA1L: T26 26 33 8 1 8
UA2: T26+T27 27 32 6 2 12
UA3: T26+T27+T28+T29 29 32 4 4 16

Atgirderna innebér att pendel- och regiontigen fir ersittas med buss. En stor del av snabbtigen
stills in och resterande leds om via Bords-Herrljunga respektive Oxnered-Herrljunga. En mindre
del av snabbtigen ersitts med buss Géteborg-Vargarda. Godstigen leds om via Oxnered-
Herrljunga och Kil-Laxa.

Modellen genomfor berikning av typtag med resenarsantal fran nuldgesprognosen 2023 fran
Bansek JNB 2024; Pendeltag, regiontag, snabbtig och godstég

Modellen hanterar; Avstandsforandringar, tidsforandringar, turtidthetsforandringar,
bussersattning. Bytestid och extra tid for resendrer som forlorar mojligheten att kliva av pa ”sin”
station med bussersattningen hanteras manuellt. ASEK 8.0 ar gillande for operativa kostnader
och tidsvarden for resenirerna och godstrafiken.

Resenirsantal och godsvolymer uppdelade pa varugrupper avser nulagesprognosen fran BP2023,
men med uppréakningstal frin BP2024.

Modellen gor dven grova antaganden utifran arendefordelningen i nuldgesprognosen 2023
beroende pa vilken dag och vilken tid pa dygnet som typtagen avgar. Det for att ta hansyn till
resendrsantal under arbetsdagar, helger samt semesterdagar.

Tabell 5: Redovisar olika samhillsekonomiska kostnaderna; effekt, nytta och investeringskostnad for Tunnelprojektet och Vandspér Lerum inkluderat
(PM SEK-analys tunnelrenovering).

Alternativ UA1l UA2 UA3

Effekt kr/ar Kr/kalkylperiod kr/ar Kr/kalkylperiod kr/ar Kr/kalkylperiod
Transporttidskostnader persontrafik, Tag 9230813 10 966 889 7019 230 16 516 775 4807 646 22190377
Transporttidskostnader persontrafik, Buss -19 621716 -23 312 049 -13 942 564 -32 807 900 -8263 412 -38 140 959
Transportidskostnader Godstrafik -4754 242 -5 448 896 -2377 121 -5382 298 0 0
Resenarstid, Tag -6 246 595 -8 039 852 -4 319 659 -11074 194 -2392722 -12 168 815
Resendrstid, Buss -61343 181 -78 953 424 -42 677 565 -109 411 337 -24 011 948 -122 119 044
Varutid -16 839 569 -20908 331 -8419 784 -20 770 069 0 0
Transportavstandskostnader Persontrafiken, Tag 6 034 996 7170021 4528419 10 655 709 3021842 13947 741
Transportavstandskostnader Persontrafiken, Buss -31294 016 -37 179 604 -22 098 287 -51 998 929 -12 902 558 -59 553 598
Transportavstandskostnader Godstrafiken -1882294 -2157 320 -941 147 -2130953 0 0
Totalt, Nyttor -143 060 260 -178 778 261 -96 663 716 -240 656 609 -50 267 172 -249102 210
Investeringskostnad, SEK.INV -694 821 450 -1018953 701 -714 201 258 -1039 278 488 -765 798 867 -1097 267 677
Totalt, Nyttor + SEK.INV -837 881 710 -1197 731 962 -810 864 974 -1279 935 097 -816 066 039 -1346 369 887
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Totalen for respektive alternativ innebér i UA1, en avstangning i 8 veckor under 1 tdgplan, en total
kostnad for samhallet pa 1,197 Mnkr, se (tabell 5). P4 samma satt ar UA3, en avstangning i 4
veckor under 4 tagplaner det alternativ som ger storst kostnader for samhillet. I bada fallen ar
dock inte kapacitetseffekterna pad omledningsbanorna beaktade. Sett till ovan forutsattningar
visar dven resultatet att UA1 innebar lagst kostnader totalt sett, bide med och utan den
samhallsekonomiska investeringskostnaden. Den samhallsekonomiska investeringskostnaden
avser prisniva 2019-medel, en skattefaktor pa 20%, en jaimn spridning 6ver antalet tdgplaner i
respektive alternativ och har diskonterats till 2028 och raknats upp med realuppriakningen for
investeringskostnaden fran 2019. For mer information se bilaga 1 (PM SEK-analys
tunnelrenovering 240411).

Diskussion och forslag till beslut

Arbetsgruppen har i utredningen arbetat fram tre forslag till genomforande i dialog med
jarnvagsforetagen. Eftersom alternativa genomférandemetoder inte varit projekttekniskt mojligt,
har utredningsalternativen varit begransade till att enbart utreda trafikavbrott pa Vastra
stambanan mellan Alingsas-Partille. Mojligheten att dela upp trafikavbrottet pa tva, respektive
fyra tagplaner som i UA2 och UA3 men med en férlangd produktionstid, tog arbetsgruppen fram
som enda mojliga utredningsalternativ ihop med jarnvagsforetagen. UA2 och UA3 var ett forsok
att uppna firre totalt paverkade tag med planerad trafikpaverkan enbart under sommaren.
Hypotesen var att farre tag totalt sett skulle paverkas om trafikpaverkan delas upp och enbart
koncentrerades till sommarperioden da trafiken tunnas ut.

Resultatet fran den trafikala konsekvensanalysen visade att antalet tag inte minskade i nagon
storre utstrackning under sommarperioden men att trafiken minskar under olika lang tid
beroende pa tagslag. Analysen visade att antalet pendeltag i uppmétt sommarperiod minskade
med 5 tag per dygn och totalt ca 40 tag i veckan, fran 544 till 500 under cirka sex veckor. Antalet
pendeltag minskar som mest under 16rdag och sondag annars ar antalet niastan oférandrad. For
godstrafiken sag vi en minskning fran 54 tag per dygn och 279 tag i veckan till ca 42 tag per dygn
och ca 199 tag i veckan men endast under en sommarvecka. Snabbtagstrafiken gor dven de en
minskning fran 54 tag er dygn och 359 tag i veckan till 42 tag per dygn och 279 tag per vecka och
sommarperioden varar i cirka fem veckor. For regionaltdgstrafiken minskar trafiken fran 71 tag
per dygn och 381 tag i veckan till 50 tag per dygn och 327 tag per vecka i cirka fyra veckor under
sommaren.

I den samhillsekonomiska kalkylen togs hansyn till att resendrsantalet minskar under sommaren
per kort taglage for persontrafiken men utfallet i kalkylens resultat pekar dnda pa att UA1 far lagst
samhéllsekonomisk kostnad med atta veckor trafikavbrott.

Resultatet visar att antalet tdg och resenirer inte minskar i den utrackning som arbetsgruppens
antagit i sin hypotes. Sommarperiodens samlade trafikvolymer minskar inte i den utstrackning
som antagits och resultatet pekar pa att det inte ar fordelaktigt att dela upp produktionen som i
UA2 och UA3. Utifran det samlade resultatet med samhéllsekonomisk kalkyl, trafikal analys samt
med fokus pé strategin med en samordning av reinvesteringar och investeringsatgarder som
utfors i ett kluster, forordar arbetsgruppen UA1 som den effektivaste utférandemetoden.
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Alternativen UA2 och UA3, med en uppdelad produktion 6ver flera tigplaner resulterar i bade
hogre samhallsekonomisk kostnad, fler paverkade tag och farre samplaneringsvinster.

Trafikverkets slutsats blir darfor att utredningsalternativ 1 ar effektivast, minst kostsamt och
skapar fler samplaneringsvinster for upprustningen av tunnlarna och Vandspar Lerum med ett
samlat trafikavbrott pa 8 veckor under sommaren 2026.

UA1 férordas dven om produktionsmetodens konsekvenser skapar stora negativa effekter for alla
trafikslag pa Vastra stambanan som trafikerar strackan Goteborg-Alingsas. Trafikverket maste
rusta upp en foraldrad anldggning sa att trafiken kan komma fram smidigt, gront och tryggt dven i
framtiden.

Trafikverket vill tacka alla Jarnvagsforetag som medverkat i denna utredning.
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