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1. Sammanfattning

Vig 373 mellan Vitsand och Svensbyn ir en viktig transportled frén inland till kust. Vigen ar
5,6 km léng, smal och med dagens utformning &r trafiksdkerheten 1ag vilket gor att det finns
risk for svéra olyckor. Vagen har idag ingen sirskilt utrymme for gdende och cyklister.
Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ér 3 367 fordon/dygn, varav 325 (10 %) utgor tung trafik.
Hastigheten varierar mellan 70 och 9o km/h.

Syftet med detta samradsunderlag ar att klargora forutsattningar och férhallandena for
ombyggnation av viag 373. Viagen planeras att byggas om till en motesseparerad viag med
mittracke. Utredningsomradet stracker sig frén korsningen mellan vag 550 och vag 373 i
vast, och till korsningen mellan vag 373 och vig 930 i Ost.

Planering och projektering pagar avseende vagplan for separerad gang- och cykelvig langs
vig 373, Svensbyn-Vitsand. Arbetet med de bada vigplanerna kommer att 16pa parallellt.

Riksintresse for kulturmiljo (MB 3 kap 6 §) samt ett omrade som ar av riksintresse for
renndringen (MB 3 kap 5 §) finns inom samt i anslutning till utredningsomradet. De bed6ms
inte bli negativt paverkade av projektet.

Vig 627 och 255 ar kulturhistoriskt vardefulla vagar som ansluter till vig 373. Stora delar av
utredningsomréadet ingér dven i Norrbottens kulturmiljéprogram samt ldnsstyrelsens
bevarandeprogram for odlingslandskapet. Tre stycken fornldamningar har identifierats som
ligger i utredningsomrédets narhet, varav fornlamningen Pited Socken ID 4347
(Tjarvrakningsplats) anses vara den mest aktuella for projektet. Projektets paverkan pa
dessa kulturmiljovarden bedéms bli av mindre betydelse. Projektet bedoms kunna undvika
fornlamningarna som finns inom utredningsomradet.

Naturmiljon praglas av ett landskap med produktionsmarker med aktivt skogs- och
jordbruk. De higsta naturvirdena &terfinns i partier med éldre skog och betesmarker av
dldre havd. Angar och betesmarker runt Svensbyfjirden bedoms vara viktiga rastmarker for
migrerande faglar. Tre omraden betraktas som biotopsomraden i samradsunderlaget och
kan paverkas beroende pa vart vigen breddas.

Svensbyfjarden och Svensbyan dr de vattenomraden som har miljokvalitetsnormer kopplade
till sig. Planer finns att inrétta ett vattenskyddsomréde for Svensbyfjarden. Projektet
bedoms inte ge péatagliga negativa effekter pa dessa vattenomraden, forutsatt att
skyddsatgarder och forsiktighetsmétt inarbetas vidare i vigplanen och efterfoljs under
byggskedet.

I fortsatta arbetet kommer de viarden som finns langs viagen att studeras och karteras.
Utredning gors om vilken paverkan som kan uppkomma och vilka anpassningar, skydds-
och kompensationsatgarder som kan bli aktuella.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnviagsplan.

Miljobalken (SFS 1998:080) och dess regler ska tillampas pé alla verksamheter och dtgarder
som ror projektering, byggande och drift av vigar. Miljobalkens syftar till att frimja en god
hallbar utveckling som innebér att nuvarande och kommande generationer tillférsékras en
hilsosam och god miljo.

Viglagen har anpassats till miljobalken och styr i planldggningsprocessens formalia.
Planlaggningsprocessen for vigprojekt regleras i Vaglagen (1971:948).

I borjan av planldggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projekt kan
paverka miljon, utifran kdnda forutsattningar. Samradsunderlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut huruvida projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan.
Begreppet “"betydande miljopéverkan” har sitt ursprung i miljobalken och &r kopplat till
graden av paverkan pa miljon och som avgor om det foreligger krav pa
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalkens kapitel 6. Lansstyrelsen prévar om
ett projekt kan antas medfora betydande miljopaverkan med stod av kriterier som finns i
férordningen om miljokonsekvensbeskrivning.

Samrad ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet f6r
att fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

Inom planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga och vilka undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar och vad det berorda tycker. For att underlétta
kommunikation och for att veta var i processen man befinner sig har Trafikverket
identifierat statusbegrepp for planlaggningsprocessen vigplan, se figur 1.
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Figur 1 — Oversikt av planlaggningsprocessen.

2.2. Bakgrund

De huvudsakliga atgiarderna dr att bygga om vigen till en motesseparerad vig, en sa kallas
2+1 vig, med mittricke och med hogsta tillitna hastighet 100 km/h.



Strackan mellan Svensbyn och Vitsand utgor en viktig transportled frén inland till kust.
Arsmedeldygnstrafiken (ADT) #r 3357 fordon/dygn varav 10 % utgérs av tung trafik. Delar
av striackan har bebyggelse nira viagen och det finns ndgra skymda korsningar. Avsaknaden
av en ging- och cykelvig gor att oskyddade trafikanter delar utrymme pé vigen med
fordonstrafiken.

Uredningsomradet ligger cirka 7 km vist om Pited centrum. Strackan som studeras ar cirka
5,6 km léng, se figur 2. Vagen ar smal och med dagens utformning ar trafiksdkerheten lag
vilket gor att det finns risk for svéara olyckor.
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Figur 2 — Aktuell stracka som studeras

Samradsunderlaget utgér fran ett utredningsomrade som stracker sig fran korsningen
mellan vag 550 och vig 373 i vist, och till korsningen mellan vig 373 och vig 930 i Ost.
Strackan omfattar cirka 5,6 km. Inom utredningsomréadet analyseras olika omréden som
kan paverkas av projektet, bade for manniskors hélsa och f6r miljon.

2.3.  Atgardsvalsstudie

Vig 373 mellan E4-Svensbyn har tidigare utretts i forstudie och tva separata arbetsplaner
har upprittats. For strackan mellan Svensbyn och Vitsand finns en férenklad
atgardssvalstudie. Motivet bakom en forenklad dtgiardssvalstudie grundar sig pé att
strackan, Svensbyn-Vitsand, ar redan relativt vl utredd.

I den tidigare pdborjade, men ej faststillda, arbetsplanen var forslaget att bygga om vigen
genom en mittseparering med heldragen mittlinje och raffling 1+1, ett mittenparti med 1 m
bred malad mittremsa, raffling och 2+2 samt en gang- och cykelvig som delvis skulle ligga i
direkt anslutning till vigen. Den separeringslosning som foreslogs finns inte i vigars och
gators utformning (VGU) samt att I6sningen inte anses optimal ur



trafiksdkerhetsperspektiv. Placeringen av gang- och cykelviagen anségs inte vara tillrackligt
separerad fran viagen pa vissa striackor, som ar negativt for trafiksdkerheten samt ur
vinterdriftsperspektiv.

Atgirdssvalstudien forordar dirfor ett omtag i projekteringen av vig 373 mellan Svensbyn
och Vitsand.

D4 vagen utgor ett pendlingstrak mot Pited med relativt stora trafikméngder och en stor
potential for cykling finns ett stort behov av att 6ka standarden pé viagen samt forbattra
framkomligheten for samtliga trafikantgrupper.

Fyrstegsprincipen

Enligt atgirdssvalstudien finns det risker att svéra olyckor intraffar 1angs aktuell stracka.
Trafiksdkerheten ar 1&g och speciellt for oskyddade trafikanter. Fyrstegsprincipen kommer
tillampas i denna vagplan.

Fyrstegsprincipen
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Figur 3 — Fyrstegsprincipen

I fyrstegsprincipen analyseras problem och brister och darefter vilka tdnkbara dtgiarder som
behovs for att 16sa detta. Inom steg 1 ses mojligheten 6ver att paverka transportefterfragan
och val av transportsitt. Inom steg 2 tas atgiardsforslag fram for ett effektivare sitt utnyttja
det befintliga vagnatet. Inom steg 3 ges forslag pa olika forbattringsatgarder och
ombyggnader pa befintlig striacka. Steg 4 genomfors om inte behoven kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det innebir storre atgirder som investeringar i nya vagar eller storre
ombyggnadsatgirder.

Steg 1 och 2 ar inte tillrackliga atgarder for att forbattra trafiksdkerheten och
framkomligheten mellan Svensbyn och Vitsand pa vig 373. For att uppna maélen foreslés
atgarder enligt steg 3.



2.4.  Andamal och projektmal

Transportpolitiska mdl

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska mélet frdn 1998 att
sdkerstilla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande
mélet med tvd huvudmal: ett funktionsmaél och ett hansynsmal.

Funktionsmalet, som berdr resans eller transportens tillgénglighet
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en

grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likviardigt svara
mot kvinnors respektive méins transportbehov.

Hinsynsmaélet, som handlar om sédkerhet, milj6 och héilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for
miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

Miljokvalitetsmadl

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmadl. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nista generation
ldmna 6ver ett samhille dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo-
och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhillet. Mélet ar att
Sverige ska ha uppnétt dessa mal till 2020.

De nationella och regionala malen omfattar (fet stil bedoms som berérda av detta projekt):

» Begransad klimatpaverkan

o Frisk luft

« Bara naturlig férsurning

« Giftfri miljo

« Skyddade ozonskikt

« Siker stralmiljo

« Ingen Gvergodning

» Levande sjoar och vattendrag
« Grundvatten av god kvalitet

» Hav i balans samt levande kust och skirgard
« Myllrande vatmarker

« Levande skogar

« Ett rikt odlingslandskap

« Storslagen fjallmiljo

« God bebyggd miljo

« Ett rikt vixt- och djurliv



Projektmalen for vagplanen ar:

« Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vdg- och jarnvigsanliggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utférs ur
ett LCC perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors &ven med mélsittningen att minska
energianvindning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

« Mélsittningen for den fardiga anlaggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan
utforas péi ett effektiv, miljoméassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsittningen vid investering ska vara att den sker pé ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan viljas nar
det uppfyller efterfragad funktion.

« Projektet ska forbattra trafiksikerheten for samtliga forekommande trafikslag.

Projektets Andamal dr att bygga om nuvarande vig 373 till en motesseparerad vag (2+1 vag)
med mittriacke. Detta forviantas oka trafiksakerheten mellan Svensbyn och Vitsand, samt 6ka
framkomligheten.

2.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.5.1. Véagstandard

Vig 373 mellan Svensbyn och Vitsand har en relativt god plan- och profilstandard.
Végbredden varierar mellan 6,5 meter och 13 meter, storre delar av strickan har smala
vagrenar. Vagen har barighetsklass 1, som ar den hogsta av 3. Inom utredningsomradet
finns ett antal korsningar mellan allminna vagar och vig 373. Vidgarna 550, 557, 551 och
930 ir de storre vagar som ansluter till vig 337, se figur 4. Till detta tillkommer in- och
utfarter till fastigheter och malpunkter, se figur 4. Hogsta tillatna hastighet varierar mellan
70 och 90 km/h, se figur 5.
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Figur 4 — Vagbredder, anslutningar och korsningar.
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Figur 5 — Hogsta tillatna hastighet

2.5.2.

Trafik

Vig 373 dr en viktig transportled fran inland till kust. ADT dr 3 367 fordon/dygn varav 325
(10 %) utgors av tung trafik.

Trafikprognos
Enligt den prognos som har utforts pa vig 373 kommer ADT 6ka till 3772 fordon/dygn ar
2040 och till 3776 fordon/dygn till &r 2060, se tabell 1.

Vig ADT Personbilar Tunga fordon Prognos ar
Vag 373 3772 3346 426 2040
Vag 373 3776 3283 493 2060

Tabell 1 — Arsmedeldygnstrafiken for prognosdren 2040 och 2060.

2.5.3.

Kollektivtrafik

Busshallplatser finns pa bada sidor om vig 373 vid korsningen med vag 930 och vid
korsningen med vig 557, se figur 6.

Lanstrafiken Norrbotten trafikerar med féljande busslinjer:

« Linje 17 mellan Arjeplog - Arvidsjaur - Pited (Man-fre).

« Linje 208 mellan Lillepite -Sjulnés - Pited (Man-fre).
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» Linje 213 mellan Pited — Vitsand — Bodsjon — Sjulnis — Lillpite (Mén-fre).

Pited kommun har en skolbuss, linje 3, som transporterar skolbarn till skolan vid Sjulnis.
Bussen kor mellan 1-2 eftermiddagsturer per dag, beroende pa skoltider. Kommunen har
dven ordnat sd att skoltaxi skjutsar skolbarnen. Bdde buss och skoltaxi himtar respektive
lamnar barnen vid viagkorsningen Risndsvégen och vag 373, se figur 6.
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Figur 6 — Busshallplatser langs aktuell stracka och Risnasvagen.

2.5.4. Gang- och cykelvag

I dagsldget finns det inga separerade ging- och cykelvagar langs med vig 373. Det finns inte
heller nigra ordnade passagemdjligheter. Vigen nyttjas av oskyddade trafikanter for att na
malpunkter inom och utanfér utredningsomradet. De far i dag dela utrymme med
fordonstrafiken pé vagen.

Vid Svensbyn och vig 501 utgéar en gang- och cykelviag som via en gang- och cykelport under
vag 373 ansluter till viag 557 mot Edet, se figur 7.

12
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Figur 7 — Gang- och cykelport under vag 373.

2.5.5. Trafiksékerhet

Trafiksikerheten bedoms vara lg pa den aktuella strackan. Den héga hastigheten pé
fordonstrafiken och avsaknad av ging- och cykelvig gor att de oskyddade trafikanterna
upplever strackan som otrygg att fardas pa.

Olyckor

Olycksdata for perioden 2003-2016 (fram till mars manad) har himtats ur registret
STRADA, som ar ett samlingsregister 6ver trafikolyckor med personskador i Sverige.
Registret bygger pa rapporterade fall ifrén polisen och sjukvérden. Totalt har 277
trafikolyckor intraffat. Majoriteten av olyckorna resulterade i lindriga skador och bestér
framst av singelolyckor med motorfordon.

En korsningsolycka med dodlig utging har intraffat under perioden. Fyra allvarliga olyckor

intraffade genom mote med fordon, en singelolycka, en avkorning och en mellan
motorfordon och oskyddad trafikant.
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Figur 8 visar olycksantalet samt var pa striackan olyckorna intraffade under perioden 2003-
2016 (fram till mars manad).
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Figur 8 - Inrapporterade olyckor mellan aren 2003 — 2016 (mars). Bortfall i statistiken finns p.g.a.
inrapporteringsproblem

2.6.  Angransande planering

Under 2015-2016 byggs vag 373, delen E4 — Vitsand, om med mittseparering. Utformningen
av den delen kommer att studeras sa att hela strackan harmonieras.

Planering och projektering pagar avseende viagplan for separerad gang- och cykelvig langs
vag 373, Svensbyn-Vitsand. Arbetet med de bada vigplanerna kommer att paga parallellt.

2.7. Tankbara atgardsalternativ

Vég 373 planeras att byggas om frén att vara en 6,5—7,5 m bred landsvég till en 13 m bred
vag med mittracke. Det kommer innebéra att stora delar av vigen behover breddas med
5,5—6,5 m. Breddning kan utforas enkelsidig eller dubbelsidig men breddning bor utféras pa
den sida dir negativa konsekvenser for fastighetsdgare och 6vriga intressen blir som minst.
Mellan anslutande vag 550 mot Sjulnas och vig 557 mot Edet kan atgiarder innebara att
vagen blir bade hogre och liagre. Cirka 300 m Oster om vig 550 bor sikten forbattras genom
att kronet sinks. For striackan efter kronet och Oster ut ned mot Svensbyén ar
byggforutsattningarna daliga. For att uppna god barighet pa den strackan kan det bli
aktuellt med att viagen hojs med nigra decimeter. Strackan mellan Svensbyan och Vitsand
har ddremot relativt bra utformning och byggforutsattningarna ar relativt goda. Pa den
delen kommer breddningar att utféras men niva och striackning pa befintlig viag kan till
storsta del behallas.

14



Antalet anslutningar som direkt ansluter till vig 373 kommer att minimeras. For att
fastighetsigare efter ombyggnad ska ha tillgang till sin fastighet kommer nya
ersiattningsvégar att byggas langs med vig 373. Ersattningsviagar kommer till storsta del
utforas som grusvigar.

15



3. Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

Med utredningsomréde avses det omrade inom vilket tgérder pa vag 373 studeras,
inklusive omraden dar effekter kan uppsti. Geografiskt avgransas detta projekt
huvudsakligen 1angs med vig 373 mellan Svensbyn och Vitsand, en strécka pé cirka 5,6 km.
Utformningen av vagen ar inte faststilld i detta skede, darfor utgar utredningen utifran en
korridor, se figur 9.

Figur 9 — Utredningsomrade for vagplanen.
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Influensomradet ar storre dn viagplanens utredningsomréde. I influensomradet kan de
foreslagna atgérderna ge en viss paverkan, t.ex. genom att trafiken forandras pa
kringliggande viagar. Exempel pa miljoaspekter som har ett storre influensomrade &n
projektets fysiska omfattning ar boendemiljo, naturmilj6 och vattenfragor.
Influensomradets storlek ar olika beroende pé vilken miljoaspekt som avses. Buller och
luftféroreningar kan sprida sig utanfoér utredningsomrédet och dé orsaka storningar i ett
storre omrade dn utredningsomradet. For naturmiljon kan en fordandrad markanvandning
inom utredningsomradet dven paverka miljéer utanfér. Konsekvenserna inom
influensomrédet berors endast pa en 6versiktlig niva i detta skede.

3.2. Avgréansning i tid

Tidsmassigt avgransas miljobedomningen till ar 2040 da konsekvenserna bedoms ha slagit
igenom. De konsekvenser som harror till byggskedet avgransas till tiden fram tills projektet
ar fardigbyggt.
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3.3. Tematisk avgransning

Avgransningen av miljoaspekter avser utredningsomradet och dess influensomréde i nutid
och fram till prognosaret 2040. I och i anslutning till utredningsomradet finns bebyggelse,
kulturmiljo, skogsmark och odlingsmark samt andra verksamheter.

De miljoaspekter som identifierats och bedoms paverkas av projektet ar:

» Landskapsbild — projektet innebar en breddning av viagen. Det leder till att vagen far
en mer dominerade stéllning,.

» Boendemiljo och hilsa — paverkan av vagtrafikbuller i boendemiljo.
« Mark och vatten — paverkan pa vagtrafikens yt- och grundvatten.

« Byggskedets storningar och resursanviandning — tillfalliga storningar som
uppkommer till foljd av byggprocessen samt energi- och resursanviandning under
byggskedet.

» Hushallning med naturresurser — projektet innebar en breddning av vigen, vilket
kommer att ta jordbruks- och skogsmark i ansprak.

Projektet bedoms inte paverka foljande aspekter, som dirmed inte kommer utredas vidare:

« Luftmiljé — trafikméngden och det 6ppna vigrummet gor att fororeningshalterna
kommer underskrida géllande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal.
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4. FOrutsattningar

4.1.  Markanvandning

4.1.1. Befolkning och bebyggelse

Svensbyn har under dren 1995-2005 6kat i befolkning. Jimfort med hela kommunen har
Svensbyn en storre andel i dldrarna 0-19 och 35-49 ar. Omrédet visar ett fodelsedverskott.

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns det ett antal bostdder. De utgors fraimst
av fristdende villor och vissa av dem ligger relativt nira vig 373. Bostddernas karaktar
varierar fran standardvillor till dldre gardsbebyggelser. Manga av fastigheterna har
direktanslutningar till vig 373.

Verksamheter som Freno Air, Lindbacksstadion och snickeri finns i narheten av vig 373.

Buller

Négra hus ligger i absolut nérhet till vagen. For att Trafikverket ska utfora
bullerskyddsatgarder for boende liangs lagtrafikerade statliga vagar som bedoms virst
utsatta kravs att nagot av féljande kriterium uppfylls:

Riksdagen har antagit féljande riktvarden for buller frén vagtrafik:

« Ekvivalent ljudniva ar 6ver 40 dB(A) inomhus.

« De maximala ljudnivierna ar hogre dn 55 dB(A) inomhus fler 4n fem génger per
natt.

« Ekvivalent ljudniva ar 6ver 70 dB(A) vid en uteplats.

En 6versiktlig bedomning av bullernivaer har genomforts, i nedanstdende figur finns
exempel pé situationer som kan leda till att kriterierna for en bullerskyddsatgird uppfylls.

Den ekvivalenta ljudnivan fran vagtrafiken kan vara mer an 40 dBA inomhus om du bor narmare an

» 15 m fran vagens mitt, hastigheten ar 60 km/tim och det gar 7 000 fordon per dygn pa
vagen

» 20 m fran vagens mitt, hastigheten ar 90 km/tim och det gar 5 000 fordon per dygn pa
vagen

» 40 m fran vagens mitt, hastigheten &r 100 km/tim och det gar 10 000 fordon per dygn pa
vagen.

Den maximala ljudnivan kan vara mer an 55 dBA inomhus om du bor narmare an

» 11 m fran vagens mitt, hastigheten ar 80 km/tim och det gar 2 300 fordon per dygn pa
vagen

Figur 10 — Exempel pa kriterier for bullerskyddsatgarder

Dessa riktviarden ar viagledande vid nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av vag.
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4.1.2. Viktiga malpunkter

Vig 373 utgor en viktigt transportled mellan kust och inland och ar en viktig vag for
pendling till och fran Pited. Inom eller i anslutning till utredningsomrédet finns flera
maélpunkter och de storre redovisas pé figur 11. Exempel p4 malpunkter ar:

» Lindbicksstadion

« Bergviksskola

« Sjulnésskola

« Bensinstationer

« Pited centrum

« Idrottsanldaggningar
« Campingplats

« Ica supermarket

Svensbyfjérden

Teckenforklaring N
‘ Bergviksskola inkl. idrottsanlaggning - Lindbacksstadion A
| Fagerviks kurs- och lagergard - Pitea centrum 0 05 1 15 2

ICA Supermarket j Sjulnasskolan eSS A

D Idrottsanlaggning ; : :| Utredningsomrade © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11 — De storre malpunkterna inom eller i narheten av utredningsomradet.

4.1.3. Kommunala planer

Kommunal 6versiktsplan

Pited kommun har arbetet fram och faststallt 6versiktsplaner for landsbygden. Planen for
Svensbyns byaomrade antogs &r 2007. I planen finns ett antal forslag som ar
utgdngspunkter for den fortsatta planeringen.

Detaljplaner

Delar av utredningsomradet sammanfaller med detaljplanerat omrade och andra
kommunala planer. I ndrheten av vag 373 mellan Svensbyn och Vitsand finns foljande
kommunala planer som kan berdras av vigplanen:
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« Detaljplan for Svensbyn 61:1
« Planprogram for Lindbéacksstadion, Vallsberget.

En detaljplan héller pd upprittas av Pited kommun for Lindbéacksstadion/Vallsberget,
samrad kommer genomféras med kommunen for att sdkerstilla att vagplanen inte strider
mot nagra kommunala planer.

4.2.  Byggnadstekniska forutsattningar

Geotekniska forhallanden
Foljande beskrivning ar hirledd ur tillgédngligt material frin RGeo upprattad av Sweco Civil
2014-02-28:

Fran borjan av utredningsomrédet, och fram till Svensbynsén utgors marken av lerig silt och
siltig lera. Mot djupet forekommer vissa sulfidskikt. Sedimentens méaktighet varierar mellan
cirka 3,0—6,0 meter under markytan. Under dessa jordarter finns sedan en siltig
sandmorén. I ett omrade langs strackan dr informationen bristféllig d& det endast finns en
provgrop tillganglig for geologisk information. Fran Svensbyan och ungefar 1 km oOster
utgors marken av slitig grusig sandmorin eller annan friktionsjord.

Darefter forekommer de mindre skikt av lerig silt, lera samt silt, dven skikt av sulfidlera har
patraffats. Sedimenten har en tjocklek som varierar mellan 1,0 - 2,0 meter. Det forekommer
ytterligare omraden Gsterut som dar det finns tunnare lager av torv, mindre strak med torv
samt silt ovan moridnen, morianen 6verlagras av silt och siltig finsand som uppvisar laga
lagringstiatheter. Langst mot den Ostra delen av utredningsomradet ar det framst grusig
sand som overlagrar den siltiga sandmorinen, i vissa delar kan silt och ler hittas i ytan och
dessa lager har en méktighet omkring 1 — 2 meter.

Ledningar
Inom utredningsomradet finns befintliga ledningar, vilket kommer att beaktas i det fortsatta
arbetet.

Ledningar och tekniska anldggningar dgs av féljande:

« Pited renhéllning och vatten — VA
« Pite energi — El och fiber
« Skanova — Fiber och tele

Konstbyggnader:
Nedanstaende konstruktioner ar kdnda inom det berérda omréadet eller i dess narhet:

« Bro 6ver Svensbyan (konstruktionsnummer: 25-1944-1) — plattbro av betong i ett
spann med total broldngd pé 28,6 meter och fri bredd pé 12,9 meter.

« Bro 6ver gang- och cykelvig vaster om Svensbydn (konstruktionsnummer: 25-243-
1) — rorbro med en spannvid pa 2,6 meter.
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4.3.  Milj6, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen
4.3.1. Boende och hélsa

Lings med vag 373 finns flertalet bostader. De bestér framst av fristdende villor. Bostdderna
forekommer pé 6mse sidor av vag 373.

Boende néra trafikerade vigar kan storas och fa sin halsa paverkad av vigtrafikbuller,
luftféroreningar och eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka. Stérningen ar direkt
beroende pa trafikméngd, hastighet och typ av farligt gods. Riskerna och stérningarna
minskar med avstindet till vigen.

4.3.2. Landskapet

Det omgivande landskapets huvuddrag

Vig 373 striacker sig frén Pited och viasterut mot Arvidsjaur langs Svensbyfjardens sodra
strand. Vagen passerar 6ver Svensbyéns dalgang och foljer sedan gransen mellan skog och
jordbruksmark mellan Svensbyfjarden och de tva bergen Vallsberget och Fagerberget.

Omradet ligger inom den naturgeografiska regionen Norra Bottenvikens kustslidtt som
karakteriseras av dlvdalar omgivna av slatter och vigig terrang med ladga kullar och goda
odlingsforhallanden. Vig 373 ligger under hogsta kustlinjen och paverkas starkt av
landhojningen som i omradet 4r ca 1 m pa 100 ar och stora arealer jordbruksmark har
genom tiderna vunnits genom landhéjningen. Berggrunden i omrédet ar tydligt orienterad i
nordvist — sydostlig rikining och dr densamma som inlandsisens riktning nir den drog sig
tillbaka.

Bebyggelsen bestar av ensamgardar som ligger hogt i terrangen. De ligger pa rad likt ett
parlband utmed dlvdalarnas och de mindre vattendragens stora avsatser eller
terrassbildningar och ger ett bylikt utseende. Mellan dlvdalarna breder skogen ut sig och dar
saknas i princip bebyggelse. Storre delen av omradet utgor darfor glesbygd. Skogen ar
barrskog och innehéller manga myrmarker.

Platsen har varit bebodd och besokt av manniskor sedan langt tillbaka i tiden. Gravar och
boplatslamningar vittnar om de jakt- och fingstfolk som uppeholl sig kring den djupa
havsvik som har skar in i landskapet och som Svensbyfjarden ar aterstoden av. P
Vallsberget och Hogberget finns forntida gravrésen. De forsta skriftliga kédllorna som
omnamner en bofast jordbrukande befolkning ar fran tidigt 1500-tal. Boskapsskétsel och
skogen har varit en inkomstkalla sedan medeltiden. Tjira var under 1600-talet en av
Sveriges storsta exportvaror och mangder av tjara skeppades ut fran hamnen i Pitea.

Alderdomliga jordbruksinslag finns bitvis bevarat, t ex lador och kerholmar. Merparten av
dagens dkermark var fram till 1900-talet inhdgnade slatterangar. Endast en liten del av
indgorna bestod av dker som odlades. Under 1900-talet 6vergick slatterdngarna till akrar for
sddes- och vallodling. Markerna dikades ut for att sdkra tillgdngen pa hofoder till djuren.
Idag ar det i forsta hand de senast upptagna markerna som lamnas att vixa igen. Men
igenvixning sker dven pa dkerholmar, i diken och utmed viagkanter. I flera av byarna i
Infjarden finns dldre bruks- och byavagar bevarade. De ar smala vagar som slingrar sig fram
tatt mellan bebyggelsen. Vagarna ar en del i kulturlandskapet och bidrar till den genuina
bymiljon. Trots alla de férandringar som denna bygd genomgatt under arhundradena ar
detta fortfarande en rik jordbruksbygd dar ménga av de édldsta dragen i byarnas strukturer
och odlingsmarker finns kvar.
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Inom omradet finns en mingd stora girdar med mangardsbyggnader och
ekonomibyggnader omgardade av ett 6ppet odlingslandskap. De 6ppna filten bryts av ett
stort antal lador, 6ppna diken, 16vtrads- och 16vslybardar. Under var och host utgor falten
troligen goda rastplatser for faglar (svanar, dnder, giass mm). Svensbyén Gster om Svensbyn
omges av frodig vegetation och ung lovskog. Vattnet ar lugnflytande och 4n ar ca 5 — 10 m
bred. Skogen &r barrdominerad och tydligt paverkad av modernt skogsbruk med litet inslag
av dod ved och fa eller inga aldre trad. Kring gdrdsmiljoerna finns inslag av édldre, vardefulla
16vtrad. Djur som ar vanligast forekommande i omradet 4r bland andra &lg, ren, bjorn, rav,
skogshare och ekorre. Mindre synbara djur ar mard, varg, lo och jarv.

Végen utgor idag en spridningsbarriir for ménga organismer knutna till de 6ppna
odlingsmarkerna, t.ex. markskalbaggar, snickor, vissa kiirlviixter etc. Aven for smadiggdjur,
som kan vara viktiga frospridare, liksom grod- och krildjur ar barridren kraftig. Viktiga
passagestillen for sdvél vatten- som landlevande djur ar bl a de vattendrag som vigen
passerar. En breddning av vigen samt mittracke forsvarar avsevart for mindre daggdjur
sdsom rav och hare.

Karaktirsomraden

Oppet svagt boljande odlingslandskap med Glderdomlig kulturhistoriskt virdefull
bebyggelse samlad 1 hjdldgen

Det flacka svagt boljande landskapet kring Svensbyn i vister domineras av 6ppna
odlingsmarker och dldre gardsbebyggelse. Pa avstdnd syns de skogsklddda bergen i Oster.
Jordbrukslandskapet kring Roknis och Svensbyn har héga viarden for landskapsbilden och
ar ocksa av riksintresse for kulturmiljovard. Bebyggelsestrukturen i Svensbyn priglas av
Norrbottensgardarna och det omkringliggande éppna odlingslandskapet. Gardarna ligger pa
hoéjder som Krakkullen, On, Heden och Liden. Gardsplatserna har 14ng historisk kontinuitet
och minga av dem har varit bebyggda sedan byns etablering p4 medeltiden. De vittnar om
att omradet kring Infjarden varit bebott av manniskor d&tminstone sedan bronsaldern. Byn
har stora dkerarealer och den moderna bebyggelsen ar koncentrerad till marker som
historiskt sett varit obrukade och endast delvis bebyggda. De flesta dkrar som brukas idag
har en historisk kontinuitet som &ngs- och dkermark under hundratals ar. Intill Svensbyan
ligger en informations- och rastplats. Omradet kring Risniset karakteriseras av det flacka
oppna odlingslandskapet med bebyggelsen placerad i den norra kanten i gransen mot
skogen. Omradet kinnetecknas av dngsladorna som ligger utspridda pa rad langs ett dike
genom odlingsmarken.

Nyckelkaraktdrer:

« Flack, svagt boljande landskap
« Angslador i odlingslandskapet
« Aldre bebyggelse i hojdligen med ling kontinuitet

« Oppet variationsrikt odlingslandskap med stor miingd smébiotoper

Flackt varierat landskap med 6ppna landskapsrum omgdrdat av skogsmark och spridd
bebyggelse.

Omréadet ligger i sluttningen ner mot Svensbyfjarden med de tva bergen Fagersberget och
Vallberget som blickfang i soder. Omrédet har inte varit lika gynnsamt for odling som
omrédet kring Svensbyn och &ldre spar och gardsmiljoer dr mycket sparsamma.
Omgivningarna domineras av barrdominerad blandskog som i Oster 6ppnar upp sig i ett val
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avgransat odlingslandskap. Enstaka hus finns ldngs vigen samt ett par
industrianlaggningar. Ner mot Svensbyfjarden ligger villor i strandnira lagen. Mellan vigen
och fjarden finns gles skog eller hyggen som erbjuder flera utblickar. Inom omrédet ligger
aven vintersportanlaggningen Lindbacksstadion med elljusspar och skidbackar.

Nyckelkaraktdrer:

« Svagt boljande skogsdominerat landskap med bergen i bakgrunden
« Utblickar 6ver Svensbyfjarden
« Enstaka spridd bebyggelse utan historisk kontinuitet

4.3.3. Kulturmiljo

Vig 627 (Risndsvagen) och vag 255 (Mjosjolidvagen) ar kulturhistoriskt vardefulla vagar.
Vig 627 ar idag belagd och har en liten profiljustering. Dikena ar branta och péverkar det
kulturhistoriska viardet negativt. Vag 255 har kvar sin dldre karaktir samtidigt som den
ingér i en miljo med kulturhistoriska och upplevelsemissiga varden. Bdda vdagarna ansluter
till vag 373, se figur 12.

Den vistra delen av utredningsomradet ingér i Norrbottens kulturmiljéprogram 2010-2020,
se figur 12. Infjardenomradet innehaller flera medeltida storbyar och det finns en hég andel
vilbevarade gardsgrupper med kulturhistorisk viardefull bebyggelse och till stor del
vilbevarade bystrukturer. Omradet &r ett av landets storsta, bevarade dngsladulandskap och
innehaller flera drag av den dgostruktur som bedrevs forr. Det hyser dven hoga
kulturhistoriska viarden.

Infjirdenomrédet, och delar av utredningsomradet, sammanfaller med lansstyrelsens
bevarandeprogram for odlingslandskapet, se figur 12. Infjirdenomradet har en representativ
jordbruksmiljo med gards- och byaldgen av medeltida ursprung. Syftet med programmet ar
att bevara de natur- och kulturvirden som aterfinns i odlingslandskapet.

I vast ligger utredningsomradet inom ett omrade som ar utpekat som riksintresse enligt
miljobalkens 3 kapitel 6 §, Lillpitedalen. Se figur 12. Lillpitedalen omfattar en rik och
hédvdad odlingsbygd, for lanet ar det ett ovanligt stort inslag av vilbevarade dngslador och
Norrbottensgérdar.

Ett flertal fornlimningar i utredningsomradets nirhet finns registrerade av
Riksantikvarieimbetet — i tabellen nedan och i figur 12 redovisas de som &r aktuella for
vagplanen.

Liansstyrelsens databas Beskrivning

Pited Socken ID 4374 Tjarvrakningsplats

Tabell 2 — Fornlamningar i och i nara anslutning till utredningsomradet.
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Figur 12 — Kulturmiljo inom och i anslutning till utredningsomradet.

4.3.4. Naturmiljé

Vig 373 gar genom ett landskap som praglas av produktionsmarker med aktivt skogs- och
jordbruk. Detta aterspeglas av naturvirdena dir de hogsta kan aterfinnas i partier med dldre
skog och betesmarker av dldre hiavd. I ndromréadet befinner sig Svensbyfjarden och akvatiska
naturvirden som vattendrag med svimzoner och smévatten i jordbrukslandskapet kan
kopplas till denna. Angar och betesmarker runt Svensbyfjirden 4r med allra storsta
sannolikhet viktiga rastmarker for migrerande faglar.

Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 meter fran strandkanten,
bade pa land och i vattenomréadet och inkluderar dven undervattensmiljon. Sveriges
striander ar en naturtillgdng av mycket stort virde och &r av stor betydelse for allminheten
och for det vixt- och djurliv som &ar beroende av vattenmiljoer. Svensbyan korsar vig 373,
vilket betyder att strandskyddet giller.

Vattendragen Rabacken, Lappbécken och ett mindre vattendrag vid Lindbéacksstadion
rinner under vig 373 via trummor. De ir inte klassade som vattenférekomster och har
darfor inte nagra faststillda normer.

Naturvdrdesinventering

I den skrivsbordsbaserade naturvardesinventeringen som genomforts har ndgra omraden
identifierats, se figur 13. Dessa omraden kommer att inventeras ytterligare under sommaren
2016 och resultatet av inventeringen kommer inarbetas i vigplanen.
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Omrdden med biotopskydd

Tva omraden bestar av tvasidiga alléer i jordbrukslandskap vilket utgér en skyddad biotop.
Ytterligare ett omréde som utgor en skyddad biotop ar ett dkermarksomrade med diken. Se
figur 13. Diken i smavatten i jordbrukslandskap utgor en skyddad biotop.

Ovrigt
Cirka 3 km 6ster om utredningsomradet finns ndrmsta Natura 2000-omrade, det bedoms
inte paverkas av projektet.

Inga artrika vagkanter finns beskrivna inom utredningsomradet.

Skogsstyrelsen har inga dokumenterade nyckelbiotoper, sumpskogar eller naturviarden i
nira anslutning till utredningsomradet. Lansstyrelsens vitmarksinventering (VMI) har
heller inga objekt registrerade i narheten av utredningsomrédet.
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Figur 13 — Biotoper langs strackan.

Brunnar

Néra influensomrade av vig 373 finns fyra brunnar registrerade vid brunnsarkivet i Sveriges

geologiska undersokning (SGU). Se tabell 2 och figur 14. I brunnsarkivet finns endast
borrade brunnar registrerade. Andra brunnar kan forekomma inom omrédet.
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Bruns ID Fastighet Lige Borrdatum Anvandning

998023311 Samfillighet, 30m SV 1997-04-02 Osikert
Vitsand Fastighet
904250354 Svensbyn 61:5 5 m S huset 2004-07-02 Energibrunn
(varme
och/eller kyla)
241100021 Information Information 1943 Osikert
saknas saknas
241100004 Svensbyn 33:7 | 20mV 1977-07-18 Osiakert
Bostadshus

Tabell 3 - Brunnar i narheten av vag 373.
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Figur 14 — Brunnar, kallor och vattendrag nara utredningsomradet.

4.3.5. Naturresurser

Hushéllning med mark och vatten regleras i miljobalkens 3 kapitel. Mark och
vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal de dr mest lampade med héansyn till
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sidan anviandning som
medfor en fran allmén god hushallning. De naturresurser som kan paverkas av projektet:

Vatten

Inom vagplanens granser finns det i dagslaget inget vattenskyddsomrade. Ett forslag till
vattenskyddsomrade for Svensbyfjarden ar padgaende vid Pited kommun och Pited
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Renhéllning & Vatten AB (Pireva). Omradet delas i tre zoner beroende pé rinntid, se figur
15. Syftet med detta #r att 1angsiktigt sikra forsérjningen av medborgarnas vatten. Aven
forslag till skyddsforeskrifter for vattenskyddsomradet finns framtaget. Skyddsforeskrifterna
ar juridiska dokument bilagda till férslaget om vattenskyddsomrédet for att skydda
dricksvattentikten.
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Figur 15 — Planerat vattenskyddsomrade for Svensbyfjarden.

Areella naringar

Inom utredningsomradet finns ett flertal omraden med jordbruksmark och aktivt
skogsbruk. Jordbruk ar enligt miljobalkens 3 kapitel 4 § av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for
att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allmin synpunkt tillfredsstillande sitt genom att mark tas i ansprak. Skogsmark som har
betydelse for skogsnaringen skall s 1dngt som mojligt skyddas mot atgirder som kan
forsvéra ett rationellt skogsbruk.

4.3.6. Rennaring

Utredningsomradet ligger i anslutning till riksintresse for renniiring och ligger inom Ostra
Kikkejaure samebys vinter- och varvinterland, se figur 16. Det forekommer flyttleder langs
striackan och vid ett omrade (inringat i figur 16) ar det svart for renarna att passera vig 373.
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Figur 16 — Riksintresse for rennaringen, flyttleder, markomraden och svéra passager.

4.3.7. Friluftsliv

Lindbiacksstadion vintersportanlidggning ar en viktig matesplats for friluftslivsaktiviteter i
kommunen som ligger i narheten av viag 373. Lindbacksstadion erbjuder manga
idrottsaktiviteter. SOderut om vag 373, lang vig 551, finns dven en idrottsanlaggning som
erbjuder fotboll, ishockey/skridskodkning, skytte och utférsakning m.m.

Norr om vag 373, i riktning mot Svensbyfjarden, ligger Fagerviks kurs- och lagergérd.
Konferensanldggningen ar 6ppen aret runt. Under sommaren nyttjas anldggningen som

vandrarhem och campingplats.

Ett antal skoterleder finns inom utredningsomrédet, se figur 17. Skoterlederna kommer

behova hanteras i kommande skeden.

I ndromradet finns dven goda majligheter for fiske och vandring.
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Figur 17 — Friluftslivsomraden samt skoterleder inom och i néara anslutning till utredningsomradet
(Kéalla: skoterleder.org)

4.3.8. Markfdroreningar

I och i anslutning till utredningsomradet finns det flertal potentiella férorenade omraden, se
figur 18. De omraden som bedoms i forsta hand vara aktuella for detta projekt ar
fastigheterna Svensbyn 58:5, Svensbyn 1:18 och Svensbyn 5:13. Tidigare har verksamheter
bedrivits pa platserna som kunnat medféra fororeningar, som drivsmedelanlidggning och
sagverk.
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Figur 18 — Potentiellt fororenade omraden i anslutning till vag 373.

4.3.9. Klimat och energi

Alla férandringar, av ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC-perspektiv
med maélsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utfors
dven med malsittningen att minska energianviandningen och koldioxidutslappen. Projektets
mojligheter till minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av dtgiarder som leder till
minskade CO.-utslapp fran trafik, val vid principutformning, projektering och byggande.

4.3.10. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvaliteten pa mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvénds for att
forebygga eller atgirda miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller
stérningsniva som méanniskor eller miljé kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska
ett atgardsprogram tas fram for att kunna klara normen.

I dagsliget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet och
omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal
luftféroreningar. Det 4r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att
miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att uppratta dtgardsprogram da de 6verskrids. Problem
med luftkvalitén harror framst till tatbebyggda delar av samhallet.

Yt- och grundvatten
Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det s kallade vattendirektivet, fastslér ett
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antal kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och
kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte
far forsdmras, samt att alla vattenforekomster ska uppné god status till 2015.

Berort omréde ingdr i Bottenhavets vattendistrikt, Norra Bottenvikens kust och
nationalélven Pite dlv. Utredningsomradet ligger mer 4n 100 m fran Pited dlv.

Det finns flera mindre vattendrag i anslutning till den berérda vagstrackningen.
Svensbyfjarden (SE652020-211930) har bedomd hog ekologisk status men uppnér ej god
kemisk status pé grund av att Polybromerade difenyletrar (PBDE) och méangden kvicksilver
ar hogre dn gransvardet.

Ekologisk status for Svensbynsan (SE725644-175374) har bedomts som méttlig pd grund av
fysiska forandringar eftersom mer én 15 % av vattendragets lingd ar fordndrad. Den
kemiska statusen uppnar ej god status pa grund av att gransvardet fér tungmetaller som
kvicksilver och bromerade difenyleter forekommer i vattendraget, enligt
vatteninformationsystem Sverige (VISS). Andra morfologiska forandringar som paverkar
vattendragets ekologiska status ar en eller flera vagtrummor vilket paverkar konnektiviteten.
Svensbyan ir med stor sannolikhet fiskférande.

Den 19 november 2015 beslutade regeringen att prova atgiardsprogram for vatten for
kommande sexarsperiod 2016-2021. Provningen kommer att ske under viren 2016.
Regeringen har beslutat att dtgdrdsprogram som avser perioden 2009-2015 for de fem
vattendistrikten ska gilla fram tills omprovning har skett och faststillande tas. Beslutet
innebar att miljokvalitetsnormer som avser perioden 2009—2015 fortsatt géller.
Statusklassning 2009 ir exklusive kvicksilver da ingen bedémning exklusive kvicksilver
finns. I Sverige Overstiger kvicksilver gransvirden i alla ytvattenforerkomster.

Fisk- och musselvatten
Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten
pa utpekade fisk- och musselvatten.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa
over 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora en bullerkartliggning och
darefter ta fram och faststilla &tgirdsprogram for att minska bullerstérningarna.
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

5.1. Transportpolitiska mal

Foreslagna atgiarder bedoms medverka till att de transportpolitiska mélen uppfylls:

« Vagatgirderna forbattrar trafiksdkerheten, transportkvalitet och framkomligheten
for bade fordonstrafiken och oskyddade trafikanter.

« Vigatgirderna gors i nira anslutning till befintlig vég sa att markintréng och 6vriga
intrdng minimeras.

5.2. Boende och halsa

Vigens ombyggnation och forhdjda hastighetsbegransning bedoms kunna leda till 6kat
trafikbuller f6r boende langs vig 373 mellan Svensbyn - Vitsand. Trafiken kommer inte att
oka med anledning av foreslagen ombyggnad.

Bedomningen av ljudnivaer bygger pa en trafikmingd pé 3 367 fordon/dygn, varav 325 ar
tung trafik. Bedomningen utgér frdn nuvarande hastighetbegriasning 70-9o0 km/h, efter
ombyggnationen planeras hastigheten oka till 100 km/h vid vissa partier av strackan. Det
finns risk att ljudnivderna 6verskrids vid vissa hastigheter med den nya hastigheten for
fordonstrafik.

I kommande skeden kommer bullerberiakningar genomféras for att sdkerstilla om
boendemiljoer i ndrheten av viag 373 berors av ekvivalenta ljudnivaer 6verstigande 40 dB(A)
inomhus samt om antalet passager nattetid som ger maximal ljudniva 6ver 55 dB(A)
inomhus for nirliggande bostadshus 6verskrids.

Om bullernivéer 6verskrids kommer forslag pa bullerreducerande atgarder for boende tas
fram.
5.3. Landskapet

Végen kommer ligga kvar i befintlig strackning. Breddningar planeras vilket gor att vigen
kan upplevas som mer dominerande efter byggnationen. Mark som idag inte nyttjas for
infrastrukturandamal kan komma att tas i anspréak.

Breddning av vigen samt med nytt mittracke okar viagens barridreffekt. Det leder till
forsvarade mojligheter for vilt och renniringen att korsa vagen. Detta kraver vidare
utredningar.

Sammantaget bedoms de planerade atgarderna leda till mattliga ingrepp i landskapsbilden.

5.4.  Kulturmiljé

Breddningen av vdgen innebar intrang i kulturmiljon. Vart vigen kommer breddas ar inte
faststéllt i detta skede och kommer behéva utredas vidare. Ambitionen kommer vara att
bredda vigen pa de sektioner dar intrdngen gor minst skada.

Vagarna 627 och 255 ar kulturhistoriskt vardefulla pa grund av att de behallit sina dldre
karaktirer och ingdr i en milj6 med kulturhistoriska och upplevelseméssiga virden. Vagarna
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kommer inte att ratas eller dras om. De kan dock bli pdverkad om vag 373 breddas i dess
anslutningar men i 6vrigt behalls de i befintligt skick.

Fornldmningar bedoms inte p&verkas i denna vagplan.

Pé vissa sektioner finns det risk for att jordbruksmark som ar vardefull ur
kulturmiljosynpunkt tas i ansprak for att maojliggora breddning av befintlig vag.
Bedomningen i detta skede &r att det handlar om intring som inte ger s patagliga skador
att jordbruksmarkernas kulturmiljévarden upphor.

5.5.  Naturmiljo

I detta skede bedoms projektet inte leda till ndgra storre ingrepp i naturmiljon som kan leda
till att vardefulla naturvirden gér forlorade. Projektet kommer fortskrida med ambitionen
att minimera intrdngen for att pa si vis bevara de viarden som finns i de utpekade
biotoperna.

Efter naturviardesinventeringen pa platsen ar genomford kommer resultatet av den
inarbetas i vigplanen. Inventeringen kommer visa vilka naturvirden som finns i
biotopsomradena och darfor kravs vidare utredningar for att faststélla vigplanens paverkan
pa dessa omraden.

Under viagarbetet kommer vattendragen att tillfalligt bli paverkat, fraimst i samband med
trumbyten. I senare skeden kommer anmélningar for vattenverksamhet genomforas om
trumbyten blir aktuellt. Vid utbyte av nya trummor ska de ldggas pé ett sidant sitt att
vattendragets bredd, lutning och vattenhastighet inte paverkas ndmnvirt for att inte skapa
nya vandringshinder.

Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt kommer arbetas in i vigplanen i kommande skede.
Detta kommer goras med hénsyn till det planerade vattenskyddsomradet for
Svensbyfjarden.

Utforligare utredningar kravs for att sikerstélla om brunnar blir paverkad av viagplanen.

5.6. Naturresurser

Pireva och Pited kommun arbetar for att inrdtta ett vattenskyddsomrade for Svensbyfjarden,
se figur 14. Da det inte ar faststéllt i dagslaget kommer kontinuerlig dialog hallas med dessa
for att minimera paverkan. Skyddsatgiarder som att arbeta med rena massor, undvika
uppstillningsplatser i ndrheten av vattenomradet kommer inarbetas i vigplanen.
Forsiktighetsatgiarder kommer dven inarbetas for att minimera grumling, minska risken for
frigorande av fororeningar i sedimenten och att arbete utfors utanfor lekperioder for fisk.

Projektet kommer innebéra breddning av befintlig vig, vilket betyder att mark kommer
behova tas i ansprak. Det ger negativa effekter pa jord- och skogsbruket eftersom befintlig
mark ersitts av hardgjorda ytor. Paverkan bedoms dock vara liten och bor inte ge patagliga
negativa effekter.
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5.7.  Rennéring

Uppforande av mittracke okar barridreffekten och gor att passagemajligheterna for renar
forsamras. Det finns risker att de fastnar pa vigbanan. Samrad kommer genomféras med
Ostra Kikkejaure.

Ovriga omréden for renniringen bedéms inte paverkas pa ett betydande siitt av viigplanen.

5.8. Friluftsliv

Viagplanen forvintas ge positiva effekter for friluftslivet. Eftersom projektet leder till 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet kommer det underlitta att ta sig till platser for
friluftslivsandamal.

Skoterlederna kan komma att paverkas, beroende pé var vigen breddas.

5.9.  Markfororeningar

Markprovtagningar och analys bor utforas vid korsningen vag 373 och vig 501 avseende
oljeindex, alifater, aromater och PAH. Vidare bor provtagning utforas i anslutning till
fastigheterna Svensbyn 1:18 och Svensbyn 5:18 dar sdgverk och snickeri tidigare bedrivits.

Det har konstaterats féroreningar i Svensbyan och Svensin, det innebir att det d&ven kan
finnas fororenade sediment i Rabacken, Lappbicken, vattendraget vid Lindbacksstadion,
diken som kan beroras av schaktarbete eller trummf6rlangning samt bron 6ver Svensbyan.

5.10. Klimat och energi

Energianvdndningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen stér for en
betydande del av transportsystemens totala energianviandning. I det fortsatta arbetet med
vagplanen kommer klimat- och energifrdgan beaktas vid principutformning, projektering
och byggande. Hiansyn kommer tas till massbalans, masshanteringsatgiarder samt
transportmetoder.

5.11. Miljokvalitetsnormer

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormer for buller som géller fran storre vigar (6ver
3 miljoner fordon/ar). Normerna for utomhusluft bedéms inte 6verskridas pa denna
vagstracka p.g.a. 1ag trafikméangd.

Viagatgirderna omfattar inga fisk- och musselvatten och behandlas inte vidare i kommande
skeden.

Svensbyfjarden och Svensbyén dr de vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer langs
strackan, enligt VISS (Vatten Informations System, for Sverige). Om vigen breddas vid
Svensbynsén finns det risk att bade det vattendraget och Svensbyfjarden far negativa
effekter. Det bedoms dock endast ske under byggskedet och med skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt kan effekterna minimeras vilket gor den negativa paverkan av mindre
betydelse. Efter byggskedet forvantas det uppsta en dteretablering och vattenomradena kan
aterga till sina nuvarande status.
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5.12. Konsekvenser under byggtiden

Under byggtiden kan vigarbeten orsaka stérningar av varierande slag som damning, buller
och byggtrafik med maskiner pé och i anslutning till viag 373. Vagen kommer vara 6ppen for
trafik under hela byggskedet men med forsdmrad framkomlighet under vissa perioder.

Under byggskedet ska Naturvardsverkets Allmidnna rad (NFS 2004:15) om buller fran
byggplatser efterfoljas.

Uppstillningsplatser kommer placeras ut pa lampliga platser, de ska inte ldggas i narheten
av vattenomrédena.

5.13. Miljobalken

Miljobalken ska tillampas sé att:

« Manniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter

« Virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vérdas

« Den biologiska méangfalden bevaras

« En langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt tryggas

« Ateranvindning och atervinning samt hushallning frimjas s att kretslopp uppnés

Allmdnna hdnsynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmidnna hiansynsregler som ar grundldaggande for
provning om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. Projektet kommer att bedrivas
s att miljobalkens allmdnna hansynsregler uppfylls.

Nedan ar exempel pa hur de allmidnna hinsynsreglerna ar planerade att beaktas i detta
projekt:

Bevisbordesregeln (MB 2 kap. 1§) — miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning
upprittas till vigplanen.

Kunskapskravet (MB 2 kap. 2 §) — Projekteringen och miljoarbetet utférs av erfarna
projektorer och handlaggare och foljer giallande normer och krav. Kunskap och underlag
inhamtas via samréad och genom fordjupade utredningar.

Forsiktighetsprincipen (MB 2 kap. 3 §) — Trafikverket stéller omfattande miljokrav pa sina
entreprenorer for byggtiden. Atgirder som foreslas ska utredas och beaktas noggrant for att
mildra intrdng och oldgenheter.

Produktvalsprincipen (MB 2 kap. 4 §) — Val av produkter och metoder utifran risker for
maéanniskans hélsa och miljo beaktas i projektet.

Hushdllningsprincipen (MB 2 kap. 5 §) — God masshantering efterstriavas, dar delar av

schaktade massor om mdjligt planeras att anvindas i projekt. Atgirder som projektet
foreslar sker sa att ianspraktagande av ny mark begransas.
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Lokaliseringsprincipen (MB 2 kap. 6 §) — Val av alternativa 16sningar och lokaliseringar
utreds under planeringsprocessen ging. Ny lokalisering planeras med hénsyn till minsta
intrang och olagenhet for manniskors hilsa och miljo.

Skdlighetsregeln (MB 2 kap. 7 §) — Atgirder kommer att foreslis for att begrinsa de
negativa konsekvenserna projektet medfor for vissa aspekter. De huvudsakliga
konsekvenserna kommer att identifieras i vagplanen och skadeforebyggande atgiarder
kommer att vidtas dar det 4r motiverat och skilig for att minska projektets
miljokonsekvenser.

Skadeansvaret (MB 2 kap. 8 §) — Atgirder for att hjilpa och motverka skada eller
olagenheter som uppkommer ska utredas och 6vervigas under projektet gang.

5.14. Miljomal

Det miljomal som berors i projektet, se avsnitt 2.4, bedoms inte motverkas.

De markintrang som dr nodvandiga for projektets genomforande kommer sa langt som
mojligt minimeras. Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa omgivande miljéer bli s&

liten som mojligt. Atgirderna bedrivs en begrinsad omfattning att de inte beddms medféra
néagot hot mot bevarande av den biologiska mangfalden inom omradet.
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6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Samradsunderlaget kommer att anvandas for inledande samrad med myndigheter och de
enskilda som sérskilt berors av projektet. Sedan skickas det till Lansstyrelsen for beslut om
betydande miljopaverkan. Beslutet avgor sedan vilken typ av planlaggning som ska
tillampas for projektet.

Nista steg i planprocessen ir att utforma en samradshandling av vagplanen som déarefter
overgar till en granskningshandling. Om projektet antas medféra betydande miljopéverkan
ska en miljokonsekvensbeskrivning upprittas med vigplanen. I annat fall ska viagplanen
forses med en miljobeskrivning, som ska innehélla uppgifter om dtgardens forutsagbara
péverkan pa manniskors hélsa och miljon.

Vagplanens granskningshandling kungérs och hélls tillginglig for granskning for
allmanheten, berérd kommun, kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken, 6vriga berérda
myndigheter och organisationer Utover detta samrads tar Trafikverket 16pande emot
inkomna synpunkter, samtliga synpunkter kommer att redovisas i en samrédsredogorelse
som bildggs vigplanen.

Efter granskningstidens slut sammanstills alla synpunkter i ett granskningsutldtande.

Darefter ska Lansstyrelsen yttra sig 6ver viagplanen innan den lamnas in for
faststillelseprovning.

6.2. Viktiga fragestaliningar

Ledningar och brunnar kan bli paverkade av projektet vilket kraver fortsatta utredningar.
Skoterleder kommer att behéva hanteras i kommande projektering.

Bullerberdkningar kan behova utforas for att faststélla hur bullersituationen for boende
péverkas av planerad atgard.

Ytterligare utredning kravs med avseende pa vigens barridreffekt.
Anmailan om vattenverksamhet kommer upprattas vid passage av berérda vattendrag och
vid eventuella byten av trummor. Tillstdnd kan komma att krdvas om vigen breddas vid

bron Gver Svensbyan.

Arbete i vatmarksomraden kommer troligtvis bli aktuellt vilket innebéar vattenverksamhet.
Omrédena kan dven utgora vardefull naturmiljo, detta kraver vidare utredning.

Anmaélan om artskyddsdispenser kan bli aktuellt. For att sdkerstélla om detta kravs eller inte
behovs ytterligare utredningar.
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Ombyggnationen av vigen kan riskera sprida eventuella féroreningar fran fastighet
Svensbyn 58:5 och 5:13. Marken har inte inventerats for att faststélla om fororeningar
forekommer eller i vilken omfattning, darav bor det genomforas provtagning pd marken
intill fastigheterna. Skulle provtagningsresultatet visa att fororeningar finns ska det
upprattas en anméilan om miljofarlig verksamhet och halsoskydd till tillsynsmyndigheten
enligt forordning 1998:899 § 28.
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7. Kallor

Atgirdsvalstudie Vig 373 Vitsand — Svensbyn

Havs och vattenmyndigheten. https://www.havsochvatten.se/hav/samordning--

fakta/kartor--gis/karttjanster.html

Lansstyrelsen i Norrbotten 2010. Norrbottens Kulturmiljoprogram 2010-2020.

Lansstyrelsen i Visterbottens- och Norrbottens ldn och Vagverket 2001. Virdefulla
vagmiljoer i Vasterbottens och Norrbottens lan.

Lanstrafiken Norrbotten

Nationell vigdatabas, NVDB. www.nvdb.se

Pited kommun, Oversiktsplan for Pited stadsbygd, 2001.
PiteA Kommun, Oversiktsplan for Pited landsbygd, 2007.

Lansstyrelsens karttjanst http://gis.Ist.se/Istgis/

Riksantikvarieimbetet Fornsok: http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/searh.html

Renniringens markanvandning:
http://ftp.sametinget.se/webb/sameby/ars/122 ostra kikkejaure arstid

SGU:s brunnsarkiv http://www.sgu.se/sgu/sv/produkter-
tjanster/tjanster/karttjanst start.htm#brunn

Strada — informationssystem for olyckor och skador i trafiken.
Vatteninformationsssystem Sverige. www.viss.se

Muntliga referenser:

Ann-Christine Burman, kulturmiljoenheten, Lansstyrelsen i Norrbotten.

Jenny Bergman, Pited Renhallning och Vatten AB.
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