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Sammanfattning

Vig 25, strickan Glamshult-Vra-Boasjon, ar den kvarvarande striackan mellan Hallands ldnsgrians och
Ljungby som dnnu inte byggts om till en moétesfri vag. Trafikverket (ddvarande Vigverket) beslutade
redan 2008-11-04, till foljd av genomford forstudie for Vag 25 fran Hallands Lansgrans till Ljungby,
att strackan skulle forses med mittracke for att 6ka trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten. I
géllande infrastrukturplaner pekas de delar av vig 25, som inte dr motesseparerande ut som en brist
gillande trafiksidkerheten. Strickan har viltstangsel.

Sedan dess har trafikmétningar pé strackorna visat en kraftig 6kning av trafiken 6ver en tioarsperiod
och att medelhastigheten 4r hog i forhallande till den skyltade hastigheten 9o km/h. Vagen har en
relativt hog andel tunga transporter (lastbilar, bussar m.m) och &r nigot mer olycksdrabbad &n vad
man teoretiskt kan forvinta sig.

Sker ingen hojning av trafiksikerheten pa strickan kommer Trafikverket att behGva sénka den
skyltade hastigheten pé strackan till 8okm/h ar 2023.

Delstrackan Vra-Boasjon -etapp 2, ar ca 8 km. Vigstrackan ligger i ett landskap som praglas av skog,
sjoar, vitmarker och mindre 6ppna dngsmarker och jordbruksmarker. I 6ster ligger
grundvattenforekomsten Hinderydsasen.

Projektets andamal ar att uppna en enhetlig vagstriacka, oka trafiksakerheten och skapa en 6kad
framkomlighet med minst bibehéllen tillgénglighet for oskyddade trafikanter. Forandringen av vigen
ska minska barridreffekten for djuren genom att anlidgga en planskild faunapassage for storre klovvilt i
ostra delen. Antalet anslutningar ska minskas och moétesseparerad vag med mittracken och
omkorningsstriackor (2+1) foreslds anliaggas till en 1dngd av ca 20-25%, av den totala lingden i bada
fardriktningarna. Avsikten &r att kunna 6ka skyltad hastighet fran gokm/h till 100km/h.
Vistelsemiljon for oskyddade trafikanter langs vagen vid korsningar och befintliga busshéllplatser
behdover ses Gver.

Placeringen av omkorningsstrackorna dar breddning ca 2-8 meter sker kan begransat komma att
paverka hittills dokumenterade naturviarden som tangerar vagstrackan idag, sdsom omradet
Haknehult-Fathult. Befintlig vagstrackning passerar igenom befintliga fossilakrar. Avsikten &r att
undvika dessa partier for en breddning. Anmélan om behov av arkeologisk utredning ar inlamnad till
lansstyrelsen. Inga 6vriga omraden med kulturmiljovarden bedoms paverkas sdsom befintliga
milstolpar, torp och bylimningar eller andra miljéer. Markintranget utgors i huvudsak av 1angsmala
omraden i direkt anslutning till befintlig vigbana.

En planskild faunapassage, faunabro eller faunaport (tunnel), minskar barridreffekten for storre
klovvilt men kraver ett relativt stort intrdng i omgivande mark béda sidor om végen. Speciell hinsyn
kommer att tas till Hinderydsasens grundvattenférekomst.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Detta
med utgdngspunkt i att de negativa effekterna av projektet pa miljon forviantas bli smé samtidigt som
projektet bedoms medfora positiva effekter for trafiksdkerheten och djurlivet 1angs strackan.
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1. Inledning

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vdgplan eller jarnvdgsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag, samradsunderlag, som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa moéjlighet att yttra sig.

Végplan/Jarnvégsplan

NN AN NN NN N AN E NN TN NN NN AT NNN

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning Faststillelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Framtagning av underlag Ev. framtagning
for lansstyrelsens beslut om  av alternativa av planforslag
betydande miljopaverkan lokaliseringar samtev MKB

1 1 1

Ev. tilltlighets- Framtagning

prévning

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens
betydande miljcpaverkan av alternativ. = godkannande
av ev MKB

ssssasssssssnennnananns CRTTE

Figur 1 Planléggningsprocessen. Om projektet inte bedéms medféra betydande miljépdverkan uppréttas ingen
miljékonsekvensbeskrivning (MKB), utan planens miljépdverkan beskrivs istdllet i en miljébeskrivning

Om lansstyrelsen bedomer att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. Om projektet inte kan antas medfora
nédgon betydande miljopéverkan upprattas istillet en miljobeskrivning. Planen hélls tillganglig for
granskning s att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen
ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan projektet

byggas.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allméanhet
som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.

1.2. Bakgrund

Vag 25 ar av riksintresse for kommunikationer och har en viktig funktion for 14ngvaga resor och
transporter. Vigen utgor nationell stamviag och utgor kopplingen for trafik mellan Halmstad och E6
till E4 samt vidare mot Viaxjo och Kalmar. Foreliggande projekt ska ses i ett storre sammanhang da
strackan Glamshult-Vré-Boasjon ar den kvarstdende lanken av vig 25 som saknar mittracken samt
sakra omkorningsstrackor. Med en ombyggnad pa strackan uppnas ett sammanhingande strak med en
motesseparerad vag frin Hallands lansgrans till Ljungby. Detta projekt beror strackan Vra- Boasjon,
aven kallad etapp 2. Strackan ar ca 8 km. Skyltad hastighet 4r 9o km/h.
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Figur 2 Oversiktsbild med striickan Vrd-Boasjén, etapp 2, redovisad.

Trafikverket (ddvarande Vagverket) beslutade redan 2008-11-04, till f6ljd av genomford forstudie for
Vig 25 fran Hallands Lansgrins till Ljungby, att strackan skulle forses med mittracke for att 6ka
trafiksikerheten och forbattra framkomligheten. I gillande infrastrukturplaner pekas de delar av Vag
25, som inte ir motesseparerande ut som en brist gillande trafiksdkerheten.

Sedan dess har trafikmétningar pé strackorna visat en kraftig 6kning av trafiken 6ver en tioarsperiod
och att medelhastigheten ar hog i forhallande till den skyltade hastigheten 9o km/h. Vagen har en
relativt hog andel tunga transporter (lastbilar, bussar m.m) och ar nagot mer olycksdrabbad &n vad
man teoretiskt kan forvinta sig.

Antalet viltolyckor pé vig 25, mellan lansgransen Hallands lan/Kronobergs lan och trafikplats Vaxjo -
Ojaby visar under de senaste 10 ars perioden (2010-2019) ett 6kat antal olyckor med vilt. Okningen
forklaras framst genom att antalet radjursolyckor 6kat. Olyckor med 6vrigt vilt visar inga storre
forandringar. Viltstiangsel har uppforts pa senare tid och minskat viltolyckorna men istéllet skapat
barridreffekter for djuren och behov foreligger av att forbattra passagemojligheter.

En ombyggnation ska oka trafiksdkerheten for alla trafikslag. Utefter strackan finns ett antal
busshéllplatser till vilka det ska kunna g att ta sig trafiksdkert. En 6versyn av antalet anslutande végar
gors utifrdn paverkan pa trafiksakerheten bade avseende behov och utformning.

Om ingen ombyggnad med motesseparering sker av strickan Vré- Boasjon kommer Trafikverket
behova sidnka skyltad hastighet till 8okm/h. Sankningen ar bedomd att genomforas tidigast 2023.

1 AVS vig 25 Glamshult- Boasjon, 2015
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1.3. Tidigare utredningar

Forstudien, Vig 25, Hallands ldnsgrdns-Ljungby (aug 2008), omfattar en ca 4 mil l&ng stricka av
vag 25. Vagen beskrivs som tdmligen monoton och gar igenom ett skogslandskap med
omkringliggande vatmarker och sjoar. Forstudien har avgransat sig till ca 2,5 km vardera sida om
vagens strickning avseende beskrivningen av de befintliga forhéallandena.

Vidare konstateras att hastigheterna ar hoga, att vigen trafikeras av en relativ hog andel tunga
transporter och att trafikokningen varit hog 6ver tid. Dessa faktorer bidrar till att strackan ar
olycksdrabbad. Bland annat utifrén att den hga andelen tunga transporter sannolikt 6kar antalet
omkorningar, vilket tillsammans med en hog forekomst av vilt och 14g standard pa vigens
sakerhetszoner ger slutresultatet.

I rapporten beskrivs sarskilt den ekologiska infrastrukturen i form av vilt avseende trafikdodlighet,
barridreffekt, forekommande arter, viltolyckor och viltets rorelser i landskapet. Det foreslés att en
fordjupad utredning kring faunapassagernas lokalisering och eventuellt viltvarningssystem bor utforas
iinledningen av ndstkommande skede. Rapporten lyfter att viltstingsel drastiskt kan minska antalet
viltolyckor och medfo6ra att risken att skadas eller dodas kraftig reduceras. Faunapassager anstéar till
kommande ombyggnader liksom sidordcken men ar betydelsefulla vid en ombyggnad da de senare kan
minska skadefoljden vid avdkningar. Forstudien foreslar att vagen ska byggas om till 2+1 med
mittracke.

Lansstyrelsen gor bedomning att endast etappen mellan Annerstad och strax vister om flygrakan
omfattas av betydande miljopaverkan, dvs inte aktuellt projekts delstracka.

En atgiirdsvalsstudie, (AVS), Vig 25 Glamshult-Boasjon, upprittades 2015 i samarbete mellan
Trafikverket, Ljungby kommun, Region Kronoberg, Boverket och Sveriges Kommuner och Landsting.
Problembilden dr densamma som i forstudien och utgors av ett stort antal skadade och dodade jamfort
med motsvarande viagtyp med samma trafikmangd. Mellan 2005 och 2015 har 17 olyckor intréffat
varav en dodsolycka. Storsta andelen ar singelolyckor. Studien hénvisar till avsaknaden av framst
motesseparering och siakra omkorningsstrackor. Utover konstaterandet av en kraftig 6kning av
trafiken och hog medelhastighet i relation till skyltad hastighet, s sker en 6kning av trafiken
sommartid. Sommartrafiken tillsammans med en hog andel tung trafik verkar vara en del av
problembilden. Av dessa skil har Trafikverket aviserat att strickan Glamshult-Vra-Boasjon behover
sinkas till skyltad hastighet 8okm/h. I det fall ingen ombyggnad med moétesseparering sker.
Sankningen dr bedomd att genomforas tidigast 2023.

I AVS anges att tvd omkorningsméjligheter per firdrikining innebir en vintetid innan nista
omkorningsmdjlighet pa ca 4 minuter, med tre omkoérningsmgjligheter ca 2 minuter. Skillnaden i
behov av ombyggnad 6kar i motsvarande grad fran 40% till 60% vilket paverkar kostnader och
ansprak.

Sammantaget innebir ovan nimnda forutsittningar att rekommenderad huvudétgird i AVS #r
motesseparering av befintlig vig med sa liten breddning, forstarkning och sidoatgérder som majligt
med inriktning mot referenshastighet 100km/h.

Darutover lyfts att foljande atgarder ska hanteras i denna planeringsprocess;

e Vid behov, dtgiarder och informationsinsatser under byggskedet, for att underlétta valet av
héllbara resor och transporter for resenérer

e Mindre atgirder for att 6ka tillganglighet och sidkerhet for oskyddade trafikanter, exempelvis
anslutningar till hallplatser, sidkrare passager 6ver vigen for att na busshallplatser, utbyggnad
av kortare lankar med gang- och cykelvag pa strackor dir bostader kan knytas samman med
héllplatser och andra méalpunkter
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e Minska antalet korsningar/direktutfarter
e Justeringar eller ombyggnad av storre korsningar (allménna vagar)
e Trafiksdkra sidoomréaden (rensning/racken)

e Oversyn av viltstingsel och faunapassager

PM viltproblematik och atgiardsforslag, frin 2020 utgor ett kompletterande underlag till
forstudien och koncentrerar sig pa att beskriva en uppdaterad viltsituation och féresla lampliga
faunapassageatgirder. Trafikverket har dock angett att resultatet fran PM:et inte ska utgora underlag
for detta projekt vid placering av faunapassage d& utredningen inte i tillrackligt stor omfattning tog
hansyn till befintliga passager och behov att uppratthélla 1ampliga avstind mellan faunapassager langs
vagen. Daremot kan filtinventering och 6vrig beskrivning av befintliga forhallanden och
forutsattningar ge en utforligare bild av situationen. Bland annat beskrivs att "viltet i omradet har
hemomréden med varierande storlek som oftast begréansas av viltstangsel langs viagen” och att djuren
dirigenom har anpassat sig till barridren som viltstingslet utgor. Darav saknas tydliga vandringsstrak i
soder- och norrgaende riktning for viltet forutom vid stdngsel6ppningar. Jagare uppger diremot att
det finns arstidsvandringar mellan 6ster och viister pa bida sidor om vigen. Okningen av viltolyckor
pa strackan harror framst fran ett 6kat antal radjursolyckor. Resterande arter pavisar ingen 6kning
over tid. Eftersoksjagare menar att andelen registrerade radjursolyckor sannolikt ligger hogre an
inrapporterade viltolyckor. I storleksordningen ytterligare 150 viltolyckor f6r perioden 2010-2019
vilket skulle ge ett antal om ca 220 viltolyckor.

Enligt lokala jagare bedoms anldggande av viltstingsel ha minskat antalet viltolyckor med ca 80-90%
samtidigt som de konstaterar att stingseldragningen vid flera tillfartsvagar ar for kort vilket 6kar
risken for djur att ta sig in p& vigomradet. Genom att foresla tratt- eller s-formade anslutningsviagar
kan detta motverkas och denna utformning kan dven underlitta i de fall djur behover motas tillbaka.
PM:et lyfter dven viltuthopp som lampliga &tgarder for att djur ska kunna ta sig ut fran vagomrédet till
natursidan, men inte omvant.

1.4. Mal

1.4.1. Transportpolitiska mal

Det Overgripande maélet for svensk transportpolitik fran 1998 ar “att sidkerstilla en samhillsekonomisk
effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”.
Varen 2009 fortydligades det 6vergripande mélet med tvd huvudmal: ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmaélet, som berér resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d.v.s. likviardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Héansynsmaélet, som handlar om sdkerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsméalen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.
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1.4.2. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att uppna en enhetlig vigstriacka med minst bibehéllen tillganglighet for
oskyddade trafikanter. Forandringen av vagen ska minska barridreffekten for djuren och samtidigt 6ka
trafiksdkerheten och skapa en 6kad framkomlighet. Antalet anslutningar ska minskas och
motesseparerad vag med omkorningsstrackor (2+1) anldggas. Avsikten ar att kunna oka skyltad
hastighet frin gokm/h till 100km/h. Vistelsemiljon for oskyddade trafikanter 1angs vigen vid
korsningar och befintliga busshéllplatser behover ses ver.

Projektmaélen for projektet ar:

e Uppnai en enhetlig vagstracka fran Hallands lansgréns till Ljungby.

e Minst bibehéllen tillgénglighet for oskyddade trafikanter.

e  Minska barriareffekten for djuren

o Oka trafiksikerheten och skapa en forbittrad framkomlighet genom att minska antalet
anslutningar, skapa en moétesseparerad vag med omkorningsstrdckor.

e GenomfGra arbetet utan allvarliga arbetsplatsolyckor under projektering och byggnation

¢ God samverkan mellan involverade oavsett skede i processen.

1.5. Beskrivning av befintlig anlaggning

1.5.1. Vagstandard

Befintlig anldggning ar en tvafiltsvig med vigbredd 9 m. Skyltad hastighet 4r 9o km/h. Ett sa kallat
faunasténgsel (viltstangsel med en finmaskig del 1angs ner) finns lings med strackan. Vid vissa
Oppningar i stangslet finns farister eller grindlosningar. Strackan byggdes om 2002. I Figur x nedan
framgar befintlig sektion for aktuell striacka.

VLTSTANGSEL VAG 75 ST 6/00-6/660  GBU. TRAPKKLASS 3 WIRL TYP 3 TJALF. KL 2
S 6/820-h/D0  IHETSA 3 ADT-B00, KIMATEON 2
W w et EEFT
F—T——] SKARNING BANK UTAN WAGRACKE
o =050 00 900 =450
1
e Il I

mom | vom (3] VOl s VLTSTANGSEL

FROMRADE
w

WLTSTANGSEL
FROMRACE _— VAG 25 s yuo—e/ggg G TRAFKKLASS 3, MTRL TYP 1 TIIF KL 1 —
FlTi-] KARNNG 676806/ TS 3 DTS00, KLMATZON 2 e
L
N
PN

Figur 3 Befintlig sektion, strackan Vra- Boasjon (Relationshandling “Vra - Boasjon RH 2002 och MKB”).
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1.5.1.1. Befintliga korsningar och anslutningar

Utmed strickan finns f6ljande vigkorsningar och anslutning
- Anslutningar med grind i faunasténgslet 15-20 st.
- Anslutningar med férist 3-5 st.

- Anslutningar med indraget faunastingel 2-8 st.

1.5.1.2. Befintliga récken och sténgsel

Faunastingsel (viltstingsel med en finmaskigare del nedtill) har satts upp pa senare tid. Stangslet
utgor dock en barridr for djuren som saknar sikra passager. Det saknas dven uthopp lings med
striackan.

Strax Oster om Vré i borjan av aktuell striacka finns ett vigracke pa sodra sidan som skyddar mot en
brant slant.

Langs med strickan finns ett antal rastplatsfickor samt tvé hallplatser Vikon och Fathult (2
fickhallplatser pé vardera stélle).

1.5.2. Trafik

1.5.2.1. Fordonstrafik

Den senaste trafikmatningen pa vag 25 genomfordes ar 2019. Baserat pa Trafikverkets uppréakningstal
for Kronoberg beridknas arsdygnstrafiken pé viag 25 mellan Vra och Boasjon ar 2020 uppgé till ca 3290
fordon/dygn Den tunga trafiken uppgar till 17 %, se Figur nedan.

-
-

o Vig 25 — 3290 (17 %)

Figur 4 Berdknad total trafik &r 2020 pa vag 25 (antal fordon/dygn, ADT). Andelen tung trafik inom parentes.

Baserat pa Trafikverkets upprikningstal for Kronoberg beriknas arsdygnstrafiken pa vig 25 mellan
Vra och Boasjon ar 2045 uppga till ca 4 500 fordon/dygn. Den tunga trafiken uppgar till 19 %, se
Figur nedan.
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- Vég 25 — 4 500 (19 %)

Figur 5 Trafik r 2045 pa vig 25 (antal fordon/dygn, ADT). Andelen tung trafik inom parentes.

1.5.2.2. Kollektivtrafik
Bussar i linjetrafik som trafikerar viag 25 Vra-Boasjon ar foljande:

e Linje 145 Halmstad-Ljungby-Vaxjo.
o 9 turerivardera riktningen per dag.

e Linje 153 korsar vag 25 vid Vra och fortsitter sedan oOsterut.
o 4 turer mot Ljungby per dag.
o 1tur mot Vra per dag.

—CTOTTOTT

e

HALMSTAD

230 SINGESHULT

ANNERSTAD

Figur 6 Zon- och linjekarta Lanstrafiken Kronoberg. Aktuell stracka ligger inom det réda omradet (Lanstrafiken Kronoberg,
2020).

1.5.2.3. Gang- och cykeltrafik

Inga géng- eller cykeltrafikrakningar har utforts i omradet. Gdng- och cykeltrafiken lings bada
strackorna bedéms vara ringa och framst férekomma pa parallella vigar samt i anslutning till

busshéllplatserna langs strackorna. Den géng- och cykeltrafik som féorekommer pé striackorna i nulidget
fardas langs vigrenen och i forsta hand med malpunkt busshallplatserna.

1.56.2.4. Farligt gods

Vag 25 trafikeras av en hog andel tung trafik, 15% med en forvantad ckning till 190% prognosar 2045
(se kap 1.5.2.1). Andelen farligt gods transporter ar okind.

1.5.3. Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA) har det rapporterats 19 olyckor pa den aktuella
strackan av vig 25 under perioden 2010—2020 (t 0 m nov) dvs 1-2 olyckor per ar. Av dessa medférde
15 olyckor personskador. Inga dédsolyckor eller olyckor dar trafikanter blev allvarligt skadade har
rapporterats. Totalt var 3 olyckor viltolyckor, 2 st med 4lg och 1 st med vildsvin inblandad.
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Enligt rapporten, PM viltproblematik och atgdrdsforslag (2020), som har sammanstillt uppgifter pa
viig 25, strickan fran korsningsplats Vixjo/Ojaby till Hallands ldnsgrins, har en kning av viltolyckor
skett. Framst har det intraffat ett 6kat antal radjursolyckor. Resterande arter pavisar ingen 6kning
over tid. Eftersoksjdgare menar att antalet registrerade radjursolyckor ligger hogre &n inrapporterade
viltolyckor. Med den informationen ar det rimligt att anta att det d&ven pa strackan Vra-Boasjon finns
orapporterade viltolyckor.

2. Avgransningar

21. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for vigplanen striacker sig langs vég 25 frén Vra i vaster till Boasjon i Oster en
stricka pa totalt 8 km. Utbredningen av utredningsomradet framgar av nedanstaende figur. Se dven
bilaga med 6versiktskartor.

Boasjon

= Bjerseryd

'\

Figur 7 Utredningsomréde

Influensomrédet kan vara storre dn viagens utredningsomréde. i influensomradet kan de foreslagna
atgiarderna ge en viss paverkan, t.ex. genom att viltets rorelsemonster paverkas. Exempel pa
miljoaspekter som kan ha ett storre influensomréade dn projektets fysiska omfattning ar knutet till
landskap, kulturmiljé och naturmilj6. Influensomradets storlek ar olika beroende pé vilken
miljoaspekt som avses.

De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgdngspunkt frén lagar och férordningar, kunskap
om befintlig miljé och projektets tinkbara paverkan. I det hir projektet har det bedomts att paverkan
pé landskap, natur- och kulturmiljo, hushallning med naturresurser, hilsa och sikerhet samt paverkan
pé markanviandning ar relevant att studera. Utredningsomradet ar darfor satt till ca 200 meter vardera
sida vigen fran nuvarande vigmitt med undantag for den stracka pa knappt 5 km som kommer att
utredas for en planskild faunapassage dar bredden ar ca 300 meter. Bredden om 200 meter har
anpassats till valmgjligheten att i planldggningsprocessen kunna utreda stangning av anslutningar
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och/eller korsningar langs viagen. I sddant fall kan dven alternativa vigar behova anvindas och
konsekvenser utefter dessa vigar tillfdlliga eller permanenta ar betydelsefullt att tacka in med
utredningsomradet liksom etableringsytor infor kommande anldggningsskede. I sidant fall kan
alternativa vagar beh6va anviandas och konsekvenser utefter dessa vagar tillfilliga eller permanenta ar
betydelsefullt att ticka in med utredningsomradet. For att anldgga en planskild faunapassage,
faunabro eller faunaport (tunnel) kraver ett storre markansprak for att anpassas till terrdngen med
hojd over eller djup under viagen. Med detta val av utredningsomradet blir samrédskretsen bred vilket
gynnar fortsatt planliggning i detta tidiga skede. Samradskretsen minskas ju mer projektets detaljer
och markansprék preciseras i planlaggningsprocessen.

2.2. Tid

Planldggningsprocessen planeras fortga fram till varen 2023 da vigplanen lamnas for faststallelse.
Dérefter vidtar upprittande av forfragningsunderlag for entreprenad och upphandling. Planerad
byggstart ar tidigast varen 2025 med fardigstidllande inom ca 1-1,5 ar.

Horisontar/prognosér for genomférda trafikprognoser och framskrivningar ar r 2045. Detsamma
giller avseende bedomning av miljoeffekter.

3. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

3.1. Markanvandning

3.1.1. Befolkning och bebyggelse

Vagstriackan ligger i ett landskap som préglas av skog, sjoar, vatmarker och mindre 6ppna dngsmarker
och jordbruksmarker. (se vidare kap 3.3 Landskap).

Den aktuella vagstrackningen beror delar av Vra forsamling del av Torpa forsamling och Annerstads
forsamling (SCB kartsok 2020). Vra utgor en sméort med drygt 50 invanare (SCB 2015). Lidhult ar
niarmsta titorten (ca 700 invanare Ljungby kommun, 2018), ca 12 km bilvig fran Vra med
dagligvarubutik och tillgang till drivmedel. Langs vig 25 i byarna Bjerseryd, Haknehult, Vakon,
Fathult och Rés finns gles bebyggelse och enstaka hus. Vagen utgor huvudstraket, livsnerven, i
omradet och det tar ca en halvtimme till Ljungby, en stracka pa ca 34km fr Vra. Vagen paverkar sin
narmiljé genom trafikbuller och utgor en barriar som kan upplevas otrygg i och med hoga hastigheter
och hog andel tung trafik varfor 6vrigt parallellt vagnat bdda sidor om vigen sannolikt anvinds i storre
utstrackning for promenader/ aktivitet.

3.1.2. Regionala och kommunala planer

I Kronobergs regionala handlingsplan betonas vikten av att utveckla den grona infrastrukturen. Detta
for att 6ka den biologiska mangfalden, skydda mot klimatférandringar, varna vatmarker och vattnet.
Den grona strukturer dr bade en betydelsefull aktor for vaxt- och djurliv liksom for skogs- och
jordbruksnaringarna som méanniskors rekreation och niringar. Bland annat namns blommande
vagkanter!

Ljungbys gillande 6versiktsplan antogs 2006. I 6versiktsplanen lyfts Ljungbys logistiska lige genom
E4:an och vig 25 som gynnsamt for néringslivet. Ljungbys niringsliv inriktar sig till stor del pa
exportinriktad tillverkningsindustri med utgdngspunkt i lastbilstransporter. Vag 25 dr en saledes en

Sida 13 av 48



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

betydelsefull vig for godstransporter i Ljungby kommun och dven transporter av farligt gods sker pa
vag 25.

Enligt gillande 6versiktsplan ar det ur trafiksdkerhetssynpunkt angeliget att vag 25 byggs om med
mittracke och forses med viltstangsel. Viltstingsel har uppforts efter att 6p 2006 antagits.

Vid aktualitetsprovningen 2013 av gillande 6versiktsplan fran 2006 beslutades att 6versiktsplanen
behévde uppdateras. Processen och arbetet med att fa fram en ny 6versiktsplan pagar och
oversiktsplanen finns tillginglig digitalt pA kommunens hemsida, Oversiktsplan 2035. Visionen ir att
Ljungby kommun har 35000 invanare ar 2035. Ett av kommunens 5 strategiomraden ar Infrastruktur
och kommunikationer. I OP:n konstateras att bilen och dess tillgéinglighet under 1ang tid har varit
utgangspunkten for resor inom kommunen. Héllbara trafikslag som kollektivtrafik, gdng- och cykel
ska ges hogre prioritet i samhallsplaneringen. I det nationella/regionala straket mot Halmstad ska
infrastruktur och kollektivtrafik forbattras for att 6ka mojligheten till badde person- och
godstransporter. Hela-resan-perspektivet ska genomsyra och kollektivtrafiken till niarliggande
kommuner ska forbéattras och snabbas upp, bland annat namns att byta trafikslag, héllplatsernas
utformning, samakningsplatser och tidtabellerna som viktiga genom sa kallade kollektivtrafiknoder.
OP:n nimner #ven forbittringar av tillgéingligheten till viktiga besoksmél, bland annat
rekreationsomraden, genom forbattrad kollektivtrafik och cykelvagar.

B _Varnammio - Jéiikoping

Centralort

. Servicocrt - i
Nationella strsk | . \
Fgiaralaiomrmunda str ik

‘ Utveclingsomesde

o me  Uveingsstrk
Alvesta
Gedestrubt

A g -Vaxjo
o) Guowa koppiingse . - “w w

.},:{-» Swaga grona kopplingsr

r ¢ Ljungby
St
Halmstad o »
1 A\);\Z’ 'mneda J 1 ' Almhult

> . g \ L%
v . A -
| 4 1

\ &~ o Almhult
.
S 4 Markaryd - Malmé

Figur 8 Strukturbild fé6r kommunens Idngsiktiga fysiska utveckling, samrddsversion OP 2035

Ett samrad genomfordes under hosten 2019.

Intentionerna avseende vag 25 i denna process belyser att vigforbindelserna till Halmstad behover
forbattras och forbattringarna anges avseende restid, trafiksdkerhet. Eftersom vig 25 ar viktig for
arbetspendling och regional utveckling ar det for kommunen viktigt att hela strackan mellan
Halmstad-Vixjo dr av hog standard. OP:n konstaterar att vig 25 utgor en av de frimsta orsakerna till
bullerstorningar fran vagtrafik i kommunen.

Inga detaljplaner berors.
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3.1.3. Riksintressen

Vag 25 utgor riksintresse for kommunikation. Vag 25 ingdr dven i det av riksdagen faststéllda
nationella stamvagnatet, med vagar av nationell betydelse och utgor en viktig tvarforbindelse i sédra
Sverige samt férbinder Halmstad med V&xjo och Kalmar.

I anslutning till Boasjon langst i Oster finns ett omrade som utgor riksintresse for totalférsvaret.

*|_| FM_Oppna_omraden_Lagflygningsc *
* || FM_Paverkensomrade_Omrade_me  ***

' O FM_Paverkensomrade_MSA-
omrade_luftrum_MB3kap9

* [ ] FM_Paverkensomrade_Vaderradar_| ***

* | _| FM_Paverkansomrade_Civil_flygplat
*|_| FM_Paverkansomrade_Stoppomrad
*|_| FM_Paverkansomrade_Stoppomrad.  ***
*| | FM_Paverkansomrade_Buller_eller_¢
‘ FM_Paverkansomrade_Owrigt_MB3k ***

|
'Ri!jximesse4kanB G
(Lansstyrelsema)
L4 Riksintresse 4 kap MB e
(Naturvardsverket)

B
|| Kuhurmiljs

Z %« 7| | Natur

B NV VicNatur Naturvardsavtal

* [ ] NV VieNatur Nationalparker

"1 I NV VicNstur Nsturreservat

Figur 9 Riksintresse fér totalférsvaret enligt 3 kap 9 § miljébalken. Rdd linje illustrerar éstra delen av etapp 2.

I 6vrigt finns inga riksintressen i anslutning till vig 25 inom aktuell vagstracka.

3.2. Byggnadstekniska forutsattningar

3.2.1. Geologi och geoteknik

Enligt SGUs jordartskarta ar jordarterna av skiftande karaktér 1angs med korridoren for den aktuella
strackningen av vig 25. Langs med striackan aterfinns isdlvsediment, morin, torv samt urberg
och/eller stora block. I borjan av strackan, fran Vra, domineras omrédet generellt av moran och torv. I
slutet av strackan, vid Boasjon, 6vergér de ytliga jordarterna till isdlvsediment och torv. I borjan av
strackan, vid Vra, aterfinns urberg och/eller stora block. Se Figur nedan, urklipp fran SGUs
jordartskarta.
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@  Jatteblock I:l - Isalvssediment I:l Moran - Urberg ==e=e==== Kron pd isalvsavlagring
Figur 10. Urklipp ur SGU:s jordartskarta. Aktuell vig dr markerad med réd linje. 2020.

Enligt SGU:s jorddjupskarta ar jorddjupet av skiftande djup langs med korridoren for den aktuella
strackningen av vig 25. Langs med striackan varierar jorddjupet mellan 0 — 50 m. I bérjan av strackan,
fran Vr4, ar jorddjupet generellt mellan 10 — 20 m, dock finns det en kort stracka dar jorddjupet
minskar till 0- 3 m for att darefter aterga till 10 — 20 m. Ca i h6jd med Bjerseryd 6vergar jorddjupet till
3 — 5 fram till ca Fathult dir jorddjupet minskar till 0 — 1 m for att i sin tur aterga till 3 — 5 m fram till
Boasjon. Vid Boasjon overgar jorddjupet till 10 — (> 50 m). Se Figur nedan, urklipp fran SGU:s
jorddjupskarta.

Figur 11. Urklipp ur SGU:s jorddjupskarta. Aktuell vdg &r markerad med réd linje. 2020.

3.2.2. Hydrologi och hydrogeologi

3.2.2.1. Ytvatten

Enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) befinner sig vagen inom tre ytavrinningsomraden,
frén vister till 6ster: Krokan (WA43501564 i VISS), Bolmen (WA29456646) och Torpaén
(WA51782693).
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Ytvattendelare finns i mitten av omradet och i den 6stra utkanten av omrédet.
Boasjon (NW629349-136466) ligger i den ostra utkanten av vagplanen ca 70 m soder om vag 25.

Murén (NW629430-136262) rinner norrut frin Mortesjon (NW629276-136211) och korsar vag 25
sydvist om Viggasa. Muran har en langd av ca 8 km och mynnar i Bolmen ca 5 km norr om vag 25. Pa
viagen mot Bolmen passerar den Ebbasjo (NW629538-136440) ca 1 km norr om vag 25.

Ca en halv kilometer 6ster om Muran finns en back som korsar vigen genom en trumma.

Vaster om Ras finns vattendraget NW629635-136117 som i den sydligaste delen befinner sig ca 170 m
Nnorr om vag 25.

I det vastra avrinningsomradet finns ett delfléde till Krokén (NW629303-135782) som rinner visterut
parallellt med vag 25. Vattendraget mynnar i Krokén (SE628904-135591) strax vaster om
planomradet. Ett delflode till NW629303-135782 korsar vig 25 i den vistra utkanten av omréadet.

Teckenférklaring:

= FEtapp 2
&**  Ytvattendelare
Krgkshult

Vattenforekomst i VISS:

= \Vattendrag ANNARO456646,

— \Vattendrag, évrigt vatten Bolmen bbasjo
[ | Sjoar, ovrigt vatten Viggésa
W .7 -
H = A
% =

WA51782693,
Torpaan

WA43501564,
Krokan

innarshult
Ljushulta

. km Norrtorpa
0 1

Figur 12 Ytvattenférhdllanden.

3.2.2.2. Grundvatten

Vigen ligger inom huvudavrinningsomrédet for Lagan som mynnar i Laholmsbukten i Halmstads
kommun. Vagen befinner sig inom fyra delavrinningsomréden, frén véster till 6ster: 628918-406152
("Utloppet av Ljushultasjon"), 631393-137256 ("Utloppet av Bolmen"), 629602-136493 ("Mynnar i
Bolmen") och 629426-137062 ("Mynnar i Bolman").

I omradet finns tre grundvattendelare i jordlagren. Tva finns i mitten av omrédet, sydvast om Rés, och
en i den 6stra utkanten av omrédet.

Morianen ar generellt dalig pa att ge ifran sig grundvatten och anses ha obefintliga uttagsmojligheter.

I den Ostra delen av omradet finns grundvattenférekomsten Hinnerydsésen, Torpa (WA14189525 i
VISS) som striacker sig mellan Torarp i norr och Hult i soder med en bedomd areal av ca 54 km=.
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Grundvattenforekomsten omfattar ett antal grundvattenmagasin (SGU kartvisare
grundvattenmagasin). Vag 25 passerar grundvattenmagasinet 231000109 med en bedomd
uttagskapacitet pa 1-5 1/s. Inget vattenskyddsomrade finns i anslutning till grundvattenférekomsten.

Ca 5 km soder om vag 25 finns en vattentikt for dricksvatten som forser det mindre samhallet Torpa
med dricksvatten. Aven om vattentikten befinner sig inom grundvattenforekomsten Hinderydsisen Ar
den inte inom samma grundvattenmagasin som vig 25 passerar igenom. Grundvattenmagasinet som
Torpa sambhille tar sitt vatten ifrén dr 231000127, med en bedomd uttagskapacitet pa 1-51/s. Mellan
grundvattenforekomsten 231000127 och 231000109 vid vag 25 finns dven grundvattenforekomsten
231000121, dven den med en bedomd uttagskapacitet pa 1-5 1/s. Eftersom SGU har valt att dela upp
isélvsavlagringen Hinnerydséasen i olika avgransade grundvattenmagasin kan det beh6va utredas
vidare hur god den hydrauliska kopplingen mellan de olika grundvattenmagasinen ar och vad det kan
fa for betydelse om atgard genomfors i detta omréde.

>

O Stor, 5-251fs

B

Broddhult

"Mynnar i Bolmen"

Teckenforklaring: {
— Etapp 2
«"* Grundvattendelare T

" Krgkshult = s

» Grundvattenforekomst “Utloppet av Bolmen”
»~~ Grundvattenmagasin

Uttagskapacitet i jordlagren:

[T Liten elleringen, <1l/s Viggas

[ Mattlig, 1-51/s B

629602-136493, \) Y

628918-4061
“Htloppet.a¥

629426-§57P62

Norrtorpa ‘
e km A

Bjorkekarr

Figur 13 Grundvattenférhdllanden i jordlagren.

Inget vattenskyddsomréde omfattar grundvattenférekomsten eller grundvattenmagasinet pa den del
som vig 25 gir igenom. Inget vattenskyddsomride omfattar den allménna vattentikten i Torpa.

I vaster finns ett omrade med isdlvssediment som niarmast vagen har liten eller ingen uttagskapacitet
pé <11/s. Néagot langre séderut bedoms kapaciteten oka till 1-51/s.

Grundvattenkapaciteten i berg ar generellt god.

SGU:s brunnsarkiv visar inga brunnar i direkt anslutning till viag 25, se figuren nedan.
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Figur 14 Ungefiirlig lokalisering av brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv. RGd linje illustrerar etapp 2

3.2.3. Broar

Vagstrackan ska kompletteras med en faunapassage som framst riktas mot stora daggdjur-klovdjur,
men kommer dven utformas med hénsyn till andra djurs behov. Utformning av bro och tillh6rande
skyddsanordningar kommer att tas fram i niasta samradshandlingsskede.

3.2.4. Ledningar

Inom utredningsomradet for vagplanen finns ledningar, kablar och brunnar som kommer att beréras
av foreslagna dtgirder. Ledningsomlaggningar kommer bli aktuellt och utreds i kommande skeden.

3.2.5. Avvattning

Den befintliga vigen omges av ett landskap dir skogen dominerar och omrdden med vitmarker och
nirliggande sjoar. Befintlig avvattning sker i stort sétt genom infiltration till 6ppna vigdiken. Det finns
ingen kunskap om 6versvimningsproblematik 1angs de berorda strackorna. Befintligt vigomréde ar
brett med bra avvattningsmdjligheter for infiltration i 6ppna vagdiken och de befintliga
avvattningsforhallandena fran topografisk synpunkt kan generellt bedomas som fordelaktiga.

Strackan oster om Fathult korsas av ett antal mindre vattendrag som ingér i Krokans
delavrinningsomréde. Strackan vaster om Fathult korsas i den norra riktningen av tre mindre
vattendrag vars den storsta dr Gladabacken som ingar i Murans delsavrinningsomradet. Inga
inventeringar ar gjorda hittills av vigtrummor och viagdike pé striackor som omfattas av projektet.
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Figur 15 Ungefirliga placeringar dér vattendrag och diken passerar under vég 25

Det finns inga kinda angivna vattentékter eller verksamhetsomraden for vatten, spill- och dagvatten
for den spridda bebyggelsen utefter vagen som péverkas av projektet.

Inmatningar, ledningssamordning, faltinventering av trummor och diken for influensomradet
planeras.

3.3. Landskap

Omradet hor till ett av Sveriges regnigaste med flertalet sjoar och vattendrag. Torv och morén ar
vanliga jordarter med inslag av isdlvssediment i svackorna. Inom utredningsomradet finns tva
overgripande landskapstyper;
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Smakuperat myr- och skogsdominerat landskap: Landskapet ar kuperat och innefattar flertalet
sjoar och vattendrag. Mdnga av sjoarna och golarna ar sma och landskapet runt dem sméskaligt.

Smaskaligt jordbrukslandskap: Insprangt i myrlandskapet ligger ett sméskaligt
jordbrukslandskap som ar svagt kuperat med 6ppna ytor av akermark. Landskapet bestar av
jordbruksmark omvéxlande med skogsmark och rymmer mindre orter, sdsom Vra, Bjarseryd,
Hékanshult och Fathult. De 6ppna ytorna med jordbruksmark har en sméskalig karaktar.

Det berorda landskapet har delats upp i fem karaktarsomraden som avloser varandra langs Vag 25.

Boasjdn
Etapp 2
Slut |

TECKENFORKLARING

- Karaktarsomrade - sarskilt vardefullt
I <orovsrsomradte - minore vardetuit

w= w= w= Etappgrans

Figur 16 Karaktdrsomrdaden

3.3.1. Landskapskaraktarsomrade 4

Karaktirsomrade 4 ar ett 1angstrackt omréade som utmarker sig genom sin punktvis starkt kuperade
terrang med branta kullar pa bada sidor om vigen. Omrédet upplevs som slutet och dramatiskt. Vagen
kantas av planterad skog. Genom karaktarsomradet rinner Krokan som vigen gar pa bro 6ver. Dess
slanter ar daligt landskapsanpassade med kross som sticker ut mot omgivningen. Topografin och
utblickarna mot odlingsmarken i karaktarsomrade 5 dr omradets storsta styrkor som gor det till ett
mycket intressant landskap att fardas genom. Siktlinjerna framét och bakét ar linga men begransade
at sidorna.

Kiinslighet: Atgirder i omradet kan paverka topografin och upplevelsen av landskapet som
dramatiskt och slutet.

Potential: Intressant och dramatiskt landskap ur ett trafikantperspektiv. Det finns stod i landskapet
for faunapassage.

3.3.2. Landskapskaraktarsomrade 5

Karaktirsomrade 5 bestar av ett stort 6ppet platt omrade med smébrutet odlingslandskap. En smal kil
av vegetation mellan odlingsmarken och vig 25 utgor en visuell barridr som mildrar upplevelsen av
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viagen men samtidigt skymmer landskapet for trafikanter 1angs vig 25. Fran vigen syns flertalet
fastigheter i omradet som gar under namnet Bjarseryd. I omradets 6stra del (delomrade 5b) finns en
liten odlingsmark som fran véagen ser isolerad ut men som i sjilva verket hinger ihop med
odlingslandskapet i Bjarseryd.

Kianslighet: Vixtlighet vid viagkanten riskerar att forsvinna. Kulturlandskapet ar kiansligt for
paverkan visuellt och akustiskt.

Potential: Omradet erbjuder intressanta vyer ur ett trafikantperspektiv. Det finns potential till
forbattrade siktlinjer.

3.3.3. Landskapskaraktarsomrade 6

Karaktirsomrade 6 utgors av ett smébrutet kulturlandskap som stréacker sig langs viagens sodra del.
Delomréde 6a upplevs som 6ppet och ljust. Inom delomrédet finns ett bostadshus. Da det ligger
upphojt i forhallande till vigen ar sikten begriansad men det ar positivt for boende i fastigheten dé det
reducerar vigens visuella inverkan. Platsens storsta upplevelseviarden ligger i att det dr en Oppen yta i
ett annars slutet skogslandskap, dess vegetation med stora 16vtrad och tallar samt den kulliga
topografin. S6der om vig 25 bakom traden doljer sig Hakanstorp och Fathult med sitt smabrutna
odlingslandskap (delomrade 6b). Stora ekar i utkanten av odlingsmarken sticker upp ovanfor
barrskogen. Tradridédn mellan vigen och samhallena Hakanshult och Fathult 4r ganska smal men dnd&
kinns avstdndet langt.

Kiinslighet: Mer trafik och hogre hastigheter riskerar att paverka boende i fastighet i delomrade 6a.
Vigens narmiljo kan paverkas negativt av byggfordon etc. Natur- och kulturvirden i delomrade 6b
riskerar att paverkas negativt om tradrida avverkas.

Potential: Intressant och varierat landskap ur ett trafikantperspektiv. Det finns potential att bredda
vag at norr.

3.3.4. Landskapskaraktarsomrade 7

Vatmarksomréde norr om vig 25. Vaitmarkens 6ppna landskapsrum skymtas bara snabbt frén vigen
men 4r ett intressant inslag i landskapet. Dess storsta upplevelsevirde ligger i att det dr en 6ppen yta
som skiljer sig mycket frdn omgivningen i artsammansittning och karaktdr. Omradet kring vag 25 ar
mycket rikt pa vitmarker men fa av dem syns frén viagen. Det typiska myrlandskapet blir dirmed inte
sa péatagligt for resande langs vag 25.

Kinslighet: Vattenomradet ar kansligt for padverkan ur miljoaspekt samt visuellt och akustiskt.

Potential: Siktlinjer mot vatmarken kan forbattras.

3.3.5. Landskapskaraktarsomrade 8

Karaktarsomrade 8 ar ett 1angstrackt omrade kantat av planterad skog och enstaka kalhyggen.

Den Gstra delen av omradet ar svagt kuperat och lutar nedat frén viast till 6st. Omradet upplevs som
slutet och stundvis monotont, sarskilt delomrade 8a som ar mycket platt. Den visuella kopplingen till
det omgivande landskapet ar 1ag pga. fa utblickar. Paverkan pa landskapsbilden bedoms som 1ag och
breddning av vag lampar sig vl har, sarskilt i delomrade 8a. De ménga sma kullarna och lagpunkterna
langs vigens sidor utgor dess storsta upplevelsevirde da det skapar variation. Det finns stod i
landskapet for planskild faunapassage och en sdédan bedoms inte stora landskapsbilden.

Kiinslighet: Ej sarskilt kansligt landskap.
Potential: Landskapet stodjer breddning av vag. Det finns st6d i landskapet for faunapassage.
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3.4. Friluftsliv

Inga riksintressen for friluftsliv finns i ndrheten som kan komma att beréras.

3.5. Naturmiljo
3.5.1. Riksintressen, naturreservat och Natura 2000-omrade
3.5.1.1. Riksintressen, naturreservat och Natura 2000

Det finns inga riksintressen, naturreservat eller Natura 2000-omraden i anslutning till den aktuella
vagstrackan.

3.5.2. Biotopskydd

Biotopskyddsomraden regleras av 7 kap. 5 § miljobalken. Biotopskyddsomriaden som avsesis §
redovisas i bilaga 1 i forordning (1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken m.m. Enligt 7 kap.
11a § miljobalken, giller inte forbudet byggande av allméin vag enligt en faststalld vagplan.
Biotopskyddsomrédena hanteras darfor i arbetet med viagplanen.

Forekomst av smévatten i jordbrukslandskap, stenmurar och dkerholmar inventeras i samband med
naturvirdesinventeringen.

Vid befintlig koport vid Vakon finns ett fuktigt omrade i jordbrukslandskap som eventuellt kan vara
biotopskyddat enligt 7 kap. miljobalken.

Figur 17 Koport vid Vdkén
3.5.3. Vardefull natur
3.5.3.1. Plan for véardefull natur

Lansstyrelsen i Kronobergs 1an har tagit fram en plan for skydd av vardefull natur under perioden
2018-2022. Lansstyrelsen skriver att planen beskriver vilka omraden som bor utredas for formellt
skydd med syfte att bidra till 6ppenhet, framforhallning, prioriteringar och hur aktuella miljomal ska
kunna nas. Planen ska styra och underlidtta men &r inte bindande. I narheten av den aktuella strackan
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mellan Vra och Boasjon redovisas i planen omrédet bendmnt Viggisa som utgors av en ddellovskog
och ligger norr om vig 25 och vister om vig 545.

Hu

Lun

"..

Figur 18 Vidrdefull natur i Kronobergs lén

3.56.3.2. Vétmarksinventeringen och Ramsar-omraden

De lansvisa vatmarksinventeringarna har pagétt i 25 ar och data fran inventeringarna finns samlade i
en nationell databas.

Vag 25 passerar igenom sodra kanten av ett omrade med hogt naturvarde. I 6ster, soder om vagen,
finns ocksé ett vitmarksomrade med hogt naturvirde i ndrheten av végen.

I vaster, norr om vag 25, finns ett vitmarksomrade som bedoms ha ett l4gt naturvarde. Norr om vigen
lagre Osterut finns ett vatmarksomréde som har vissa naturvarden.

Inget Ramsar-omrade finns i anslutning till vagen.
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Figur 19 Utdrag ur vatmarksinventeringen. Vit linje illustrerar etapp 2.

3.5.3.3. Naturvardsprogram

Lansstyrelsen i Kronobergs lan upprattade 1989 ett naturvirdsprogram.

Héknehult-Fathult, nr 93, avges ha ett hogt varde, klass 3. Omrédet beskrivs som ett sméakulligt
landskap dar bok och ek ar ett dominerade inslag pad moréankullarna. I odlingslandskapet finns
stenmurar. Norr om vig 25 finns det tallmossar. Omradet har stora landskapsmaissiga och biologiska
virden.
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Figur 20 Naturvdrdsprogram

3.56.3.4. Nyckelbiotoper

Enligt i Skogsstyrelsens databas Skogens Pirlor finns soder om vig 25 finns en nyckelbiotop2
bestdende av en tallsumpskog i anslutning till en back. Vaster om Fathult finns en nyckelbiotop
bestdende av 16vskog, asp, glasbjork, ek, med rikligt med dod ved, senvuxna trad, vardefull
kryptogamflora och rorligt markvatten.

Ett omréde med naturviarden bestaende av 16vskog (1,1 ha) finns norr om Héknehult. En ek- och
bokskog ligger mellan Ras och Fathult (2,7 ha). Ett mindre omréde (0,2 ha) med naturviarde bestdende
av sumpskog ligger norr om vag 25 och vister om Sveaborg.

= Sumpskog

Figur 21 Nyckelbiotoper och naturvérden samt sumpskog, R6d linje illustrerar etapp 2

3.5.4. Strandskydd

Strandskydd regleras av 7 kap. 12-18 §§ miljobalken. Generellt giller strandskydd inom land- och
vattenomradet 100 m fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Enligt 7 kap. 16 § miljobalken,
giller inte forbudet enligt 15 § byggande av allmén vig enligt en faststilld vagplan. Strandskyddet
hanteras darfor i arbetet med vagplanen.

2 Skogsstyrelsen Skogens Parlor

Sida 26 av 48



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Det bedoms att Boasjon omfattas av strandskydd, men arbetena med vagen kommer att utforas
utanfor strandskyddsomrédet (ca 140-150 m fran sjon). Strandskydd for diken i omrédet stams av med
Lansstyrelsen.

Figur 22 Boasjon och vdg 25. Gult streck visar att avstand pd 146 m.

3.5.5. Artskydd

Rodlistan ar en sammanstillning av arters status/utdéenderisk inom Sverige. Arternas status bedéms
utifran skattningar av populationsstorlek, forekomst, utbredning och trender. Utifran denna
bedémning placeras arterna i foljande riskkategorier:

+ LC — livskraftig

« NT — missgynnad

+ VU — sarbar

« EN — starkt hotad

+ CR — akut hotad

* RE — regionalt utdod

Enligt Artportalen finns det inom projektets utredningsomrade ett antal inrapporterade rodlistade
arter bestdende av faglar vara nigra var rodlistade (NT).
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Figur 23 Platser fér notering av rédlistade arter

Alla faglar ar fridlysta, men vissa av de forkommande arterna ar listade i bilaga 1 i fageldirektivet.

3.5.6. Naturvardesinventering

En naturvardesinventering kommer att utforas sa snart det 4r majligt under varen 2021. I samband
med denna inventeras dven forekomst av invasiva arter. Exempelvis lupin har noterats i anslutning till
vagen.

3.6. Kulturmiljo

I anslutning till de planerande arbetena finns inget omrade som &r av riksintresse for kulturmiljon.

Ett sméaskaligt jordbrukslandskap ar insprangt i myrlandskapet och ar svagt kuperat med 6ppna ytor
av dkermark. Landskapet bestér av jordbruksmark omvixlande med skogsmark och rymmer mindre
orter, sasom Vrd, Vakon, Hakanshult och Fathult. T anslutning till dessa platser finns av gardar och
forndkrar. Lings med den &dldre striackningen av vagen finns milstolpar.

En sokning i Riksantikvarieimbetets databas Fornsok noterades milstolpar och fornakrar i anslutning
till vig 25.
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Figur 24 Objekt noterade i Fornsék, Riksantikvariedmbetet

Milstolparna bestar av gjutjarn och ar daterade ar 1855. Inom fornékrarna finns exempelvis
rojningsrosen.

Lansstyrelsen i Kronobergs lan upprattade 1989 ett naturvirdsprogram, dar anges Haknehult-Fathult
ha ett hogt virde, klass 3. Se Figur ovan. Enligt Lansstyrelsen har omradet i sin helhet stora
landskapsmassiga och biologiska varden och de kan bestd om landskapet kan behélla sin karaktar och
att lovskogen inte ersitts med granskog och att myromrédet inte dikas.

Inga omraden frén det regionala kulturmiljoprogrammet ingér i utredningsomradet eller dess
influensomrade (webbGIS lansstyrelsen).

Trafikverket har lamnat in en begdran om samrad enligt 2 kap 10§ kulturmiljélagen (dnr 431-5558-
2020). Yttrande forvintas komma i borjan pa 2021.

3.7. Hushallning med naturresurser

3.7.1. Jord- och skogsbruk

God hushéllning med mark och vatten grundas bland annat pa miljobalkens
hushallningsbestimmelser och pé plan- och bygglagens bestimmelser om intresseavviagningar vid
planldggning.

Jordbruk och skogsbruk dr naturresurser som ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose visentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses genom att ta annan mark i
ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sé langt mojligt skyddas mot atgarder
som patagligt kan forsvéra ett rationellt skogsbruk. Viag 25 mellan Vra och Boasjon passerar genom i
huvudsak skogsmark.
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3.7.2. Grundvatten

Denna del av vigen gér i sin Ostligaste del genom grundvattenférekomsten Hinnerydsésen, som
registrerats i VISS3 samt en grundvattenforekomst registrerad i SGU. For grundvattenférekomsten och
grundvattenmagasinet kommer behov av eventuellt skydd att utredas.

3.7.3. Befintliga massor

Liangs med strackan aterfinns isdlvsediment, morén, torv samt urberg och/eller stora block. I vistra
delen av domineras omradet generellt av morin och torv, medan de ytliga jordarterna mot Gster
nirmare Boasjon, 6vergar till isdlvsediment och torv. Vid Vr4, aterfinns urberg och/eller stora block.

3.7.4. Energi

Atgirderna i projektet kommer under byggtiden att forbruka naturresurser for
byggnadskonstruktioner samt bransle for arbetsmaskiner och transporter. Klimatkalkylen kommer att
klarlagga vilka atgiarder som ska goras inom projektet for att minska energianviandningen samt hur
energiforbrukningen paverkar klimatet genom utslapp av koldioxid.

3.8. Miljokvalitetsnormer

3.8.1. Allmant

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel och anger de fororeningsnivaer eller
storningsnivder som méanniskor kan utsittas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter.

Bestammelserna om MKN é&terfinns i 5 kap miljobalken. Om miljokvalitetsnormerna riskerar att
overskridas ska ett dtgirdsprogram tas fram for att klara normen. I dagslaget finns faststéllda
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

3.8.2. Vatten

Boasjon anges inte som en egen vattenforekomst utan den ingér i grundvattenférekomsten
Hinnerydsasen, Torpa, Torpa - WA14189525 / SE628378-414313.

Grundvattenforekomsten Hinnerydsasen, Torpa (WA14189525 i VISS) har miljokvalitetsnormerna god
kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status. Enligt den senaste statusklassningen fran 2019
uppnas bade god kemisk status och god kvantitativ status. Det finns en risk att god kemisk status inte
uppnds 2027 pa grund av forhdjda halter av nitrat som kommer fran ett kommunalt
avloppsreningsverk.

3 vatteninformationssystem Sverige
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Figur 25 Grundvattenférekomsten Hinnerydsdsen, Torpa. R6d linje illustrerar etapp 2.

3.8.3. Luft

I luftkvalitetsférordningen (2010:477) dterfinns de svenska miljokvalitetsnormerna for utomhusluft.
Normerna bidrar till att skydda manniskors hélsa och miljon samt att uppfylla krav i EU-direktiven
2008/50/EG och 2004/107/EG. Miljokvalitetsnormer finns for bl.a. kviaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bensen, partiklar samt diverse metaller.

3.8.4. Omgivningsbuller

Forordning (2004:675) om omgivningsbuller genomfor bullerdirektivet, 2002/49/EG, i svensk
lagstiftning. I férordningen om omgivningsbuller stélls krav pa att Trafikverket och kommuner med
mer dn 100 000 invanare ska kartlagga buller och uppritta atgirdsprogram vart femte ar.

Trafikverket ska kartlagga och upprétta atgardsprogram for buller fran vagtrafik vid vigar med en
trafiktithet p& mer #n tre miljoner fordon per ar (motsvarar 8200 fordon per &rsmedeldygn (ADT).
Det innebar séledes av den aktuella strickan av vig 25 inte omfattas av kraven.

3.9. Potentiellt fororenad mark

3.9.1. Oversiktlig markmiljdinventering

Arbetet har omfattat en 6versiktlig markmiljéinventering som resulterat i en bedémning av
verksamheter som kan medfora en risk for forekomst av féroreningar i mark och/eller i grundvatten
langs med vag 25 motsvarande etapp 2 (Vra-Boasjon). Inventeringen har gjorts inom ett avstind av
600 m pé vardera sida av vigen. Syftet ar att fi en indikation pd omréden med fororeningar som kan
behdva hanteras i samband med schakt och eventuell linshéllning.
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En sammanstéllning av de identifierade objekt som framkommit vid inventeringen langs vag 25
presenteras nedan. Objektens ungefarliga 14ge redovisas i Figur nedan.
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Figur 26 Karta 6ver potentiellt férorenade omrdden lings vig 25.

3.9.2. Grundlaggande underlag

Ett objekt har identifierats inom en ett avstind av ca 200 m s6der om vag 25. Objektet ligger inte i
nara anslutning till planerade dtgarder langs med vag 25. Utdrag ur Linsstyrelsens EBH-databas for
detta objekt ar listad i Tabell 1 nedan och det har riskklassats enligt MIFO (Metodik for inventering av
fororenade omréden).

Tabell 1 Potentiellt férorenade omrdaden listade i EBH-st6det. Kdlla: Lédnsstyrelsen i Kronobergs Lén.

EBH-ID Fastighet Primir bransch Riskklass BKL Beskrivning

123353 Hallarp 1:9 | Glasbruk 3 2 Glasbruk. Driftstart
1867, driftslut 1870 dvs.
fore 1969. Det fanns
inga spar av
verksamheten vid
myndigheters faltbesok
(dock rostiga tunnor
som dumpats)

Det finns en diarieutskrift frdn kommunen for miljéfarlig verksamhet avseende Vigverket Produktion
for fastigheten Hallarp 1:9. Arendet paborjades 2000-11-23 och avslutades 2004-06-10. Det framgar
inte vad verksamheten bestod av, men med hansyn till att verksamhetsutévaren var Vagverket
Produktion hade det sannolikt ett samband med vig 25.
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Efter kontakt och erhéllen information av Lansstyrelsen och Ljungby kommun bedoms inget av
objekten utgora riskomrade for fororenad mark eller grundvatten. Objekten och dess eventuella
fororeningar bedoms inte ha nagon inverkan pa rddande fororeningssituation i mark och grundvatten
langs med vag 25 pa grund av avstind till vagen samt de verksamhetsspecifika fororeningars farlighet
och benigenhet for spridning via mark och grundvatten.

Utover ovan angivna riskomraden ndmns dven tjarasfalt som en mojlig risk. Enligt Trafikverkets
information om belagda vagar, PSMV3, sa asfalterades vag 25 om under 2004 (Trafikverket, 2020).
Risken for tjarasfalt ar sdledes liten da tjarasfalt anvindes fram till 1973 som bindemedel vid
tillverkning av asfalt. Provtagning behover dock ske for att verifiera att det inte finns underliggande
lager som innehéller tjarhaltig asfalt.

3.10. Halsa och sakerhet

3.10.1. Boende och halsa

De boende utefter vag 25 paverkas av storning knuten till trafikbuller och den barridrverkan som
nuvarande vag utgor. For att na befintliga busshallplatser utefter vig 25 anvinds viagbana eller vagren.
Aven barn och ungdomar behgver firdas langs vigen for att nd befintliga busshallplatser.

3.10.1.1. Buller

Trafikflodena och skyltad hastighet pa vigen, i kombination med bostadsbebyggelse i anslutning till
vagen, gor att boende ar exponerade for ljudnivaer fran trafiken. Bullerberakningar kommer att
utforas i nasta skede, samradshandling.

Bostidderna langs med strackan ar i huvudsak beldgna i samhallet Vra. Liangs med Gvriga delar av
strickan finns enstaka bostader.
3.10.1.2. klimat och risker, t ex férekomst av risk- och 6versvdmningsomraden,

Inga riskomraden4 dr utpekade.

3.10.1.3. Farligt godstransporter

I néste skede, samradshandling kommer ett sirskilt PM Risk uppréattas. Denna PM ska belysa risker i
bygg- och driftskede knutet till planerad anlaggning. I denna ingéar en riskinventering, riskanalys
(effekter pa ménniskor, miljo, egendom), riskvardering och riskreducering.

3.10.1.4. Barriér

Trafiken ar en barriar for boende och viltstangslet ar en barriar for djurlivet.

4 Lansstyrelsen WebbGIS, lager Historiska éversvdmningsomraden, projekt 2010

Sida 33 av 48



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

4. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

41. Projektets lokalisering och utformning

Projektet avgriansas geografiskt till viag 25 strackning mellan Vra - Boasjon. Se Figur nedan.

Boasijon

= / Bjerseryd

'\

Figur 27 Utredninsomrdde etapp 2.

4.2. Planerad atgard

Ny anldggning ska utformas som moétesfri landsvag (MLV) och vara en s.k. gles 2+1 vig. Detta betyder
att vigen forses med mittracke och att strackor med 1+1 korfilt varvas med strackor med 2+1 eller 2+2
korfalt. Omkorningsbar 1angd ska vara ca 20-25% av den totala langden i bada fardriktningarna.
Dimensionerande hastighet ska vara 100 km/h.

Ombyggnaden innebir att vdgen kommer att behova breddas pé vissa strackor. Exakt var denna
breddning kommer ske bestims senare i samradshandlingsskedet. Da vagbredden dr minst 9,0 m
forutsitts att breddning enbart behver goras vid dessa omkorningsstrackor, korsningar och
anslutningar samt eventuell justering av sidoomréde for att uppfylla sikerhetskrav. Breddning kan bli
aktuell pa bada sidor om viagen med tillkommande 2-8 meter.

4.21. Separeringsform

Fordonstrafiken separeras med mittracke.

Gang och cykeltrafik separeras fran fordonstrafiken pa vig 25 genom att hinvisas till niarliggande
parallella vigar. Inga separata gang- och cykelbanor planeras utefter vag 25.

Tillgangligheten for oskyddade trafikanter att n fram till befintliga héllplatser ska forbattras genom
exempelvis breddning av vigren i anslutning till hallplatser.
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I foljande skede, samradshandlingen, kommer detta preciseras. En sirskild utmaning att uppnéa god
trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter bedoms vara vid héllplats Vakon med befintliga
busshéllplatser bida sidor om viagen samt en befintlig 6gla dar oskyddade trafikanter behover passera
vagen.

Vilt ska separeras fran fordonstrafiken pa vag 25 genom befintligt viltstingsel samt anldggande av en
planskild faunapassage for storre klovvilt. Atgirderna gor att djuren ges mojligheter att korsa vig 25
planskilt.

4.2.2. Korsningstyper

Inga storre korsningar finns langs med aktuell striacka. Mindre korsningar och anslutningar kommer
att ses over. Dir det anses nodvandigt att kunna utfora vianstersviangar ska dessa utformas som s.k.
“Oglor”.

— 20.6m 206m T —

Figur 28 Korsningstyp dgla

Ovriga anslutningar utformas foretridesvis si att endast hogersving in och ut méjliggors. Mojligheten
att slopa/sla ihop vissa mindre anslutningar ska ses 6ver. Mojligheterna till detta bedéms dock i
nuldget vara begriansad. Om sa sker behéver bakomvarande parallella vignit fanga upp majligheten
att na de fastigheter som kommer att beroras. Avgransningen av utredningsomradet ar gjord utifran
mojligheten att kunna fa till sddana l6sningar.

4.2.3. Sidoanlaggningar

Inga storre sidoanldggningar utéver faunapassagen som beskrivs under 1.6.4 planeras i projektet.
Rastfickor kommer att anldggas och befintliga glugghallplatser ska anpassas efter ny anlaggning.

424, Viltdtgarder och faunapassage

P4 strackan finns faunastiangsel pa bada sidor. For att minska djurens barridreffekter samt ytterligare
forbattra sikerheten for djur och trafikanter ska ett antal dtgarder utforas.

For anslutande etapp i vist, Glamshult-Vra, uppfylls rdden i Vagar och gators utformning (VGU)
avseende behov av faunapassager. Anslutande etapp i 6st, Boasjon- Annerstad, har ddaremot brist pa
passager for faunan. Detta och den gynnsamma terrangen har legat till grund for det utvalda
utredningsomradet. se r6d avgransning i Figur nedan. Inom detta omrade planeras en planskild
faunapassage for stora klovvilt. Djurens mojliga bredd for passage ska vara 15-20 meter och anldaggas
antingen over eller under vag 25.

Sida 35 av 48



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

ASpenas

Strahult
Viggasa
Rés I (25 | I
Broddhult ] ==
Vakon Fathult BOASJON
EB Haknehult
Norompa
ttevra
Bjerseryd
VRA
Sunnervra

Figur 29 Utredningsomrade for planskild faunapassage.

Utover detta planeras ett antal mindre atgirder.

e Viltuthopp (antal 2 st) ska anliggas vid varje 6ppning for anslutande vigar, sammanlagt 12
stycken pa strackan.

e Befintliga viltstiangsel justeras och kompletteras vid behov dar atgiarder genomfors.

4.3. Angransande planering

431. Glamshult - Vra i vaster

Planering pagar for ombyggnad av strackan Glamshult-Vra pa liknande sitt som i detta projekt for att
oOka trafiksikerheten och forbattra viltets mojligheter att korsa vig 25. Vagplanen ar under arbete for
att vren 2021 samradas infor provning om betydande miljopaverkan (BMP) hos ldnsstyrelsen.
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Figur 30 Oversiktsbild med striickan Glamshult- Vrd, etapp 1 redovisad.

4.3.2. Boasjon - Annerstad i Oster

Ombyggnad for att motesseparera och satta upp viltstangsel pa striackan Boasjon-Annerstad inleddes i
juni 2020 och beriknas vara klart december 2021. Tidigare foreslagna géng- och cykelvig som ingick i
arbetsplanen frén 2015, ingar inte i pdgdende ombyggnad efter att denna del 6verklagats till
regeringen vilka godkidnde 6verklagandet.
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Figur 31 Stréickan Boasjén -Annerstad i Gster
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4.4. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

441. Markanvandning

4.4.1.1. Befolkning och bebyggelse

En breddning av delar av viagstrackan innebar ett 6kat markintrang. I det fall anslutningar stdngs och
behdver nas fran annat hall innebar det fordndrade resmonster och behov av att nyttja annan befintlig
vagstruktur eller genom att nya vigdragningar i landskapet kravs. Faunapassagen kommer att
innebéra ett markansprak pa bida sidor om det ldge som valjs. Oavsett valet av en faunabro (6ver)
eller en faunaport (under) viag 25 kommer mark behova tas i ansprak for att uppné ldmplig anslutning
till passagen. Skogs- och jordbruksmark kommer att behdva tas i ansprak men den begriansade
breddningen om 2-8 meter innebdr mindre markintrang.

En foreslagen 6kad hastighet utefter viag 25 behover belysas utifran en mojlig 6kad
trafikbullersituation for intilliggande bostadsbebyggelse utefter vig 25 liksom barridreffketen for
boende utefter vigen. Se vidare kap 4.4.9.1

Inga gillande detaljplaner péverkas.

442, Vattenmiljo

4.4.2.1. Grundvatten

Morianen ar generellt dalig pa att ge ifran sig grundvatten jamfort med isdlvssediment. Detta innebar
att grundvattensankningar till f6]jd av planerade atgarder har minst konsekvens i mordnomraden och
kan fa eventuellt storre konsekvens vid isdlvsavlagringen vid Boasjon.

Grundvattenkapaciteten i berg ar generellt god, men vigprojektet kommer huvudsakligen att omfatta
arbeten i jordlager och den ytliga delen av berggrunden, vilket gor att grundvatten i berg inte bor ha
stor paverkan pa planerade atgarder.

I den Gstra delen av delstrackan har identifierats mojliga placeringar for planskild faunapassage. Inget
av dessa lagen befinner sig inom grundvattenforekomsten Hinnerydsasen, Torpa (WA14189525 i
VISS), som ar beldgen langst i Gster av etappen.

Om planskild faunapassage foreslas utféras under vag 25 kan detta leda till grundvattensiankning och
bortledning i bygg- och méjligen #ven driftskede. Aven grundléiggning for en faunapassage over vig 25
kan ge upphov till grundvattensiankning i byggskede. Grundvattensiankningen ger upphov till ett
paverkansomrade, inom vilket allménna eller enskilda intressen eventuellt kan paverkas. Storleken pa
paverkansomradet och vilka de allménna eller enskilda intressena inom paverkansomradet d&r kommer
att utredas.

For delar av vig 25 dir vigen ska breddas kan urschaktning av jordlager till planerad schaktbotten
medfora att det behovs tillfallig grundvattensiankning under byggskedet.

I driftskedet medfor en breddning av vagen att diken som avvattnar befintlig vig flyttas ut i terrangen.
Eventuell paverkan fran detta kommer att utredas.

4.4.2.2. Ytvatten

De mindre ytvattendrag som finns i omridet kan komma att paverkas beroende pé var breddningen av
vag 25 placeras. Den dtgard som kan komma att vidtas ar att befintliga trummor férlangs pa en
striacka. Se kap 3.2.4.
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4.43. Landskapspaverkan

Nedan beskrivs hur de olika karaktarsomradena kan komma att paverkas av ombyggnationen av Vig
25. Vidare anges vilken grad av bearbetningsgrad som ska gilla for respektive karaktarsomride. En
hog bearbetningsgrad ska tillampas dar det ar sarskilt viktigt att vigen och dess sidoomraden gestaltas
med stor omsorg med hansyn till landskapsbilden. Det géller ofta dar vigen utgor ett framtriadande
element i landskapsbilden, exempelvis i 6ppna landskapsrum med lénga siktlinjer. Dar bor sléanter
modelleras flacka och boljande. En normal bearbetningsgrad ska tillampas dar landskapsbilden
bedoms ha god talighet mot ingrepp ur landskapsbildsynpunkt. Det géller ofta dar vagen kantas av
skogsmark pa bada sidor. Dar kan slanter goras brantare for att spara skog.

Boasjdn
Etapp 2
Slut

Figur 32 Landskapskaraktdrsomrdden

Karaktiarsomrade 4: Eftersom omradet ar sa varierat och intressant ur ett landskapsbildperspektiv
ska i regel en hog bearbetningsgrad tillimpas. Avsteg fran detta kan goras for de delar inom omrédet
som har svag topografi och lagt natur/kulturvirde vilket ar fallet i karaktarsomradets Gstra del. Det
kuperade landskapet ar en tillgadng ur ett trafikantperspektiv som bor bevaras. I motet med
kulturlandskapet i karaktdarsomrade 5, kriavs sirskild hansyn. Om siktlinjer 6ver jordbruksmarken
oppnas upp kan viagens paverkan pa odlingslandskapet oka.

Atgirder i omradet kan siledes paverka topografin och upplevelsen av landskapet som dramatiskt och
slutet. Potentialen ligger i ett frén trafikantperspektiv intressant landskap dar en faunapassage kan
anldggas.

Karaktiarsomrade 5: Det 6ppna kulturlandskapet vid Bjarseryd bedoms som véardefullt och en hog
bearbetningsgrad ska darfor tillimpas hir. Kilen av vegetation mellan omradet och vig 25 utgor en
visuell barridr som mildrar upplevelsen av vigen. Ingrepp som resulterar i att kilen forsvinner ska
noga utredas och fordelar vigas mot konsekvenserna. Den till vig 25 anslutande vigen &r en viktig
koppling for boende i Vra och Bjirseryd och bor bevaras.

Karaktirsomradet utgor ett kiinsligt kulturlandskap for paverkan visuellt och akustiskt. Aven
forandringar av vaxtligheten vid vagkanten, om den riskerar att forsvinna, ger stor paverkan. Det finns
potential i mojligheten att forbattra siktlinjer och skapa intressanta vyer ur ett trafikantperspektiv.

Karaktiarsomrade 6: Omrédet ar mycket varierat och intressant bade ur ett trafikant- och
askadarperspektiv. Darfor ska en hog bearbetningsgrad tillampas inom hela karaktarsomrédet.
Tradridan i delomrade 6b ska inte avverkas dé det innebar att det 6ppna kulturlandskapet s6der om
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vagen riskerar att exponeras for viagen. Det finns ett lugn dar som ar bevarandevéart. Eventuell
vagbreddning ska ske &t norr.

Kansligheten &dr knuten till att mer trafik och hogre hastigheter riskerar att paverka boende i fastighet i
delomrade 6a. Vagens narmiljo kan péverkas negativt av byggfordon etc. Natur- och kulturvarden i
delomréade 6b riskerar att paverkas negativt om tradrida avverkas. Breddning av vigen ar mojlig at
norr i ett annars intressant och varierande landskap ur ett trafikantperspektiv.

Karaktiarsomrade 7: Stor hansyn ska tas till vatmarken vid ombyggnationen av viag 25. En hog
bearbetningsgrad ska tillampas. Siktlinjer ut 6ver vitmarken kan med férdel forstarkas utan negativa
effekter. Vagbreddning i denna del ska betraktas som olampligt pa grund av nirheten till fastighet i
delomrade 6a och vitmarkens naturvirde.

Kansligheten ligger i omradets miljoaspekt samt visuella och akustiska forhallande. Forbéttrade
siktlinjer mot vétmarken kan forhgja trafikantupplevelsen.

Karaktiarsomrade 8: For delomréde 8c finns en risk att utjaimning av topografiska skillnader i
samband med breddning av vig gor landskapet mer monotont. Omrédet bedoms som taligt mot
ingrepp och darfor kan en normal bearbetningsgrad tillimpas hir. Plattare partier kan med fordel
nyttjas till breddning av vig men for delomréde 8c finns en risk att utjamning av topografiska
skillnader i samband med breddning av viag gor landskapet mer monotont.

Landskapet ar inte sdrskilt kénsligt och kan stodja en vigbreddning. Det dr dven ett 1ampligt landskap
for faunapassage.

444. Friluftsliv

Motesseparering med mittricke och 6kade hastigheter forsvarar for oskyddade trafikanter att passera
over vig 25. Atgirder for att trafiksikert kunna na busshéllplatser bada sidor om vigen r
betydelsefulla for att begréansa effekterna liksom kopplingarna till det bakomliggande vignatet som far
en an storre betydelse for rekreationen i omgivningarna.

445. Naturmiljé

Om atgarder kommer att beréra omrade 93 Haknehult-Fathult kommer séarskild hansyn att tas.

Vid befintlig koport i Vakon finns ett fuktigt omrade i jordbrukslandskap och i samband med
naturvirdesinventeringen avgors huruvida detta ar biotopskyddat enligt 7 kap. miljobalken.

Péverkan pa arter samt eventuell forekomst av smévatten i jordbrukslandskap och stenmurar och
stenrdsen klargors i samband med bl.a. naturvirdesinventeringen som utfors under viren 2021. Aven
forekomst hantering av invasiva arter kommer att klarlaggas i naturvirdesinventeringen.

Inom hela utredningsomradet i likhet med stora delar av sédra Sverige rader forbud mot
markavvattning. Utférande av vigen bedoms i nuléget inte foranleda nagot behov av markavvattning.

4406. Kulturmiljé och fornlamningar

Atgirderna bedéms i nuliget inte berdra nigra storre kiinda kulturhistoriska virden med undantag av
omraden med fossila akrar.

Trafikverket invantar svar av Lansstyrelsen om behov av arkeologisk utredning foreligger. Befintlig vag
stracker sig igenom omréden med fossildker vid Fathult. Denna stricka ar utifran andra aspekter
sarskilt lamplig for breddning vilket innebar att virdet och effekten pa dessa omraden behover utredas
vidare i kommande skede, samradshandlingen. I de allra 6stra delarna bedoms kinda milstolpar
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kunna undvikas genom sin placering pé ett langre avstind frin vigen, medan hansyn behover tas till
ovriga milstolpar beroende pé val av striacka fér breddning.

Pétraffas fornlamningar i samband med framtida markarbeten skall dessa, i enlighet med 2 kap 10 §
Kulturmiljélagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen underrittas.

De befintliga milstolparna ar inte att betrakta som fornminne eftersom de ar daterade 1855 (2 kap. 1 §
Kulturmiljélagen (1988:950)). Dock bor hansyn dnda tas till milstolparna.

44.7. Hushallning med naturresurser

Den ombyggda viagen och faunapassagen kommer troligen att ta en mindre areal skogsmark i ansprak,
men det bedoms inte forsvara ett rationellt skogsbruk. Placeringen och omfattningen pa dessa ytor
kommer att klarlaggas langre fram i projektet.

Utgadngspunkten ir att projektet inte ska paverka befintliga brunnar i ndromradet.

Faunapassagen kommer att utgoras av en tunnel (faunaport) eller bro (faunabro). En bro bedéms
medfora behov av massor, d& ramper/sldnter behéver anlidggas for att uppna hojd 6ver vag 25. En
tunnel medf6r 6verskott av massor, som i forsta hand kommer att ateranvandas i projektet. Behovet av
massor ar dock i dagsléget inte klarlagt.

Forbranningen av fossila brianslen star for det storsta bidraget till klimatférandringen i Sverige och i
varlden. Energianvindningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star for en betydande
del av transportsystemens totala energianviandning. I det fortsatta arbetet med viagplanen kommer
klimat- och energifragan beaktas vid principutformning, projektering och byggande. Hinsyn kommer
tas till massbalans, masshanteringsatgiarder samt transportmetoder. Klimatkalkyler kommer att
utforas i projektet for att klarlagga hur energiférbrukningen for material och transporter paverkar
klimatet och vilka atgiarder som ska goras for att minska energianvindningen.

Den ombyggda vigen medfor dven en liten 6kning av bréansleforbrukning for fordon som kor pé vigen
pga. 6kad hastighet fran 9o km/h till 100 km/h. Dock bedoms denna 6kning bli marginell och minska
efterhand som fordonsflottan byts ut mot eldrift eller fossilfria branslen.

4.4.8. Miljokvalitetsnormer

Det bedoms, med utgéngspunkt fréan tillgangligt underlag, att projektet inte medfor ndgon paverkan pa
miljokvalitetsnormer. Inga av de lagen i den Gstra delen av delstrackan som diskuteras for mojlig
planskild faunapassage befinner sig inom grundvattenforekomsten Hinnerydsésen, Torpa
(WA14189525 i VISS) vilket bidrar till bedomningen.

4.409. Halsa och Sakerhet

For viltet sker klara forbattringar i och med en planskild faunapassage. Forutsatt god utformning och
gestaltning kan effekten bli gynnsam avseende minskade viltolyckor. Aven atgirder som viltuthopp
kan underlatta vid risker knutna till vilt.

4.4.9.1. Buller

I dagsliget ar det inga av bostdderna langs med strackan som uppfyller kriterierna for
bullerskyddsatgirder enligt Trafikverkets atgardsprogram for buller langs befintlig vag.
Bullerberdkningar kommer att utforas i nésta skede, samradshandling.

Vibrationspaverkan under byggtiden behandlas i kommande skede, samradshandling.
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4.4.9.2. Farligt gods

Syftet med projektet ar 6kad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet, i kommande skede
samradshandling gors en riskanalys.

4.410. Potentiellt fororenad mark

Efter kontakt och erhallen information av Lansstyrelsen och Ljungby kommun bedoms inga
identifierade objekt utgora riskomrade for fororenad mark eller grundvatten. Objekten och dess
eventuella fororeningar bedoms inte ha ndgon inverkan pa radande fororeningssituation i mark och
grundvatten langs med vag 25 pa grund av avsténd till vigen samt de verksamhetsspecifika
fororeningars farlighet och benigenhet for spridning via mark och grundvatten.

Om det under byggskedet patraffas fororenade omréaden eller massor ska det anmaélas och hanteras i
enlighet med 9 och 10 kapitlet miljcbalken.

4411, Paverkan under byggtiden

Eventuella atgirder for att hoja trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter i anslutning till befintliga
busshéllplatser kan tillfalligt innebédra paverkan pa trafiken. Detsamma giller vid ombyggnad till 6glor
och eventuella stingningar av anslutningar som inledningsvis efter dess genomférande kan innebéra
paverkan pé trafiken di tidigare vanemonster i trafikbeteendet behover forandras. Under en
overgéngsperiod kan tydlig vigledning och skyltning kriavas for att undvika negativa effekter. I
kommande driftskede ar atgiardernas effekter positiva.

Byggnationen av den planerade faunapassagen kommer innebira en viss paverkan for trafiken pa vig
25. Hur omfattande beror pa val av bro eller tunnelutformning. Vljs en bro kan paverkan pa trafiken
begriansas under en stor del av arbetet da ena korfaltet bor kunna anvandas under byggtiden.
Anléaggandet av en tunnel (faunaport) innebar sannolikt en storre paverkan pé trafiken da fler
anlaggningsmetoder begransar moéjligheten att halla vigen 6ppen for trafik i samma utstrackning. En
eventuell avstingning av vig 25 skulle innebira att omledning behover ske pé det kringliggande
allménna viagnatet. En sddan atgard kommer att innebara en tillfallig storning pa trafiken och de
nirboende.

Grundlaggning for en planskild faunapassage pé vig 25 kan ge upphov till grundvattenséankning i
byggskede. Grundvattensankningen ger upphov till ett pdverkansomréde, inom vilket allménna eller
enskilda intressen eventuellt kan paverkas. Storleken pé paverkansomradet och vilka de allménna eller
enskilda intressena inom paverkansomradet dr kommer att utredas.

For delar av vig 25 dir vigen ska breddas kan urschaktning av jordlager till planerad schaktbotten
medfora att det behovs tillfallig grundvattensiankning under byggskedet.

4.5. Miljomal

Riksdagen antog under 2010 en proposition som innebér férandringar i miljomaélens struktur och
arbetets organisering, men miljomalsarbetets inriktning och ambitionsnivé ar oforandrad.
Lansstyrelsernas uppdrag ar att i bred samverkan regionalisera miljomaélen dar det behovs, verka for
att mélen nés och f6lja upp om maélen kan nas. I april 2012 beslutade riksdagen om nya preciseringar
for miljokvalitetsmélen och uttrycker det tillstind som ska vara uppfyllt for att miljokvalitetsmalet ska
nas. Kronobergs lan har utarbetat regionala miljomal for 2013-2020.

Etappmalen ar malévergripande och inriktade p& den samhallsomstillning som beh6vs for att néd
miljokvalitetsméalen inom en generation eller till &r 2020/2050.
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I texten nedan redovisas hur ombyggnaden for vig 25 bedoms paverka mojligheten att uppfylla
miljomaélen. Det bedoms att projektet inte paverkar “sdker stralmilj6”, "hav i balans” och "fjallmiljon”.

“Generationsmalet” innebar att forutsattningarna for att 16sa miljoproblemen ska nés inom en
generation. Det 6vergripande maélet for miljopolitiken ar att till nista generation 1amna Gver ett
sambhille dar de stora miljoproblemen ar l6sta, utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor
Sveriges granser. I projektet kommer miljo- och hilsoméassigt hallbara material att anvandas vilket
innebar en god hushillning med naturresurserna. For att bl.a. framja djurlivet kommer en
faunapassage att byggas for storre djur, klovdjur, vilket bidrar till battre forutsattningar for djuren att
rora sig 6ver vagen och att den biologiska mangfalden bevaras.

Mailet "Begransad klimatpéverkan” beror utslapp av viaxthusgaser. Halten av vaxthusgaser i
atmosfiren ska, i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar, stabiliseras pa en nivé
som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig och att den biologiska
maéngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sédkerstills och andra mél for hallbar utveckling inte
aventyras. Projektet bedoms pga. hogre hastighet initialt bidra till en obefintlig 6kning av utslapp av
fossil koldioxid fran fordon som drivs med fossilt bransle. Dock ar Sveriges fordonsflotta under
forandring och efterhand som el- och fossilfria alternativ 6kar, s& kommer utsldappen fran fordonen att
minska. Verktyget "Klimatkalkyl” sdkerstiller att de mest ldmpliga materialen med avseende pa
vaxthusgaser anvinds inom projektet.

Miljomaélet “Frisk luft” innebir att luften ska vara sa ren att méanniskors hilsa samt djur, vaxter och
kulturvirden inte skadas. Inriktningen ar att miljokvalitetsmalet ska nds inom en generation. Malet
innebar bl.a. att halterna av luftféroreningar bestdende av exempelvis bensen, marknira ozon,
kvavedioxid och partiklar minskar. Projektet bedoms pga. hogre hastighet, som ger 6kad
drivsmedelsforbrukning, initialt bidra till en obefintlig 6kning av utslépp av t.ex. kvivedioxid fran
fordon som saknar katalysator. Dock ar Sveriges fordonsflotta under foréandring och efterhand som
eldrivna fordon 6kar och att dldre fordon utan katalysator fasas ut kommer utslappen att minska.
Utslapp av partiklar frén forbranning i motorer forvintas minska efterhand som andelen fordon som
har partikelfilter 6kar. Projektet bedoms inte medfor 6kning av partiklar som harror fran slitage av
t.ex. diack och viagbanan.

“Bara naturlig forsurning” ar ett mal som innebir att de forsurande effekterna av nedfall och
markanvindning ska underskrida gransen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande &mnen
ska inte heller 6ka korrosionshastigheten t.ex. i markforlagda tekniska material och
vattenledningssystem. Eftersom kviveoxider bidrar till surt nedfall, innebar det att projektet, dven i
detta fall, initialt bidrar till en obefintlig 6kning av utslapp av t.ex. kvivedioxid fran fordon som saknar
katalysator. Hogre hastighet ger 6kad forbranning av briansle. Efterhand som eldrivna fordon 6kar och
att dldre fordon utan katalysator fasas ut kommer utsldppen att minska.

Miljomalet ”Giftfri milj6” innebar att forekomsten av &mnen i miljon som har skapats i eller utvunnits
av samhallet ska inte hota méanniskors hilsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av
naturfrimmande dmnen dr nira noll och deras paverkan pa manniskors hilsa och ekosystemen &ar
forsumbar. Halterna av naturligt forekommande dmnen ar nira bakgrundsnivaerna. samhallet ska
inte hota manniskors hélsa eller den biologiska méngfalden. Halterna av naturfrimmande dmnen ar
nara noll och deras paverkan pa ménniskors hilsa och ekosystemen ar forsumbar och halterna av
naturligt férekommande dmnen &r nira bakgrundsnivéerna. Inom Trafikverket finns en sarskild
kemikaliegranskningsfunktion vars uppgift ar att klassa kemiska produkter utifran innehall av farliga
dmnen. Granskningen resulterar i ett granskningsutlatande dar klassning och sarskilda villkor
framgar. Syftet med granskningen ir att bidra till en milj6-och arbetsmiljosikrad kemikaliehantering
samt att uppfylla miljokvalitetsmélet "Giftfri Milj6". I projektet ingdr markmiljoundersokningar som
kommer att klarlagga om markfororeningar finns och hur de i s fall ska hanteras.
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”Skyddande ozonskikt” dr ett miljomal som innebar att ozonskiktet ska utvecklas sé att det langsiktigt
ger skydd mot skadlig UV-stralning. Fordonstrafik kan i viss man bidra till bildande av lustgas (N20)
som péaverkar ozonskiktet. Efter hand som Sveriges fordonsflotta foréandras och eldrivna fordon och
fordon med katalysator 6kar kommer utsldppen att minska.

Mailet "Ingen 6vergddning” innebér att halterna av ggdande dmnen i mark och vatten ska inte ha
néagon negativ inverkan pa manniskors hilsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvindning av mark och vatten. Som nimns ovan innebar projektet initialt
till att utsldppen av kvaveoxider 6kar pga. 6kad hastighet och kviveoxiderna bidrar till 6vergédning av
mark och vatten. Efterhand som eldrivna fordon 6kar och att dldre fordon utan katalysator fasas ut
kommer utsldppen att minska.

Malet “Levande sjoar och vattendrag” betyder att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsforméaga, biologisk méngfald,
kulturmiljévarden samt landskapets ekologiska och vattenhushéllande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsittningar for friluftsliv virnas. Detta méal har ett samband med miljomélen "Ingen
forsurning” och “Ingen 6vergddning” som beskrivs ovan. I anslutning till projektet finns Boasjon och
paverkan pa denna kommer att undvikas.

“Grundvatten av god kvalitet” innebar att grundvattnet ska ge en siker och héllbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for vaxter och djur i sjéar och vattendrag.
Forekomsten av enskilda brunnar kommer att undersokas och paverkan virderas inom projektet sa att
ingen negativ paverkan erhéalls. Grundvattenférekomsten Hinnerydséasen langs i 6ster kommer att
sarskilt beaktas sa att den inte paverkas negativt av projektet.

Miljomalet "Myllrande vatmarker” innebar att vdtmarkernas ekologiska och vattenhushéllande
funktion i landskapet ska bibehallas och virdefulla vatmarker bevaras for framtiden. Vagstrackan
passerar igenom eller i direkt anslutning till befintliga vatmarker. Hinsyn kommer att tas till
vatmarkerna i samband med projekteringen sa att paverkan pé forhéllandena i dessa undviks.

Malet “Levande skogar” anger att skogens och skogsmarkens vérde for biologisk produktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden bevaras samt kulturmiljéoviarden och sociala varden
varnas. Projektet bedoms medverka till att miljomalet uppfylls da fauna passagen kommer att kunna
bidra till en spridning fauna mellan olika populationer. Inom projektet ambitionen att andelen skog
som kommer att tas i ansprak for projektet ska vara liten eller ingen alls for att inte motverka
miljomaélet.

“Ett rikt odlingslandskap” betyder att odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méangfalden och
kulturmiljéviardena bevaras och stéarks. Inom aktuell stricka Vra-Boasjon ar forekomsten av befintliga
betesmarker i anslutning till vig 25 begransad. Projektet kommer i storsta mojliga utstrackning att
hélla sig inom befintligt vigomrade vilket innebir att negativ paverkan pa omgivningen undviks i
storsta mojligaste man.

Miljomaélet "God bebyggd milj6” innebar att bebyggd miljo ska utgoéra en god och hilsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvirden ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pé ett miljoanpassat sitt och sa
att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser fraimjas. Det bedoms att
projektet framst kommer att ge padverkan ljudmiljon for narboende nar hastigheten 6kar pa viagen.
Bullerpaverkan utreds diirfor sirskilt inom projektet. Aven risken for vibrationer kommer att utredas.

Malet “Ett rikt vaxt- och djurliv” anger att den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pé ett
héllbart satt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt
deras funktioner och processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand
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med tillricklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik
biologisk mangfald, som grund for hilsa, livskvalitet och valfard. Projektet bedoms medverka till att
miljomalet uppfylls d& faunapassagen kommer att kunna bidra till en fungerade gron infrastruktur
med faunaspridning mellan olika populationer. Faunapassagen bedéms kunna utgéra en
spridningskorridor i omradet for framforallt faunan och bidra till genfléden mellan olika populationer.
Vad giller invasiva arter kommer dessa att hanteras inom projektet.

5. Atgarder

Nedan listas hittills identifierade atgarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller
avhjalpa negativa milj6effekter:

Att i mojligaste mén nyttja befintlig vigbana och sidoomrade eller ytor som redan tagits i
ansprak, for rastplatser mm vid val av sida for breddning samt f6r nodvandiga etableringsytor
under byggtiden.

De foreslagna breddningarna och 6vriga dtgarder ska placeras sé att paverkan pa naturmiljo
blir s liten som mojligt.

Skyddsatgarder for att minimera eventuell paverkan pa identifierade naturviardesobjekt och
objekt som innefattas av det generella biotopskyddet.

Beredskap for hantering av fororenade massor ska alltid finnas under byggtiden

Att dteranvianda material och massor inom byggarbetsplatsomrédet och/eller samordna
mellan andra projekt.

Skyddsatgarder for att minimera eventuell paverkan pa grundvattenforekomst och dess
miljokvalitetsnormer.

Att vid val av placering av faunapassage ta hansyn i majligaste man till terrdngforhallanden for
att minimera paverkan pa miljon och landskapet.
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6. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Motivet for bedomningen gors med avseende pa projektets omfattning, samt de effekter och
konsekvenser som planerade atgérder forvantas innebara under bygg- och driftskedet. De negativa
effekterna av projektet pa miljon blir smé samtidigt som projektet bedéms medfora positiva effekter
for trafiksdkerheten och faunan lings strackan.

De planerade atgiarderna har en begriansad omfattning, breddning av vigen sker for en stricka om ca
20-25% av den totala lingden i bada fardriktningarna. Markintranget utgors av langsmala omraden i
direkt anslutning till befintlig vigbana samt markansprak kring planerad planskild faunapassage. Den
mark som tas i ansprak omfattas av begransade varden for landskapet och kdnda natur- och
kulturmiljévarden.

Eventuell grundvattensiankning kopplat till byggskede och/eller driftskede for planskild faunapassage
kommer att utredas for att avgora vilka allménna eller enskilda intressen som eventuellt kan omfattas
och vilken paverkan det kan fa. Eftersom det ror sig om mindre broldgen bedoms eventuell paverkan
bli liten.

Eventuella skyddsatgarder kan anldggas for att minimera paverkan fran viagen pé vattnets kvalitet i
kinsliga vatmarker utefter vagen samt for grundvattenforekomster med tillhorande
miljokvalitetsnormer eller vattenskyddsomrédens. Huruvida dtgidrderna ar motiverade ska utredas
vidare.

Inga kinda omraden bedoms utgora riskomrade for fororenad mark eller grundvatten.

En f6ljd av faunpassagerna och den minskade barriareffekten torde skapa forutsattningar for
exempelvis en mer gynnsam algstam.

Péverkan pa generellt biotopskydd och strandskydd behover hanteras under processen. Sarskilda skal
behover redovisas/uppfyllas i kommande vagplaneprocess.

/. Fortsatt arbete

71. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkinnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrida med en utokad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utokade kretsen ska besté
av Ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

5 Grundvattenférekomsten Hinnerydsasen, Torpa (WA14189525) omfattas inte av nagot vattenskyddsomrade.
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7.2.

Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestillningar for fortsatt arbete ar:

7.3.

Paverkan pa naturmiljon d& naturviardesinventering i falt enligt Svensk Standard for
Naturvardesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) 199000:2014 ska utféras under
varen 2021.

Utredning av behov for grundvattensédnkning for planskild faunapassage och eventuell
paverkan pa allménna eller enskilda intressen behover utforas.

Paverkan pa miljokvalitetsnormer tillhorande grundvattenférekomst Hinnerydséasen, Torpa
(WA14189525 1 VISS)

Paverkan pa befintliga fossilakrar.

Placering av planskild faunapassage samt val av tunnel (faunaport) eller bro (faunabro) for att
minimera paverkan pa landskapet, for att underlétta viltets anvindande, minimera
markintrang vid byggnation och senare drift samt begrinsa konsekvenserna for trafiken pa
vig 25 under byggtiden.

Hur trafiken under byggtiden ska hanteras behover utredas, liksom vilken paverkan i form av
buller och vibrationer som kan férekomma.

Behovet av tillstdnd och dispenser.

Hur vigens trafikantupplevelse kan hojas.

Tillstand och dispenser

Projektet kan eventuellt komma att beréra objekt som omfattas av det generella biotopskyddet,
strandskydd och samrad enligt 12:6 miljobalken. Sker paverkan inom omrade som genom vigplanen
kommer att f& permanent vagratt galler inte det generella biotopskyddet, strandskyddet och samrad
enligt 12:6, vilket gor att ingen dispensansokan eller samrad kravs. Dessa fragor hanteras istéllet av
lansstyrelsen inom ramen f6r myndighetens bevakningsansvar vid handldggning av vig- och
jarnvagsplaner. Ligger dessa objekt inom arbetsomréadet som finns med i planen samt tillhérande
plankartor kan anmilan eller dispenser krivas. Atgirder vid vigomradet som gors omfattas vanligtvis
inte av markavvattningsforbudet eftersom syftet med dessa enligt miljobalkens mening ar byggande av
vig och inte att 6ka markens lamplighet for ett visst endamal.

Vid framtagande av vigplanen kan andra dispenser och tillstind samt behov av anmalan, komma att
identifieras. Nedan listas hittills identifierade dispenser, anmalan och tillstand:

Om smavatten i jordbrukslandskapet vid Slattevra/Bjorkelund berors utanfér kommande

vagratt kan dispens kravas

Om kommande naturvardesinventering visar pa skyddsvirda och hotade djur- och vaxtarter
som omfattas av artskyddsférordningen (2007:845), berors utanfér kommande vagréatt men
inom arbetsomradet som finns med i planen samt tillh6rande plankartor si kan dispens kréavas

Om behov av markavvattningsatgirder mot formodan skulle uppsta behovs dispens fran
rddande markavvattningsforbud inom Ljungby kommun samt tillstdnd sckas hos
Lansstyrelsen.

Om den arkeologiska utredningen visar pa fornlamningar som inte gar att undvika kravs
tillstdnd enligt kulturmiljolagen vid intrang.
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