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Sammanfattning

Vig 25, strickan Glamshult-Vra-Boasjon, ar den kvarvarande striackan mellan Hallands ldnsgrians och
Ljungby som dnnu inte byggts om till en moétesfri vag. Trafikverket (ddvarande Vigverket) beslutade
redan 2008-11-04, till foljd av genomford forstudie for Vag 25 fran Hallands Lansgrans till Ljungby,
att strackan skulle forses med mittracke for att 6ka trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten. I
gillande infrastrukturplaner pekas de delar av Vag 25, som inte ir motesseparerande, ut som en brist
gillande trafiksidkerheten. Strickan har viltstangsel.

Sedan dess har trafikmétningar pé strackorna visat en kraftig 6kning av trafiken 6ver en tioarsperiod
och att medelhastigheten ar hog i forhallande till den skyltade hastigheten 9o km/h. Vagen har en
relativt hog andel tunga transporter (lastbilar, bussar m.m) och &r nigot mer olycksdrabbad &n vad
man teoretiskt kan forvinta sig.

Sker ingen hojning av trafiksikerheten pa strickan kommer Trafikverket att behdva sinka den
skyltade hastigheten pé strackan till 8okm/h ar 2023.

Delstrackan Glamshult-Vra -etapp 1, ar ca 5,2 km. Vagstrackan ligger i ett landskap som praglas av
skog, sjoar, vatmarker och mindre 6ppna dngsmarker och jordbruksmarker.

Projektets andamal ar att uppna en enhetlig vagstriacka, oka trafiksakerheten och skapa en 6kad
framkomlighet med minst bibehéllen tillgénglighet for oskyddade trafikanter. Forandringen av vigen
ska minska barriareffekten for djuren. Antalet anslutningar ska minskas och vigen métessepareras
och forses med mittracke. Omkorningsstrackor (2+1) foreslas anldggas pé ca 20-25% av av den totala
langden i bdda fardriktningarna. Avsikten ar att kunna 6ka skyltad hastighet frdn gokm/h till
100km/h.

Nuvarande mojligheter for djurlivet, sma och medelstora djur, att passera vagen, kommer ses 6ver.
Det giller befintlig trumma och djurpassage vid Vakon ca 570 meter vaster om Krokén samt langs
vattendraget Krokan, vid befintlig vigbro.

Placeringen av omkorningsstriackorna dir breddning ca 2-8 meter sker, kan begransat komma att
paverka hittills dokumenterade naturvirden som tangerar vigstriackan redan idag, omradet Torasjo-
Aborrasjon och runt Vra. Inga omréaden med kulturmiljoviarden bedoms péverkas sdsom befintliga
milstolpar, torp och bylimningar eller andra miljéer. Markintranget utgors av langsmala omréden i
direkt anslutning till befintlig vagbana. Krokén kommer inte paverkas av den planerade passagen for
for sma och medelstora djur i form av utterpassage. Vad giller projektets planerade atgarder ar
utgangspunkten att inte paverka vattnets kvalitet i narliggande vitmarker. Natura 2000-omrédet
Arshultsmyren ligger p4 ett avstind av ca 750 meter fran befintlig viigstrickning, ett avstind som inte
kommer att minska.

En f6ljd av faunapassagerna och den minskade barriareffekten torde skapa forutsattningar for
exempelvis en mer gynnsam utterpopulation.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Detta
med utgdngspunkt i att de negativa effekterna av projektet pa miljon forviantas bli smé samtidigt som
projektet bedoms medfora positiva effekter for trafiksdkerheten och djurlivet 1angs strackan.
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1. Inledning

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vdgplan eller jarnvdgsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag, samradsunderlag, som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa moéjlighet att yttra sig.

Végplan/Jarnvégsplan

NN AN NN NN N AN E NN TN NN NN AT NNN

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning Faststillelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Framtagning av underlag Ev. framtagning
for lansstyrelsens beslut om  av alternativa av planforslag
betydande miljopaverkan lokaliseringar samtev MKB

1 1 1

Ev. tilltlighets- Framtagning

prévning

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens
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av ev MKB
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Figur 1 Planléggningsprocessen. Om projektet inte bedéms medféra betydande miljépdverkan uppréttas ingen
miljékonsekvensbeskrivning (MKB), utan planens miljépdverkan beskrivs istdllet i en miljébeskrivning

Om lansstyrelsen bedomer att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgiarder. Om projektet inte kan antas medfora
nédgon betydande miljopaverkan upprattas istillet en miljobeskrivning. Planen hélls tillganglig for
granskning s att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nér planen
ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan projektet

byggas.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allméanhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogdrelse

1.2. Bakgrund

Vag 25 ar av riksintresse for kommunikationer och har en viktig funktion for 14ngvaga resor och
transporter. Vigen utgor nationell stamvig och utgor kopplingen for trafik mellan Halmstad och E6
till E4 samt vidare mot Viaxjo och Kalmar. Foreliggande projekt ska ses i ett storre sammanhang da
strackan Glamshult-Vré-Boasjon ar den kvarstdende lanken av vig 25 som saknar mittracken samt
sidkra omkorningsstrackor. Med en ombyggnad pé strackan uppnas ett sammanhéngande strdk med en
motesseparerad vag frin Hallands lansgrins till Ljungby. Detta projekt beror strackan Glamshult-Vra,
aven kallad etapp 1. Strackan ar ca 5.2 km. Skyltad hastighet ar 9o km/h.
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Figur 2 Oversiktsbild med striickan Glamshult- Vrd, etapp 1 redovisad.

Trafikverket (ddvarande Vagverket) beslutade redan 2008-11-04, till f6ljd av genomford forstudie for
Vig 25 fran Hallands Lansgrins till Ljungby, att strackan skulle forses med mittracke for att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten. I gillande infrastrukturplaner pekas de delar av Vag
25, som inte dr motesseparerande, ut som en brist gillande trafiksikerheten.

Sedan dess har trafikmétningar pé strackorna visat en kraftig 6kning av trafiken 6ver en tioarsperiod
och att medelhastigheten ar hog i forhallande till den skyltade hastigheten 9o km/h. Vagen har en
relativt hog andel tunga transporter (lastbilar, bussar m.m) och ar nagot mer olycksdrabbad &n vad
man teoretiskt kan forvinta sigi1.

Antalet viltolyckor pé vig 25, mellan lansgransen Hallands lan/Kronobergs lan och trafikplats Vaxjo -
Ojaby visar under den senaste 10-arsperioden (2010-2019) ett 6kat antal olyckor med vilt. Okningen
forklaras framst genom att antalet radjursolyckor 6kat. Olyckor med 6vrigt vilt visar inga storre
forandringar. Viltstiangsel har uppforts pa senare tid och minskat viltolyckorna men istéllet skapat
barridreffekter for djuren och behov foreligger av att forbattra passagemojligheter.

En ombyggnation ska oka trafiksdkerheten for alla trafikslag. Utefter strackan finns ett antal
busshéllplatser till vilka det ska kunna g att ta sig trafiksdkert. En 6versyn av antalet anslutande végar
gors utifrdn paverkan pa trafiksdkerheten bade avseende behov och utformning.

Om ingen ombyggnad med moétesseparering sker av strackan Glamshult-Vra kommer Trafikverket
behova sidnka skyltad hastighet till 8okm/h. Sinkningen ar bedomd att genomforas tidigast 2023.

1 AVS vig 25 Glamshult- Boasjon, 2015
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1.3. Tidigare utredningar

Forstudien, Vig 25, Hallands ldnsgrdns-Ljungby (aug 2008), omfattar en ca 4 mil l&ng stricka av
vag 25. Vagen beskrivs som tdmligen monoton och gar igenom ett skogslandskap med
omkringliggande vatmarker och sjoar. Forstudien har avgransat sig till ca 2,5 km vardera sida om
vagens strickning avseende beskrivningen av de befintliga forhéallandena.

Vidare konstateras att hastigheterna ar hoga, att vigen trafikeras av en relativ hog andel tunga
transporter och att trafikokningen varit hog 6ver tid. Dessa faktorer bidrar till att strackan ar
olycksdrabbad. Bland annat utifrén att den hga andelen tunga transporter sannolikt 6kar antalet
omkorningar, vilket tillsammans med en hog forekomst av vilt och 14g standard pa vigens
sakerhetszoner ger slutresultatet.

I rapporten beskrivs sarskilt den ekologiska infrastrukturen i form av vilt avseende trafikdodlighet,
barridreffekt, forekommande arter, viltolyckor och viltets rorelser i landskapet. Det foreslés att en
fordjupad utredning kring faunapassagernas lokalisering och eventuellt viltvarningssystem bor utforas
iinledningen av ndstkommande skede. Rapporten lyfter att viltstingsel drastiskt kan minska antalet
viltolyckor och medfo6ra att risken att skadas eller dodas kraftig reduceras. Faunapassager anstéar till
kommande ombyggnader liksom sidordcken men ar betydelsefulla vid en ombyggnad da de senare kan
minska skadefoljden vid avdkningar. Forstudien foreslar att vagen ska byggas om till 2+1 med
mittracke.

Lansstyrelsen gor bedomning att endast etappen mellan Annerstad och strax vister om flygrakan
omfattas av betydande miljopaverkan, dvs inte aktuellt projekts delstracka.

En atgiirdsvalsstudie, (AVS), Vig 25 Glamshult-Boasjon, upprittades 2015 i samarbete mellan
Trafikverket, Ljungby kommun, Region Kronoberg, Boverket och Sveriges Kommuner och Landsting.
Problembilden dr densamma som i forstudien och utgors av ett stort antal skadade och dodade jamfort
med motsvarande viagtyp med samma trafikmangd. Mellan 2005 och 2015 har 17 olyckor intréffat
varav en dodsolycka. Storsta andelen ar singelolyckor. Studien hénvisar till avsaknaden av framst
motesseparering och siakra omkorningsstrackor. Utover konstaterandet av en kraftig 6kning av
trafiken och hog medelhastighet i relation till skyltad hastighet, s sker en 6kning av trafiken
sommartid. Sommartrafiken tillsammans med en hog andel tung trafik verkar vara en del av
problembilden. Av dessa skil har Trafikverket aviserat att strickan Glamshult-Vra-Boasjon behover
sinkas till skyltad hastighet 8okm/h. I det fall ingen ombyggnad med moétesseparering sker.
Sankningen dr bedomd att genomforas tidigast 2023.

I AVS anges att tvd omkorningsméjligheter per firdrikining innebir en vintetid innan nista
omkorningsmdjlighet pa ca 4 minuter, med tre omkoérningsmgjligheter ca 2 minuter. Skillnaden i
behov av ombyggnad 6kar i motsvarande grad fran 40% till 60% vilket paverkar kostnader och
ansprak.

Sammantaget innebir ovan nimnda forutsittningar att rekommenderad huvudétgird i AVS #r
motesseparering av befintlig vig med sa liten breddning, forstarkning och sidoatgérder som majligt
med inriktning mot referenshastighet 100km/h.

Darutover lyfts att foljande atgarder ska hanteras i denna planeringsprocess;

e Vid behov, dtgiarder och informationsinsatser under byggskedet, for att underlétta valet av
héllbara resor och transporter for resenérer

e Mindre atgirder for att 6ka tillganglighet och sidkerhet for oskyddade trafikanter, exempelvis
anslutningar till hallplatser, sidkrare passager 6ver vigen for att na busshallplatser, utbyggnad
av kortare lankar med gang- och cykelvag pa strackor dir bostader kan knytas samman med
héllplatser och andra méalpunkter
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e Minska antalet korsningar/direktutfarter
e Justeringar eller ombyggnad av storre korsningar (allménna vagar)
e Trafiksdkra sidoomréaden (rensning/racken)

e Oversyn av viltstingsel och faunapassager

PM viltproblematik och atgiardsforslag, frin 2020 utgor ett kompletterande underlag till
forstudien och koncentrerar sig pa att beskriva en uppdaterad viltsituation och féresla lampliga
faunapassageatgirder. Trafikverket har dock angett att resultatet fran PM:et inte ska utgora underlag
for detta projekt vid placering av faunapassage d& utredningen inte i tillrackligt stor omfattning tog
hansyn till befintliga passager och behov att uppratthélla 1ampliga avstind mellan faunapassager langs
vagen. Daremot kan filtinventering och 6vrig beskrivning av befintliga forhallanden och
forutsattningar ge en utforligare bild av situationen. Bland annat beskrivs att "viltet i omradet har
hemomréden med varierande storlek som oftast begréansas av viltstangsel langs viagen” och att djuren
dirigenom har anpassat sig till barridren som viltstingslet utgor. Darav saknas tydliga vandringsstrak i
soder- och norrgaende riktning for viltet forutom vid stdngsel6ppningar. Jagare uppger diremot att
det finns arstidsvandringar mellan 6ster och viister pa bida sidor om vigen. Okningen av viltolyckor
pa strackan harror framst fran ett 6kat antal radjursolyckor. Resterande arter pavisar ingen 6kning
over tid. Eftersoksjagare menar att andelen registrerade radjursolyckor sannolikt ligger hogre an
inrapporterade viltolyckor. I storleksordningen ytterligare 150 viltolyckor f6r perioden 2010-2019
vilket skulle ge ett antal om ca 220 viltolyckor.

Enligt lokala jagare bedoms anldggande av viltstingsel ha minskat antalet viltolyckor med ca 80-90%
samtidigt som de konstaterar att stingseldragningen vid flera tillfartsvagar ar for kort vilket 6kar
risken for djur att ta sig in p& vigomradet. Genom att foresla tratt- eller s-formade anslutningsviagar
kan detta motverkas och denna utformning kan dven underlitta i de fall djur behover motas tillbaka.
PM:et lyfter dven viltuthopp som lampliga &tgarder for att djur ska kunna ta sig ut fran vigomradet till
natursidan, men inte omvant. Rapporten lokaliserar inga befintliga konstruktioner pa denna stracka
som har anpassningar sdsom strandpassage eller hyllor vid broar och andra vattenférande trummor
och strickan saknar ndgon annan typ av befintlig funktion for passage av storre daggdjur

1.4. Mal

1.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik fran 1998 ar “att sidkerstilla en samhillsekonomisk
effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”.
Varen 2009 fortydligades det 6vergripande mélet med tvd huvudmal: ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmaélet, som berér resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d.v.s. likviardigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.
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Héansynsmaélet, som handlar om sdkerhet, milié och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

1.4.2.  Andamal och projektmal

Projektets andamal &r att uppna en enhetlig vigstricka med minst bibehéllen tillganglighet for
oskyddade trafikanter. Forandringen av vagen ska minska barridreffekten for djuren och samtidigt 6ka
trafiksdkerheten och skapa en 6kad framkomlighet. Antalet anslutningar ska minskas och
motesseparerad vag med omkorningsstrackor (2+1) anldggas. Avsikten ar att kunna oka skyltad
hastighet frin gokm/h till 100km/h. Vistelsemiljon for oskyddade trafikanter 1angs vigen vid
korsningar behover ses 6ver. Nuvarande majligheter for djurlivet, sma och medelstora djur, att passera
viagen ska forbattras avseende befintlig koport och vid befintlig bro 14ngs vattendraget Krokan.

Projektmaélen for projektet ar:

e Uppnai en enhetlig vagstracka fran Hallands lansgréns till Ljungby.

e Minst bibehéllen tillgédnglighet for oskyddade trafikanter.

e  Minska barriareffekten for djuren

o  Oka trafiksikerheten och skapa en forbittrad framkomlighet genom att minska antalet
anslutningar, skapa en moétesseparerad vag med omkorningsstrdckor.

e GenomfGra arbetet utan allvarliga arbetsplatsolyckor under projektering och byggnation

¢ God samverkan mellan involverade oavsett skede i processen.

1.5. Beskrivning av befintlig anlaggning

1.5.1. Vagstandard

Befintlig anldggning ar en tvafiltsvdg med vigbredd 9 m. Skyltad hastighet dr 9o km/h. Strickan
byggdes om 1992. Sidoomrédena bestir av mestadels relativt flacka diken dit ytavrinning av vatten
frén vigbanan sker.
1.5.1.1. Befintliga korsningar och anslutningar
Utmed strickan finns f6ljande vigkorsningar och anslutning

e Korsning med vig 542. Korsningstyp A.

e Korsning med vig 523. Korsningstyp C.

e Anslutningar med grind i faunastingslet 10-15 st.

e Anslutningar med farist 2-3 st.

e Anslutningar med indraget faunastangel 1-2 st.

1.5.1.2. Befintliga récken och sténgsel

Faunastingsel (viltstingsel med en finmaskigare del nedtill) har satts upp pa senare tid. Vid vissa
Oppningar i stangslet finns farister eller grindlosningar. Stangslet utgor dock en barridr for djuren som
saknar sikra passager. Det saknas &ven uthopp langs med strackan.

Vag/bro-racke finns pa och runt om bron 6ver Krokén.
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1.5.1.3. Befintliga sidoanldggningar

Liangs med strackan finns ett antal rastplatsfickor.

1.5.2. Trafik

1.5.2.1. Fordonstrafik

Den senaste trafikmatningen pa vag 25 genomfordes ar 2019. Baserat pa Trafikverkets uppréakningstal
for Kronoberg beridknas arsdygnstrafiken pé viag 25 mellan Glamshult och Vra &r 2020 uppgé till ca
3 310 fordon/dygn. Den tunga trafiken uppgar till 16 %, se Figur nedan.

Vig 542 — 200 (8 %)

E::
Vig 25=23310 (16 %)
#’-_----
-"”-
. P
- \---_’_--
-
P
, . - s
’FE, Vig 523- 150* (ej kiind)
»*
-
-~
—

9 -
h--—ﬂbi—-"r

Figur 3 Berdknad total trafik Gr 2020 pd viig 25 och kringliggande véigar (antal fordon/dygn, ADT). Andelen tung trafik inom
parentes. *grunddata hdmtad frdn uppdragsbeskrivning.

Baserat pa Trafikverkets upprikningstal for Kronoberg beriknas arsdygnstrafiken pa vig 25 mellan
Glamshult och Vra ar 2045 uppgé till ca 4 520 fordon/dygn. Den tunga trafiken uppgar till 19 %, se
Figur nedan.
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Vig 542 — 270 (9 %)

Vig 25— 4520 (19 %)
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Figur 4 Trafik Gr 2045 pd véig 25 samt anslutande végar (antal fordon/dygn, ADT). Andelen tung trafik inom parentes.

1.5.2.2. Kollektivtrafik
Bussar i linjetrafik som trafikerar viag 25 Glamshult-Vra ar foljande:
e Linje 145 Halmstad-Ljungby-Vaxjo.
o 9 turerivardera riktning per dag.
e Linje 153 korsar vig 25 vid Vra och fortsitter sedan osterut.
o 4 turer mot Ljungby per dag.

o 1tur mot Vra per dag.

—CTOTTOTT

O

HALMSTAD
SINGESHULT
&2 A 148
S.LJUNGA

() Torea

Figur 5 Zon- och linjekarta Lénstrafiken Kronoberg. Aktuell stréicka ligger inom det réda omrddet (Léinstrafiken Kronoberg,
2020).

1.5.2.3. Gang- och cykeltrafik

Inga géng- eller cykeltrafikrakningar har utforts i omradet. Gdng- och cykeltrafiken lings bada
striackorna bedéms vara ringa och framst férekomma pa parallella vigar samt i anslutning till
busshéllplatserna langs strackorna. Den géng- och cykeltrafik som féorekommer pé striackorna i nulidget
fardas langs vigrenen. En identifierad korsningspunkt finns i nuldget (utoéver hallplatser). Denna
punkt ar dar cykelleden Sunnerboturen korsar, vilket sammanfaller med korsningen vid vag 542.
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1.56.2.4. Farligt gods

Vag 25 trafikeras av en hog andel tung trafik, 15% med en forvantad ckning till 190% prognosar 2045
(se kap 1.5.2.1). Andelen farligt gods transporter ar okind.

1.5.3.  Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA) har det rapporterats 17 olyckor pa den aktuella
strackan av vig 25 under perioden 2010-2020 (t 0 m nov), dir ar 2013 och 2020 utmaérkte sig med 5
respektive 3 olyckor, mot de 6vriga dren pa 1- 2 olyckor/ar. Av dessa medforde 15 olyckor
personskador, varav inga orsakades av vilt. Inga dédsolyckor skedde pé strackan under tidsperioden
diaremot skedde en allvarlig olycka, singelolycka med personbil.

Enligt rapporten, PM viltproblematik och atgdrdsforslag (2020), som har sammanstillt uppgifter pa
vig 25, strickan fran korsningsplats Vixjo,/Ojaby till Hallands linsgrins, har en 6kning av viltolyckor
skett. Framst har det intraffat ett 6kat antal radjursolyckor. Resterande arter pavisar ingen ckning
over tid. Eftersoksjdgare menar att antalet registrerade radjursolyckor ligger hogre &n inrapporterade
viltolyckor. Med den informationen ar det rimligt att anta att det &ven péa strackan Glamshult-Vra
finns orapporterade viltolyckor.
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2. Avgransningar

21. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for vigplanen striacker sig lings vag 25 fran Glamshult i véster till Vra i 6ster en
stracka pa totalt 5,2 km. Utbredningen av utredningsomradet framgar av nedanstaende figur. Se dven
bilaga med 6versiktskartor.

B}erseryd

: . )

b » * Glamshult =4 L lll-’

Figur 6 Utredningsomrddet, etapp 1

Influensomrédet kan vara storre dn vagens utredningsomrade. I influensomradet kan de foreslagna
atgiarderna ge en viss paverkan, t.ex. genom att viltets rorelsemonster paverkas. Exempel pa
miljoaspekter som kan ha ett storre influensomréade dn projektets fysiska omfattning ar knutet till
landskap, kulturmiljé och naturmilj6. Influensomradets storlek ar olika beroende pé vilken
miljdaspekt som avses. Intring i Arshultsmyren planeras inte.

De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgdngspunkt frén lagar och férordningar, kunskap
om befintlig miljé och projektets tinkbara paverkan. I det hir projektet har det bedomts att paverkan
pé landskap, natur- och kulturmiljo, hushallning med naturresurser, hilsa och sikerhet samt paverkan
pa markanviandning ar relevant att studera. Utredningsomradet dr darfor satt till ca 200 meter pa
vardera sida om vigen fran nuvarande vagmitt. Bredden har anpassats till valmgjligheten att i
planldggningsprocessen kunna utreda stingning av anslutningar och/eller korsningar langs viagen. I
sddant fall kan dven alternativa vigar behova anvindas och konsekvenser utefter dessa vagar, tillfalliga
eller permanenta, dr betydelsefullt att tdcka in med utredningsomrédet liksom etableringsytor infor
kommande anldggningsskede. Med detta val av utredningsomréde blir samradskretsen bred vilket
gynnar fortsatt planliggning i detta tidiga skede. Samradskretsen minskas ju mer projektets detaljer
och markansprék preciseras i planlaggningsprocessen.

2.2. Tid

Planldggningsprocessen planeras fortga fram till varen 2023 da vigplanen lamnas for faststallelse.
Dérefter vidtar upprittande av forfragningsunderlag for entreprenad och upphandling. Planerad
byggstart ar tidigast varen 2025 med fardigstidllande inom ca 1-1,5 ar.
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Horisontar/prognosér for genomférda trafikprognoser och framskrivningar ar r 2045. Detsamma
giller avseende bedomning av miljoeffekter.

3. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

3.1. Markanvandning

3.1.1.  Befolkning och bebyggelse

Vagstriackan ligger i ett landskap som préglas av skog, sjoar, vatmarker och mindre 6ppna dngsmarker
och jordbruksmarker. (se vidare kap 2.3 Landskap).

Den aktuella vagstrackningen beror Vra forsamling med knappt 270 invdnare (SCB 2020) dir Vra
utgor en sméort med drygt 50 invanare (SCB kartsok 2015). Lidhult 4r nirmsta tatorten, ca 12km
bilvag fr Vra. Langs vig 25, i byarna Glamshult, Sunnervré och Slattevra, finns glesbebyggelse och
enstaka hus. Vigen utgor huvudstraket, livsnerven, i omradet och det tar ca en halvtimme till Ljungby,
en striacka pa ca 34 km fr Vra. Vagen péverkar sin narmiljo genom trafikbuller och utgor en barriir
som kan upplevas otrygg i och med hoga hastigheter och h6g andel tung trafik, varfor 6vrigt parallellt
vagnat pa bada sidor om vigen sannolikt anvinds i storre utstrackning for promenader/aktivitet.

3.1.2. Regionala och kommunala planer

I Kronobergs regionala handlingsplan betonas vikten av att utveckla den grona infrastrukturen. Detta
for att 6ka den biologiska mangfalden, skydda mot klimatférandringar, varna vatmarker och vattnet.
Den grona strukturer dr bade en betydelsefull aktor for vaxt- och djurliv liksom for skogs- och
jordbruksnaringarna som méanniskors rekreation och niringar. Bland annat naimns blommande
vagkanter!

Ljungbys gillande 6versiktsplan antogs 2006. I 6versiktsplanen lyfts Ljungbys logistiska lige genom
E4:an och vig 25 som gynnsamt for naringslivet. Ljungbys niringsliv inriktar sig till stor del pa
exportinriktad tillverkningsindustri med utgdngspunkt i lastbilstransporter. Vag 25 dr en saledes en
betydelsefull vig for godstransporter i Ljungby kommun och dven transporter av farligt gods sker pa
Vag 25.

Enligt gillande 6versiktsplan ar det ur trafiksdkerhetssynpunkt angeliget att vag 25 byggs om med
mittracke och forses med viltstangsel. Viltstangsel har uppforts efter att 6p 2006 antagits.

Vid aktualitetsprovningen 2013 av gillande 6versiktsplan fran 2006 beslutades att 6versiktsplanen
behévde uppdateras. Processen och arbetet med att fa fram en ny 6versiktsplan pagar och
oversiktsplanen finns tillginglig digitalt pA kommunens hemsida, Oversiktsplan 2035. Visionen ir att
Ljungby kommun har 35000 invanare ar 2035. Ett av kommunens 5 strategiomraden ar Infrastruktur
och kommunikationer. I OP:n konstateras att bilen och dess tillgéinglighet under 1ang tid har varit
utgangspunkten for resor inom kommunen. Héllbara trafikslag som kollektivtrafik, gdng- och cykel
ska ges hogre prioritet i samhallsplaneringen. I det nationella/regionala straket mot Halmstad ska
infrastruktur och kollektivtrafik forbattras for att 6ka méjligheten till badde person- och
godstransporter. Hela-resan-perspektivet ska genomsyra och kollektivtrafiken till niarliggande
kommuner ska forbéattras och snabbas upp, bland annat namns att byta trafikslag, héllplatsernas
utformning, samakningsplatser och tidtabellerna som viktiga genom sa kallade kollektivtrafiknoder.
OP:n nimner #ven forbittringar av tillgéingligheten till viktiga besoksmél, bland annat
rekreationsomraden, genom forbattrad kollektivtrafik och cykelvagar.
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Figur 7 Strukturbild f6r kommunens Idngsiktiga fysiska utveckling, samrddsversion OP 2035

Ett samrad genomférdes under hosten 2019.

Intentionerna avseende vig 25 i denna process belyser att vagforbindelserna till Halmstad behéver
forbattras och forbattringarna anges avseende restid och trafiksdkerhet. Eftersom vig 25 ar viktig for
arbetspendling och regional utveckling ar det for kommunen viktigt att hela strackan mellan
Halmstad-Vixjo dr av hog standard. OP:n konstaterar att vig 25 utgor en av de frimsta orsakerna till
bullerstorningar fran vagtrafik i kommunen.

Inga detaljplaner berors.

3.1.3. Riksintressen

Vig 25 utgor riksintresse for kommunikation. Vg 25 ingar dven i det av riksdagen faststillda
nationella stamvagnatet, med vagar av nationell betydelse, och utgor en viktig tvarforbindelse i sodra
Sverige samt forbinder Halmstad med Vaxj6 och Kalmar.

3.2. Byggnadstekniska forutsattningar

3.2.1. Geologi och geoteknik

Enligt SGUs jordartskarta ar jordarterna av skiftande karaktér 1angs med korridoren for den aktuella
strackningen av vig 25. Langs med strackan aterfinns isdlvsediment, morén, torv samt urberg
och/eller stora block. I borjan av striackan, fran Glamshult, domineras omradet generellt av
isdlvsediment och torv. I mitten av striackan fran Glamshult till Vra 6vergar de ytliga jordarterna till
moran och torv. Vid Vra aterfinns urberg och/eller stora block. Se figur nedan, urklipp frén SGUs
jordartskarta.
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Figur 8 Urklipp ur SGU:s jordartskarta. Aktuell véiig ér markerad med réd linje. 2020.
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Krin pa isdlvsavlagring

Enligt SGU:s jorddjupskarta ar jorddjupet av skiftande djup langs med korridoren for den aktuella
strackningen av vig 25. Langs med striackan varierar jorddjupet mellan 0 — 20 m. Langs med striackan,
frdn Glamshult, ar jorddjupet mellan 3 — 5 m. Vid Vra 6vergar jorddjupet till 1 — 3 m. det forekommer
ett omrade, i narheten av Glamshult, dar jorddjupet ar ca 10 — 20 m. Se nedan, urklipp fran SGU:s
jorddjupskarta.
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Figur 9 Urklipp ur SGU:s jorddjupskarta. Aktuell véig ér markerad med réd linje. 2020.
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3.2.2. Hydrologi och hydrogeologi

3.2.2.1. Ytvatten

Enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) befinner sig utredningsomréadet inom
avrinningsomradet for Krokan (WA43501564 i VISS).

Krokén (SE628904-135591) rinner forst norrut och korsar vig 25 vid Glamhult, strax véster om
planomréadet, for att sedan fortsétta i en norddstlig riktning pa den norra sidan av végen. Efter ca 7,3
km viker Krokan av séderut och korsar vig 25 for andra gdngen vid Vra. Darefter fortséatter Krokén
soderut mot Ljushultasjon (NW629088-135583) ca 1,6 km s6der om vag 25.

I omradet kring vigen finns rikligt med vitmarker. P4 den norra sidan av viig 25 finns Arshultsmyrens
naturreservat (SE0320105) som har forstarkt skydd enligt Miljobalken (1998:808) 7 kap.
Naturreservatet gransar i soder mot Krokan, ca 750 m till 1,8 km norr om vag 25.

Strax Oster om Vré finns Bjersesjon, ca 270 m soder om vig 25.

Ett delflode till Krokdn (NW629303-135782) rinner pa den sodra sidan av vag 25 i den 6stra utkanten
av planomrédet. Vattendraget rinner visterut via Bjersesjon och ansluter till Krokan strax soder om
Vra.

I den vistra delen av omrédet finns flera smavatten varav det narmaste, Torasjo, ca 100 m sdéder om
vag 25. Langre soderut finns Grytsjon (NW629007-135179) ca 1 km s6der om vag 25.

Centralt i omrédet finns tvd mindre vattendrag som passerar viag 25 genom trummor.

; == '\
Broddhult
Vakon
Krakemossen
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e??
Slattevri ‘&N
Bjersesjon Smens
Sunnervid Vi&
Gunnarshult
Torasjo
Ljushultas
Teckenférklaring:
Glargshult — Etapp 1
Rydala «#** Ytvattendelare
sjon Ljushult Naturreservat
b
Vattenférekomst i VISS:
Réshult #= \Vattendrag
sierderyd »~— \Vattendrag, ovrigt vatten
: — 1km Sjoar, dvrigt vatten
i

Figur 10 Ytvattenférhdllanden.
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3.2.2.2. Grundvatten

Vigen ligger inom huvudavrinningsomrédet for Lagan som mynnar i Laholmsbukten i Halmstads
kommun. Enligt VISS befinner sig vagen inom 3 st delavrinningsomréden, frén vister till Oster:
628800-134977 ("Ovan Trollabacken"), 628944-402408 ("Ovan 629448-135612") och 628918-406152
("Utloppet av Ljushultasjon").

I omradet finns tvd grundvattendelare i jordlagren. En finns i mitten av omradet, vister om
Sunnesvra, och en i den vastra utkanten av omréadet.

Broddhult

628944-402408,
fraketOyan 629448-135612"

628918-406152, HAalas
"Utloppet av Ljushultasjén”

Teckenférklaring:
Mi === Etapp 1

«** Grundvattendelare
Hiortseryd ~~  Grundvattenmagasin

628B00-134977, Uttagskapacitet i jordlagren:
"Oyan Trollbacken"

[ Liten eller ingen, <1l/s
potl / m 1 Mattlig, 1-5 s
0 1 J
[

Ljushult

Figur 11 Grundvattenférhdllanden i jordlagren.

I den vistligaste delen av Vag 25 tangeras grundvattenmagasinet 231000126. Grundvattenmagasinet
har bedomts ha en uttagsmojlighet pa 1-5 1/s (SGU kartvisare). Grundvattenmagasinet ar inte
definierat som en grundvattenforekomst i VISS. Det finns i nuldget inga uppgifter pa att det sker nagot
uttag ur grundvattenmagasinet.

For ovriga jordlager i omradet ar moranen generellt dalig p4 att ge ifrdn sig grundvatten och anses ha
obefintliga uttagsmajligheter. Isdlvsavlagringen vid Glamshult bedoms vara battre med
uttagsmojligheter pé 1-5 1/s. Isdlvsavlagringarna vid Slattevra och Vra ar samre, med <11/s 1
uttagsmojlighet.

Grundvattenkapaciteten i berg ar generellt god.

Det finns ett antal brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv. Huvuddelen av brunnarna ar pa ett
avstand fran vigen som gor att de inte bedoms péaverkas av planerade dtgarder.

Vid vig 25 norr om Vra ar en brunn registrerad pa fastigheten Slittevra 2:1 angiven som vattentakt.
Eftersom brunnens lige ar angivet med en osidkerhet pa upp till 250 m ar det oklart exakt var brunnen
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befinner sig i forhallande till vigen och om den kan péaverkas av planerade atgarder. Detta kommer att
undersokas vidare.
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Figur 12 Ungefirlig lokalisering av brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv.

3.2.3. Broar

P4 strackan finns ett befintligt byggnadsverk, Bro 7-641-1 6ver Krokéan 0,5 km N Vra Kyrka. Bron ar en
fritt upplagd balkbro med spannvidden 1,5+19,0+1,5 meter.

3.2.4. Ledningar

Inom utredningsomrédet for vigplanen finns ledningar, kablar och brunnar som kommer att beréras
av foreslagna atgarder. Ledningsomldggningar kommer bli aktuellt och utreds i kommande skeden.

3.2.5. Avvattning

Den befintliga vigen omges av ett landskap dir skogen dominerar och omrdden med vitmarker och
nirliggande sjoar. Befintlig avvattning sker i stort sétt genom infiltration till 6ppna vigdiken. Det finns
ingen kunskap om 6versvimningsproblematik langs den berorda strickan. Befintligt vagomréde ar
brett med bra avvattningsmojligheter for infiltration i 6ppna viagdiken och de befintliga
avvattningsforhéllandena frén topografisk synpunkt kan generellt bedémas som fordelaktiga. Krokan
ar det storsta vattendrag i omrédet. Inga inventeringar ar gjorda hittills av vigtrummor och vigdiken
pa strackor som omfattas av projektet.
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Figur 13 Ungefiirliga placeringar dér vattendrag och diken passerar under véig 25.

Det finns inga kinda angivna vattentékter eller verksamhetsomraden for vatten, spill- och dagvatten
for den spridda bebyggelsen utefter vagen som péverkas av projektet.

Inmatningar, ledningssamordning, faltinventering av trummor och diken for influensomradet
planeras.

3.3. Landskapet

Omradet hor till ett av Sveriges regnigaste med flertalet sjoar och vattendrag. Torv och morén ar
vanliga jordarter med inslag av isdlvssediment i svackorna. Inom utredningsomradet finns tva
overgripande landskapstyper;

Smékuperat myr- och skogsdominerat landskap: Landskapet ar kuperat och innefattar flertalet
sjoar och vattendrag. Manga av sjoarna och golarna ar sma och landskapet runt dem sméskaligt.

Smaskaligt jordbrukslandskap: Inspringt i myrlandskapet ligger ett smaskaligt
jordbrukslandskap som ar svagt kuperat med 6ppna ytor av akermark. Landskapet bestar av
jordbruksmark omvéxlande med skogsmark och rymmer mindre orter, sdsom Glamshult och Vra. De
oppna ytorna med jordbruksmark har en sméskalig karaktar.

Det berorda landskapet har delats upp i tre karaktarsomréden som avloser varandra langs Vag 25.
Nedan beskrivs dessa.
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Figur 14 Karaktdrsomrdaden

3.3.1. Landskapskaraktarsomrade 1

Karaktarsomrade 1 ar ett langstrackt omrade dir vigen kantas av planterad skog och enstaka
kalhyggen. Omradet ar svagt kuperat och upplevs som slutet och monotont. Den visuella kopplingen
till det omgivande landskapet ar 1ag pga. fa utblickar. Den fysiska kopplingen likas di korsande
skogsvagar ar forsedda med lést grind.

Kinslighet: Ej sarskilt kdnsligt landskap.

Potential: Skogslandskapet ar taligt mot ingrepp. Det finns st6d i landskapet for breddning av vig i
delomrade 1c dar topografin ar platt.

3.3.2. Landskapskaraktarsomrade 2

Karaktirsomréde 2 bestar av ett 6ppet landskapsrum med en vatmark klassad med hogt naturvarde.
Omréadet kantas av tat skog. Omréadet upplevs som 6ppet och luftigt, sarskilt eftersom vagen ligger
upphojd i férhallande till vatmarken vilket ger en god 6verblick. Tradvegetation i vigkanten begransar
dock utblickmgjligheterna négot. Det finns inga rekreationsstrak i narheten som skulle kunna ta skada
av en forbattrad visuell koppling mellan viagen och vatmarken.

Kianslighet: Vitmarken ar kinslig for paverkan ur miljosynpunkt samt visuellt och akustiskt.

Potential: Vatmarken utgor en intressant vy ur ett trafikantperspektiv. Vatmarken utgor ett
naturvirde.
3.3.3. Landskapskaraktarsomrade 3

Karaktirsomrade 3 bestar av ett 6ppet kulturlandskap med hagmarker. Omradet hor till samhallet Vra
som ligger ett stenkast soder om Vig 25. Fran vagen skymtas enstaka fastigheter men merparten av
byggnaderna i Vra skyms frén viagen av triden. Genom omrédet gér rekreationsstraket Sunnerboturen.
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Omréadet narmast vigen upplevs som ljust, 6ppet och lugnt. Den del av karaktarsomradet som vagen
passerar genom upplevs som avskild fran resten av Vra.

Kinslighet: Det 6ppna kulturlandskapet ar kéansligt for paverkan ur landskapsbildsynpunkt.
Omradet utgor ett vackert landskap ur ett trafikantperspektiv.

Héansyn till passagen for Sunnerboturen bor tas. Kopassagen vaster om Krokan ar val anpassad till
landskapet men fungerar daligt pga. periodvis mycket vatten.

Potential: Kulturlandskapet utgor ett vackert landskap ur ett trafikantperspektiv. Det finns potential
att skapa en sikrare passage for Sunnerboturen. Det finns potential att bevara siktlinjer for att
bibehalla en varierad upplevelse.

3.4. Friluftsliv

Inga riksintressen for friluftsliv finns i ndrheten som kan komma att beréras.

Ljungby kommun har en utpekad led i Sunnerboturen som ar ett 120 km langt rekreationsstrak som
utgdr ifrdn Ljungby och stricker sig viasterut mot Lidhult med fortsattning séderut férbi Vra dar turen
passerar Over vag 25 och sedan vinder Osterut igen for att ateransluta till Ljungby. Turen
marknadsfors som lamplig att tillrattaligga pa 2-4 dagar pa storsta delen asfalterade vigar i latt
kuperad terrang.
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Figur 15 Karta éver Sunnerboturen.

Korsningspunkten med vag 25 ar inte trafiksdkerhetsanpassad mer 4n att vagkorsningen med 542 ar
belyst. Trafikanter behover i detta 14ge passera 6ver vagen och genom befintlig grind i viltstangslet pa
vig 25 sodra sida, for att fortsitta pd Sunnerboturen. Se Figur nedan.
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Korsning vag 25/ 542, i riktning norrut ~ Korsning vag 25/542 i riktning Foto péa grind som behéver
mot 542 séderut mot grind Sunnerboturen  6ppnas och passeras i ldge med
vég 25

Figur 16 Korsning Sunnerboturen och vidg 25

Arshultsmyren utgor ett miktigt vitmarksomréade och en virdefull naturmiljo (se kap 2.5.1.2). Inom
detta omrade finns naturslingor pa mellan 4-9,5 km.

3.5. Naturmiljo

3.5.1. Riksintressen, naturreservat och Natura 2000-omrade

3.5.1.1. Riksintressen

Ungefir 750 meter norr om vig 25 ligger Arshultsmyren som utgor riksintresse for naturvard enligt 3
kap 6 § miljobalken samt riksintressen enligt 4 kap. miljobalken.

Vister om Arshultsmyren och norr om Singeshult ligger Lunnarna som ir riksintresse enligt 4 kap.
miljobalken.

Aoz Lagcvlisu ~

Sok i lagerlista

Tiap 65 MB
(Riksantikvarieambetet)

Riksintresse 3 kap 6§ MB
(Naturvardsverker)
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~ 8 NV_Riksintresse_Maturvard_LST_Har ***

HH

Riksinwesse 3 kap 55 MB (Have-
och vantenmyndigheten)

Riksimresse 3 knp B§ MB.

Riksintresse 3 kop 85 M8
(Trafikverker)
Riksintresse 3 kap 95 MB
(Féravarsmalaen)
Riksintresse 4 kap MB
{Linsstyrelserna)

"y Riksintresse 4 knp MB.
(Nawrvirdsverket)

= [ NV _VicNotur_Riksintresse_Ansprok_  ***
" [ NV_VicNstur_Riksinmesse_Ansprsk_ ***
* B NV_VieNstur_Riksintresse_Ansprak | ***

* [ NV_VieNatur_Riksintresse_Ansprak_  ***

2 Kuhurmilia
s R crn

Figur 17 Riksintresse fér naturvdrd enligt 3kap 6§ MB, utgér horisontellt streckat omrdde medan 6vriga grénfdrgade ytor
med rédbegrdnsningslinje utgor riksintresse enligt 4 kap MB
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3.5.1.2. Naturreservat och Natura 2000-omrade

Arshultsmyren norr om vig 25 Ar ett naturreservat och ett Ramsaromrade, se Figur nedan.
Arshultsmyren Ar dven ett Natura-2000-omraden enligt fageldirektivet och art- och habitatdirektivet
och bestar av flera olika naturtyper som exempelvis myrsjoar, fuktdngar och h6gmossar.

Direkt vister om Arshultsmyren ligger Lunnarna som #r ett Natura 2000-omréde art- och
habitatdirektivet samt fageldirektivet och bestar av myrsjoar, hgmossar samt 6ppna mossar och karr.

Omradena far inte paverkas vilket innebar att bl.a. markavvattning inte far utféras och onaturlig
tillforsel av naringsdmnen far inte ske.

[ S0K | lageriista
= Natur

L NV VicMatur Meturvirdsavial

NV VicNatur Nationalparker
™ Ed NV VicMatur Neturreservat
Arshult =
) Z. ~ B NV Ramssromraden
Stenhaga "
; : : m

s -~ Skogm
p r nf,‘;’ " 5KS Skog ech Histaris
e s Ay s inventeringen punkt
- S Hrakshult, 7' 5K5 Skog och Historia
i ket N ] Ol
- inventeringen linje
€ - ad

;:31!5 il ' . §K5 Skog och Historia
inventeringen yta

Planerat Omradesskydd

' | Landskapsbildsskydd

i
3
J N Takillsthndsomrbde (Bladings)
* AN
;g% \ ~ 4 Naturvirdsprogram
= X i /Siaeis o G d
' J e sl AT R P——
; _%—l T e B Voo 1
{ e r ]
¥ % - Vag 25 a it i 2, mycket hogt virde
i = [4a i P i, e T L SR i TEke 2
b ol T Glamshut’ - L IV REET Mambraan w2 :
i < - Ryctaie e I A ~—, % : Z 3
(K \ = _ Ljushuit’y | YN 2
= 7 aste BjarkekAr PN 3, hegrirde
} ! R 2
| L 1 3 o . 4
ofteghen;— s e L inlandssandmarker
: ; N/ —
; . * Hasthult = I
— ] ’ o i, ature 2000 naturyper

Figur 18 Arshultsmyren och Lunnarna. Ramsar-omrddet utgér vertikalt streckat omrdde medan snett streckat omrdde utgér
naturreservat.

3.5.2. Biotopskydd

Biotopskyddsomraden regleras av 7 kap. 5 § miljobalken. Biotopskyddsomriaden som avsesis §
redovisas i bilaga 1 i forordning (1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken m.m. Enligt 7 kap.
11a § miljobalken, giller inte forbudet byggande av allméin vag enligt en faststalld vagplan.
Biotopskyddsomrédena hanteras darfor i arbetet med viagplanen.

Smavatten i jordbrukslandskap noterades vid befintlig passage under vag 25 ca 550 m vister om
Krokén. Eventuell forekomst av fler smévatten i jordbrukslandskap kommer att inventeras.
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Figur 19 Smdvatten under vig 25

Forekomst av alléer, stenmurar och dkerholmar inventeras i samband med naturvirdesinventeringen
under varen 2021 (se kap 2.5.6).

3.5.3. Ovriga naturvarden

3.5.3.1. Plan fér vérdefull natur

Lansstyrelsen i Kronobergs 1an har tagit fram en plan for skydd av vardefull natur under perioden
2018-2022. Lansstyrelsen skriver att planen beskriver vilka omraden som bor utredas for formellt
skydd med syfte att bidra till 6ppenhet, framforhallning, prioriteringar och hur aktuella miljomal ska
kunna nas. Planen ska styra och underlidtta men ar inte bindande. Omrédet bendmnt Lunnarna ovan,
finns med i planen.
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192

Lun

Figur 20 Urklipp i Plan for skydd av vérdefull natur i Kronobergs Iin 2018-2022.

3.56.3.2. Vétmarksinventeringen och Ramsar-omraden

De linsvisa vatmarksinventeringarna har pagatt i 25 ar och data fran inventeringarna finns samlade i
en nationell databas.

Vag 25 passerar genom en viatmark med vissa naturviarden och passerar norr om en vitmark med hogt
naturvarde. Kronobergs lan upprattade 2007 en myrskyddsplan, men ingen av dessa vatmarker har
tagits med i myrskyddsplanen. Daremot finns Lunnarna ca 1 km norr om vig 25 och som har mycket
hogt naturviarde, med i planen.

Teckenforklaring

+ RaMsAR-omrdden \/3tmarksinventering
I Mycket higt naturvirde
77 Hagt naturvarde
| Vissa naturvéirden

Laga naturvérden

Figur 21 Utdrag ur vatmarksinventeringen, vit linje illustrerar etapp 1.
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Ramsarkonventionen undertecknades 19712 och har andrats 1986 och 1994. Syftet ar att skydda
varldens vatmarker och vattenmiljer
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Figur 22 Ramsar-omrdde

3.5.3.3. Naturvardsprogram

Lansstyrelsen i Kronobergs lan upprattade 1989 ett naturvirdsprogram.

Omradet Torasjon-Abborrasjon, nr 74 a, ligger i en dodissanka mellan tva dsformade kullar och
tangerar vag 25. Kirren kring sjoarna ar uppdelade i tydliga vegetationszoner och sma sumptallskogar
utefter torvbackar forekommer. Abborrasjon omges av plan sankmark. Omradet har biologiska,
landskapsmaissiga och geovetenskapliga virden. Pa kartan anges omradet ha hogsta naturvarde, klass

*| | Takuillstindsomréde (B

fe— 4 Naturvérdsprogram

o)

1, hégste varde

. 4 —— 2, mycket hogt vérde
I : = 3

AbborrasiOa " AR e,

s

3, hbgtvérde

4

~

Figur 23 Naturvdrdsprogram omrade 74a Torasjén-Abborrasjon, placering norr om Rydala. i ljusréd snedstdlld skraffering

2 https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/EU-och-internationellt/Internationellt-
miljoarbete/miljokonventioner/Vatmarkskonventionen/
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Vag 25 passerar igenom idag omradet kring Vra, nr 80, som beskrivs som ett odlingslandskap med
sjoar i bl.a. grunda dodissankor. Omréadet bedoms ha stora landskapsmaéssiga och biologiska virden.
Omréadet bedoms ha hogt naturvirde, klass 3.
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Figur 24 Naturvdrdsprogram omrdde 80, Vra-omrddet, i ljusgul snedstdlld skraffering

Eventuell breddning/omkérningsstracka kommer att beakta och ta hinsyn till dessa
naturvirdesobjekt. Planerad naturviardesinventering, varen 2021, kommer att ge ytterligare
vagledning.

3.56.3.4. Nyckelbiotoper

Enligt i Skogsstyrelsens databas Skogens Pérlor finns pa aktuell vigstracka mellan Glamshult och Vra
inga nyckelbiotoper noterade. Det finns ett naturvirde benimnt slukhal O Torasjo p4 1,3 ha markerat
soder om vig 25.

En sumpskog som ar 94,5 hektar ar markerad pa kartan.

Figur 25 Sumpskog samt slukhdl. R6d linje illustrerar etapp 1.
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3.5.4. Strandskydd

Strandskydd regleras av 7 kap. 12-18 §§ miljobalken. Generellt giller strandskydd inom land- och
vattenomradet 100 m fran strandlinjen vid normalt medelvattensténd. Enligt 7 kap. 16 § miljobalken,
giller inte forbudet enligt 15 § byggande av allmén vég enligt en faststilld viagplan. Strandskyddet
hanteras darfor i arbetet med vagplanen.

Det bedoms att Krokan omfattas av strandskydd. Strandskydd for diken i omradet kommer att
stimmas av med Lansstyrelsen.

Krokan
/

%

Figur 26 Krokdn vid bron for vig 25

3.5.5. Artskydd

Rodlistan ar en sammanstillning av arters status/utdéenderisk inom Sverige. Arternas status bedéms
utifran skattningar av populationsstorlek, forekomst, utbredning och trender. Utifran denna
bedémning placeras arterna i foljande riskkategorier:

+ LC — livskraftig

« NT — missgynnad

+ VU — sarbar

« EN — starkt hotad

+ CR — akut hotad

* RE - regionalt utdod

Enligt Artportalen finns det inom projektets utredningsomrade ett antal inrapporterade rodlistade
arter bestdende av:

e Fagelarter, NT och VU
e Slattergubbe (vaxt), VU
e Utter, NT (vid Krokén)
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Figur 27 Fynd av rédlistade arter under perioden 2015-01-01—2020-11-17

Alla faglar ar fridlysta, men vissa av de forkommande arterna ar listade i bilaga 1 i fageldirektivet.
I anslutning till vig 25 finns dven véxten slattergubbe bendmnd med Fs.

Utter, med beteckning B4 och N5, finns vid Krokén och det kommer att anldggas utterpassager under
vag 25. Utter ar fridlyst enligt 5 § artskyddsférordningen (2007:845).

3.5.6. Naturvardesinventering

En naturvardesinventering kommer att utforas s snart det 4r majligt under varen 2021. I samband
med denna inventeras dven forekomst av invasiva arter. Naturvardesinventeringen kommer att
redovisas i vigplanens samradshandling.

3.6. Kulturmiljo

I anslutning till de planerande arbetena finns inget omrade som &r av riksintresse for kulturmiljon.

Ett sméaskaligt jordbrukslandskap ar insprangt i myrlandskapet och ar svagt kuperat med 6ppna ytor
av dkermark. Landskapet bestér av jordbruksmark omvéxlande med skogsmark. Langs med
strackningen av viagen finns milstolpar.

En sokning i Riksantikvarieimbetets databas Fornsck noterades milstolpar och en valvbro i anslutning
till vig 25.

3 F: Arten har enligt art- och habitatdirektivet ett sdidant unionsintresse att insamling i naturen och
exploatering kan bli foremal for sirskilda forvaltningsatgarder. Arten finns upptagen i bilaga 5 till art-
och habitatdirektivet.

4 B: Arten har enligt figeldirektivet eller art- och habitatdirektivet ett sidant unionsintresse att
sarskilda skyddsomréden (fageldirektivet) eller bevarandeomraden (art- och habitatdirektivet)
behdver utses. Arten finns upptagen i bilaga 1 till figeldirektivet eller bilaga 2 till art- och
habitatdirektivet.

5 N: Arten kraver noggrant skydd enligt art- och habitatdirektivet. Arten finns upptagen i bilaga 4 till
art- och habitatdirektivet.
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Figur 28 Objekt noterade i Fornsék, Riksantikvariedmbetet
Vid Glamshult finns en ca 20 meter 1ang och 5 meter bred valvbro. Bron ar byggd av huggen sten och
langs sidorna ar det stenstolpar med jarnracken. Bron ar inte i trafik.

Milstolparna bestér av gjutjarn och ar daterade ar 1855.

Lansstyrelsen i Kronobergs lan upprattade 1989 ett naturvirdsprogram, dar anges omrédet kring Vra,
nr 80, som beskrivs som ett odlingslandskap med sjoar i bl.a. grunda dédissdnkor. Omradet bedoms
ha stora lanskapsmaissiga och biologiska virden. Omradet bedoms ha hogst naturvirde, klass 3. Se
Figur 23 ovan. Vardena kan bestd om jordbruket fortsitter i nuvarande omfattning, I6vskogen och
odlingsminnen behalls och varsamhet iakttas vid vattenbortledning.

Inga omraden frén det regionala kulturmiljoprogrammet ingér i utredningsomradet eller dess
influensomrade (webbGIS lansstyrelsen).

Trafikverket har lamnat in en begdran om samréad enligt 2 kap 10§ kulturmiljélagen (dnr 431-5558-
2020). Yttrande forviantas komma i borjan av 2021.

3.7. Hushallning med naturresurser

3.7.1.  Jord- och skogsbruk

Jordbruk och skogsbruk ar naturresurser av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljcbalken.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose visentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses genom att ta annan mark i
ansprak. Vig 25 mellan Glamshult och Vra passerar genom bl.a. jordbruksmark bestdende av
betesmark.
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Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sé langt méjligt skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk. Vag 25 mellan Glamshult och Vra passerar genom
skogsmark. Den ombyggda vigen kan komma att ta en mindre andel skogsbruk i anspréak.

3.7.2. Grundvatten

Denna del av vigen beror inte ndgon vattenforekomst som registrerats i VISS6. Den vistligaste delen
av aktuell stricka tangerar ett grundvattenmagasin. For grundvattenmagasinet kommer behov av
eventuellt skydd att utredas.

3.7.3. Befintliga massor

Liangs med strackan aterfinns isdlvsediment, morén, torv samt urberg och/eller stora block. I borjan av
strackan, fran Glamshult, domineras omradet generellt av isdlvsediment och torv. I mitten av strackan
fran Glamshult till Vra 6vergar de ytliga jordarterna till moran och torv. Vid Vra dterfinns urberg
och/eller stora block.

3.7.4. Energi

Atgirderna i projektet kommer under byggtiden att forbruka naturresurser for
byggnadskonstruktioner samt bransle for arbetsmaskiner och transporter. Klimatkalkylen kommer att
klarlagga vilka atgiarder som ska goras inom projektet for att minska energianvindningen samt hur
energiférbrukningen paverkar klimatet genom utslapp av koldioxid.

6 Vatteninformationssystem Sverige
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3.8. Miljokvalitetsnormer

3.8.1.  Allmant

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel och anger de fororeningsnivaer eller
storningsnivder som méanniskor kan utsittas for utan fara for olagenheter av betydelse eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga oldgenheter.

Bestimmelserna om MKN é&terfinns i 5 kap. miljobalken. Om miljokvalitetsnormerna riskerar att
overskridas ska ett dtgirdsprogram tas fram for att klara normen. I dagslaget finns faststéllda
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

3.8.2. Vatten
Krokan som passerar Vra, rinner genom Halmstads, Ljungbys och Laholms kommuner.

Vattenforekomsten Krokén strickan Blankan-Krakesjon, WA43501564 / SE628904-135591, har
otillfredsstillande ekologisk status och uppnér ej god kemisk status. Miljokvalitetsnormerna ar god
ekologisk status 2021, med forslag till forlangning till 2033. samt god kemisk ytvattenstatus.

Hinneryd
+.

Figur 29 Vattenférekomsten Krokdn, strdckan Blankan-Krékesjén (ljusbla linje).

Skalet till att statusen klassats som otillfredsstillande &r forekomsten av fisk och hydromorfologi med
bl.a. atta vandringshinder. Forsurningen visar pa mattlig status beroende pa att kalkning sker vid Vra.

Klassningen av den kemiska statusen beror pa forekomst av bromerade difenyletrar (PBDE) samt
kvicksilver. Gransviardena for PBDE och kvicksilver 6verskrids i alla Sveriges undersokta
ytvattenforekomster; sjoar, vattendrag och kustvatten. Utsldpp av PBDE och kvicksilver har under ldng
tid skett i bade Sverige och utomlands vilket lett till 1angvaga luftburen spridning och storskalig
atmosfirisk deposition av dessa &mnen.
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3.8.3. Luft

I luftkvalitetsférordningen (2010:477) dterfinns de svenska miljokvalitetsnormerna for utomhusluft.
Normerna bidrar till att skydda manniskors hélsa och miljon samt att uppfylla krav i EU-direktiven
2008/50/EG och 2004/107/EG. Miljokvalitetsnormer finns for bl.a. kviaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bensen, partiklar samt diverse metaller.

3.84. Omgivningsbuller

Forordning (2004:675) om omgivningsbuller genomfor bullerdirektivet, 2002/49/EG, i svensk
lagstiftning. I férordningen om omgivningsbuller stélls krav pa att Trafikverket och kommuner med
mer dn 100 000 invéanare ska kartlagga buller och uppritta atgardsprogram vart femte ar.

Trafikverket ska kartldgga och upprétta atgardsprogram for buller fran vagtrafik vid vigar med en
trafiktéithet p& mer #n tre miljoner fordon per ar (motsvarar 8200 fordon per &rsmedeldygn (ADT).
Det innebar séledes av den aktuella strackan av vig 25 inte omfattas av kraven.

3.9. Potentiellt fororenad mark

3.9.1.  Oversiktlig markmiljdinventering

Arbetet har omfattat en 6versiktlig markmiljoinventering som resulterat i en bedomning av vilka
verksamheter som kan medfora en risk for forekomst av fororeningar i mark och/eller i grundvatten
langs med vag 25 motsvarande Etapp 1 (Glamshult-Vra). Inventeringen har gjorts inom ett avstand av
600 m pé vardera sida av vigen. Syftet ar att fi en indikation pd omrédden med fororeningar som kan
behdva hanteras i samband med schakt och eventuell linshéallning.

En sammanstillning av de identifierade objekt som framkommit vid inventeringen langs vag 25
presenteras nedan. Objektens ungefarliga 1age redovisas i Figur nedan.

backer Slattevra 1:1

Slattevra 1:1 SUee

Avfallsdeponismeiuna

Slattevra

Vra 1:19
Drivmedelshantering
Sraoeking Vra 1:14 % W
Drivmedelshantering
vra

Sunnervrd

Solgarde,
Dungama
Riskklass enligt MIFO N
Y% 3 - Mattlig risk A
Y  Ejriskklassad . S . L

Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 30 Karta éver potentiellt férorenade omrdden Iéings vig 25s
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3.9.2. Grundlaggande underlag

Sammanlagt har fyra objekt inom en ett avstand av 600 m pa vardera sida av vag 25 identifierats. Inga
objekt ligger i nara anslutning till planerade atgirder langs med vig 25. Utdrag ur Linsstyrelsens
EBH-databas for dessa fyra objekt ar listad i Tabell 1 nedan. Ett objekt har riskklassats enligt MIFO
(Metodik for inventering av fororenade omréden). Resterande objekt har endast identifierats och
tilldelats en riskklass utifrdn bransch, s.k. branschklass (BKL).

Tabell 1 Potentiellt férorenade omrdaden listade i EBH-st6det. Kdlla: Lédnsstyrelsen i Kronobergs Lén.

EBH-ID Fastighet | Primiir bransch Riskklass BKL Beskrivning

123439 Slattevrd 1:1 | Skjutbana 3 3 f.d. Gevirsbana.
Markerad pé kartor fran
1940- och 50-tal,
troligtvis nedlagd fore
1969. Osikert om
skjutvall (med ev.
blyférorening) finns
kvar.

123572 Slattevrd 1:1 | Avfallsdeponier - icke | - 2 Kommunal

farligt, farligt avfall avfallsdeponi. For
deponering av
hushéllsavfall,
avslutades 1972. Ingen
saneringsatgard
noterad.

123645 Vra1:14 Drivmedelshantering | - 2 fd. bensinstation och
drivmedelsanldggning
med verkstad. Sanering
genomford enligt MIFO-
rapport. Inte noterat
driftslut eller antal ar i
drift.

123648 Vra1:19 Drivmedelshantering | - 2 f.d. bensinstation,
avslutades 1995. Cistern
sanerades och
transporterades bort.

Efter kontakt och erhéllen information av Lansstyrelsen och Ljungby kommun bedoms ingen av
objekten utgora riskomréde for fororenad mark eller grundvatten. Objekten och dess eventuella
fororeningar bedoms inte ha nagon inverkan pa rddande fororeningssituation i mark och grundvatten
langs med vag 25 pa grund av avstind till vadgen samt de verksamhetsspecifika fororeningars farlighet
och benigenhet for spridning via mark och grundvatten.

Utover ovan angivna riskomraden, bensinstationer, skjutbana och deponi ndmns dven tjarasfalt.

Enligt Trafikverkets information om belagda vigar, PSMV3, sa asfalterades vig 25 om under 2004
(Trafikverket, 2020). Risken for tjarasfalt ar siledes liten da tjarasfalt anvandes fram till 1973 som
bindemedel vid tillverkning av asfalt. Provtagning behéver dock ske for att verifiera att det inte finns
underliggande lager som innehéller tjarhaltig asfalt.
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3.10. Halsa och sakerhet

3.10.1. Boende och héalsa

De boende utefter vag 25 paverkas av storning knuten till trafikbuller och den barriarverkan som
nuvarande vag utgor. For att na befintliga busshallplatser utefter vig 25 anvinds viagbana eller vagren.
Aven barn och ungdomar behgver firdas ldngs vigen for att nd befintliga busshallplatser.

Passagen for Sunnerboleden (se kap 3.4) ar en konfliktpunkt fér oskyddade trafikanter.

3.10.1.1. Buller och vibration

Trafikflodena och skyltad hastighet pa vigen, i kombination med bostadsbebyggelse i anslutning till
vagen, gor att boende ar exponerade for ljudnivaer fran trafiken. Bullerberdakningar kommer att
utforas i nasta skede, samradshandling.

Bostidderna langs med strackan ar i huvudsak beldgna i samhallet Vra. Langs med 6vriga delar av
strackan finns enstaka bostader.

Vibrationspaverkan under byggtiden behandlas i kommande skede, samradshandling.

3.10.1.2. klimat och risker, t ex férekomst av risk- och 6versvdmningsomraden,

Krokén ir i det avsnitt som passerar vag 25 inte foremal for 6versvamningsrisk’. Inga 6vriga
riskomréden ar utpekade.

3.10.1.3. Farligt gods

I néste skede, samradshandling kommer ett sirskilt PM Risk uppréattas. Denna PM ska belysa risker i
bygg- och driftskede knutet till planerad anlaggning. I denna ingér en riskinventering, riskanalys
(effekter p4 méanniskor, miljo, egendom), riskvardering och riskreducering.

3.10.1.4. Barriér

Trafiken ar en barriar for boende och viltstangslet ar en barriar for djurlivet.

7 Lansstyrelsen WebbGIS, lager Historiska éversvdmningsomraden, projekt 2010
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4. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

41. Projektets lokalisering och utformning

Projektet avgriansas geografiskt till vig 25 strackning mellan Glamshult och Vra. Se Figur nedan.

Bl|erseryd

"-_"Glamshun bl S ,."l

Figur 31, Utredningsomradet, etapp 1

4.2. Planerad atgard

Ny anldggning ska utformas som moétesfri landsvag (MLV) och vara en s.k. gles 2+1 vig. Detta betyder
att vigen forses med mittracke och att strackor med 1+1 korfilt varvas med strackor med 2+1 eller 2+2
korfalt. Omkorningsbar 1angd ska vara ca 20-25% av den totala langden i bada fardriktningarna.
Dimensionerande hastighet ska vara 100 km/h. Strax 6ster om Glamshult finns en befintlig
omkorningsstricka i riktning 6sterut som ansluter till aktuell vagstriacka, etapp 1. Omkorningsstrackan
iar i nulaget relativt kort (ca 700m) och ska darfor forlangas till minst 1200 m. Dimensionerande
hastighet ska vara 100 km/h.

Ombyggnaden innebir att vdgen kommer att behova breddas pé vissa strackor. Exakt var denna
breddning kommer ske bestams i samradshandlingsskedet. D4 vigbredden ar minst 9,0 m férutsitts
att breddning enbart behover goras vid dessa omkdrningsstrackor, korsningar och anslutningar samt
eventuell justering av sidoomrade for att uppfylla sdkerhetskrav. Breddning kan bli aktuell pa bada
sidor om vigen med tillkommande 2-8 meter.

4.2.1. Separeringsform

Fordonstrafiken separeras med mittracke.

Géng och cykeltrafik separeras fran fordonstrafiken pa vig 25 genom att hinvisas till niarliggande
parallella vigar. Inga separata gang- och cykelbanor planeras utefter vag 25.
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4.2.2. Korsningstyper

Vig 25 har korsningar med vag 542 samt vig 523. Ombyggnad kommer att utforas enligt Vagars och
Gators utformning (VU) som korsning typ C, vilket innebér en korsning med separat
vanstersvangkorfalt.

K

Figur 32 Vinstersvingkérfélt Korsningstyp C

Ovriga mindre anslutningar kommer att ses 6ver. Dir det anses nédvindigt att kunna utféra
vanstersvangar ska dessa utformas som s.k. “6glor”.

————=03m) [203m——x—

+ |
l—L | =086m | 206m F—
= +_203rn | 203m 7 y=—=

Figur 33 Korsningstyp dgla

Ovriga anslutningar utformas foretridesvis si att endast hogersving in och ut méjliggors. Aven
mojligheten att slopa/slé thop vissa mindre anslutningar ska ses 6ver. Mojligheterna till detta bedoms
dock i nulaget vara begransad. Om sa sker behover bakomvarande parallella viagnit fanga upp
mojligheten att na de fastigheter som kommer att beroras. Avgransningen av utredningsomradet ar
gjord utifran mojligheten att kunna fa till sédana 16sningar.

4.2.3. Sidoanlaggningar

Inga storre sidoanlaggningar planeras i projektet. Rastfickor kommer att anldggas. Det planeras inga
atgarder for att forandra befintlig busshéllplats i samhallet Vra.

4.24. Viltdtgarder

P4 strackan finns viltstangsel pa bada sidor. Vilt ska dven fortsittningsvis separeras fran
fordonstrafiken pa vig 25 genom befintligt viltstingsel.

e Viltuthopp (antal 2 st) ska anliggas vid varje 6ppning for anslutande vigar, sammanlagt 6
stycken pa strackan.

e Befintliga viltstiangsel justeras och kompletteras vid behov dar atgiarder genomfors.

For att minska djurens barridreffekter samt ytterligare forbattra sakerheten for djur och trafikanter
ska ytterligare atgirder utforas. Atgiirderna gor att djuren ges mdjligheter att korsa viig 25 planskilt.
Tva stycken planskilda faunapassager for sméa och medelstora djur ska utredas inom befintliga
konstruktioner.
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e Befintlig trumma under vag 25 vid Slattevra/Bjorkelund ska anpassas sd sma- och medelstora
djur kan anvinda den som en passage. Se Figur nedan.

Figur 34 Trumma och mdjlig djurpassage ca 570 meter vdster om Krokdn, vid Sldttevrd/ Bjorkelund. Ett smdvatten i
jordbrukslandskap.

¢ Befintlig bro som gar 6ver Krokan ska ses 6ver avseende mgjligheten for smé- och medelstora
djur att passera. De atgirder som eventuellt kommer foreslas dr sidana som ger minsta
mojliga intréng i miljon och brokonstruktion, sdsom exempelvis en djurhylla, utterpassage. Se
Figur nedan.
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4.3. Angransande planering

4.3.1. Vra - Boasjon

Planering pagar for ombyggnad av striackan Vra-Boasjon pé liknande sétt som i detta projekt dvs oka
trafiksikerheten och forbattra viltets mojligheter att korsa vag 25. Pa angransande striacka planeras en
faunapassage for storre klovdjur inom ett avstind av ca 5 km fran Boasjon. Vagplanen ar under arbete
for att varen 2021 samradas infor prévning om betydande miljopaverkan (BMP) hos linsstyrelsen.

4.3.2. Glamshult

Dér anslutningen till befintlig vigstrackning i vister sker, finns i den 6stliga korriktningen en kortare
2+1 striacka. For att uppna en god trafikrytm behover denna omkorningsstracka forlangas till minst
1200 meter fran dagens 700 meter.

4.4. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

4.4.1. Markanvandning

4.4.1.1. Befolkning och bebyggelse

En breddning av delar av viagstrackan innebar ett 6kat markintrang. I det fall anslutningar stdngs och
behdver nas fran annat hall innebar det fordndrade resmonster och behov av att nyttja annan befintlig
vagstruktur eller genom att nya viagdragningar i landskapet kravs. Skogs- och jordbruksmark kommer
att behdva tas i ansprak men den begriansade breddningen om 2-8 meter innebar mindre markintrang.

En foreslagen 6kad hastighet utefter viag 25 behover belysas utifran en mojlig 6kad
trafikbullersituation for intilliggande bostadsbebyggelse. Se vidare kap 3.4.9.1

Inga gillande detaljplaner péverkas.

4.4.2. Vattenmiljo

4.4.2.1. Grundvatten

Morianen ar generellt dalig pa att ge ifran sig grundvatten jamfort med isdlvssediment. Detta innebar
att eventuell grundvattensankning till f6ljd av planerade atgiarder har minst konsekvens i
moranomraden och kan fa eventuellt storre konsekvens vid isdlvsavlagringarna vid Glamshult och Vra.

Grundvattenkapaciteten i berg ar generellt god, men vigprojektet kommer huvudsakligen att omfatta
arbeten i jordlager och den ytliga delen av berggrunden, vilket gor att grundvatten i berg inte bér ha
stor paverkan pa planerade atgarder.

For delar av vig 25 dir vigen ska breddas kan urschaktning av jordlager till planerad schaktbotten
medfora att det behovs tillfallig grundvattensiankning under byggskedet.

I driftskedet medfor en breddning av vagen att diken som avvattnar befintlig vig flyttas langre ut i
terrdngen jamfort med nuvarande lagen. Eventuell paverkan fran detta kommer att utredas.
4.4.2.2. Ytvatten

Krokan bedoms inte beroras av arbetena da utterpassager kommer att "héngas” under bron. Nagot
arbete i vatten ar inte aktuellt annat 4n om en flotte/bét anviands vid montage av utterpassagerna.
Troligen kommer dven viltstingslet att flyttas nadgot narmare vagen for att ge mer plats till djuren.
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De mindre ytvattendrag som finns i omridet kan komma att paverkas beroende pé var breddningen av
vig 25 placeras. Eventuellt kan befintliga trummor behova forlingas.

4.4.3. Landskapspaverkan

Nedan beskrivs hur de olika karaktarsomradena kan komma att paverkas av ombyggnationen av Vig
25. Vidare anges vilken grad av bearbetningsgrad som ska gilla for respektive karaktarsomride. En
hog bearbetningsgrad ska tillampas dar det ar sarskilt viktigt att vigen och dess sidoomraden gestaltas
med stor omsorg med hansyn till landskapsbilden. Det géller ofta dar vigen utgor ett framtriadande
element i landskapsbilden, exempelvis i 6ppna landskapsrum med lénga siktlinjer. Dar bor slanter
modelleras flacka och boljande. En normal bearbetningsgrad ska tillampas dar landskapsbilden
bedoms ha god talighet mot ingrepp ur landskapsbildsynpunkt. Det géller ofta dar vagen kantas av
skogsmark péa bada sidor. Dar kan slanter goras brantare for att spara skog.

Glamshult
Etapp 1
Start

Figur 36 Landskapskaraktdrsomrdden

Karaktiarsomrade 1: Paverkan pa landskapsbilden bedoms som 1&g och breddning av vig lampar sig
val har, sarskilt i omradets ostra del. For 6vriga delomraden finns en risk att utjamning av topografiska
skillnader i samband med breddning av vig gor landskapet mer monotont. Hansyn ska tas till
naturreservatet norr om omradet med anledning av dess avrinningsomrade och péverkan pa vattnet.
Det finns stod for en breddning av vag i delomréde 1c.

Karaktiarsomrade 2: Stor hansyn ska tas till vaitmarken vid ombyggnationen av Vag 25. En hog
bearbetningsgrad ska darfor tillimpas vid ingrepp i detta omréde. Pa grund av vatmarkens naturvirde
ska eventuell breddning av vag &t soder undvikas. Siktlinjer ut 6ver vitmarken kan med fordel
forstarkas utan negativa effekter.

Vatmarken ar kanslig for paverkan ur miljosynpunkt samt visuellt och akustiskt. Potentialen ligger i en
intressant vy ur ett trafikantperspektiv och av naturviarde. En breddning ar 1amplig mot norra sidan sa
att befintlig vaggrans inte utokas mot vatmarksomrédet, detta med hénsyn tagen till att det dven finns

en hojdskillnad.

Karaktiarsomrade 3: Sunnerboturen ar en stor tillgdng som gor att ménga méanniskor passerar har.
Det staller krav pa sidkerhet samt att korsningen med Sunnerboturen utférs omsorgsfullt. Vegetationen
bestdende av bl.a. ek och bjork ar karaktarsskapande och bevarandeviard. Omradet Kring Vra utgor ett
kansligt kulturlandskap och ddrmed ska en hég bearbetningsgrad tillimpas vid eventuella ingrepp
inom omréadet. Breddning av vdg bor undvikas helt. Objekt med kulturhistoriskt virde inom omradet
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far inte skadas. Ekarna inom omréadet har ett hogt naturviarde och ska sparas samt inte skadas. Nar
trumman och djurpassagen, se Figur 34, itgirdas ska det goras med avsikten att bibehalla samma nivé
av landskapsanpassning.

Omrédet ar ett 6ppet kulturlandskap som ar kansligt for pdverkan ur landskapsbildssynpunkt. Hansyn
bor tas till detta i vigens ndromrade i samband med kommande anléggningsétgarder. Omradet utgor
ett vackert landskap ur ett trafikantperspektiv.

44.4. Friluftsliv

Motesseparering med mittricke och 6kade hastigheter forsvarar for oskyddade trafikanter att passera
over vig 25. Atgirder for att trafiksikert kunna nd busshéllplatser bada sidor om vigen ir
betydelsefulla for att begréansa effekterna liksom kopplingarna till det bakomliggande vignitet som far
en an storre betydelse for rekreationen i omgivningarna.

Sunnerboturen ar en utpekad cykelled som lyfts fram inom Ljungby kommun som ett turistméal med
flera malpunkter och bedoms ha en potential att 6ka i attraktivitet vilket skulle innebir att fler
besokare kommer att behova passera 6ver vag 25 framover. Forslagsvis anpassas befintlig korsning sa
att godtagbara krav pa sikerheten uppnas. Att sdnka hastigheten ar inte motiverat, ej heller att skapa
ndgon mittrefug da en falsk sdkerhet kan uppsta. Forslagsvis ar en lamplig atgard att sdkerstilla goda
siktférhallanden och plana ytor for cyklisterna innan passage. Mittricke ar inte mojligt da det
forsvérar passage.

4.45. Naturmiljo

Om atgarder kommer att beréra omréade 74a Torasjon-Aborrasjon och/eller omrade 80-Vra8 kommer
sdrskild hansyn att tas.

Ett smavatten i jordbrukslandskap finns ca 570 m vaster om Krokén. Vid platsen finns en storre
trumma genom vilken djur kan passera, samt en mindre trumma, som troligen haft till syfte att leda
vattnet. Dessa trummor kan komma att bytas i samband med arbetena.

I 6vrigt kommer péverkan pa arter samt féorekomst av smavatten i jordbrukslandskap och stenmurar
och klargéras i samband med bl.a. naturviirdesinventeringen som utfors under viren 2021. Aven
forekomst och hantering av invasiva arter kommer att klarlaggas i naturvirdesinventeringen.

Inom hela utredningsomradet i likhet med stora delar av sédra Sverige rader forbud mot
markavvattning. Utférande av vigen bedoms i nuléget inte foranleda nagot behov av markavvattning.

4.4.6. Kulturmiljé och fornlamningar

Atgirderna bedéms i nuliget inte beréra nigra storre kiinda kulturhistoriska virden.

Trafikverket invantar svar av Lansstyrelsen om behov av arkeologisk utredning foreligger. Patraffas
fornldamningar i samband med framtida markarbeten skall dessa, i enlighet med 2 kap 10 §
Kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen underréttas.

I landskapsbildsbedomningen har viss hansyn tagits till kulturmiljolandskapet. (se kap 4.4.3)

De befintliga milstolparna ar inte att betrakta som fornminne eftersom de ar daterade 1855 (2 kap. 1 §
Kulturmiljélagen (1988:950)).

& Naturvardsprogrammet, 1989 Lansstyrelsen i Kronobergs lan

Samradsunderlag 42 av 50



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

4.4.7. Hushallning med naturresurser

Den ombyggda viagen kan komma att ta en mindre areal skogsmark samt delar av betesmarker i
ansprak men det bedoms inte forsvéra ett rationellt skogsbruk. Vg 25 bedoms utgora ett vasentligt
samhillsintresse som kan motivera dessa ianspréktaganden. Placeringen och omfattningen pa dessa
ytor kommer att klarldggas langre fram i projektet.

Utgadngspunkten ir att projektet inte ska paverka befintliga brunnar i naromradet.
Behovet av massor for ombyggnaderna ar inte klarlagt i dagslaget.

Forbranningen av fossila brianslen star for det storsta bidraget till klimatférandringen i Sverige och i
varlden. Energianvindningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star for en betydande
del av transportsystemens totala energianviandning. I det fortsatta arbetet med viagplanen kommer
klimat- och energifragan beaktas vid principutformning, projektering och byggande. Hinsyn kommer
tas till massbalans, masshanteringsatgarder samt transportmetoder. Klimatkalkyler kommer att
utforas i projektet for att klarlagga hur energiférbrukningen for material och transporter paverkar
klimatet och vilka atgiarder som ska goras for att minska energianvindningen.

Den ombyggda vigen medfor dven en liten 6kning av bransleforbrukning for fordon som kor pa vigen
pga. 6kad hastighet fran 9o km/h till 100 km/h. Dock bedoms denna 6kning bli marginell och minska
efter hand som fordonsflottan byts ut mot eldrift eller fossilfria branslen.

4.4.8. Miljokvalitetsnormer

Det bedoms, med utgéngspunkt fréan tillgangligt underlag, att projektet inte medfor ndgon paverkan pa
miljokvalitetsnormer.

449. Halsa och Sakerhet

Ombyggnad till 6glor och eventuella stingningar av anslutningar kan inledningsvis efter dess
genomforande innebara paverkan pa trafiken da tidigare trafikbeteende forandras. En tydlig
vagledning och skyltning kan kravas for att undvika negativa effekter. I kommande driftskede ar
atgiardernas effekter positiva.

4.4.9.1. Buller och vibration

I dagsliget ar det inga av bostdderna langs med strackan som uppfyller kriterierna for
bullerskyddsatgirder enligt Trafikverkets atgardsprogram for buller langs befintlig vag.
Bullerberakningar kommer att utforas i nédsta skede, samradshandling. Trafikbuller paverkar sannolikt
inte heller Natura 2000-omradet Arshultsmyren d3 avstindet 4r ca 750 meter.

Vibrationspaverkan under byggtiden behandlas i kommande skede, samradshandling.

4.4.9.2. Farligt gods

Syftet med projektet ar 6kad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet, i kommande skede
samradshandling gors en riskanalys.

4.4.10. Potentiellt fororenad mark

Efter kontakt och erhallen information av Lansstyrelsen och Ljungby kommun bedoms inga
identifierade objekt utgora riskomrade for fororenad mark eller grundvatten. Objekten och dess
eventuella fororeningar bedoms inte ha ndgon inverkan pa radande fororeningssituation i mark och
grundvatten langs med vag 25 pa grund av avsténd till vigen samt de verksamhetsspecifika
fororeningars farlighet och benigenhet for spridning via mark och grundvatten.
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Om det under byggskedet patraffas fororenade omréaden eller massor ska det anmaélas och hanteras i
enlighet med 9 och 10 kapitlet miljcbalken.

4.4.11. Paverkan under byggtiden

Foreslagna atgirder for att hoja trafiksakerheten sdsom ombyggnad till 6glor och eventuella
stingningar av anslutningar kan innebéra paverkan pé trafiken da tidigare vanemonster i
trafikbeteendet behover forandras. Under en 6vergangsperiod kan tydlig vigledning och skyltning
kravas for att undvika negativa effekter. I kommande driftskede ar dtgidrdernas effekter positiva.

4.5. Miljomal

Riksdagen antog under 2010 en proposition som innebir forandringar i miljomalens struktur och
arbetets organisering, men miljomalsarbetets inriktning och ambitionsniva ar oforandrad.
Lansstyrelsernas uppdrag ar att i bred samverkan regionalisera miljomaélen dar det behovs, verka for
att mélen nés och f6lja upp om maélen kan nas. I april 2012 beslutade riksdagen om nya preciseringar
for miljokvalitetsmélen och uttrycker det tillstind som ska vara uppfyllt for att miljokvalitetsmalet ska
nas. Kronobergs lan har utarbetat regionala miljomal for 2013-2020.

Etappmalen ar malévergripande och inriktade p& den samhallsomstillning som beh6vs for att néd
miljokvalitetsmélen inom en generation eller till &r 2020/2050.

I texten nedan redovisas hur ombyggnaden for vig 25 bedoms paverka mojligheten att uppfylla
miljomaélen. Det bedoms att projektet inte paverkar “sdker stralmilj6”, "hav i balans” och "fjallmiljon”.

“Generationsmalet” innebar att forutsattningarna for att 16sa miljoproblemen ska nis inom en
generation. Det 6vergripande maélet for miljopolitiken ar att till nista generation l1amna Gver ett
sambhille dar de stora miljoproblemen ar l6sta, utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor
Sveriges granser. I projektet kommer miljo- och hilsomassigt hallbara material att anvandas vilket
innebar en god hushillning med naturresurserna. For att bl.a. framja djurlivet kommer en
utterpassage byggas under bron vid Krokan. Det bidrar till battre forutsattningar for djuren och att
den biologiska méangfalden bevaras.

Mailet "Begransad klimatpéverkan” beror utslapp av viaxthusgaser. Halten av vaxthusgaser i
atmosfiren ska, i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar, stabiliseras pa en nivé
som innebar att manniskans paverkan pé klimatsystemet inte blir farlig och att den biologiska
maéngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstills och andra mél for hallbar utveckling inte
aventyras. Projektet bedoms pga. hogre hastighet initialt bidra till en obefintlig 6kning av utslapp av
fossil koldioxid fran fordon som drivs med fossilt bransle. Dock ar Sveriges fordonsflotta under
forandring och efterhand som el- och fossilfria alternativ 6kar, s& kommer utsldappen fran fordonen att
minska. Verktyget "Klimatkalkyl” sikerstiller att de mest ldmpliga materialen med avseende pa
vaxthusgaser anvinds inom projektet.

Miljomaélet "Frisk luft” innebir att luften ska vara sa ren att méanniskors hilsa samt djur, vaxter och
kulturvirden inte skadas. Inriktningen ar att miljokvalitetsmalet ska nds inom en generation. Malet
innebar bl.a. att halterna av luftféroreningar bestdende av exempelvis bensen, marknéra ozon,
kvavedioxid och partiklar minskar. Projektet bedoms pga. hogre hastighet, som ger 6kad
drivsmedelsforbrukning, initialt bidra till en obefintlig 6kning av utslépp av t.ex. kvivedioxid fran
fordon som saknar katalysator. Dock ar Sveriges fordonsflotta under foréandring och efterhand som
eldrivna fordon 6kar och att dldre fordon utan katalysator fasas ut kommer utslappen att minska.
Utslapp av partiklar frén forbranning i motorer forvintas minska efterhand som andelen fordon som
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har partikelfilter 6kar. Projektet bedoms inte medfora 6kning av partiklar som harror fran slitage av
t.ex. dack och viagbanan.

“Bara naturlig forsurning” ar ett mal som innebir att de forsurande effekterna av nedfall och
markanvindning ska underskrida gransen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande &mnen
ska inte heller 6ka korrosionshastigheten t.ex. i markforlagda tekniska material och
vattenledningssystem. Eftersom kviveoxider bidrar till surt nedfall, innebéar det att projektet, dven i
detta fall, initialt bidrar till en obefintlig 6kning av utslapp av t.ex. kvivedioxid fran fordon som saknar
katalysator. Hogre hastighet ger 6kad forbranning av brinsle. Efterhand som eldrivna fordon 6kar och
att dldre fordon utan katalysator fasas ut kommer utslappen att minska.

Miljomalet ”Giftfri milj6” innebar att forekomsten av &mnen i miljon som har skapats i eller utvunnits
av samhadllet ska inte hota méanniskors hilsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av
naturfrimmande d&mnen ir nira noll och deras paverkan pa méanniskors hilsa och ekosystemen ar
forsumbar. Halterna av naturligt forekommande dmnen ar nira bakgrundsnivaerna. samhallet ska
inte hota méanniskors hélsa eller den biologiska méngfalden. Halterna av naturfrimmande dmnen ar
nara noll och deras paverkan pa ménniskors hilsa och ekosystemen ar forsumbar och halterna av
naturligt forekommande dmnen &r nira bakgrundsnivéerna. Inom Trafikverket finns en sarskild
kemikaliegranskningsfunktion vars uppgift ar att klassa kemiska produkter utifran innehall av farliga
dmnen. Granskningen resulterar i ett granskningsutlatande dar klassning och sarskilda villkor
framgar. Syftet med granskningen ir att bidra till en milj6-och arbetsmiljosikrad kemikaliehantering
samt att uppfylla miljokvalitetsmélet "Giftfri Milj6". I projektet ingdr markmiljoundersokningar som
kommer att klarlagga om markfororeningar finns och hur de i sa fall ska hanteras.

”Skyddande ozonskikt” dr ett miljomal som innebar att ozonskiktet ska utvecklas sé att det langsiktigt
ger skydd mot skadlig UV-stralning. Fordonstrafik kan i viss man bidra till bildande av lustgas (N20)
som paverkar ozonskiktet. Efter hand som Sveriges fordonsflotta férandras och eldrivna fordon och
fordon med katalysator 6kar kommer utsldppen att minska.

Milet "Ingen 6vergddning” innebér att halterna av ggdande dmnen i mark och vatten ska inte ha
nagon negativ inverkan pa manniskors hilsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvindning av mark och vatten. Som nimns ovan innebar projektet initialt
till att utsldppen av kvaveoxider 6kar pga. 6kad hastighet och kviveoxiderna bidrar till 6vergédning av
mark och vatten. Efterhand som eldrivna fordon 6kar och att dldre fordon utan katalysator fasas ut
kommer utsldppen att minska.

Malet “Levande sjoar och vattendrag” betyder att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsforméaga, biologisk méngfald,
kulturmiljéviarden samt landskapets ekologiska och vattenhushéllande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsittningar for friluftsliv virnas. Detta méal har ett samband med miljomélen "Ingen
forsurning” och “Ingen 6vergédning” som beskrivs ovan. Den befintliga bron 6ver Krokan kommer att
forses med utterpassage och paverkar siledes miljomaélet positivt.

“Grundvatten av god kvalitet” innebar att grundvattnet ska ge en siker och héllbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmilj6 for vaxter och djur i sjéar och vattendrag.
Forekomsten av enskilda brunnar kommer att undersokas och paverkan virderas inom projektet sa att
ingen negativ paverkan erhalls.

Miljomalet "Myllrande vatmarker” innebar att vdtmarkernas ekologiska och vattenhushéllande
funktion i landskapet ska bibehallas och virdefulla vatmarker bevaras for framtiden. Vagstrackan
passerar igenom eller i direkt anslutning till befintliga vatmarker. Hinsyn kommer att tas till
vatmarkerna i samband med projekteringen s att padverkan pa forhéllandena i dessa inte fordndras.
Arshultsmyren, som ligger ca 750 m norr om vig 25, kommer inte att paverkas av projektet.
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Malet “Levande skogar” anger att skogens och skogsmarkens vérde for biologisk produktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden bevaras samt kulturmiljovirden och sociala varden
varnas. Projektet bedoms medverka till att miljomalet uppfylls da utterpassagen under bron till
Krokan kommer att kunna bidra till en faunaspridning mellan olika populationer. Inom projektet ar
ambitionen att andelen skog som kommer att tas i ansprak for projektet ska vara liten eller ingen alls
for att inte motverka miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap” betyder att odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méangfalden och
kulturmiljéviardena bevaras och stirks. Projektet beror frimst befintliga betesmarker i anslutning till
vag 25. Projektet kommer i storsta mojliga utstrackning att hélla sig inom befintligt vigomrade vilket
innebar att negativ paverkan pa betesmarken undviks i storsta méjligaste mén sa att miljomalet inte
motverkas.

Miljomaélet "God bebyggd milj6” innebar att bebyggd miljo ska utgoéra en god och hilsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvirden ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pé ett miljoanpassat sitt och sa
att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser fraimjas. Det bedoms att
projektet fraimst kommer att paverkan ljudmiljon for narboende nir hastigheten 6kar pa viagen.
Bullerpaverkan utreds diirfor sirskilt inom projektet. Aven risken for vibrationer kommer att utredas.

Malet “Ett rikt vaxt- och djurliv” anger att den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pé ett
héllbart satt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt
deras funktioner och processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand
med tillriacklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik
biologisk mangfald, som grund for hilsa, livskvalitet och valfard. Projektet bedoms medverka till att
miljomalet uppfylls d& utterpassagen kommer att kunna bidra till en fungerade gron infrastruktur med
spridning fauna mellan olika populationer. Utterpassagen bedéms kunna utgora en spridningskorridor
i omradet for framforallt faunan och bidra till genfloden mellan olika populationer. Vad giller invasiva
arter kommer dessa att hanteras inom projektet.

5. Atgarder

Nedan listas hittills identifierade atgarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller
avhjalpa negativa milj6effekter:

e Attimojligaste mén nyttja befintlig vigbana och sidoomrade eller ytor som redan tagits i
ansprak, for rastplatser mm vid val av sida for breddning samt f6r nodvandiga etableringsytor
under byggtiden.

e De foreslagna breddningarna och 6vriga atgarder ska placeras s att paverkan pa naturmiljo
blir sa liten som mojligt.

e Skyddsatgirder for att minimera eventuell paverkan pa identifierade naturvardesobjekt och
objekt som innefattas av det generella biotopskyddet.

e Beredskap for hantering av fororenade massor ska alltid finnas under byggtiden.
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6. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Motivet for bedomningen gors med avseende pa projektets omfattning, samt de effekter och
konsekvenser som planerade atgirder forvantas innebara under bygg- och driftskedet. De negativa
effekterna av projektet pa miljon blir smé samtidigt som projektet bedéms medfora positiva effekter
for trafiksdkerheten och faunan lings strackan.

De planerade atgiarderna har en begriansad omfattning, breddning av vigen sker for en stricka om ca
20-25% av den totala langden i bada fardriktningarna. Markintranget utgors av langsmala omraden i
direkt anslutning till befintlig vigbana. Den mark som ska tas i ansprak omfattas av begransade
varden for landskapet och kidnda naturmiljovarden. Foreslagen breddning av vag 25 kan innebéra att
atgiarder behovs i syfte att undvika paverkan pa grundvattenforekomsten. Vattenfoérekomst - Krokan
ska inte paverkas negativt med avseende pa planerad utterpassage.

Natura 2000-omridet Arshultsmyren ligger pa ca 750 m meters avstind fran befintlig viig och det
avstandet kommer inte minskas da breddning undviks utefter denna stracka.

I det fall planerade atgarder befaras paverka kvaliteten pa narliggande vatten kommer speciell hansyn
tas till aktuella omréden. Generellt kommer behov av eventuella skyddsétgarder utredas vidare i det
fall det blir aktuellt. Inga kinda omraden bedoms utgora riskomrade for fororening i mark eller
grundvatten.

En f6ljd av faunpassagerna och den minskade barriareffekten torde skapa forutsattningar for
exempelvis en mer gynnsam utterpopulation.

Péverkan pa generellt biotopskydd och strandskydd behover hanteras under processen. Sarskilda skal
behover redovisas/uppfyllas i kommande vagplaneprocess.

/. Fortsatt arbete

71. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkinnas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrida med en utokad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utokade kretsen ska besté
av Ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.
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7.2. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestillningar for fortsatt arbete ar:

e Paverkan pa naturmiljon d& naturvardesinventering i falt enligt Svensk Standard for
Naturvardesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) 199000:2014 ska utféras under
varen 2021.

e Paverkan pad omgivande mark, bade fastmark och vitmark, behover belysas utifran tankt
utformning av vigen.

e Hinsyn till passagen for Sunnerboturens passage 6ver vag 25 bor tas.

e Hur trafiken under byggtiden ska hanteras behover utredas, liksom vilken paverkan i form av
buller och vibrationer som kan férekomma.

e Behovet av tillstind och dispenser.

e Hur vigens trafikantupplevelse kan hojas.

7.3. Tillstand och dispenser

Projektet kan eventuellt komma att ber6ra objekt som omfattas av det generella biotopskyddet,
strandskydd och samrad enligt 12:6 miljobalken. Sker paverkan inom omrade som genom vigplanen
kommer att f& permanent vagratt galler inte det generella biotopskyddet, strandskyddet och samrad
enligt 12:6, vilket gor att ingen dispensansokan eller samrad kravs. Dessa fragor hanteras istéllet av
lansstyrelsen inom ramen for myndighetens bevakningsansvar vid handldggning av vig- och
jarnvagsplaner. Ligger dessa objekt inom arbetsomréadet som finns med i planen samt tillhérande
plankartor kan anmilan eller dispenser krivas. Atgirder vid vigomradet som gors omfattas vanligtvis
inte av markavvattningsforbudet eftersom syftet med dessa enligt miljobalkens mening ar byggande av
vig och inte att 6ka markens lamplighet for ett visst &ndamal.

Vid framtagande av vigplanen kan andra dispenser och tillstind samt behov av anmalan, komma att
identifieras. Nedan listas hittills identifierade dispenser, anmalan och tillstand:

e Om smavatten i jordbrukslandskapet vid Slattevra/Bjorkelund berors utanfér kommande
vagratt kan dispens kravas

¢ Om kommande naturviardesinventering visar pa skyddsviarda och hotade djur- och vixtarter
som omfattas av artskyddsférordningen (2007:845), berors utanfér kommande vagréatt men
inom arbetsomradet som finns med i planen samt tillhérande plankartor s& kan dispens
kravas

e Om behov av markavvattningsatgarder mot férmodan dnda skulle uppsta behovs dispens fran
rddande markavvattningsforbud inom Ljungby kommun samt tillstdnd sckas hos
Lansstyrelsen.

e Nya eller forlangda trummor i backar och vattendrag eller bortledande av grundvatten ar
anmailnings- eller tillstindspliktiga. Dock finns en undantagsregel i 11 kap 12§ miljobalken
som sager att anmilan eller tillstdnd inte kravs om det dr uppenbart att varken allminna eller
enskilda intressen skadas genom vattenverksamheten. Anmélan och ansokan gors till aktuell
lansstyrelse.

e Om den arkeologiska utredningen visar pa fornlamningar som inte gar att undvika kravs
tillstdnd enligt kulturmiljolagen vid intrang.
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Regionala miljomal i Kronobergs 14n 2013-2020, beslutade 2013-01-08 uppdaterade med
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Lansstyrelsens webbgis,
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Riksantikvarieambetet, www.raa.se

Fornsok Riksantikvarieambetet https://app.raa.se/open/fornsok/
STRADA, www.transportstyrelsen.se/STRADA , 2020-12-09
Trafikverket, www.trafikverket.se (trafikméatningar)
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SLU Artadatabanken, https://www.artportalen.se/
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Skogsstyrelsen, Skogens Parlor, https://kartor.skogsstyrelsen.se/kartor/

Trafikverkets atgardsprogram enligt forordningen om omgivningsbuller 2019-2023, Rapport
2018:196
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