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Sammanfattning 

Denna vägplan behandlar E22 utmed en cirka 12,5 km lång sträcka mellan Hörby och Linderöd. På 

den aktuella sträckan är E22 utformad som motortrafikled (100 km/h) eller motorväg (110 km/h) och 

trafikeras av cirka 11 000ï14 000 fordon/dygn. Utmed sträckan har det inträffat viltolyckor, särskilt 

där det finns öppningar i stängslet, vilket indikerar att det finns ett behov för viltet att passera vägen 

på ett säkert sätt. Projektets mål är att minska risken för viltolyck or och samtidigt förbättra viltets 

möjligheter att korsa vägen på ett säkert sätt.  

För att öka trafiksäkerheten och förbättra viltets möjligheter att korsa E22 planeras för nytt  vilt - och 

faunastängsel längs sträckor där detta saknas, nya viltuthopp  samt en ny planskild faunapassage för 

stora däggdjur. Tre befintliga portar planeras därutöver att faunaanpassas så att de blir mer attraktiva 

att använda för vilt som önskar korsa vägen.  

Planerad byggstart är år 2027. Investeringskostnaden för projektet är cirka 70 miljoner kronor  

inklusive marklösen, produktionsstöd och projektering.  

Kompletteringen av befintligt viltstängsel gör att E22:s barriäreffekt på sträckan Hörby -Linderöd 

förstärks. Den planerade faunapassagen och faunaanpassningen av befintliga portar bidrar dock till att 

delvis kompensera för den barriäreffekt som uppstår när hela sträckan förses med faunastängsel. En 

faunabro bidrar dessutom även til l bättre möjlighet er för andra arter att sprida sig i landskapet.  

Projektet berör ett riksintress eområde för natur vård, ett för friluftsliv och ett för kulturmiljö. 

Uppsättande av faunastängsel, faunabro och uthopp bedöms inte påverka dessa riksintressen negativt. 

Planerade åtgärder bedöms endast medföra en liten  påverkan på naturmiljön i stort, främst då få 

naturvärden ligger nära vägen där åtgärder planeras. Sju murar och ett stenröse som omfattas av det 

generella biotopskyddet behöver kortas för att ge plats åt ett faunastängsel. Trafikverket har varit i 

kontakt med berörda markägare och avser att använda stenarna för att bygga på och komplettera 

befintliga murar i jordbruksmark utanför vägplanen. Åtgärden bedöms därför inte medföra några 

negativa konsekvenser för naturmiljön .  

När faunabron anläggs kommer trafiken på E22 ledas förbi arbetsplatsen på en förbifart söder om 

vägen. Förbifarten berör et t skogsdike som bedöms kunna återställas efteråt. Ett  särskilt skyddsvärt 

träd (en vårtbjörk  med håligheter) kommer behöva fällas. Stammen kan förslagsvis läggas som död 

ved i soligt läge i anslutning till faunabron. De invasiva arterna jätteloka och lupin växer på några 

platser inom eller i närheten av planerade åtgärder. Massor som innehåller dessa arter behöver 

hanteras separat så att arterna inte riskerar att spridas i området.  

Den aktuella sträckan går genom ett landskap som är fornlämningsrikt . De föreslagna åtgärderna 

kommer att direkt beröra tre fornlämningar ï två fossila åkrar och ett gravfält. Arbete kommer ske i 

närheten av två milstolpar,  varför dessa ska skyddas i byggskedet så att de inte skadas. Fornlämningar 

omges av ett fornlämningsområde vars utbredning inte är bestämt på förhand. Arbeten kan därför 

eventuellt komma att ske inom fornlämningsområden tillhörande lämningar som finns i a nslutning till 

vägplanen. Påverkan på fornlämningsmiljön i sin helhet bedöms dock vara begränsad och inte 

förändra upplevelsen av det förhistoriska landskapet i någon större utsträckning.   

Det är inte aktuellt med någon permanent grundvattensänkning, men nä r faunapassagen byggs så 

kommer grundvattnet tillfälligt behöva sänkas medan brostöden byggs.  

Nytt faunastängsel kommer sättas upp inom ett skyddsområde för Hörby grundvattentäkt. Vid arbetet 

ska skyddsföreskrifterna följas.  

Länsstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medföra en betydande miljöpåverkan i den 

mening som avses i 6 kap.5 § i miljöbalken.  
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1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, ändamål och 
projektmål  

1.1. Bakgrund 

Detta projekt sträcker sig utmed E22 mellan Hörby och Linderöd, se Figur 1. På den aktuella, 12,5 km 

långa sträckan är E22 utformad som motortrafikled (100 km/h) eller motorväg (110 km/h) och 

trafikeras av cirka 11 000ï14 000 fordon/dygn. Utmed sträckan har det inträffat många viltolyckor, 

särskilt där det finns öppningar i stängslet, vilket indikerar att det finns ett behov för viltet att passera 

vägen på ett säkert sätt.  

 

Figur 1. Översiktskarta över vägplanens sträckning längs E22 mellan Hörby och Linderöd. 

1.2. Nationella mål 

Det ºvergripande m¬let fºr svensk transportpolitik fr¬n 1998 ªr òatt sªkerstªlla en samhªllsekonomisk 

effektiv och l¬ngsiktig h¬llbar transportfºrsºrjning fºr medborgarna och nªringslivet i hela landetò. 

Våren 2009 förtydligades det övergripande målet med två huvudmål: ett funktionsmål och ett 

hänsynsmål. 

Funktionsmålet, som berör resans eller transportens tillgänglighet 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla en 

grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela 
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landet. Transportsystemet ska vara jämställt, d.v.s. likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns 

transportbehov.  

Hänsynsmålet, som handlar om säkerhet, miljö och hälsa 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska dödas eller 

skadas allvarligt. Det ska också bidra till att det övergripande generationsmålet för miljö och 

miljökvalitetsmålen uppnås, samt bidra till ökad hälsa.  

1.3. Ändamål och projektmål 

Med utgångspunkt från de transportpolitiska målen har ändamål och projektmål bestämts för detta 

projekt. Projektets ändamål är att minska antalet viltolyckor och minska vägens barriärverkan för vilt.  

Ändamålet har konkretiserats genom ett antal projektmål. Projektets mål är att:  

¶ Öka trafiksäkerheten 

¶ Minska barriäreffekten för djuren  

¶ Begränsa trafikstörning i största möjliga mån under projektets genomförande  

¶ Inga arbetsplatsolyckor under projektets genomförande  

1.4. Tidigare utredningar och beslut 

Trafikverket lät år 2018 ta fram en åtgärdsvalsstudie (ÅVS) för att undersöka hur man skulle kunna 

förbättra möjligheterna för större klövvilt, såsom rådjur, älg, vildsvin, kronhjort och dovhjort, att röra 

sig i landskapet runt E22 mellan Hörby och Linderö d. Målet var undersöka vilka behov och 

möjligheter som finns att skapa säkra passagemöjligheter för stora däggdjur samt för att minska 

antalet viltolyckor.  

Länsstyrelsen har i ett beslut 2024-01-18, baserat p¬ framtaget samr¬dsunderlag òE22 Malmö-

Kristianstad,  delen Hörby -Linderöd, faunaåtgärderò, bedºmt att vªgprojektet inte kan antas medfºra 

betydande miljöpåverkan i den mening som avses i 6 kap.5 § i miljöbalken. Länsstyrelsen anger i 

beslutet att det i det kommande utredningsarbetet behöver tydliggöras exempelvis vilken påverkan 

projektet har på berörda grund - och ytvatten, om rödlistade eller fridlysta arter berörs, liksom 

eventuell påverkan på biotoper som skyddas av det generella biotopskyddet. 
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1.5. Planläggningsprocessen  

Ett vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och som 

slutligen leder fram till en vägplan.  

I planläggningsprocessen utreds var och hur vägen ska byggas. Hur lång tid det tar att få fram svaren 

beror på projektets storlek, hur många undersökningar som krävs, om det finns alternativa 

sträckningar, vilken budget som finns och vad de berörda tycker. 

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka 

miljön. Länsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. I så 

fall ska en miljökonsekvensbeskrivning tas fram till väg - eller järnvägsplanen, där Trafikverket 

beskriver projektets miljöpåverkan och föreslår försiktighets - och skyddsåtgärder. I annat fall ska en 

miljöbeskrivning tas fram. Planen hålls tillgänglig för granskning så att de som berörs kan lämna 

synpunkter innan Trafikverket gör den färd ig. När planen är fastställd följer en överklagandetid innan 

planen vinner laga kraft. Först efter detta kan Trafikverket sätta spaden i jorden.  

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket tar kontakt och för dialoger 

med andra myndigheter, organisationer och berörd allmänhet för att Trafikverket ska få deras 

synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en 

samrådsredogörelse. 

 
Figur 2. Planprocessen för projekt som inte bedöms medföra betydande miljöpåverkan. 

  



9 
 

2. Miljöbeskrivning 

2.1. Redovisning 

Redovisning av projektets konsekvenser för människors hälsa och miljön framgår av följande delar av 

plan- och miljö beskrivningen:  

¶ Kap. 3 Förutsättningar, avsnitt 3.4 och 3.5. 

¶ Kap. 5 Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 5.3-5.6. 

¶ Kap.6 Samlad bedömning, avsnitt 6.2. 

¶ Kap. 7 ï Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, miljökvalitetsnormer 

och bestämmelser om hushållning med mark och vattenområden, avsnitt 7.1-7.3. 

2.2. Avgränsning  

I miljöbeskrivningen har följande aspekter bedömts vara särskilt viktiga att beskriva:  

¶ Landskapsbild : Stängsel, faunaskärmar och faunapassage kan påverka landskapsbilden 

¶ Naturmiljö:  De planerade åtgärderna påverkar förutsättningarna för vilt samt kan medföra 

konsekvenser för vatten- och naturmiljöer utmed vägen.  

¶ Kulturmiljö:  Det finns fornlämningar i anslutning till vägen.  

¶ Rekreation och friluftsliv:  Skåneleden korsar E22 på två platser där åtgärder planeras. 

¶ Naturresurser:  Åtgärder planeras inom ett vattenskyddsområde. Skogsmark tas i anspråk. 
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3. Förutsättningar 

3.1. Vägens funktion och standard 

E22, som går diagonalt genom Skåne mellan Malmö och Kristianstad, är viktig för både regionala och 

nationella transporter . Det är även en primär rekommenderad väg för transport av farligt gods. Vägen 

tillhör TEN -T-vägnätet (Trans-European Transport Network) som är ett övergripande vägnät, utsett 

av EU, vars syfte är att underlätta för gränsöverskridande transporter.  

 

Figur 3. Skyltad hastighet utmed E22 samt förekomst av faunapassager, viltuthopp, broar och viltstängsel. Ur bilden 
framgår även beräknade trafikflöden för år 2023 och år 2045 (antal fordon/andel tung trafik).  

På den aktuella sträckan går E22 genom två kommuner ï Hörby och Kristianstads kommuner. Norr 

om Hörby är E22 en mötesfri motortrafikled med 2+1 körfält med hastighetsbegränsningen 100 km/h. 

Öster om trafikplats Hörby N övergår E22 till motorväg där högsta tillåtna hastighet är 110 km/h, se 

Figur 3.  

  






















































































































