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1. Inledning

Den aktuella vagstrackan ar en del av E10 och striacker sig fran korsningen vig 356/E10 i
Morjarv till anslutningen av vag 795 i Vastra Svartbyn. Vagstrackan ar ca 23,5 km lang
och ligger i Kalix och Overkalix kommuner i Norrbottens léin. P4 striickan finns tva broar
over Kalvan respektive Grundtraskan vilka hanteras i separata projekt.

Vag E10, som ar totalt 42 mil frdn E4 vid Tore till Riksgransen, ingir i det nationella
stamvégnaitet och det transeuropeiska viagnatet (TEN-véagnatet). Den dr internationellt
viktig d& den skapar en forbindelse mellan norrlandskusten och Kiruna, Narvik i Norge,
Finland samt norra Ryssland. I norra delen av landet dr E10 en av de stora
transportlankarna och ar viktig for industrin i Norrbotten och dess transporter till och
fran Norge. Pendlingen inom regionen och sjuktransporter fran Norrbottens inland till
Sunderby sjukhus nyttjar dven E10.

E10 har stora brister vad avser trafiksdkerhet och framkomlighet. Det giller 4ven den
berorda strackan mellan Morjarv och Vastra Svartbyn. Dar ar vigen smal och sikten ar
dalig med en trafikintensitet, som efter forhéllandena, dr hog samtidigt som det finns
gott om vilt i omrédet. Det speglas dven av flertalet olyckor med fordon och dar vilt varit
inblandat. Strackan mellan Svartbyn och Backkvarnbicken listas som en av fem
hogriskstrackor inom Norrbottens lan av Regionala Viltolycksradet.

For att forbattra framkomligheten och hja trafiksikerheten ska vigen mellan Morjarv
och Vistra Svartbyn byggas om till métesfri landsvag 2+1 i befintlig strackning samt
forses med mittracke och viltstangsel. Bitvis kommer vigen dven vara av typ 1+1 eller
2+2.

WSP Sverige AB har i uppdrag av Trafikverket genomfort en utredning inom projekt
E10, delen Morjarv-Vastra Svartbyn med syfte att uppritta en viltpassageplan baserad
pa viltets och fristrévande renars forekomst och rérelsemonster i omradet samt analys
av viltolycksdata. Da rennéringen i omradet passerar vagen vid samlad flytt ingar dven
att foresld hur och var passagen ska goras med utgangspunkt ur rennaringens behov. En
forutsattning for utredningen har varit att vid samrad mellan de berérda samebyarna
och Trafikverket, 2016-10-26, har tva platser dar renniringen har behov av passage
identifierats. Behov av faunapassager, viltstangsel och uthopp presenteras. Malet med
viltpassageplanen dr att minimera vigens barridreffekt for vilt och rennéringen efter
ombyggnation.

1.1.  Utredningsomrade

Projektet omfattar omradet kring E10 mellan Morjarv och Vistra Svartbyn (Figur 1).
Vagstrackan ar cirka 23,5 km lang och 16per i nord-sydlig riktning langs Kalixidlvens
vastra sida. Huvuddelen av striackan 16per genom skogsmark med varierande topografi.
Bade vid Morjarv och Vistra Svartbyn ar landskapet mer 6ppet med mindre omréden
med jordbruksmark.



Ostra Homyerge!

» At O o tassssmyn
Tansberget A ':‘G
avabickon Stoknosen =
Nottr disk Udden Tansjarv ] %
Tansjarv Miclen =
176 ©,
LirPesanerget
Vastra Tansberget Litiberget
Pesasbergel
Knipbarge! Svartbyn
Storberget Vitmyroerget Tiamheden
Stormyran
VSv-tyr:
Pesaberget
Ytterlanningen
*\__¢____
e ———— e S — ) .'7" . /
il Knarndset T ~+ 37, vinn A
7 Pesatrask
Kalimyrandat / E'Wk'\‘\ /\\ //
ol e Tahanater -
Tiammyrliden L= \\
Kanjarveckaima 1 Angesh N
De L /
v [ s o
\ Lomboergals, et
Storsvedjan \
Langmyran Kalvjarv \ Kattisberget
A Motskberger, Hastingesh
Raktjary
Gnbergssvedyen 86
Langmyman
Horaerget Kavjary Kovertorp
by Ostansjo Raktjarv Dragbergen
Harabergshundet .
Jn e \ 36 Bjémhuvudet
O Ristaandet Kvamberget Vitberget
248 Olofsfors
Mobaniancet
Stor-Malungsbergy 56
Kitalandet MAkEpse et
Réikttorsh Miorask
Lingeryran
Neverkoin
Raktfors
Bporkiandet Lictandiet
Lin-swringsberger
Malungsbergat 1 ot Raktfarvberget ey
Stormyran
Mossaudden Rimyran o s R
Litberget
Do Funiisndet n{ Raktjarvanden B
Forsnaset
Trin - Flakasande,
sanctar
Kalimyrcolen Ko \ Flakaberge!
\ Raktberget Furspergot
Kolen / \
4 169
Bhckanget " Folsbnrsgl
o Tomasmyran
Langheden "
Tranumyran Trdnghn \ RaktikoRn Hililbeget
Stennedama \
Mjolafors \\ TN
" Nybruket % Hatmyean 7/ ~
Mybyage: \\ Storviken P
Heden ’
N Axeranget \
Bran: t Backen Vallen \ /  Galberget
Vastanndsavan g \\ 178
srilrvirdsie SN & Z
‘Bigrasmymn Vastal S Morjarvirasket Ohaten \\\>\\ v
Bilsaiécama Vastannasberget b«
155 Kvarmviken N
Overmorjarv 3/ \
Edet - iy
” L
Omanget SR < "“'XQ
| ~_Fabodarna
Brearask ‘ )
umoe:g:'ﬁ( P K e e Ostra Grantrask \\
Bredtrasksund | / 124 =
1
RoPRA | - ]
Bredtriasket '}
78 | {
- % v
v ol imen
""""“‘ #  Forsbyn
—_—
T orjarv >
7/ \ ke
Y Hagalnd L= _ -~
; f: LA ) " - ———— Aktuell stracka N
4 | !
7/ | A O
y % \
y Bruket \
& { F 01 2 4 km
¢ G 4 Morjdnsien Nottrasket 1 A | , |
. backen \
-t - \  Stomymn

Figur 1. Oversiktskarta éver E10 strackan mellan Morjarv och Véastra Svartbyn.

1.2.  Infrastrukturekologi

Végar kan orsaka negativ paverkan pa arter fraimst genom forlust av livsmiljoer, 6kad
fragmentering, barridreffekter och trafikdodlighet. Anldggning och anvindning av vagar
bidrar till en f6rlust av mark och férandring av narmiljon, vilket kan ge upphov till att
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arters livsmilj6er delas upp i allt mindre omraden (fragmentering). Just forlust av
livsmiljGer och fragmentering anses pa global niva vara ett av de storsta hoten mot den
biologiska mangfalden:.

Den kanske mest framtriddande negativa effekten av vagar ar dock att de skapar
barridrer som hindrar spridning mellan omraden av betydelse for olika arter. Detta
péverkar tillgédngen till exempelvis foda, skydd, 6vervintringsomraden och partners,
vilket kan paverka arternas reproduktion och 6verlevnad negativt. Det kan dven leda till
att det genetiska utbytet minskar, vilket 6kar inavelsrisken och darmed minskar
overlevnadschanserna for den lokala populationen. En allt tatare infrastruktur med
fragmenterade levnadsomraden och barridrer kan snabbt ge upphov till livsmiljéer som
ar for sma for att hysa livskraftiga populationer2. Nar det giller klvvilt 1 Sverige ar
denna risk inte 6verhdngande i och med att djuren passerar dven stingslade vagar i
sddan omfattning att de genetiska effekterna kan antas vara forsumbara.

Varje ar trafikdodas tusentals ddggdjur men for manga av arterna paverkas inte
bestanden p& nationell nivé, ddremot kan effekterna bli stora pa lokal niva. Viltolyckor
leder ofta till materiella skador och olyckor med dlg och stora hjortdjur kan dven leda till
personskador och forlust av manniskoliv. Enligt berdkningar kostar viltolyckorna
samhallet 6ver 3 miljarder kronor varje &r i materiella skador, sjukhuskostnader och
humanvirde (vid invaliditet och do6d). Det &r viktigt att ha i dtanke att atgérder som
minskar barridrpéverkan (ex faunapassager) aven leder till farre viltolyckor och darmed
lagre kostnader for samhallet.

Vigarnas barridrpaverkan styrs av flera faktorer sdsom arternas ekologi och beteende,
trafikfloden, hastighet, forekomst av viltstangsel och mittracken samt viagens bredd.
Vigar som har ett trafikflode under 2 000 ADT (&rsmedeldygnstrafik) utgér inget
allvarligt hinder for djur och relativt fi djur blir pdkorda. Vagar dar trafikflodet ar

4 000-10 000 ADT avskricker inte djuren helt fran att forsoka passera och det hoga
trafikflodet innebér en stor risk att djuren trafikdodas. Vigar med viltsténgsel eller ADT
over 10 000 kan anses utgora en total barridr dar enbart enstaka djur kan forsoka
passerat. I rapporten “Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur”s har
gransvarden tagits fram for nir olika faktorer kan tankas utgora barridrer for klovvilt.
Dessa ar:

e Vigar med ADT > 4 000
e Vigar med forekomst av viltstingsel, mittracken, mittbarridrer
e Vigar med skyltad hastighet > 100 km/h

e Samlokaliserade vigar med ADT > 2 000 inom 1 km avstand lings en
stracka av 4 km.

e Viginom 300 meter fran titortsbebyggelse

e Dessutom ska den potentiella barridren utgoras av en
sammanhingande langd av minst 4 km.

Trafikverket ska arbeta i enlighet med de svenska miljomalen och enligt miljomalen Ett
rikt vdxt och djurliv och Levande skogar ska alla arter kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestdnd med tillracklig genetisk variation. Det ska finnas en fungerande gron
infrastruktur, som uppratthélls genom en kombination av skydd, aterstéllande och
héllbart nyttjande inom sektorer, s att fragmentering av populationer och livsmiljéer



inte sker och den biologiska mangfalden i landskapet bevaras4. Efter att projektet med
strackan Morjarv-Vastra Svartbyn startades har Trafikverket publicerat, "Riktlinje
landskap” (TDOK 2015:0323)4. I den anges att Trafikverket ska arbeta for att all
infrastruktur ska vara landskapsanpassad. Det innebar att hansyn ska tas till natur- och
kulturviarden och att landskapets utmérkande karaktarer och kvaliteter ska tillvaratas
och/eller utvecklas sé att transportinfrastrukturen gestaltas med omsorg och med
hansyn till landskapsbilden. I riktlinjen anges sidkra passagemojligheter for djur som ett
av mélen for naturmiljo. Har specificeras att:

¢ Vid nyanlaggning och ombyggnad av broar 6ver vattendrag ska
strandpassage for medelstora daggdjur finnas. Strandpassage for
stora diggdjur ska finnas om vig har en ADT 6ver 4 000 och
hastigheten ar 6ver 80 km/h.

e Vid nyanldggning av vig ska siker passage for ddggdjur langs
dalgéngar alltid finnas, d.v.s. en vig ska inte bryta av en hel dalging.

o Infrastruktur 6ver vattendrag ska aldrig innebira vandringshinder for
vattenlevande fauna.

e Vid nybyggnad och ombyggnad ska vigar med 6ver 4 000 ADT, samt
vagar med 6ver 80 km/h och stidngslade vigar erbjuda passage for
klovdjur var 4:e km.

¢ Vid vattendrag ska passage for medelstora daggdjur finnas om vig
med ADT 6ver 1 500 och hastigheten 6ver 80 km/h.

¢ Vid nyanldggning och ombyggnad ska planskilda passager for
medelstora ddggdjur med eventuellt tillh6rande faunastiangsel finnas
enligt behov fran landskapsanalyser eller annat underlag.

Utvecklingen av viltanpassade viglosningar har pagatt under en relativt kort tid, men
forskning kring infrastrukturekologi och utviardering av tekniska l16sningar fortloper.
Detta tillsammans med att "Riktlinje landskap” (TDOK 2015:0323)4 gavs ut efter att
projektet startades samt att det ar en riktlinje gor att punkterna ovan ar en bra
utgangspunkt men samtidigt inte obligatoriska.

1.3.  Vagars barriarpaverkan pé olika djurgrupper
1.3.1. Hjortdjur

I Norrbotten finns huvudsakligen tre arter hjortdjur; dlg, radjur och ren. Renen riknas
som tamdjur, men da de strovar fritt méste de dven tas i beaktande nar barridreffekter
diskuteras. Samtliga hjortdjursarter dr inblandade i trafikolyckor, men &lg och radjur ar
de som tenderar att dominera viltolycksstatistiken i Sverige. I Norrbotten daremot
domineras olycksstatistiken av ren som &r inblandade i fler olyckor &n dlg och radjur
tillsammans enligt Nationella viltolycksradets statistik. Samma forhallande galler pa E10
mellan Morjarv och Vistra Svartbyn dar olyckor med ilg 4r det storsta problemet néar
man ser till viltolycksstatistiken, men dar tamren ar det klovdjur som ar inblandat i flest
olyckor totalt.

Alg undviker 6ppna ytor, medan radjur ofta kan ses pa 6ppen akermark. Bada 4r
ensamlevande, men kan tidvis rora sig i flock. Hjortdjuren ar generellt nattaktiva, men
radjur har under senare tid borjat rora sig i 6)ppna omraden dven under dagtid. Alla
hjortdjuren gor dygnsvisa vandringar inom sitt hemomréade/revir och i norra Sverige,
dar det finns mycket sno och tydlig topografi, féretar dlgen arstidsvisa vandringar2. For
att undvika ansamling av vandrande ilg vid nyuppsatta viltstangsel 4r det bra om de



faunapassager som anordnats fungerar direkt och har god verkningsgrad. Man har
noterat ansamling av dlg vid nyuppsatta stangsel, men med tiden finns det indikationer
pa att forsoken att passera vigen minskar och att farre dlgar uppehaller sig néra vigen?s.
Antalet passager minskar kraftigt efter stingsling. Fran den nya lagre nivan av passager
efter stingsling verkar sedan en successiv 6kning av lyckade passager ske med éren,
kanske som en f6ljd av att dlgen lar sig var det gar att passerats.

Aven tamrenen flyttar. Dels av sig sjilva nir de strévar fritt men tydligast i samband
med att samebyarna foretar en eller flera samlade flyttar dir om méjligt hela hjorden
flyttas samtidigt.

1.3.2. Stora rovdjur

De stora rovdjuren i norra Sverige utgors av bjorn, jarv, varg och lo. Dessa arter har
stora hemomraden, ofta tusentals hektar, och enskilda individer ror sig dirmed 6ver
stora omréden. Manga viagar inom ett stort hemomréade kan skapa en additiv effekt av
barridrerna. Trafikdodlighet drabbar alla arterna, men for bjorn och lo utgor trafiken
enligt bedomningar inget stort hot mot bibehéllna populationsstorlekar. Inte heller f6r
jarv bedoms trafiken utgora det storsta hotet mot populationstillvixten. For varg, dar
varje individ ar viktig for populationens 6verlevnad, paverkar daremot vagar
populationstillvixten?2.

1.3.3. Utter

Uttern ar idag rodlistad inom kategorin Néra hotads. Uttern ror sig ofta langs med och
mellan vattendrag for att hitta foda och forsvara reviret. Uttern kan obehindrat ta sig
fram langs de flesta vatten, men trafikfaran uppstér nar uttern férsoker gena mellan
vattendrag eller d& den girna vandrar upp pa en bro for att spillningsmarkera®. Varje &r
skickas cirka 30 trafikdodade uttrar till Naturhistoriska riksmuseet, men morkertalet ar
formodligen stort. Regionalt kan vigar vara starkt begransande for uttrar och utgor en
additiv mortalitetsfaktor som kan begrinsa utterpopulationens tillviixttakt 6. Atgirder
som gynnar uttern, sdsom strandpassager och torrtrummor, gynnar dven andra sma
diaggdjur som girna foljer linjara element sdsom vattendrag. I anslutning till E10,
strackan Morjarv- Viastra Svartbyn, ligger Kalixidlven och dess bifléden. I dessa finns det
utter som passerar vigen regelbundet och pakorda uttrar har patraffats langs strackan.

1.3.4. Sma daggdijur

Sma ddggdjur sdsom rodrav och skogshare ar arter dar ett stort antal individer
trafikdédas varje ar. Redan smé vigar kan utgora barridrer for sma daggdjur men sikra
passager kan enkelt astadkommas med tunnlar, som ritt utformade kan anvindas av
samtliga arternat.

1.4.  Atgéarder for att hindra djur fr&n att komma upp pa vagbanan

1.4.1. Vilt- och faunastangsel

Det finns olika typer av stdngsel med syfte att avvisa vilt frin viagbanan och typen av
stingsel som ska anviindas bestims utifrén stéingslets mélarter (Tabell 1). Aven vid
faunapassager som anliaggs langs vigavsnittet ska det finnas for malarterna anpassat
stingsel, detta delvis for att skydda viltet fran att komma ut pa viagen men ocksa for att
leda viltet till passagerna.



Tabell 1. Utformning av vilt- och faunastangsel, tabell fran VGU 2015:086.

Atgdrd Dafinition Malarter EBazakrivhing
Minst 2.2 m hagt
2 Hinder och Iedstrukiur far stora Endast alg och fran terangsidan,
Wiltstangsel =M f
dagadijur hjort maskstorlek ca
15%15 em

Alla medelstora

Lika hogt som ett
traditionnellt

villstangzel men

ok Sihtre mad med mindra
dagadiur {t ex
s vilsevin masker (5«13 cm)
. Hinder och ledstrukiur for medalstora o * i nedre halvan av
Faunastangsel 5 MR radjur, &lg, y
och stérre daggdjur stangsiet.
Bjarn). Witer )
& Stangslet nedre
kraver dack TR L
yilerligare del &r firankrat i
e sgsnl'n ar markan slternati
R g ned-grivd och
infalld {0,3 m}

1.5.  Uthopp och andra evakueringslosningar for att hjalpa djuren av
sténgslade vagar

Trots att en vagstriacka forsetts med viltstangsel kan djuren hamna pé viagbanan
instangd mellan viltstingslen. De kan komma in pé vigen via pafarter, vid korsningar
och vid stingselslut. Alg kan forcera viltstingslet om motivationen att passera vigen ar
stor, men d& den kommer ut pa vigbanan och stressas av trafiken ar det litt att den
borjar springa langs med vigen istéllet for att passera 6ver viltstingslet. For att hjilpa
djuren att hitta ut kan man anvénda olika anordningar
(evakueringslosningar/evkueringsvigar for vilt) som gor att de kan komma ut frdn, men
inte in pa, vigomrédet. Dar det finns flera anslutande vagar inom rimliga avstand till
varandra kommer 6ppningarna troligen pa sikt borja anvindas som faunapassager i
plan av djuren, och djuren kan evakueras ut fran vigomradet genom dessa
stingseloppningar. Dar det finns anslutande vag pa ena sidan huvudvigen, och det ar
langt till annan anslutande viag kan evakueringslosningar utredas.

1.5.1.

Uthopp ar en beprovad anordning for att hjélpa viltet att hitta en passage ut fran
vagbanan. I méanga fall anlaggs L-stdd i vagbank som viltstangslet ansluter till.
Hojdskilnaden gor att djuren kan hoppa ut fran vigomradet ner i terrdngen utanfor
vagen. Hojdskillnaden gor samtidigt att djuren inte kan ta sig in pa vigen fran
omgivande terring. En nackdel med uthopp ar att de kriver relativt omfattande
anldggningsarbete om inte topografin ar optimal, samt att de ofta krdver markansprak
utanfor befintligt markinnehav for Trafikverket. Vidare sa kan den hindrande effekten
forsvinna om det ansamlas mycket sn6 nedanfoér uthoppet och djur skulle da kunna
komma upp pa vigen via uthoppen. Med just snoméangderna i dtanke behover uthopp
utgravda i bankslant med L-st6d utredas noggrannare for norra Sverige, och férodras
darfor inte i snorika omraden. Daremot kan uthopp byggas upp som en ramp ut fran
viagbanken med viltstingsel pa uthoppets utsida (figur 2), vilket kan tinkas anvandas for
vagstrackor i norra Sverige.

Konventionellt uthopp



Figur 2. Uthopp kan anldggas som en ramp och ha viltstangsel som skydd mot att djur hoppar in
vid stora snémangder. Foto: Mattias Olsson, E6 vid Lugnet

1.5.2. Viltslussen/viltvagen

Iinledningen av det har projektet diskuterades anvindning av en ny anordning med
namnet viltslussen (Figur 3). Dar det finns anslutande védg pa ena sidan utan andra
anslutande vagar inom rimligt avstdnd kan mojligheten att anlagga "viltslussar” ses 6ver.
Viltslussen ska inte forvaxlas med viltovergdngstéllen som ibland &ven kallas for
viltslussar. Da avses 6vergangar, i plan, via 6ppningar i stangslet pa bada sidor om viagen
med olika varningssystem for trafikanterna. Den nya viltslussen, med samma ténkta
effekt som ett uthopp, har ribbor som fjadrar ut frn vagen, men hindrar passage in pé
vagen. Ribborna ar rorliga var for sig vilket gor att passagen ska fungera dven om de
nedersta ribborna &r lasta av sno eller annat. Viltslussen kan dven férses med en falla for
att leda djuren ratt2. Fyra viltslussar ar planerade att sittas upp och testas vid vig
23/34, Rimforsa, soder om Link&ping?2.

Figur 3. Exempel pa utformning av viltslussen. Bild hamtad 2016-11-25 fran http://viltvagen.se/
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1.6.  Faunapassager och viltanpassning

Detta avsnitt beskriver de generella principer man bor ha i dtanke vid anldggande av
faunapassager. En viktig princip ar att djuren i storsta mojliga man ska uppleva det som
att naturen fortsitter vidare genom passagen. De bor ha fri sikt till andra sidan passagen
och det bor dven finnas skydd i form av kvisthogar, stenar och stubbar for smé daggdjur
som vill passera. Djuren ska skyddas frén buller och visuella storningar sdsom sken fran
fordonslyktor och detta kan dstadkommas med sirskilda faunaskarmar. Vilt- eller
faunastingsel med for mélarten anpassad utformning ska anvandas for att leda djuren
till passagen och aven skydda djuren fran att komma ut pd vigbanan. Detaljerade
uppgifter om faunapassagers utformning finns i Trafikverkets "Végars och gators
utformning” (VGU 2015:086).

1.6.1. Ekodukt

En ekodukt ar en planskild faunapassage vars syfte ar att leda hela ekosystem 6ver vigen
(Figur 4). Det omgivande landskapet ska fortsitta in 6ver bron och ska anpassas for att
s& manga arter som mojligt ska kunna anvanda passagen. Minsta bredd péa ekodukten ar
30 meter, men beror ocksé pé brons lingd. Forhallandet mellan lingd och bredd bor
vara storre dn 0.8.

-

. VT

b3
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-
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g

Figur 4. Exempel pa ekodukt, denna 6ver Barbyleden i Uppsala (foto fran BatMan).

1.6.2. Faunabro

En faunabro ar som en mindre ekodukt men med tydligt fokus pa enskilda djurarter
(Figur 5). Faunabron kan samnyttjas av friluftslivet vilket ar fordelaktigt for vigar dar
stora strackor ar forsedda med viltstangsel. Faunabron kan ocksé samforldggas med en
vig, men for att djuren inte ska storas av mansklig aktivitet bor det endast vara dgoviagar
med 1agt trafikflode som kombineras med viltovergangar. Vid samnyttjande ar det ocksa
viktigt att brons bredd ger plats for bade vilt och ménniskor. Vagens placering pa bron
beror pa vagens anvandningsfrekvens, en sillan anviand vig kan placeras mitt pa bron,

10



medan en mer trafikerad vag bor placeras vid brons ena ytterkant s att vilt och trafik
kan skiljas at. Bron ska ha ett naturligt markticke och girna dven ha vegetationsremsor.

-

Figur 5. Exempel pa faunabro, denna 6ver vag 73 mot Nynashamn, notera skyddande
faunaskarmar (foto Martin Olgemar).

1.6.3. Landskapsbro

En landskapsbro dr en faunapassage dar landskapet fortsitter in under vigen och som,
likt en ekodukt, ska leda hela ekosystem under vigen. Hojden ska vara minst 5 meter for
att s méanga arter som mojligt ska vilja passera, i skogsklddda omraden bor hgjden helst
vara runt 10 meter for att solljus ska kunna né in under bron. En landskapsbro bor vara
sd 1ang s& att det inte upplevs att viagen skir av och ett riktviarde kan vara cirka 80 meter.
Den befintliga vegetationen bor sparas i sa stor utstrackning som mojligt.

1.6.4. Anpassning av befintliga broar och viltportar

Befintliga vagbroar och vagportar kan anpassas for att underlitta passage for djur.
Atgirden #r inte lika effektiv som specialbyggda faunapassager och bor dirfor ses som
en tillaggsatgird for att minska barridreffekterna. For vagbroar kan underlaget utgoras
av grus eller jord, alternativt kan en vegetationsremsa anléggas i kanten. Atgirden ar
bara lampliga pa viagbroar med laga trafikfloden.

I vagportar for hjortdjur bor den fria hgjden inte understiga 4,5 meter. Det finns inga
studier pa hgjdens betydelse for portens funktion, men de portar som studerats har haft
en hojd kring 4,5 meter varfor den héjden inte bor understigas. Hojden behover inte
heller 6kas utan passagen ska héllas s& kort som mgjligt och bredden kan 6kas for att
anpassas till djuren. For arter som gravling och rav har portens storlek mindre
betydelse. Vagportar kan anpassas for passage under viagen (Figur 6), men for att olika
arter ska viga anvianda porten bor den anpassas efter malarternas behov. Marktacket i
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porten ska vara naturligt och en vegetationsremsa i kanten underlattar passage for
mindre djur.

Figur 6. Exempel pa vagport anpassad for viltpassage, denna under vag 31 nordost om Tenhult
(foto Henrik Wahiman).

1.6.5. Faunapassager i plan med aktivt varningssystem

Ett alternativ till planskilda passager ar ett viltovergangsstalle med aktivt
varningssystem som medger passage for vilt i plan genom en 6ppning i viltstiangslet.
Varningssystemet aktiveras da vilt detekteras vid faunapassagen. Vid aktivering tands
varningsskyltar som informerar trafikanter att vilt 4r vid faunapassagen. Faunapassager
i plan med aktivt varningssystem rekommenderas vanligtvis for vigar med ADT <

5 000. Om viltvarningssystemen ar placerad vid anslutande vag eller dar ménniskor ror
sig kan det varna for vilt 4ven da det inte finns vilt i narheten varfor det pa sddana
platser ar battre med andra atgarder som siktrgjning och/eller lagre tillatna
maxhastighet.

Faunapassagen i plan ska vara beldgen s att marknivaskillnaden mellan vig och
sidoomrade tilldter att trafikanterna i god tid har mojlighet att se de passerande djuren.
Passagen kan ocksa kombineras med en hastighetssinkning om det hojer
trafiksdkerheten.

For att trafikanterna ska ha tillit till ett viltvarningssystem maste det alltid varna nir det
finns vilt, men samtidigt méste falsklarmen vara fa. Idag finns system for viltvarning dar
hastigheten kan bibehéllas om inte varning sker, men tillforlitligheten paverkas av sno,
kyla och st6ld av utrustning. Driftkostnaderna ar relativt hoga och det kravs ocksa
stromforsorjning samt tillgang till 3G eller 4G for kommunikation. Det arbetas pa nya
I6sningar men dessa ar inte fardiga att anvindas dnnu.
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1.6.6. Broar 6ver vatten

Enligt rekommendationer i "Nationell utvirdering av atgarder for utter vid korsande
infrastruktur”® bor strandpassager eller torrtrummor anldggas (6ver hogsta vattenniva)
da detta ar de atgarder som fungerar bast for utter och mindre daggdjur. I fall dar
strandpassage eller trumma inte ar mojligt kan istillet en flytbrygga (i vatten dar
vattenfluktuationen ar stor och langsam) eller betonghylla (i vatten med smé
vattenfluktuationer) anlaggas. Hyllor ar en vanlig dtgird, men utvarderingen visade att
anvandningen av dessa varierade starkt mellan hyllor av olika material. Endast
betonghyllor anvindes av alla arterna i studien och betonghyllan hade ocks4 ett lagre
underhéllsbehov &n andra atgarder. Samtliga atgiarder ska anldggas 6ver hogsta
vattennivé och for att uttern ska vilja anvéinda en tgird ar det viktigt att
markeringsstenar alltid finns tillgdngliga ovan hogsta vattennivén. Stangsel ar inte alltid
motiverat vid dtgiarder for utter men kan fylla en viktig funktion f6r andra arter, t.ex.
hindra gravling och rav fran att komma ut pa viagbanan.

2. Metodik

Viltpassageplanen omfattar insamling av tidigare dokumenterad information och lokal
kunskap vad giller artférekomst, rérelsemonster och viltolyckor. Kontakt for insamling
av lokal kunskap etablerades med foljande personer:

e Sara Byrsten, Lansstyrelsen Norrbotten.
¢ Susanna Backe Linsstyrelsen Norrbotten (utter).

¢ Linda Johansson Linsstyrelsen Norrbotten med lokalkdannedom om
Morjarv (utter).

e Tage Karlsson, samordnare av eftersok for viltolyckor i Kalix
kommun. Anstilld jagareforbundet Kalix.

e Harry Stenman, jaktledare Vastannis jaktlag.

¢ Emil Nystrom, ordférande Morjérvs viltvardsomrade. Eftersoksjagare
och kontaktperson for viltolyckor i omradet.

¢ Lars Lundman, ldnsansvarig polis Nationella viltolycksradet,
Norrbotten.

¢  Via Trafikverket har aven synpunkter frin de berorda samebyarna
(Kalix och Angesa samebyar) kommit fram.

Underlagsdata och befintliga utredningar som ingatt som underlag i rapporten har
utgjorts av:

e Artportalen — samtliga observationer av dagg- och groddjur inom en
kilometer fran det aktuella vigavsnittet, dock ej skyddsklassade
observationer, for aren 2000-2016.

¢ Nationella viltolycksradet — samtliga viltolyckor positionsangivna av
eftersoksjagare for vagavsnittet under aren 2010-2016.

e For renolyckor har statistik fran polisens ledningscentral mellan
2013-01-01 och 2016-12-02 anvants.

e BaTMan (Bro och tunnel management) — identifiering av och bilder
pa vagbroar och vagportar.
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e NVDB (Nationella vagdatabasen) — information om trafikfléden for
vagar.

o Naturhistoriska riksmuséets utterrapportering
(http://artedi.nrm.se/utter/index.php) dar observationer av bade
levande utter och spér, samt dven déda uttrar inskickade till
Naturhistoriska riksmuseet redovisas.

3. Forutsattningar

Inom detta avsnitt beskrivs det befintligt vigsystemet, planerad ombyggnation av
vagstrackan, viltets rorelsemonster samt viltolyckor langs det aktuella vagavsnittet.

3.1.  VAag och trafik

Det aktuella vagavsnittet dr idag en smal landsvag dar hastigheten dr 9o km/h féorutom
200 meter vid Morjarv respektive Vastra Svartbyn dar hastigheten ar 70 km/h. Sikten ar
dalig och strackan har stora brister vad avser trafiksakerhet och framkomlighet med
manga anslutningar fran mindre vigar och en blandning av tung langfardstrafik och
lokal pendling. Vigavsnittets drsdygnsmedeltrafik (ADT) lings strickan &r cirka 2140
fordon varav tung trafik utgor cirka 510 fordon enligt Trafikverkets stickprovsmatning ar
2015 hamtad fran Trafikverkets digitala verktyg trafikflodeskartan, TIKK 2016-04-01.

3.2. Befintliga vagbroar och vagportar

Inom det aktuella vigavsnittet finns inga vagportar. Tva jirnvagsbroar 6ver E10 finns
precis i borjan pé vigstrackan vid utfarten frin Morjarv. Viagen passerar Grundtraskan
och Kilvén pé tva broar (Figur 11) vilka ska byggas om till 1+1 och forberedas for
mittracke. Detta har utretts i separata byggplaner. Ombyggnaden av dessa hanteras i
separata projekt.

3.3. Ombyggnation till métesfri vag

For att forbattra framkomligheten och hoja trafiksdkerheten ska vagen byggas om till
motesfri motortrafikled dir vagkorridoren foljer befintlig viag. Vagen kommer framst
utgoras av 2+1 korfalt men bitvis av 1+1 eller 2+2 korfalt. Langs hela vagstrackan ska
mittracke anldggas och vigen ska dimensioneras for 100 km/h. Hela strickan ska forses
med viltstangsel.

3.4. Viltpassagernas utférande och placering

Man bor ha i dtanke att byggandet av olika anpassningar for vilt har en kort historia.
Utvardering och forskningen kring funktionalitet, viltets anpassningar till &ndrade
forutsattningar for hur de kan rora sig i landskapet eller annat som ror
viltolycksforebyggande atgiarder byggs pa vartefter nya kunskaper inom omradet laggs
till den gamla.

Om man ska anldgga fungerande viltpassager ar det idealt om de kan placeras med som
mest 4 km mellanrum, att de gors planskilda och att man kan utnyttja landskapets
topografi for att kunna skapa naturliga 6vergingar och halla nere
konstruktionskostnaderna. Det dr dven en fordel om man kan anpassa befintliga
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véagbroar och portar for viltet. Att det ar fa anslutningar ar ocksé en fordel eftersom viltet
vid en anslutande vig latt kan ta sig in och hamna innanf6r viltstangslet.

Striackan Morjarv-Vistra Svartbyn ar relativt flack varfor det blir dyrt att bygga planfria
passager. Det finns inga portar eller vagbroar och avstinden ar stora samtidigt som det
finns ménga anslutande vagar. Vidare finns 6nskemal frén samebyarna med avseende pa
placering av passager utifran renniringens behov.

3.5. Forekomst och rorelsemonster vilt samt tamren

Informationen om viltets rorelsemonster kring det aktuella vigavsnittet baseras pa
information som samlats in frin Lansstyrelsen i Norrbotten och representanter for
jakten i omradet samt Nationella viltolycksradet. Aven observationer, inom en kilometer
fran vagen, inrapporterade till Artportalen aren 2000-2016 har anvénts. Skyddsklassade
observationer dr inte inkluderade. Det bor dock noteras att observationer av daggdjur
oftast inte rapporteras i sarskilt h6g omfattning till Artportalen, varfor de
observationerna langt ifran visar en komplett bild av viltet i omrédet.

3.5.1. Tamren

I omradet forekommer fristrovande tamren och de finns langs hela strackan. Vid
uppforande av viltstangsel foreslas tva platser for att kanalisera passager 6ver E10.
Dessa &r strax norr om Kilvan samt strax soder om Vistra Svartbyn (enligt
representanter for Kalix och Angesd samebyar).

Till skillnad fran andra hjortdjur sé valjer renar ofta att uppehalla sig pd vigen dar de
ater salt fran vigbanan, vilar sig frin snodjupet eller pa sommaren for att undvika
flygfan. Vid passager i plan medfor det att renarna kan komma in mellan stdngslen och
vandra vidare pa vigen.

3.5.2. Klowvilt

I omrédet forekommer dlg och rddjur samt fristrévande tamren.

Passage av klovvilt sker 1angs hela strackan men med ett tydligt vandringsstrak for dlg i
omradet kring Vastannas (enligt lokala representanter for jakten) (se figur 1 for
oversiktskarta) vilket dven avspeglas i olycksstatistiken for #lg (figur 8). Algar i omradet
foretar arstidsvisa vandringar. Vandringen startar i oktober eller senare i samband med
att snon kommer i Gillivare, och gar da fran vister mot Oster. Pa varvintern gar straket
at andra héllet. Kor som kalvat kan droja sig kvar i omradet till maj-juni. Under vintern
uppehaéller sig dlgar 6ster om E10 ldngs hela strackan. Dar betar de av sly och tar skydd i
skogen nira Kalixdlven. Omraden dar algar framst uppehaller sig pa under vintern ar
halvbarna vid Grannaset och Edet. De dlgar som tar sig ut mot Grannéset passerar
framst E10 mellan Grundtrask- och Kilvadn medan de dlgar som tar sig ut pa halvon vid
Edet framst passerar E10 vid Vastannasbacken. (Enligt lokala representanter for jakten.)

P& Artportalen finns inga observationer av klovvilt rapporterade inom
utredningsomradet f6r aren 2000-01-01 till 2016-11-04.

3.5.3. Stora rovdjur

I omradet finns lodjur och bjoérn.
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3.5.4. Utter

Utter tillhor statens vilt och trafikdodade uttrar ska enligt lag skickas till Naturhistoriska
riksmuseet. Enligt Naturhistoriska riksmuseets utterrapportering, fran r 2000-01-01
till och med 2016-10-21, har tva uttrar trafikd6dats inom striackan Morjarv-Vastra
Svartbyn. En vid Vastannas och en vid Tréngsforsen. Den vid Trangsforsen hittades av
Linda Johansson vid naturskyddsenheten pé lansstyrelsen i Norrbotten. Uttern 1ag i
vagkanten vid trumman som leder diket vid Trdngén under E10 (Linda Johansson,
muntligen). Ytterligare tva uttrar har trafikdodats i narheten av utredningsomradet. En
pa E10 cirka 2 km s6der om Morjarv och en 20 km norr om Vastra Svartbyn.

P& Artportalen finns inga rapporterade observationer av utter langs strackan Morjarv-
Vistra Svartbyn eller inom 1 km dérifran aren 2000-2016. Lansstyrelsen i Norrbotten
har i sin miljé6vervakning samlat in data om utterférekomst i omradet. Utifrén de fynd
som gjorts utgir man frén att utter finns langs hela den aktuella strackan av Kalixilven,
vilken E10 I6per ldngs, samt utnyttjar dess bifloden, till exempel Kéalvan dar utter
observerats. (Susanne Backe, muntligen och via mail).

Enligt SMHI:s register 6ver vattenférekomster finns fem vattendrag som passeras av
E10 mellan Morjirv och Vistra Svartbyn. Over tva av dessa, Kilvan och Grundtriskan,
gar det idag broar. Ovriga, Kallmyrb#cken, Bickkvarnbicken och Roddbicken, 15per
igenom trummor. Utover dessa finns det ca 12 trummor utlagda f6r mindre vattendrag
och diken langs strackan.

3.5.5. Sma daggdijur

Vad det giller igelkott och gravling sd ar forekomsten sporadisk i omradet. Det finns rav
och skogshare, men arternas exakta rorelsemonster ar oviss. Sma daggdjur tenderar
dock att rora sig langs med linjdra element sdsom vattendrag, diken och skogsbryn. Pa
Artportalen frdn 2000-01-01 till 2016-11-04 finns en observation av rodrav
inrapporterad vid Riktfors 2016. Ovriga arter finns inte rapporterade inom 1 km frin
vagstrackan. Igelkott dr endast rapporterad i Kalix kommun. Gravling dr endast
rapporterad i Overkalix kommun. Skogshare och riv finns observerade i bada
kommunerna.

Det finns inga observationer av fladdermdss inom 1 km fran vagstrackningen i
Artportalen fran 2000-01-01 till 2016-11-04. Nordfladdermus finns i hela Sverige och
flera fynd finns i Norrbotten dven norr om den aktuella vagstrackan. Taigafladdermus
(Brandts fladdermus) beskrivs som bofast upp till sodra Norrbotten, men inga fynd i
Norrbotten har rapporterats till Artportalen. Inga 6vriga fladdermusarter aterfinns i
Norrbotten. Bdda arterna som finns i Norrbotten bedoms som livskraftiga (LC) inom
sina utbredningsomraden. For dessa arter foreslas inga speciella hansynséatgarder i
projektet. Fladderméss tenderar att f6lja linjara element sd om en tradkorridor 6ver
exempelvis en faunabro hinger samman med omgivande vegetation kan det erbjuda en
passagemojlighet.

3.5.6. Groddjur

Det finns inga observationer av groddjur inom 1 km fran vigstrackningen i artportalen,
2000-01-01 till 2016-11-04. Artportalen redovisar fynd av vanlig groda och padda i Kalix
kommun och Overkalix kommun, 8kergroda i Kalix kommun med nordligaste
inrapporteringen nordost om Kalix. Alla arterna riknas som livskraftiga (LC) enligt
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artdatabasen, men pé gransen till sina utbredningsomréden ir de flesta arter mer eller
mindre sirbara. For dessa arter foreslés inga speciella hansynsatgarder i projektet.

3.6.  Viltolyckor och olyckor med tamren

Nationella Viltolycksrédet, NVR, ir ett nationellt samarbetsorgan som arbetar med
fragor inom viltolycksproblematiken. I NVR:s databas finns de viltolyckor som
rapporterats av eftersoksjagare efter 2010-01-01 med. Eftersom trafikanterna inte
anmaler alla viltolyckor till polisen kan mérkertalet vara stort och fler olyckor har
sannolikt intréaffat pé striackan. Da det i vissa fall kan vara svart for trafikanten att uppge
sin exakta position vid rapportering av viltolycka kan vissa avvikelser fran den faktiska
kollisionsplatsen forekomma. I det har PM:et har viltolyckor mellan 2010-01-01 och
2016-10-10 tagits med. Positionsangivelserna ar de som eftersoksjagarna rapporterat in.

Renar riknas inte som vilt s statistiken 6ver olyckor med ren ar hiamtat ur rapporter
fran polisens ledningscentrals databas. For olyckor med ren giller samma osékerhet vad
det giller rapporteringsgrad och som for viltolyckor. Positionsangivelse for olyckor med
ren dr dock mindre exakta eftersom olycksplatsen ofta anges till narmaste ort. I det hir
PM:et ar olyckor med ren mellan 2013-01-01 och 2016-12-02 medtagna. Observera att
det ar ett mindre tidsintervall dn statistiken for viltolyckor.

3.6.1. Viltolyckor

Totalt har 33 viltolyckor rapporterats in av eftersoksjagare for tidsperioden 2010 till
2016. Overlag &r striackan hart drabbad med drygt 0,20 viltolyckor/km och &r. Ett
omréde vid Vastannas utmaérker sig med hogre téathet (antal olyckor/km; Figur 7).

Av viltolyckorna ar det dlg som dominerar med 28 olyckor sedan 2010. Det ar ocksé vid
Vistannis som antalet olyckor/km ar hogst for dlg (Figur 8).

Liangs viagavsnittet har dven ett fatal olyckor med radjur rapporterats in (5 olyckor sedan

2010). For radjur ar inrapporterade olyckor/km som storst pa de 6ppna markerna precis
norr om Morjarv dar tre olyckor rapporterats in. (Figur 9).
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Figur 7 Samtliga viltolyckor (ej tamren) som rapporterats av eftersoksjagare for aren 2010-2016.
Fargskalan avser tathet med olyckor (antal olyckor/km) déar rodare farg indikerar hdgre tathet med
olyckor.
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Figur 8. Viltolyckor med &lg som rapporterats av eftersoksjagare for aren 2010-2016. Fargskalan
avser tathet med olyckor (antal olyckor/km) dér rodare farg indikerar hogre tathet med olyckor.
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Figur 9. Viltolyckor med radjur som rapporterats av eftersoksjagare for aren 2010-2016.
Fargskalan avser tathet med olyckor (antal olyckor/km) déar rodare farg indikerar hdgre tathet med
olyckor.

3.6.2. Olyckor med fristrévande tamren

Mellan 2013-01-01 och 2016-12-02 har 45 olyckor med ren rapporterats och dessa
redovisas i form av olyckor per km (Figur 10). Positionsangivelserna for dessa olyckor ar
mindre noggranna an for viltolycksstatistiken inrapporterad av eftersoksjagare.
Olycksplatsen tenderar att rapporteras till nirmsta kanda ort varfor en aggregering av
olyckor kring dessa ses i figuren (Figur 10) dven om olyckorna skett pa annan plats.
Dessa data ar darfor inget bra underlag for exakt positionering av olycksforebyggande
atgirder. Dock visar den stora mangden pakorda renar att atgirder for att forebygga
dessa olyckor langs strackan ar motiverade.
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Figur 10. Olyckor med tamren ur rapporter fran polisens ledningscentrals databas 2013-2016.
Positionsangivelserna & mindre noggranna an for viltolycksstatistiken inrapporterad av
eftersoksjagare. Olycksplatsen tenderar att rapporteras till ndrmsta kanda ort varfor en
aggregering av olyckor kring dessa ses i figuren &ven om olyckorna skett pa annan plats.
Fargskalan avser tathet med olyckor (antal olyckor/km). Planerade och féreslagna passager for
ren och vilt.

4. Atgardsbehov och atgardsforslag

Baserat pé informationen som samlats in i foreliggande rapport har en sammanvagd
bedomning av atgardsbehov utarbetats. Denna bedomning baseras pa viltets
rorelsemonster, viltolycksstatistik samt vigens framtida potentiella barridreffekter
utifrén hastighet, trafikflode och utformning (t.ex. forekomst av viltstangsel, mittracken,
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grindar osv). Mél for dtgidrderna ar renndringen i omradet och dess behov av passager
samt klovvilt, stora rovdjur, utter och andra sma daggdjur.

Efter ombyggnation kommer viagen vara bredare an i dagslaget, forsedd med mittracke
och viltstangsel. For att undvika att tamren uppehéller sig pa vagbanan kommer dven
anslutande vagar forses med grindar dar det ar mojligt med avseende pa bland annat
trafikintensitet. Detta gor att vagstrackan kommer utgora en stark barriar for vilt och
fristrovande ren i omradet. Atgirder for att minska barriireffekten och underlitta siker
passage ar darfor mycket viktigt.

4.1. Atgardsforslag — ren

Efter samréd mellan de berorda samebyarna och Trafikverket, 2016-10-26, har tvé
platser dar renndringen har behov av passage identifierats. Den forsta ligger vid 8/220,
cirka 150 meter norr om Kélvén och 8,5 km norr om Morjiarv och den andra ligger vid
20/760, cirka 2,7 km séder om avfarten fran E1o till Vastra Svartbyn.(Figur 11)

P& béda dessa platser foreslas planskilda passager. Vid samrédet anség samebyarna att
10-12 meter breda faunabroar racker. Eftersom passagerna dven ska fungera for viltet i
omradet har Trafikverket bestdmt att passagerna bor goras 20-25 meter breda eftersom
man i s6dra Sverige sett att en minsta bredd pa 23 meter fungerar bra for dlg (Olsson &
Seiler, 2012).

Om det anlaggs hagar eller stingsel i anslutning till passagerna i syfte att samla eller
leda renarna vid flytten bor dessa stiangsel utformas med grindar pa flera stillen.
Grindarna ska st& 6ppna resterande del av aret s andra djur och fristrévande renar kan
nyttja passagen och inte riskerar att fangas in eller fa svart att fly undan rovdjur eller om
de blir skrdimda av annat i passagens narhet.

Skotertrafik pa/genom faunapassagerna stor inte renarna enligt samebyarna, men
passagerna ska inte utformas med speciella hiansyn till skoter. For att andra djur 4n
renar ska vilja utnyttja passagerna ar det bra om motortrafik utéver den som sker vid
samernas flytt av renar minimeras. Det finns inga skoterleder i anslutning till féreslagna
lagen och det dr bra om det forblir sa.

Eftersom ren inte bara passerar 6ver viagen utan giarna uppehaller sig pa vigomradet ska
det placeras grindar vid alla anslutningar dar det 4r mgjligt med tanke pa
trafikméangden.

4.2.  Atgardsbehov - klowvilt

Nedanstdende dtgiardsbehov for klovvilt ar baserat pa att tva planskilda faunapassager
anliggs for renniringens behov, men att dessa passager dven kan anviandas av klovvilt
och andra djur. Detaljerade uppgifter om faunapassagers utformning finns i
Trafikverkets “Vagars och gators utformning” (VGU 2015:086'5 och VGU 2015:0879)
samt "Temablad Natur — viltanpassning av befintliga broar”1°. Man maéste dock ha i
atanke de speciella krav som lokala forhéllanden utgor och som inte alltid finns
beskrivna i skrifterna. Faunapassagerna mellan Morjarv och Vistra Svartbyn kommer i
forsta han att anpassas for renndringens behov av enkla passager utan hinder i form av
rosen, stenar, trid m.m men aven utifran att minimera drivbildning av sno.
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4.2.1. Passager for kowvilt

Eftersom det forekommer vandrande &lg i omradet och ett viktigt strak gar over vigen
vid Viastannis finns behov av en faunapassage for klovvilt dar. Olycksfrekvensen &r idag
hog just i det omradet (se figur 7) och dven om en faunabro anldggs norréver strax norr
om Kélvan sé tenderar dlgen att vandra sdderut eftersom det at norr finns tva aar att
passera innan den planerade faunabron. Leds viltet dnnu ldngre s6derut hamnar det
ocksa nira bebyggelsen vid Morjarv med flera vigar och jarnvéagen. Straket for dlgen vid
Vastannis gar idag 6ver E10 6sterut ut pa uddar i Kalixédlven enligt lokala representanter
for jakten. Topografin och bristen p4 6ppna omréden gor att en faunaport anpassad
endast for passage av vilt vore den ideala 16sningen hir, men man kan dven Gverviaga en
faunapassage i plan med ett aktivt varningssystem. Eftersom det gar mycket tung trafik
pé strackan bor faunapassage i plan inte placeras i en svacka. Den tunga trafiken
tenderar att ta fart for att ha med sig i uppférsbackarna och saktar di inte farten vid
faunapassager i plan enligt Lars Lundman (Lansansvarig polis i NVR Norrbottens l4n).
Om man bara ser till viltolyckor med dlg, vilka ar de mest inrapporterade viltolyckorna
langs strickan och dven de som generellt ger storst person- och fordonsskador, och inte
vager in rennaringens behov av passager sé skulle omréidet vid Vastannis vid utfarten
fran Edet vara den plats dar man i férsta hand borde placera en faunapassage anpassad
for dlg. Ingen planskild faunapassage &r dock aktuell i narheten av utfarten fran Edet pa
grund av kostnadsskal och inte heller en passage i plan med aktivt varningssystem strax
norr om utfarten fran Edet eftersom tekniken &nnu ej ar tillforlitlig.

4.2.2. Barriareffekter

Strickan mellan de bada planskilda faunapassagerna som planeras &r lang, cirka 13 km.
Detta dr en relativt 1ang stracka jamfort med Trafikverkets egna riktlinjer pa 4 km
mellan faunapassager for att undvika barriareffekter for viltet (Riktlinje Landskap
TDOK 2015:0323). Utefter strickan finns dock ett antal punkter dar tv vigar ansluter
fran var sitt hall eller dar en vég ansluter fran ett héll och ett uthopp planeras at andra
héllet. Det gor att det som mest blir 5 km mellan tva punkter pé strackan, men oftast
betydligt kortare, dir vilt kan passera rakt 6ver vigen vilket kan anses vara acceptabelt.

4.3. Atgardsforslag-faunapassage i plan for kiowvilt vid Vastannas

Atgirdsforslaget baseras pa resonemanget i avsnitt 4.2.1 “Passager for klovvilt”. En
faunapassage i plan bor anliggas vid Vastannis vid korsningen vid 4/680. Mycket vilt
ror sig i omradet och passager 6ver vagen via korsningen kommer troligtvis ske pa
platsen dven om inga atgirder gors for att forenkla passagen. Darfor ar det dr viktigt att
forebygga olyckor med varningsskyltar, siktforbattrande atgarder och en hastighetsgrians
pa 8okm/h vid faunapassagen i plan. Inga strutar anldggs langs med anslutande vigar
vilket gor att viltet fir en enklare passage 6ver huvudvégen. Istéllet gors en ca 30 meter
bred 6ppning i viltstangslet, med ett uppehall i mittracket.

4.4. Atgardsforslag- faunabro fér ren och kléwvilt vid 8/220

Norr om Kilvén vid 8/220 foreslas en faunabro med bredden 24 meter.

Liangs med sidorna bor viltstangsel med en hojd av 250 cm anlédggas. Det ger en 6ppnare
kénsla at sidorna dn faunaskarmar varvid en tunneleffekt undviks. Oavsett stakettyp sa

ska det sittas sé langt ut i kanten som mojligt sa att hela brons bredd utnyttjas. For att
avskirma ljuset fran trafiken bor ett stinkskydd anlidggas pa bron.
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Underlaget pa bron och pa omréadet fram till bron ska iordningstillas sa sjédlvetablering
av vegetation kan ske. Marken ska vara tackt med jord, gris eller med vegetation av
samma typ som omkringliggande landskap har. Trad, buskar och stenar kan utgora ett
hinder for rennéringen nar de ska féra hjordar 6ver bron. Det kan &ven skapas tjocka
snodrev bakom stenar vilket gor det svart for djuren att ta sig 6ver. Om det vid
uppfoljning av brons funktionaliteten for klovvilt ses ett behov av hogre vegetation kan
den anlaggas i efterhand. Vegetationsfrdgan behover belysas ytterligare och mer
detaljerat i samband med den slutliga projekteringen av bron.

4.5. Atgardsforslag-faunaport for ren och klowvilt vid 20/760

Med tanke pé att de djur som passerar sé langt som mojligt ska ha fri sikt Gver/genom
passagen samt pa anldggningskostnaderna och den flacka topografin i omradet sé ar det
mer lampligt att anldgga en faunaport &n en faunabro vid 20/760. Har ar viagen av 2+1
typ. Porten foreslés bli 20 meter bred med en frih6jd av 5 meter. Det gor att porten
under vigen blir s& 6ppen att en storre andel av de djur som vill passera bor kinna sig
trygga och végar passera. For att avskdrma ljuset frin trafiken ovanfor porten ska ett
stankskydd anldggas. Detta ska vara forlédngt &t sidorna och hégre dn normalt.

Underlaget i porten ska vara jord med gris eller med vegetation av samma typ som
omkringliggande landskap har. Omrédet under porten och fram till porten ska
iordningstillas s att sjdlvetablering av vegetation kan ske. Stenar, mindre résen och
risvegetation bor laggas langs kanten pa porten for att ge trygga refuger for mindre djur
som passerar. Vegetationsfragan behover belysas ytterligare och mer detaljerat i
samband med den slutliga projekteringen av bron. Har behdver man ocksa fundera pa
om markens fuktighet kommer erbjuda férhéllanden som framjar ett vaxttacke under
bron eller om négot maste goras med avseende pa detta.

4.6. Atgardsforslag-placering av barridrer och passager for klowvilt och
tamren

For att minimera mangden klévvilt och tamren som passerar eller uppehaller sig pa
vagbanan forses s manga anslutningar som mgjligt med grind (Figur 11-14). Det
kvarstar dock cirka femton platser langs strickan med 6ppningar i viltstangslet. Det
exakta antalet gar inte att sdga dnnu eftersom utformningen av nagra anslutingar annu
inte dr beslutat. Tva platser med Oppningar ar dar viltstangslet slutar vid Morjarv (Figur
14) respektive vid Vastra Svartbyn (Figur 11). Vid Vistannas planeras en faunapassage i
plan (Figur 14). Vid resterande platser ar anslutningen 6ppen frin ena sidan vagen eller
fran bada sidorna (Figur 11-14) och vid dessa anslutningar ska viltstingslet ledas ut i en
strut langs med den anslutande vagen.
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placeras.

4.6.1.

Atgardsforslag- anslutning med viltstangseldppningar p& bada sidor
om E10

Dar viltstangsel ar planerat, lings med strickan Morjarv-Vistra Svartbyn, ansluter tva
végar fran varsin sida till E10 vid fyra platser (Figur 11-14, Tabell 2). En av dessa ligger
vid Vastannis och dir planeras anpassningar for att kombinera stingseléppningar vid
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anslutande viigar med faunapassage i plan. Ovriga tre platser med anslutande vigar fran
béda sidor huvudvigen, ligger spridda utefter strickan. Antalet kan andras nagot
eftersom alla anslutningar inte ar firdigplanerade. Dessa 6ppningar kommer mer eller
mindre fungera som faunapassager i plan for viltet, &ven om viltstangslet dras ut 1angs
den anslutande véagen. Vid alla dessa platser bor man satta upp nagon form av varning.

4.6.2. Atgardsférslag-anslutning med stangseléppning pé en sida av E10

Ovriga planerade anslutningar med 6ppningar i viltstingslet sker till E10 antingen frin
vaster, 3 stycken, eller 6ster, 7 stycken (Figur 11-14, Tabell 2). Antalet kan dndras ngot
eftersom alla anslutningar inte dr firdigplanerade. Vid alla dessa platser bor man satta
upp nigon form av varning.

4.7.  Atgardsforslag-evakueringslosningar for vilt

Uthopp ar en beprévad anordning for att erbjuda en evakueringsvag ut frian vagen for
vilt. Uthopp enligt figur 2 bor anldggas i de punkter som anges i tabell 2 och figur 11-14.

For att bestimma vart det ska finnas evakueringsvigar for vilt som kommit in pa
vagbanan har f6ljande kriterier anvants for prioritering:

e Vid stingselslutet i soder planeras for ett uthopp pé 6stra sidan av
E10, alltsa for de djur som kan skrdimmas norrut av norrgdende trafik.
I sodergaende fil planeras inget uthopp, vi antar att djuren pa vastra
sidan E10 skriams soderut av trafiken. Samma princip giller sedan
planeringen av 6vriga uthopp.

e Vid ensidig anslutande vig anlaggs uthopp pa motsatt sida om inget
mittracke finns. Vi antar att djuren gar tvirs 6ver vigen och hoppar
ut.

¢ Vid ensidig anslutande vig dar det finns mittrdcke — anlaggs uthopp
pa samma sida som anslutande vigen, norr eller séder om anslutande
véagen beroende pa kor-riktning vid den anslutande vigen (vi antar att
fordonen skrammer djuren norrut om det ar en anslutande vig pa
Ostra sidan E10).

¢ Vid dubbelsidigt anslutande vagar anldggs inga uthopp — djuren kan
passera ut via de tva stingseloppningarna. Enda undantaget ar
faunapassagen vid Vistannis dar samma princip som vid stangselslut
anvands.

Om det blir aktuellt att anlagga viltslussen(figur 3) bor de inte placeras istillet for
foreslagna uthopp utan pa andra plaser dir det finns behov av evakueringsvigar for vilt.
Om mojligt ska de placeras dir det finns en strut med grind. Féljande kriterier kan
anvéndas for att vilja platser for placering av fler evakueringsvagar for vilt, exempelvis
viltslussar, an foreslagna uthopp:

e Vid dubbelsidigt anslutande vigar kan en viltsluss placeras pa Ostra
sidan av E10, alltsé for de djur som kan skrimmas norrut av
norrgiende trafik, och en pa vastra sidan for de djur som kan tinkas
skrammas séderut av sodergdende trafik.

¢ Vid ensidigt anslutande vigar dar det inte finns mittrdcke och med
uthopp rakt 6ver fran anslutningen kan en viltsluss placeras pa
samma sida som anslutande vigen (vi antar att fordonen skrammer
djuren norrut om det ir en anslutande vag pa dstra sidan E10).
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e Pé varsin sida av védgen eller i anlutning till en strut med grind mellan
15/000 och 16/000 da det ar en lang stracka utan mojliga
evakueringsvagar for vilt mellan 13/100 och 18/360.

Om det ar aktuellt att gora fler eller farre evakueringsvagar for vilt 4n de foreslagna
uthoppen sa kan informationen i tabell 2 anvéandas tillsammans med ovanstdende
punktlistor for att prioritera var evakuerimgsvagarna ska placeras. I tabell 2 visas
anslutningar med 6ppningar i viltstiangslet, vilken typ av anslutning det ar, om det finns
mittricke, avstindet till ndrmaste 6ppning i viltstangslet med mera.
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Tabell 2. Anslutningar som planeras vara éppna langs med strackan Morjarv-Vastra Svartbyn

samt forslag pa var evakueringsvagar for vilt bor placeras. Avstand till mojliga evakueringsvagar
(6ppningar i viltstangslet) for vilt om inga andra evakueringsvéagar skapas redovisas ocksa.

Plats

Anslutning 6st/vast

Mittracke

Strut

Avstand
soderut till
oppning i
viltstangsel.

(m)

Ost

Vast

Avstand
norrut till
oppning i
viltstangsel.

(m)

Ost

Vast

Beskrivning och féreslagen
atgard.

0/400

510

4280

Viltstangsel slutar, ca 0/400.
Skapa evakueringsvag for vilt at
dster vid ca 0/500.

0/910

ja

ja

510

510

520

3770

Skapa evakueringsvagar for vilt
at dster vid ca 1/010 och at
vaster(rakt dver) vid 0/910.

1/430

nej

ja

520

1030

2270

3250

Ogla frén Vast med grind for
rekreation i 6glan. Skapa
evakueringsvag for vilt at vaster
(rakt dver) vid 1/430.

3/700

nej

ja

2270

3300

980

980

Ogla frén Vast med grind for
rekreation i 6glan. Skapa
evakueringsvag for vilt at vaster
(rakt dver) vid 3/700.

4/680

ov

nej

nej

980

4280

1830

830

Planerad viltévergang med
hastighetsbegransning. Skapa
evakueringsvagar for vilt at
Oster vid ca 4/780 och at vaster
vid ca 4/580.

5/510

(0)

nej

ja

830

830

1000

1210

Ogla frdn Ost med anslutning av
en fastighet. Planerat med
grind men blir eventuellt 6ppen
fran Ost. Skapa evakueringsvig
for vilt at 6ster (rakt over) vid
5/510. Behovs inte om
anslutning fran Ost blir 6ppen.

6/510

ja

ja

1830

1000

820

210

Skap evakueringsvag for vilt at
vaster (rakt over) vid 6/510.
Ingen evakueringsvag byggs
norrut at vaster eftersom vilt
kan komma ut vid
evakueringsvag vid 6/720.
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Plats Avstand Avstand Beskrivning och féreslagen
:g soderut till | norrut till atgard.
P @ evakuerings- | evakuerings-
fﬂ :§ § vag for vilt. | vag for vilt.
£ | £]|&|m) (m)
5 |3
Ost | Vast | Ost | Vast

7/320 |OV |nej| ja| 820| 610| 1220 1010 |Oglor frdn Ost och Vist. Ingen
evakueringsvag for vilt
forordas.

8/550 [OV |nej| ja | 1220| 210| 850| 2510 | Oglor fran Ost och Vist. Ingen
evakueringsvag for vilt
forordas.

9/400 |0 ja | ja 850 | 850 3700 | 1660 | Skapa evakueringsvagar for vilt
at dster vid ca 9/500 och at
vaster (rakt éver) vid 9/400.

11/060 |V ja | ja | 1660 | 2510 | 2040 | 7300 | Skapa evakueringsvagar for vilt
at vaster vid ca 10/960 och at
Oster (rakt dver) vid 11/060.

13/100 | O nej| ja | 3700 | 2040 | 5260 | 5260 | (Grind fran Vast.) Behovs en

(V) evakueringsvag for vilt at vaster
(rakt dver) vid 13/100. Svart att
bygga uthopp pa grund av
topografin. Valj annan
evakueringsldsning for vilt eller
placera ett uthopp at vart hall
200-300 meter at sidan fran
anslutningen.

18/360 | OV |nej| ja | 5240 | 7300 | 5040 | 5040 | Ingen evakueringsvag for vilt
forordas.

20/410((0) |nej| ja Ogla frén V. Eventuellt 6ppen
fran oOster. | sa fall behovs en
evakueringsvag for vilt at vaster
(rakt 6ver) vid 20/410.

23/400 | - - | - | 5040 5040 |- - Viltstangsel slutar, ca 23/400.
Skapa evakueringsvag for vilt at
vaster vid ca 23/300.

4.8. Atgardsforslag-viltstangsel

Da det forekommer rikligt med &lg och fristr6vande ren i omradet sa forordas att
viltstangsel med maskstorleken 15 x15 cm anliggs. Eftersom omréadet tidvis har stora
snodjup maste det tas med i berdkningarna dd man bestimmer hgjden pa viltstangslet.
Hojden ska darfor om mojligt vara 2,5 meter i stéllet for de 2,2 meter som anges i tabell
1, avsnitt 1.4.1. Faunastingsel, f6r medelstora och storre daggdjur, med en mindre
maskstorlek i den nedre halvan behover inte anvindas pa strackan Morjarv-Vistra
Svartbyn eftersom arsmedeldygnstrafiken &r si pass 1ag. Det dr onddigt att skapa
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barridreffekter for medelstora daggdjur d& de kan passera vagen relativt sikert. Ett
flertal trummor anldggs dven genom vilka de kan passera. Faunastangsel kraver aven
mer underhall &n endast viltstangsel.

Samtliga typer av stingsel ska utformas pa saddant satt att risken for viltolyckor
minimeras (exempelvis utformning vid korsningar, stangslets start- och slutpunkter
samt vid planskilda passager)”.

4.9. Atgardsforslag-grindar

Vid végar som anviands mindre frekvent som skogs- och traktorvigar kan en
sjalvstangande grind anvindas, men i detta snorika omrade &r det svart att fa
funktionalitet aret om varfor konventionella grindar bor anvindas. Om inte
sjalvstangande grindar anviands bor grinden placeras i anden pa en strut av viltstangslet
som gar in langs med den anslutande vagen. Detta for att fordonet ska kunna sta pa den
anslutande vigen d& chaufféren maste g av och stinga grinden. En dialog med
markégaren och dven andra brukare av vigen infor beslut om grind och/eller strut samt
strutens langd forordas.

4.10. Atgardsbehov — dppningar i viltstangslet

Efter ombyggnation ansluter ett 70-tal végar till E10 lings med strackan Morjarv-Vastra
Svartbyn. Flertalet av dessa anslutningar forses med grind och sé lange grindarna &ar
stangda utgor de en barridr for klovviltet jamforbar med ett viltstingsel. Vid ett
femtontal platser finns 6ppningar i viltstangslet och de utgors av stangselavslut, vid
Morjarv och vid Vastra Svartbyn, samt anslutande vagar utan grind (figur 11-14). Vid
Oppningar i stingslet ska man bygga sa att klovvilt i mdjligaste man hindras att komma
in pé vigen trots 6ppningen. Om klovvilt kommer in pé végen ska det finns
evakueringsvigar for vilt dar de kan ta sig ut. Tabell 2 visar avstdndet mellan 6ppningar i
viltstangslet och kan anvindas for att faststilla vart det behovs evakueringslésningar for
klovvilt.

4.10.1. Atgardsférslag stangselavslut

Vid Morjarv bor ett stangselavslut goras vid cirka 0/400. I norr vid Vistra Svartbyn
finns ingen lamplig plats med fri sikt dar man kan placera ett stingselavslut. Avslutet
bor darfor ske samtidigt med en hastighetsbegransning och varningsskyltar dir det blir
ett avbrott i mittracket vid avfarten mot Svartbyn.

4.10.2. Atgardsforslag-stangseloppningar

Resonemanget i detta stycke giller dven for stangslet vid faunapassagen i plan vid
Vastannis. Viltstangslets start- och slutpunkter kan utgora ett riskomrade for viltolyckor
da det finns en 6kad risk att vilt kanaliseras till stingslets slut. Det kan dven innebira ett
overraskningsmoment mellan bilférare och vilt. Djur kan dven ta sig in mellan
viltstangslen hir. Det ar darfor mycket viktigt att stangslet avslutas sa att inte
problematiken med viltpdkorning 6kar i dessa omréden. En illa placerad start- eller
slutpunkt kan medfora att djur som foljer stangslet i storre grad viljer att passera vigen
vid stingslets dnde istéllet for vid avsedda passager. For att minska olycksrisken ska
darfor stingsel langs bada sidorna av vigen starta respektive sluta i samma sektion. Det
ska finnas varningsskyltar i bada riktningar som informerar trafikanterna om risk for
vilt vid stangslets dnde.
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Dér viltstangsel gar genom skogsmark far inte stangslet paborjas eller avslutas vid
skogsbrynet da detta 6kar risken for att vilt passerar vigen just dar. Istallet ska stangslet
fortsatta minst 85 meter ut i 6ppen terring. Detta forbattrar ocksa siktforhéllandena for
trafikanterna och 6kar chansen att viltet upptécks i tid.

Dar viltstangslet slutar ska det smalna av in mot vagen och avslutet ska placeras sa néara
vagbanan som mojligt.

4.10.3. Atgardsférslag-stangsel vid anslutande vag

For vagar som ansluter till E10 ska stiangslet bagformat félja den anslutande vagen i en
strut ca 30 meter in pd den anslutande vagen och smalna av mot den anslutande viagen
(Figur 15). Oppningen vid den anslutande viigen ska vara s4 liten som mgjligt, men inte
for liten med tanke pa snorojning och annan trafik.

Cirka 30 meter

Figur 15. Principskiss for placering av vilt/faunastangsel vid anslutande vag.

4.11. Atgérdsbehov — Utter

Utter forekommer i Kalixdlven och i dess bifloden av vilka E10 passerar nagra.
Vattendrag langs vagstrackan ska darfor anpassas for utter. Vid nybyggnation av broar
ska dessa enligt krav i VGU alltid konstrueras pa ett sddant sitta att det skapas minst en
torr strandpassage mellan vattendrag och brofiste’. Vid vattendrag dar nya broar inte
planeras ar strandpassager eller torrtrummor de dtgiarder som fungerar bast bade for
utter och for smé daggdjurs. Strandpassager, hyllor och torrtrummor ska alltid placeras
over hogsta vattenniva. Eftersom vattennivén varierar kraftigt under aret i det aktuella
omradet och det ddrmed innebér att eventuella strandpassager eller hyllor maste
placeras mycket hogt s forordas héar att torrtrummor anlaggs.

411.1. Broar 6ver Grundtrask- och Kalvan

Broarna 6ver Grundtriaskan och Kilvan (Figur 13) ska byggas om till 1+1 och forberedas
for mittricke. Detta har utretts i separata byggplaner. Atgirder for utter gors. Andra
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mindre djur kan i viss mén anvéanda atgarderna for utter men det gors inga atgarder for
storre daggdjur.

4.11.2. Atgardsforslag Utter

De tolv vattendrag som dokumenterats i inventeringen av vattendrag?s (Figur 16) ska
anmalas for vattenverksamhet och torrtrummor anpassade for utter ska anlaggas i
anslutning till vattendragen. Torrtrummor ska placeras si nara vattendraget som mojligt
och ovan hogsta vattenlinjen. Utformningen ska ske si att torrtrumman inte fylls med
vatten och bottenmaterialet spolas bort. Dock far torrtrumman inte ligga ovanfor
hjassan pé den vattenledande trumman. Trummans lutning bor inte Gverstiga 1:2 och
truméandarna ska ansluta till omgivande mark. Avsténdet till vidgbanan fran
torrtrummans dndar ska vara s stort som mojligt. Minsta diameter pa trumman ska
vara 600 mm. Enligt VGU ska trumman fyllas med naturmaterial i botten, men det ar
inte n6dvandigt da en senare uppfoljning av ett stort antal trummor i Norr- och
Visterbotten har visat att djuren anviander trummorna dven om botten inte ar tackt av
naturmaterial. Det giller for mérd, utter, mink och hermelin. Samma uppf6ljning har
dven visat att trummorna verkar vara attraktiva for djuren déa de soker sig till dem aven
om marken dit gir 6ver 6ppna omraden med sprangsten. Uppfoljningen gjordes ett eller
ett par ar efter att trummorna anlagts.

Trots ovanstadende bor man om mojligt spara skyddande vegetation och anldgga mindre
buskar eller andra typer av ledstrukturer s att djuren kan hitta trumman.
Ledstrukturen kan utgoras av natursten eller utformning av marken s att en stig leder
fram mot trumman. Om det finns en befintlig djurstig bor trumman laggas i anslutning
till den. For uttern ar det mycket viktigt att det vid passagerna finns markeringsstenar
ovan hogsta vattenniva. Utanfor trumman ska markeringsplatserna utgoras av storre
stenar eller block som laggs ut niara trummans in- och utlopp. Det ska &ven finnas
markeringsstenar en bit in i trumman for att uttern inte ska ga upp pé vagen och
markera dir. Dessa markeringsstenar (0,2-0,3 meter i diameter) placeras cirka 1 meter
in i trumman.

Om en ny vattenledande trumma anlidggs sa kan den tidigare vattenférande trumman
ligga kvar i backens ordinarie fira som en torrtrumma. Detta forutsitter att
torrtrumman inte blir vattenforande och i 6vrigt uppfyller kraven ovan.

Stingsel ar inte alltid motiverat vid atgirder for utter men kan fylla en viktig funktion
for andra arter, t.ex. hindra andra medelstora daggdjur fran att komma ut pa vigbanan.
P4 strackan Morjarv- Vastra Svartbyn forordas inget stingsel pa grund av de stora
snoméangderna.
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Figur 16. Béackar vid vilka torrtrummor bor placeras.

4.12. Atgardsforslag vattenférande trummor

Arbete i och vid vattendrag kriver tillstind/anmaélan for vattenverksamhet och atgarder
ska vidtas for att undvika grumling av vattnet. Atgirder ska dven vidtas for att sikra mot
korskador.

Vattenforande trummor som anldggs langs vagstrackan ska utformas si att trumman
inte utgor ett vandringshinder for bottenlevande djur och fisk?. Vattendragets normala
vattenhastighet ska vara ofériandrad genom trumman och det ska vara tillrackligt
mycket vatten i trumman for att fisk ska kunna passera. Halvtrumma &r att foredra
framfor heltrumma d& vattendragets naturliga botten bibehalls. Om heltrumma dnda
viljs ska trummans botten ligga minst 0,3 meter under backbotten. Bottenmaterialet i
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trumman ska utgoras av naturligt bottensubstrat och efterlikna vattendragets naturliga
bottenmaterial'’. Trummans &ndar ska placeras sa att det inte uppstar ett fall som inte
gir att passera.

I vissa fall kan det vara svért att uppfylla ovanstdende krav. Om trummor med liten
diameter anvands kan det vara svart att fi in bottenmaterial. Vid stark lutning kan det
dven vara svart att fa ett naturligt bottensubstrat eftersom materialet spolas bort. Om
vattendraget sluttar brant s& ska trummor placeras sa de f6ljer den naturliga lutningen
pa vattendragen och trumandarna ska placeras sa det inte uppstéar ett fall som inte gar
att passera.

For vattendrag som prioriteras ska extra anstrangningar goras for att uppfylla kraven.
Nedan foljer en genomgéng och bedomningar av de vattendrag som inventerats och
redovisats i rapporten Inventering av vattendrag langs vig E10: Morjarv-V Svartbyn
(2015). Rapporten gjordes utifran forutsattningar for flodparlmussla samt 6ring och
laxartad fisk. For de vattendrag som utifran underlaget i rapporten inte har nagra
vandringshinder har angetts att de ska ha trummor som inte utgor vandringshinder. Fér
de vattendrag som &ven anges hysa fisk ska trummornas storlek viljas sd de uppfyller
ovriga krav i forevarande text. Till exempel vad det giller bottenmaterial och att
trummornas lutning ska folja vattendragets naturliga lutning. Platsen for de nedan
beskrivna vattendragen ses i figur 16:

¢ Hedbécken har idag inga vandringshinder och ska forses med en
trumma som inte utgor ett vandringhinder.

¢ Gungsbicken har idag inga vandringshinder och ska férses med en
trumma som inte utgor ett vandringhinder.

¢ Lomtjarnsbicken anses vara for liten och for brant for att hysa fisk.
Vandringshinder i form av nuvarande trumman under E10 samt fall
uppstroms.

o Tréngbacken ska forses med en trumma som inte utgor ett
vandringhinder. Den har idag ett vandringshinder nedstréoms fran
E10 i form av trummor under en mindre vig. Skulle annars kunna
hysa fisk.

e Bick fran Krokforsmyran har vandringshinder i form av mindre fall.
Tveksamt om det finns fisk eftersom den lutar brant och saknar holjor
och standplatser.

e Bick soder om Krokforsen har vandringshinder i form av naturliga
fall och 1ag vattenforing. Mindre lamplig for fisk eftersom den lutar
brant och saknar holjor och stdndplatser.

e Bick norr om krokforsen har delvis vandringshinder och begransade
forutsattningar for fisk eftersom den lutar brant och har brist pa
hoéljor.

¢ Linjemyrbacken &r liten, bara 20-30 cm bred, och har
vandringshinder i form av stark lutning vilket gor att en har daliga
forutsattningar att héalla fisk.

¢ Bickkvarnbicken ska forses med en trumma som inte utgor ett
vandringshinder. Bicken har delvis brant lutning som kan men inte
sdkert utgor hinder for fisk som vandrar. Backens kvalitéer med
omvixlande forsande och lugnare partier ar vil varda att ta till vara.
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e Sodra Molnviksbécken ar en liten back med laga vattenfloden vilket
ger déliga forutsattningar for fisk och dven kan anses vara ett
vandringshinder.

¢ Killmyrbacken ska forses med trumma som inte utgor ett
vandringshinder. Backen har forutsattningar att hysa fisk och annan
fauna knuten till vattendrag.

e Bredingsbacken har partiella vandringshinder pé grund av naturliga
fallh6jder. Det finns liga forutsittningar for laxartad fisk.

De tolv vattendrag som dokumenterats i inventeringen av vattendrag?s (Figur 16) ska
anmalas for vattenverksamhet.

4.13. Atgardsbehov — mindre daggdijur

For mindre diaggdjur utgor inte det foreslagna viltstangslet och vagens trafikintensitet
négot stort hinder for passage av viagen varfor inga ytterligare atgiarder forordas.
4.14. Uppfoljning

I och med att utvecklingen av viltanpassade vaglosningar pagétt under en relativt kort
tid ar uppfoljning av atgardernas effektivitet mycket viktigt. Exempel pa detta kan vara
snosparning eller anvindandet foto/videofilm for utvardering av hur passagerna
anvands. Tidsperspektivet ar dven viktigt eftersom man kan forvinta att viltet med tiden
anpassar sig efter de nya forhéallandena och soker nya viagar och uppehallsomraden.
Uppfoljning som mojliggor studier av ett storre antal passager av samma typ ger
ovarderlig information infor planering av framtida passager. Speciellt viktigt ar det om
nya konstruktioner eller I6sningar sdsom viltslussen kommer anviandas inom projektet.

4.15. Sammanfattning atgardsforslag

Det har avsnittet sammanfattar de dtgarder som foreslas i foreliggande rapport.

Viltstingsel med en héjd av ca 2,5 meter anlaggs mellan ca 0/400 och dar mittracket
slutar vid Vistra Svartbyn.

Tva planskilda faunapassager (en port och en bro) for ren och klovvilt byggs.

En faunapassage i plan anldaggs vid korsningen vid Vastannas.

Uthopp och varningar placeras vid anslutningar som inte ar forsedda med grind.
Vid korsande vattendrag placeras torrtrummor anpassade for utter.

Uppfoljning och utvirdering av atgirder for klovvilt och ren.
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