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1. Inledning

1.1 Projektets syfte

1.1.1 Bakgrund

Framkomligheten pa vdg E1o ar viktig for industrin i Norrbotten och for
transporter till och fran Norge. Vag E10 har dven funktionen som pendlingsvag.
Sjuktransporter fran Norrbottens inland till Sunderby sjukhus trafikerar strackan
frekvent. Vdg E1o ingdr dven i det transporteuropeiska vagnatet (TEN-vdagnatet).

1.1.2 Végprojektet

Trafikverket Region Nord har tidigare uppréttat en forstudie samt arbetsplan
avseende atgarder langs vdg E1o. Trafikverket avser nu att uppratta en vagplan for
delen mellan Morjdrv och Vastra Svartbyn. Parallellt med vagplanen upprattas en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och ett gestaltningsprogram.

Vagplanen omfattar ca 23,5 km upprustning av vdg langs vag E1o mellan Morjarv
och Vistra Svartbyn i Kalix och Overkalix kommuner, Norrbottens lan, se karta i
bild 1.1-1.

En mer detaljerad beskrivning av planerade vagatgarder ges i kapitel 4.

1.2 Projektmal

Projektmalen ar framtagna med utgdngspunkt fran det 6vergripande nationella
transportpolitiska mélet och dess huvudmal, funktionsmalet och hansynsmalet.
Projektmalet ar ett verktyg som ger vagledning och méjlighet att styra projektet
under hela planeringen, projekteringen och byggskedet.

For projektet har foljande mal tagits fram:

«  Projektet ska vara samhallsekonomiskt effektivt - for detta projekt innebar
det att de mest samhallsekonomiskt effektiva I6sningarna ska prioriteras.

«  Projektet ska vara langsiktigt hallbart - for detta projekt innebar det att
valda atgarder ska vara effektiva ur drift- och underhallssynpunkt, valda
atgarder ska ha till malsédttning att kunna minska energianvandning vid bade
anldggandet, skotseln och brukandet av anlaggningen.

«  Felavhjalpning i fardig anlaggning ska kunna ske pa ett effektivt,
miljomassigt och arbetsmiljomassigt bra satt - for detta projekt innebar det
att framtida felavhjalpning ska kunna ske kostnadseffektivt, enkelt och med
minsta mojliga utsatthet for miljon och arbetsmiljon.

«  Enkla och standardiserade I6sningar ska efterstravas - for detta projekt
innebér det att valda I6sningar ska vara enkla och kostnadseffektiva att
anldaggas och skotas.

« Anlaggningen ska utformas sa att trafiksakerheten och framkomligheten &r
hdg - for detta projekt innebar det att trafiksdkerheten och framkomligheten
ska vara god for samtliga trafikanter och fordonsslag. Galler alla trafikanter
som vistas i ndrheten av vdgen, pa vdgen samt de som avser att passera
vdgen. Strackan planeras att bli en métesfri vag, 2+1 vdg med mittracke.

Anldggningen ska utformas med god funktion - fér detta projekt innebar
det att strackan ska vara andamalsenligt anpassad for dimensionerande
hastighet, trafikmangd och belastning. Har ingar att dimensionera strackan
for 100 km/h samt for en barighetsklass om 74 ton. Anslutande vagar/gator/
bruksvagar etc. ska anpassas till projektet med malet om en oférandrad
funktion.

Antalet vilt- och renpdkérningar ska minska - for detta projekt innebar det att
vilt- och eventuellt renstangsel ska uppsattas utmed strackan.

Kvaliteter for natur- och kulturmiljoer med héga varden och varden av

stor betydelse for friluftslivet ska bevaras - for detta projekt innebér det att
projektet ska planeras sa att storningar pa befintliga kvalitéer ska minimeras
och dér sa dr ekonomiskt motiverat ska skyddsatgarder upprattas.
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Bild 1.1.-1. Oversiktskarta for aktuellt omrade.



1.3 Gestaltningsprogrammet

1.3.1 Syfte

Detta gestaltningsprogram utgor ett underlag for projekteringen av

vag E10 mellan Morjarv och Vastra Svartbyn. Att uppratta ett program

for gestaltningsfragor ar en del i sakerstallandet av god arkitektonisk

kvalitet. Gestaltningsprogrammet syftar till att med gallande tekniska krav,
tillganglighetskrav, sakerhetskrav och komfortbehov, skapa en miljé utmed
vagen som upplevs som positiv. En god helhetslosning for vagen ska erhallas.

Programmets roll &r att vara ett stod for gestaltnings- och utformningsfragor
genom projektet. Det ska ocksa skapa en gemensam bild av projektets
utformningsprinciper, helhet och viktiga detaljer. Pa sa vis kan en kontinuitet
i utformningen nas. | dokumentet samlas och redovisas riktlinjerna for
gestaltningen.

Gestaltningsprogrammet ska vara sa pass oversiktligt att det [amnar

tillracklig handlingsfrihet for kreativt arbete vid fortsatt projektering av
forfragningsunderlag i bygghandlingsskedet. Gestaltningsprogrammets
huvudsakliga inriktning ar att ange mal och funktionskrav for utformningen. Da
gestaltningsprogrammet ska ses som ett arbetsredskap i projekteringsprocessen
ar det naturligt att innehallet revideras om forutsattningarna forandras under den
kommande projekteringen.

1.3.2 Samradsprocess

Arbetet bedrivs i en process tillsammans med berérda i byar och samhallen langs
striackan, Kalix kommun, Overkalix kommun m.fl. Samraddsméten har genomférts
och inkomna synpunkter ligger till grund fér véagplan och gestaltningsprogram.

1.3.3 Uppldgg

Gestaltningsprogrammet bestar av en landskapsanalys, en sekvensanalys och en
forslagsdel.

Landskapsanalysen beskriver och analyserar landskapets forutsattningar och
mojligheter. Naturgeografiska och geomorfologiska forutsattningar likval som
agrar eller industriell utveckling som format landskapet beskrivs. Transportstrak,
gronstruktur, landskapselement, viktiga landskapsrum, utblickar samt viktiga
natur- och kulturmiljoer beskrivs ocksa.

Sekvensanalysen beskriver och analyserar befintliga forhdllanden och
forutsattningar i landskapet langs den aktuella strackningen utifran estetisk
synpunkt. Karaktarsdrag, varden som bor bevaras eller utvecklas, brister som
bor atgardas samt behov av att tillféra nya varden identifieras i varje delavsnitt.
Sekvensanalysen ar framtagen efter inventering och med de uppstdllda malen
som utgangspunkt.

Forslagsdelen innehaller riktlinjer for utformning av vagen och dess ndromrade
konkretiserade i bild och text. En 6vergripande idé for hur vagen ska utformas
formuleras. Den 6vergripande idén vidareutvecklas i olika avsnitt och darefter
konkretiseras riktlinjer for vdganordningar och andra atgarder ldngs vagen.

Avslutningsvis gors en beskrivning av gestaltningsprogrammets roll i det fortsatta
arbetet med projektet.

1.3.4 Olika perspektiv

Inom véagplaneringen har landskapsupplevelsen tva utgangspunkter, dels hur
landskapet upplevs fran vdgen (trafikantperspektivet), dels hur vdgen upplevs
fran omgivningen (dskddarperspektivet).

Trafikantperspektiv

Trafikantperspektivet utgar fran hur vagen och det omgivande landskapet
uppfattas av den som fardas pa vdagen. Ur trafikantens perspektiv ska vagen

och dess omgivningar upplevas pa ett positivt satt. En omvaxlande miljo med
Oppna och slutna partier i landskapet samt god orienterbarhet dar utblickar

och landmarken talar om var man befinner sig ar viktiga faktorer for estetisk
upplevelse och forstaelse for landskapet likval som for trafiksakerhet. Trafikantens
upplevelse av landskapet paverkas aven av fordonets hastighet. Ju hogre
hastighet desto snédvare synfélt, vilket innebar att vdgen, och sarskilt det som
hander langre fram langs vagen, hamnar i blickfanget medan omgivande
landskap passerar obemarkt.

Askadarperspektiv

Vagen och dess anldaggningar uppfattas ocksa av andra dn trafikanter, namligen
personer som vistas inom vdgens paverkansomrade. Hur dessa personer
uppfattar vdagen brukar beskrivas som ett dskadarperspektiv. Paverkan pa natur-
och kulturmiljé kan inga i askddarperspektivet, liksom paverkan pa rekreation och
friluftsliv. Darfor ar det viktigt att veta hur ett omrade anvands utifran strak och
malpunkter, lokal orienterbarhet, fysiska och visuella barridreffekter befintliga
natur- och kulturvarden och andra eventuella varden av estetisk eller symbolisk
betydelse.

Bild 1.3-1. Trafikantperspektivet. Den som fardas langs vag E1o mellan Morjarv och Véstra Svartbyn ges bland annat utblickar dver vatten, tex 6ver Vdstanndsavan.



2. Landskapsanalys

| landskapsanalysen gors en beskrivning av hur landskapet ar uppbyggt och
hur det ser ut i en bdde storre och mindre skala. Den storre skalan ger en
helhetsforstaelse for landskapets uppbyggnad medan den mindre skalan
beskriver ndromradet langs vagen. Landskapet analyseras utifran strukturer,
riktningar och element i landskapet samt dess karaktarer och skala.

| bild 2.5-1 visas skyddade omraden och i bild 2.7-2 visas viktiga landskapsvarden.

2.1 Topografi

Landskapstypen bestar av en storskalig bergkullterréng, sa kallad
Norrlandsterrdng, som karaktariseras av dalar som &r markant nedskurna
och berg som nar 200-300 meter ver havet. Hojderna sluter sig norrut till
sammanhdngande vidstrackta hojdomraden.

Den aktuella vagstrackan ligger i nord-sydlig riktning och foljer Kalixdlven pa
dess vastra sida. Omradet utgor en nordlig utlopare av den naturgeografiska
regionen som benamns 29b Norra Bottenvikens kustslatt och ligger under hégsta
kustlinjen. Hojderna ligger pa 30-70 m 6 h, hogst i de norra delarna och lagre i
soder. Terrangen varierar fran latt kuperad med terrasseringar till flackare mark.
Landskapet karaktariseras framst av narheten till Kalixalven med Raktforsen i
norr och sjdarna Morjarvstrasket i soder. Det mest utmarkande berget ar Stor-
Malungsberget i norr. Se bild 2.7-2.

2.2 Geologi

Jordarten bestar huvudsakligen av moran. | de lagre partierna, ddr terrdngen
blir mindre kuperad, finns finare adlvsediment av sand, lera och silt. Det ar ocksa
i dessa omraden med finsediment som odlingsmarken finns, framfor allt vid
Vastannas och Morjarv. Omraden med sulfidjord finns ocksa.

2.3 Vegetation

Vegetationen bestar framst av torr-frisk barrskog med inslag av barrskog av
lavristyp. Pa de langa, stundtals branta, morantéckta sluttningarna langs végen
trivs gran. Faltskiktet ar artfattigt och domineras av barris med ett bottenskikt
av mossa. Dar marken ar mera stenig och mager vaxer tallskog. Barrskogen, som
till stora delar ar paverkat av ett aktivt skogsbruk, dominerar omradet. Langs
vagstrackan vid Lillberget finns en utpekad artrik vagkant med forekomst av
bland annat de fridlysta orkidéerna Jungfru Marie nycklar och nattviol.

2.4 Bebyggelse

Bebyggelsen ar glest spridd langs hela strackan med mindre fortatningar ndarmast
Morjarv, Vastannds och Véstra Svartbyn. | Morjarv bor ca 200 personer (ar 2010)
varav huvuddelen séder om aktuell strécka. | Svartbyn bor ca 280 personer (ar
2010) med huvuddelen bor pa Ostra sidan av Kalixalven.

2.5 Skyddade omraden

E10 samt jarnvdgen som passeras vid Morjarv utgor riksintressen
for kommunikationer. Jarnvagen berors dock inte av
ombyggnaden av E1o.

Hela omradet 6ster om E10 ingar i riksintresseomraden for
friluftsliv och for naturvard.

Malungsbergets naturreservat ligger i ndra anslutning till E1o i
vaster.

Samtliga vattendrag ingar i Natura 2000-omradet Torne- och
Kalix alv.

Kalixdlven dr dven av riksintresse for yrkesfiske men berors inte
av ombyggnaden av E1o.

Ett skyddat omraden i form av biotopskyddsomrade finns i
vagens direkta ndrhet. Biotopskyddsomradet ligger ca 5 km
soder om Vastra Svartbyn och omfattar en backmiljé med héga
naturvarden.

Riksintresse for rennaringen finns ocksa i naromradet, men inga
utpekade omraden berors av E1o.

oL V Svartby ;\‘n NN, ' :

d ; ¥
Ny L
\* Pesaberget
N

Ytterlanningen \

.

it N

2N
S,
"~ Lombheden
e

\\\
=

b —
— L
Kattisbergst ; R
-

27
2,
wIe Y,

Storsvedjan

e

7%
2 74,

\f
(2 Y
)y/

7 '

%

. ’;:-
o7

7

Ostansjo %"\
> Kalvuddefr= '. t;§ §\\ (§agBgra
\ ] -“ lofsfors \
t\‘%%% ol :
Kalvfors' : Y
e s
Brandlet ‘ \
Vastannas g \\ . D \
=\ N SN Galbergstrask
R w ' f"““ a
/ X J O Grantréisk LS
T Morja IR Foein Y
Teckenforklaring N
= Riksintresse Yrkesfiske N\ Riksintresse Friluftsliv A
== Riksintresse Vag Riksintresse Rennaring
m Riksintresse Jarnvag |:| Natura 2000

1 2 3 4 5
km

*® ® % Riksintresse Kulturmiljévard D Naturreservat
"\ Riksintresse Naturvard

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Bild 2.5-1. Karta visande skyddade omraden.




2.6 Natur- och kulturmiljovarden

En nyckelbiotop finns i vdgens direkta narhet och sammanfaller delvis med
biotopskyddsomradet séder om Vastra Svartbyn. Nyckelbiotopen beskrivs som
en naturlig skogsback med riklig forekomst av grova trad och lagor.

En ca 1km lang stracka som gar pa 6stra sidan om Lillberget (vastra sidan av
vdgen) ar utpekad som artrik vagkant i Trafikverkets inventeringar, se bild 2.7-2.
Jungfru Marie nycklar samt skogsnattviol har observerats. Bada arterna tillhor
orkidéslaktet och ar darmed fridlysta.

Omkring 200 meter norr om Grundtraskan finns en allé, se bild 2.7-1, som omfattas
av generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § Miljobalken (MB) och férordningen
(1998:1252) om omradesskydd enligt MB. Allén foljer den nuvarande vagen dar
den bestar av fem bjorkar pa en stracka av ca 40 meter innan den fortsatter i en
90 graders vinkel som utgor tomtavgransning mot sydost med ytterligare fyra
bjorkar. Aven denna stracka ar ca 40 meter. Bjorkarna som utgor allén bedéms
vara ca 70-80 ar gamla och planerade i utkant av tomten, pa gransen till befintligt
vagomrade.

Ett antal fornlamningar samt kulturhistoriska lamningar har patréffats i vdgens
naromrade, bla boplatser, kokgropar, fangstgropar, hardar, tjardalar och
lagenhetsbebyggelse.

Odlingslandskapet runt Vastra Svartbyn ar sarskilt bevarandevart och ingdr i
lansstyrelsens bevarandeprogram for odlingslandskap samt ldnsstyrelsens
kulturmiljdprogram fér Overkalixbygden. Markerna ar bérdiga och delvis
gOdslade av dlvsediment. Omradet praglas av ett vdlbevarat odlingslandskap
med dnnu levande havd ddr manga dldre drag finns kvar. | Svartbyn finns
vdlbevarad dldre bebyggelse som norrbottensgdrdar, timrade uthus och bodar,
ladugardar etc.

2.7 Landskapsbild

Landskapsbilden har analyserats utifran vissa parametrar baserad pa begrepp ur
Kevin Lynch metod att analysera landskapet. Metoden anvénds for att beskriva
omradets lasbarhet och tydlighet med hjalp av huvudbegrepp som strak,
knutpunkter, barridrer och landmérken. Aven vypunkter fran vigen beskrivs.

Strak ar de leder vi ror oss pa och utifran vilka vi kan observera andra element

i omgivningen. Kalixalven, med sina vattenomraden Raktjarv, Trangan,
Vastanndsavan och Morjarvstrdsket, bildar ett tydligt strdk som gar i nord-sydlig
riktning genom landskapet och som andra landskapselement orienteras efter.
Vag E10 utgor ett transportstrak som foljer dlvens vastra sida.

Knutpunkter &r platser dit folk fardas eller uppehaller sig. Langs strackan
utgor orterna Morjdrv och Vastra Svartbyn tydliga knutpunkter for vistelse och
transporter.

Barridrer ar linjdra element som ses som granser mellan tva omraden. Vag E1o kan
ses som en barridr i omradet mellan de delar av bebyggelsen i Morjarv som ligger
pa dmse sida av vagen. | och med den glesa bebyggelse ldngs vagstrackan sa
fungerar dock vagen framst som en sammanbindande lank mellan orter.

Landmaérken ar fysiska objekt som bidrar till orienterbarheten
i omradet. Tydliga landmarken langs strackan ar jarnvagsbron
som korsar vag E1o vid Morjary, rastplatsen vid Raktforsen samt

restaurangen vid vagkorsningen i Vastra Svartbyn. Aven broarna éver
Grundtraskan och Kalvan utgor landskapselement att orientera sig

efter som trafikant.

En vy markerar en plats dar utblick 6ver landskapet ges. Langs vag

E10 ges ett flertal fina vyer over framfér allt dlven men dven over
odlingslandskapet i Morjarv och Vastannas.

Bild 2.7-1. Allé om fem st bjorkar norr om Grundtraskan.
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Bild 2.7-2. Karta visande viktiga landskapsvarden.




2.8 Vagen i landskapet

Vagens befintliga linjeféring upplevs vara anpassad till det landskap som
den passerar. Landskapet som helhet ar ett omvaxlande skogslandskap och
topografin samt narheten till Kalixalven ar kvaliteter som bidrar till en god
trafikantupplevelse.

Fran de mer boljande terrangformationerna vid Morjarv och Vastannas gar vdag
E10 i sluttande terrang mellan berg och vattendrag fram till Vastra Svartbyn.
Végen foljer bergssluttningarna i boljande horisontella och stigande kurvor.
Tydligast blir detta forbi Raktjarv dar E1o gar pa skra langs Lillbergets fot, se bild
2.8-1.

Végen foljer en tydlig huvudstruktur i landskapet och har vattenkontakt

langs Kalix alv, bl a vid Vastannas och vid den kommunala rastplatsen vid
Raktforsen. Vagen foljer terrangens formationer vilket ger en krokig vag utan
langa rakstrackor. Laget i terrangen ger dock fina utblickar 6ver landskapet. De
landskapselement som drar ner helhetsintrycket dr de hyggen som forekommer
intill vagen. Dagens hyggen har inte skapat ndgra permanenta mervarden i form
av utblickar eftersom de med tiden kommer att vaxa igen.

Vagrummet upplevs langs storre delen av strackan som smalt da vagen i
huvudsak gar genom skogsmark och skogen boérjar tatt intill vagen, se bild 2.8-2.
Detta tillsammans med den smala kdrbanan gor att vagen rent visuellt upplevs
som smaskalig. Hastigheten 9o km/timme och en hég andel tung trafik medfor
daremot att den smala vagen kan kannas underdimensionerad och otrygg,
sarskilt 1angs de kurviga delarna. Dar vagrummet upplevs brett beror det framst
pa att angransande odlingsmark, t ex norr om Morjary, eller hyggen dppnar upp
for vidare utblickar dver landskapet. Aven parallella ledningsgator, som pé viagens
Ostra sida mellan Morjarv och Vastannas, ger ett bredare vagrum, men utan att
tillfora estetiska kvaliteter. De spridda bostadshusen langs vdagen ger ett positivt
tillskott till miljon genom att tillféra variation och genom att de ofta omges av
vardad narmiljo.

-

Bild 2.8-2. Vdgen gar i huvudsak genom skogsmark.



3. Sekvensanalys

Genom upplevelsen av vagen i landskapet kan fem olika karaktarsomraden
urskiljas:

1. Morjarv-Vastannas

2. Vastannds-Trangan

3. ForbiTrangan

4. Forbi Raktjarv

5. Réktjarv-V Svartbyn.

Lagena for dessa omraden redovisas i bild 3-1.

Bild 3-1. Oversikt visande sekvensanalysens delomré&den.
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3.1 Morjarv - Vastannas

Delen mellan Morjdrv och Vastannas intill Kalixalven utmarker sig genom

de odlade béljande sedimentjordarna och vackra bostdllen som kantar sjon.
Vagstrackan tar avstamp i tatorten Morjarv med sin bebyggelse och broar som
korsar vdg E10, se bild 3.1-1 och 3.1-2. Vdgen fortsatter genom det lagparti med
odlingsmarker och skogsdungar som kantar Kalixdlven, men vatten och gardar
skymtar endast genom de igenvdaxande markerna.

Mellan Morjarv och Vastannds gar vdgen in i skogsmark och stiger uppat.
Vagrummet ar relativt brett och 6ppet i och med att en ledningsgata gar intill
vdgen, se bild 3.1-3. Stora hyggen finns mitt pa delstrackan. Narmare Vastannas
stiger terrangen pa vagens vastra sida. Strax innan Vdstannas skymtar en vatmark
genom gles bjorkskog pa vdgens Ostra sida.

Byn Vastannas, som i huvudsak ligger pa en udde i den del av Kalixalven som
kallas Vastannasavan, stracker sig fram till vag E1o. Har finns sma odlade marker i
varierande havd och nagra bostadshus intill vagen, se bild 3.1.4.

Norr om Vastannds gar vagen relativt ndra vattnet. Har ar dock bjorkskogen tatare
och ingen utblick ges.

Vagens strackning genom landskapet visas i bild 3.1-5.

Visuella varden
+  Mosaiklandskap invid Morjarv.

«  Kontakt med bymiljon i Vastannas.

«  Modjlighet till utblickar norr och séder om Vastannas.

Visuella brister
«  Brett vagrum dar en ledningsgata foljer vagen.

Bild 3.1-1. Broar i Morjarv.

Bild 3.1-3 Brett vagrum vid ledningsgata.

Bild 3.1-4 Bebyggelse Vastannas.
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3.2 Vastannas - Trangan

Landskapet langs strackan fran Vastannas till Trangan ar relativt varierat.
Hojdskillnaderna i landskapet & mindre @n pa de andra delstrackorna. Skogsmark
dominerar langs vagen, liksom i landskapet som helhet. Skogen &r av varierande
alder och Iovinslaget &r pa sina hall stort. Pa flera hall finns ocksa spridd
bebyggelse och odlad mark nara vagen.

Utmarkande for strackan ar vattenkontakten dar véagen passerar Grundtraskan.
Har ges fina utblickar 6ver Vastanndsavans vatten och 6ppna sankmark dar vagen
korsar Grundtraskans mynning pa bro, se bild 3.2-2 och 3.2-3.

Kalvan passeras pa bro langre norrut. Vyerna ar har inte lika vidstrackta da an
kantas av skogsmark, se bild 3.2-4.

Vagens strackning i landskapet visas i bild 3.2-5.

Visuella varden
«  Varierad milj6 langs vagen.

«  Véagndra tomtvegetation sa som solitdra trad.

«  Allé bestdende av fem st ca 70-80 ar gamla bjorkar i enkel rad langs
vdg E10 och som vinklar av i 9o grader med ytterligare fyra bjorkar i
tomtavgransningen vid en gardstomt norr om Grundtraskan.

«  Vyerna Over odlingsmarker och vatten.

Visuella brister
«  Vagomradet ar bitvis brett pa vdgens 6stra sida efter att markforlaggning av
kraftledning har gjorts.

«  Vagomradet dr dven brett och 6ppet vid kontrollplatsen.

Bild 3.2-1. Vdgnara trad i form av en allé norr om Grundtraskan i Vastannas.

Bild 3.2-2. Vastannasavan.

Bild 3.2-3. Bro 6ver
Grundtraskan.

Bild 3.2-4. Kélvan mot soder.
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3.3 Forbi Trangan

Strackan forbi Trangan gar genom ett skogslandskap. Vegetationen domineras av
tall med bjorkinslag. Enstaka bebyggelse finns ldngs vagen.

Vagen gar pa sluttning ner mot den del av Kalixdlven, har kallad Trdangan, som
gar mellan sjdarna Raktjarv och Morjarvstrasket. Alven skymtar pa nagra stéllen.
| dvrigt vaxer tat skog som doljer vattnet. Pa en del av strackan ligger ledningar

ndra vagen pa 6stra sidan ned mot dlven vilket ger ett Oppet vagrum, se bild 3.3-1.

I norra delen av strackan ligger Raktforsen. Vagen ligger ndara med hogt lage 6ver
vattnet vilket ger fina utblickar 6ver forsen mellan tradstammarna. Har finns en
kommunal rastplats med grillplats och informationstavla, se bild 3.3-2.

Vdagens strackning i landskapet visas i bild 3.3-3.

Visuella varden

«  Fin miljon med intressanta utblickar dver dlven vid rastplatsen vid Raktforsen.

Visuella brister
«  Bitvis finns kala skarningsslanter langs vdagen.

«  Brett vdigomrade langs del av stréckan pa grund av kraftledning langs vdagen.

Bild 3.3-2. Rastplats Raktforsen.
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3.4 Forbi Raktjarv

Strackan forbi Raktjarv bjuder pa ett landskap med stora terrangvariationer.
Vagen gar genom ett landskapsavsnitt med storre hojdskillnader i relativt brant
sidolutande terrang.

Skogen domineras av tall och dr i moget stadium férutom ett kort avsnitt med
ungskog i sddra delen av strackan.

Pa denna delstracka gar vagen pa skra i den branta terrangen, vilket innebar héga
slanter pa bada sidor, se bild 3.4-1. Pa vastra sidan i skarning, ar slanterna ofta
steniga och sa branta att vegetation har svart att etablera sig. Pa 6stra sida finns
racke intill vdgen pa langa strackor.

En smal tallskogsrida skiljer véagen fran Kalixalven, har i form av sjon Raktjarv. Sjon
skymtas flera ganger genom skogen. Markanta utblickar saknas dock férutom dar
storre hyggen finns ned mot dlven. Se bild 3.4-2.

Vagrummet ar bitvis smalt da skogen sluter tatt intill pa bada sidor och forstarks
av branta slanter och sidordacken. Langa strackor som kantas av hyggen ger dock
ett i huvudsak brett vagrum.

Ingen bebyggelse finns langs strackan.

Vagens strackning i landskapet visas i bild 3.4-3.

Visuella vérden
- Dramatiskt landskap med branta skarningar och slanter langs vagen.

«  Utblickar ges mot sjon Raktjarv pa grund av avverkningar som har gjorts
langs vagen. Dessa ar dock tillfalliga till dess skogen har borjat véxa upp igen.

Visuella brister
«  Bitvis kala skarningsslénter dar vegetationen pa grund av den branata
slantlutnigen har haft svart att etablera sig.

- Stora hyggesomraden langs vdagen drar ner intrycket (dock av 6vergdende
karaktar da skogen vaxer upp).

Bild 3.4-1. Raktjarv, vdag pa skrd langs bergssida vid dlven.

Bild 3.4-2. Raktjarv, hygge ned mot dlven.
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3.5 Raktjarv - Vastra Svartbyn

Strackan Raktjarv-Vastra Svartbyn [amnar Kalixadlven och gar genom skogsmark.
Terrangen ar kuperad, men till skillnad mot den sidolutande terrdngen fran
tidigare avsnitt finns har langa flacka upp- och nedférsbackar.

Skogen ar pa de flesta hall uppvuxen blandskog. | hogre terrdng mitt pa
delstrackan omges vagen av tallhed. Pa en stracka nara Vastra Svartbyn finns
stora hyggen.

Vagomradet ar smalt och slutet da vdgen omges av skog. Vagen foljer terrangens
former val och ligger mestadels pa lag bank, se bild 3.5-2.

Ingen bebyggelse finns pa delstréckan. Precis norr om projektets slutpunkt finns
daremot hus intill vdgen samt en vagrestaurang i korsningen vid vagen dver
alven till Svartbyn, se bild 3.5-3.

Vagens strackning i landskapet visas i bild 3.5-4.

Visuella varden
«  Enfin tallskog med synliga block kan ses pd en kortare stracka langs vagen,
se bild 3.5-1.

Visuella brister
«  Stora hyggesomraden langs vdagen forfular intrycket (dock av 6vergaende
karaktar da skogen vaxer upp).

Bild 3.5-2. Vdgen kantas av skogsmark och féljer terrdngens former.

Bild 3.5-1. Gallrad tallskog med blockrik mark.

Bild 3.5-3. Atgarderna avslutas vid korsningen till Svartbyn. Vy mot sdder. Vigrestaurangen visas i infillt foto.
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4. Planerade vagatgarder

Vég E10 ska pa den aktuella strackan byggas om till métesfri landsvag, 2-+1
korfalt. | kartan i bild 4-1 redovisas lagen for de storre planerade dtgdrderna langs
strackan.
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Bild 4-1. Planerade storre atgarder langs vag E1o mellan Morjarv och Vastra Svartbyn.

4.1 Vagens funktion forbattras. Vagen utformas mestadels med 2+1 indelning pa korfalten men ocksa

Hogsta hastighet som véagen ska utformas for ar 100 km/h (referenshastighet). med 2+2 och 141, se bild 4.1-1 ill -3.

Mittrécke planeras utmed hela stréckan férutom vid C-korsningar och dar Planjusteringar gérs fér anslutning mot ny bro éver Kélvan samt férbi Réktforsen,
vandmojligheter anordnas. se bild 4.1.

Planerad utformning av den ombyggda vdg E1o kommer att férbattra vagens Ny beldggning med asfaltmassa utfors pa hela strickan.

geometri badde i plan och i profil. Profiljusteringar planeras dar sikten idag ar
som samst och breddning i vissa kurvor gors sa att dven horisontalgeometrin

SAKERHETSZON BELAGO BREDC 10,5m SHKERHETSZON

VILTSTANGSEL
MITTRACKE

YILTSTANGSEL

SAKERHETSZON BELAGD BREDD 74 .0m SAKERHETSZON

VILTSTANGSEL

YILTSTANGSEL

SAKERHETSZON BELAGD BRECC 17,0m SAKERHETSZON

MITTRACKE

NYTT VAGOMRADE

Bild 4.1-3. TYpsektion, motesfri vag 2+2-stracka. Sakerhetszonens bredd varierar mellan 9-15 m.



4.2 Korsningar och bandyklubbor

Pa strackan foreslds anldggande av fem C-korsningar. Korsningstypen utformas
med ett genomgaende korfalt och ett vanstersvangkorfilt. Se bild 4.2-1.

For att underlatta och dven gora sakra 6verfarter vid mindre anslutningar

foreslas att tolv sa kallade bandyklubbor anldggs pa ett antal platser langs

vdgen. Bandyklubbor innebar sdkrare avsvdangningar for vanstersvangande och
mojliggor dven vandningar pa vagen. | vissa fall anldaggs dubbla bandyklubbor. Se
bild 4.2-2.

Bild 4.2-2. Exempel pa utformning av korsning typ banyklubba. Har soder om Kélvan.

4.3 Anslutningar

Dar sa ar mojligt dras flera enskilda vdgars anslutningar samman till en
gemensam anslutning. Det innebadr att vissa av de befintliga anslutningarna
stangs och man blir hdnvisad att via en parallellvdg ta sig till en gemensam
anslutning.

Det anordnas dven gemensamma anslutningar for att mojliggora atkomst till
fastigheter utmed strackan som har direkta anslutningar idag. Dessa utformas i
manga fall som "hdger in/hdger ut’, vilket betyder att man inte kan korsa vagen
och att mittracket gar forbi anslutningen. Om man egentligen vill 3ka at vanster
nar man skall ut fran fastigheten far man dka hoger ut och sedan anvanda
narmaste vandplats for att vanda och aka tillbaka.

4.4 Parallellvagar

For att underlatta atkomst till fastigheter och for att samla ihop utfarter till E10
anldaggs dven parallellvdgar. Parallellvdgar faststalls inte i vdgplanen utan faststalls
genom lantmateriforrattning. | vdgplanen anges darfor endast dessa som forslag.

4.5 Tryckbankar
Permanenta och tillfélliga tryckbankar anldggs.

4.6 Diken och trummor

Dér vagen breddas sidoforflyttas dikena. Befintliga nivaer i vagdiken kommer
generellt att behadllas och dikenas funktion forbattras, framst genom rensning.

Dagvatten for E10 tas om hand i befintliga utloppsdiken och trummor som
forlangs om mojligt. De trummor som ar skadade byts och till minst dimension
800 mm.

4.7 Busshallplatser

Busshallplatser utformas med kantstensbunden plattform och vaderskydd, se bild
4.7-1.

E10 VAGBANA BUSSFALT 3,0 PLATTFORM 3,0 SR 0,25

le b
Kl
[

1]
N BANK
b e 4

PLAN - UTFORMNING
NY BUSSHALLPLATS
1:200

E10 FARDRIKTNING

4.8 Gang och cykel
Vagren 1m mojliggor for gdng- och cykeltrafik.

4.9 Racken och sténgsel

Vagracken, typ mitt- och sidordacken, ska utgoras av balkracken. Viltstangsel
anlaggs pa bada sidor av vagen langs hela strackan.

4.10 Belysning

Befintlig belysning vid infarter rivs eller flyttas av ledningsdgaren sa att den inte
belyser vag E1o da belysningen inte uppfyller gallande krav och riktlinjer. Enligt
dessa krav och riktlinjer ska inte heller ny belysning anldggas.

Belysningen vid kontrollplatsen norr om Kalvan flyttas utat efter vagbreddning.

Korsningen och busshallplatsen i Vastannas forses med ny belysning. For att

inte ha utspridda ljuspunkter som bldndar sa att ev. korsande djur inte syns
belyses dven hela vdagstrackan som utgor viltpassage. For att behalla funktion av
viltpassage slacks belysning nattetid da ingen anvénder busshallplatser och inga
oskyddade trafikanter forvantas finnas pa E1oan.

Bild 4.10-1. Kontrollplatsen norr om Kalvan.

VILTSTANGSEL

e |

e

Py —
HELDRAGEN YAGHMARRERING —

(%1
%]

\ 3,

: |

d N\ L
d
] 20 ] ¥ 12,0 PR i 200 ]
/1 /1 30 o /1 1

Bild 4.7-1. Typutformning av busshallplats.
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4.11 Faunapassager

For att mojliggora fri renstrévning mellan omraden pa bada sidorna av viagen
anlaggs tva planskilda faunapassager. En passage under bron som korsar Kalvan,
ca 15 meter bred pa ans norra strand, samt en port, ca 20 meter bred och 5 meter
hog soder om Vastra Svartbyn. Dessa passager kan dven anvandas av stora
ddggdjur upp till dlgs storlek.

Under bron 6ver Kélvan, pa dns sodra strand, anldggs en strandpassage med
passagemdjlighet for mindre daggdjur och viss funktion for stora déaggdjur.
Denna typ av strandpassage anldggs dven under bron éver Grundtraskan pa ans
bada strander.

For att ytterligare mojliggora for élg att passera vagen, anldggs en viltévergang i
plan med bredd ca 170 meter i Vastannas.

Langs strackan anldggs med jamna mellanrum dven viltuthopp, utférda som en
ramp dar vilt kan hoppa ut fran vigomradet. Se aven avsnitt 5.2.4 Byggnadsverk
for vilthoppets utformning.

4.12 Broar

Befintlig bro 6ver Grundtraskan ska rivas och ersattas med en ny bro i samma lage.
Planerad ny bro ar en plattramsbro i betong med fri 6ppning pa 24 meter och en
total brolangd pa 39 meter. Pa vardera sida vattendraget anldaggs en viltpassage.
Den planerade fria brobredden ar 14 meter vilket mojliggor for 2+1 korfalt ver
bron. Under byggtiden planeras en tillfallig forbifart nedstréms brolaget for att
mojliggora rivning av befintlig bro och byggnation av ny bro.

Over Kalvan planeras en ny bro i nytt lige strax uppstréms befintlig bro.

Den planerade bron ar en snedvinklig plattramsbro i betong i tva spann.
Spannldngden planeras bli 26 + 26 meter. P4 vardera sida vattendraget anldggs
faunapassager. Den planerade fria brobredden &r 14,5 meter vilket mojliggor

for 2+1 korfalt 6ver bron. Den nya bron ska uppfylla barighetsklass BK4. Under
byggtiden kommer befintlig bro att anvandas, denna rivs sedan nar trafiken letts
om till ny bro.

Se avsnitt 5.2.4 Byggnadsverk for broarnas utformning.

5. Gestaltning

Trafikverkets arkitekturpolicy ligger till grund for all vagutformning som
genomfors i Trafikverkets regi. Policyn ger mycket generella riktlinjer for det
forhallningssatt som ska genomsyra vagprojekten.

Policyn ar en utgangspunkt infor framtida satsningar pa att utveckla arkitekturen
i Trafikverket. Den omfattar alla skeden: planering, byggnation och underhall

av vag- och jarnvagsanlaggningar. Medveten arkitektur gar ut pa att skapa
sammanhang, en balans mellan funktion, hallbarhet och skénhet.

5.1 Overgripande idéer fér gestaltningen

5.1.1 Allmént

Grundlaggande utgangspunkt for gestaltningen av vagen ar att minsta mojliga
intrang i omgivande landskap ska goras utan att, om mojligt, narmiljon paverkas
negativt for de boende i omradet langs vagen.

Tydliga korsningspunkter med bra siktférhallanden langs véag E1o ar viktigt att
uppna. Miljon kring vagen bor utformas sa att framkomlighet och trafiksakerhet
tillgodoses samtidigt som det visuella intrycket av vagen ar positivt. Arkitekturen
ska vara anpassad bade till vagens funktion och till omgivande landskap.

5.1.2 Bebyggd miljo

Dér vagen passerar bebyggd milj6 laggs vikten vid att géra minsta maojliga
intrang i angransande tomtmark utan att ge avkall pa sékerhet, funktion och drift.

5.1.3 Oppet landskap

| det Oppna landskapet &r utblickarna 6ver omgivningarna viktiga att ta till vara
och utveckla. En stravan efter en sa naturlig kontakt med omgivande landskap
som mojligt staller hogre krav pa anpassning av plan och profil samt bearbetning
av slanter.

5.1.4 Skogslandskap

| skogslandskapet dr terrdnganpassningen viktig att ta hansyn till for att fa en sa
jamn strackning som mgjligt utan branta backar eller tvara kurvor.

5.1.5 Omkdrningsstrackor

Vid planeringen av omkdérningsstrackorna bor alla breddningar ske dar
landskapet ar mindre kansligt for paverkan. Strackor dar terrangen har en stark
sidolutning bor om mojligt undvikas, liksom platser intill befintlig bebyggelse.
Aven placering i skirning bor i méjligaste man undvikas da slénter dér blir valdigt
patagliga.

5.1.6 Sidoomradet

Skadef6ljden vid olyckor ska minskas genom att vagens sidoomrade gors mer
trafiksdkert. Detta utfors antingen genom att gora slanterna flackare och att
avlagsna oeftergivliga foremal inom sakerhetszonen, som ar minst 9 meter bred,
eller genom att satta upp sido- eller slantracken.

Alternativet med flacka slanter/avverkning bor goras dar vagen gar pa lag bank
eller i liten skarning. Vagomradet kommer att bli bredare. Pa vissa hall kan sadan
avverkning ge magjlighet till fina utblickar.

Racken bor anldaggas vid héga och branta bankar eller skarningar, dar en flack
slant skulle bli orimligt bred. Dar racke finns bor det smala ingreppet i landskapet
bibehallas.

Racke pa langa strackor kan upplevas negativt i och med att det bildas en "vagg”
intill kdrbanan. Att satta ett racke en bit ut fran korbanan, s.k. slantracke eller att
anvanda linrdcken som dr mer genomsiktliga an stalbalksracken ar dock inget
alternativ eftersom de inte fungerar bra ur driftsynpunkt.

Om slanten ar bevuxen med sly som skymmer en utblick bér denna réjas dven om
racke satts upp.



5.2 Gestaltningsforslag

Gestaltningsarbetet med vagen kan delas in i tre olika delar som var och en har
betydelse for den fardiga anldaggningens anpassning till omgivande landskap. De
tre delarna ar:

- Landskapsanpassning - lagger grunden for hur vagen forhaller sig till
omgivande landskap.

«  Terrangutformning - beskriver atgarder som vidtas for att forankra vagen i
landskapet

«  Detaljutformning - innefattar utformningen av mark, vegetation och
utrustning.

Nedanstaende beskrivna aspekter bor vara vagledande vid projekteringen av
vdgens slutliga form for att pa sa satt skapa en vag med en god utformning.

5.2.1 Landskapsanpassning

Linjefdring, plan och profil

Vagen breddas till storsta del i befintligt Idge och vdgens lage i plan fordandras
i huvudsak inte. Det innebar att vdagen dven fortsattningsvis ar anpassad efter
omgivande landskap.

En ny strackning av vag E1o gors for anslutning mot ny bro 6ver Kalvan
uppstréms befintlig bro, se bild 5.2.1-1.

Ny strdckning gors dven ca 50 m vaster om befintlig vag forbi rastplatsen i
R&ktforsen, se bild 5.2.1-2.

De mindre profiljusteringar som gors langs vagen innebdr att siktldngden pa
dessa strackor blir langre men inte negativt paverkar upplevelsen av vdagen.

Rivning av lamnad vagdel av befintlig E1o0 samt modellering av marken for
anpassning mot omgivande terrdng ska goras dar E1o gar i ny strackning. Detta
ar viktig for bade tydlighet och ledning av trafikanten samt for upplevelsen

av det nya vagrummet. Utan atgarder riskerar vagrummet att upplevas som
onddigt brett och kan upplevas som ett sar i landskapet. Se dven avsnitt 5.2.2
Terrangutformning och avsnitt 5.2.3 Detaljutformning /Vegetation.

Utblickar

Viktiga befintliga utblickar och utsikter bor tas tillvara. Dessa fas framfor allt Gver
Oppna jordbruksmarker samt bebyggelse vid Morjarv och Vastannas men dven
Over vatten vid Vdstannas.

Maénga av de fina utblickar 6ver dlven som idag fas langs norra delen av
strackan beror pa avverkning av skogsmark och kommer att forsvinna da
skogsvegetationen ateretableras. Till dessa utblickar tas ingen hansyn.

Den nya strackningen forbi rastplatsen i Raktforsen innebér att kontakterna
och utblickarna mot Kalixalven forloras pa denna stracka. Detta ar en negativ
paverkan pa trafikantupplevelsen men for de som stannar till pa rastplatsen
kommer miljon att bli tystare och lugnare eftersom trafiken pa E1o kommer att
passera dold av skog pa ett avstand av ca 100 m. | dagslaget ar skogsomradet
vaster om befintlig vag E1o delvis avverkad varfor vegetationen under en
overgangstid inte kommer att ha en déljande effekt.

Se avsnitt 3 Sekvensanalys for identifierade utblickar langs vagen.

Bild 5.2.1-1. Ny strackning av vag E1o for anpassning till ny bro 6ver Kalvan. Sma kryss visar vagdel som rivs. Gult och orange falt visar omraden med naturvarden klass 3 och 4.
Rastrerade ytor visar omraden for tillféllig nyttjanderatt som om de anvands ska aterstallas. Sektioner sdder och norr om Kalvan redovisas i bild 5.2.1-3 till 5.2.1-8.

Bild 5.2.1-2. Ny strdckning av vag E1o forbi rastplatsen vid Réktforsen. Sma kryss visar vagdel som rivs. Stora kryss visar vagdel som 6verlamnas i enskilt agande. Rastrerade ytor
visar omraden for tillfallig nyttjanderdtt som om de anvénds ska aterstallas.
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Bild 5.2.1-3. Ny strackning av vdg E1o fér anpassning till ny bro 6ver Kéalvan. Sektion 7/700, strax efter att vagen avviker fran strackningen for befintlig E1o séder om an. Befintlig terrdng som utgar visas som ljusgra linje.
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Bild 5.2.1-4. Ny strackning av vag E1o for anpassning till ny bro 6ver Kélvan. Sektion 7/860, sdder om an. Befintlig terrdang som utgar visas som ljusgra linje.
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Bild 5.2.1-5. Ny strdckning av vdg E1o fér anpassning till ny bro éver Kalvan. Sektion 7/940, ndrmast bron séder om an. Befintlig terrdng som utgar visas som ljusgra linje.
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Bild 5.2.1-6. Ny strackning av védg E1o for anpassning till ny bro dver Kélvan. Sektion 8/060, ndsrmast bron norr om an. Befintlig terrdng som utgar visas som ljusgra linje.
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Bild 5.2.1-8. Ny strackning av védg E1o for anpassning till ny bro dver Kélvan. Sektion 8/320, strax innan vdgens anslutning mot befintlig E1o norr om an. Befintlig terrdng som utgar visas som ljusgra linje.
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5.2.2 Terrangutformning

Slanter och skarningar
Nya slanter kravs for vagens nya utformning. Minsta madjliga intrang i
angransande tomtmark och jordbruksmark ska dock goras.

Slénter anpassas i storsta mojliga man till omgivande terrang och vegetation.
Slantfot och sldntkrdn ges generellt en mjuk avrundning vid anslutning mot
befintlig mark i enlighet med riktlinjer i VGU (Trafikverkets dokument Vagar och
gators utformning). Vagen far darmed en battre anpassning till sin omgivning. Se
bild 5.2.2-1 och 5.2.2-2. Undantag &r slantavrundning for bullervallar, se avsnitt 5.2.5
Bullervallar.

Ytterslanter i jordskdrning och nedre delen av bankslanter ska tackas med
avbaningsmassor for att fa en snabbare vegetationsetablering. Narmast kdrbanan
ldmnas marken bar for att inte forsvara drénering av 6verbyggnaden. Se dven
avsnitt 5.2.3 Detaljutformning Vegetation.

Bild 5.2.2-1. Vdgdike med mjuk avrundning av slantfot och slantkrén i anslutning mot
befintlig mark.

Bild 5.2.2-2. Vdgdike med skarp anslutning mot befintlig mark.

Vid 6vergang mellan skarning och bank kravs sarskild utformning av slanterna for
att skapa mjuka naturlika 6vergangar. Slanter mjukas upp sa att det i Overgangen
blir en varierad slantlutning, sk propellerslént. En mjuk évergang mellan slénter
kravs dven i motet mellan olika slantlutningar for att undvika att en tvar kant
skapas.

Avseende utformning av slanter for bullervallar, se avsnitt 5.2.5 Bullervallar.

Erosionsskydd

Bakslanter har generellt sett en lutning pa 1:2 och behover inte utféras med
erosionsskydd. Undantaget ar strackor dar vdgen gar i skarning genom
geotekniskt samre mark bestaende av silt med hog erosionskanslighet. Har kan
erosionsskydd behovas for att fa stabila slanter som inte eroderar. Bankslanter
har generellt sett en lutning pa 1:4 (vissa slanter utférs med en lutning pa 1:2 for
minskat intrdng) och behover inte heller paféras erosionsskydd.

Om krossmaterial valjs som erosionsskydd vid sarskilt branta slanter eller dar
markforhallandena kraver det, ska avbaningsmassor anvandas som tackmaterial.

Avbaningsmassorna bidrar till en snabb och naturlig ateretablering av vegetation.

Att krossmaterialet tacks bidrar ocksa till ett mer naturligt utseende och ett mer
estetiskt tilltalande vagrum.

Erosionsskydd av vegetation kan exempelvis utféras med kokosmatta som besas
med gras.

Terrangmodellering och markbehandling

Vagprojektet kommer att innebdra en omfattande hantering av massor. |
mojligaste man kommer massorna att hanteras inom projektet som
fyllnadsmassor, konstruktion i tryckbank, bullervallar och markmodellering.
Projektet kommer dock att innebéra ett storre massoverskott, vilket innebar att
Overskottsmassor maste transporteras till godkdand deponi eller anvandas for
anldggningsandamal i annat projekt.

Etableringsytor och upplag fér massor véljs i mojligaste man bland befintliga ytor
sd som Oppna markytor, lamnade vagdelar etc.

Bild 5.2.2-3. Del av befintlig vdag E1o som rivs i och med anldaggande av en ny bro 6ver
Kalvan. Vy mot vaster.

Ytor utanfor vagomradet, som anvants for tillfalliga upplag och som skadats,
efterbehandlas efter arbetenas fardigstallande till utseende sa nara ursprunglig
karaktdr som mojligt. Dar sa ar mojligt tas markskiktet av innan arbetena
paborjas och lagras for att kunna ateranvandas vid efterbehandlingen. Massorna
kan sedan dras tillbaka som ytsikt i slanterna. Se dven 5.2.3 Detaljutformning
Vegetation.

For de delar av vagstrackan som ldmnas, da nya vagdragningar anldggs, rivs
asfaltytan (om inte vagen 6verlamnas till enskilt agande), t ex vid Raktforsen
och Kalvan. Har bor marken dven terrangmodelleras for att pa ett naturligt
satt inforlivas i omgivande naturmark. Vagkropp och diken jamnas till och fylls
ut sa att varken synliga bankar eller skarningar kvarstar. Har kan med fordel
Overskottsmassor anvdndas for terrangmodellering.

En tillfallig omledningsvdg planeras 6ster om befintlig bro 6ver Grundtraskan
under tiden som ny bro anldggs i befintligt Idage. Omledningsvagen rivs da ny
bro ar klar och markytorna som tagits i ansprak aterstalls till befintligt utseende.
Anvandning av avbaningsmassor foreslas for naturlig etablering av vegetation.

Bullervallar anldggs pa bada sidor om vég E1o vid bebyggelse norr om Kélvan, se
avsnitt 5.2.5 Bullervallar. Overskottsmassor anvands har med férdel for vallarnas
utformning och anpassning mot befintlig terrang.

Se dven avsnitt 5.2.3 Detaljutformning Faunapassager avseende markmodellering
vid faunaporten.

Bild 5.2.2-4. Lage for tillfallig omledningsvag 6ster om Grundtraskan.



5.2.3 Detaljutformning

Vegetation
Befintlig vegetation, som inte utgér trafikfara eller hindrar fina utblickar 6ver
landskapet, ska i méjligaste man bevaras.

Allén av bjorkar norr om Grundtraskan paverkas av vagbreddningen da
planerade végatgarder medfor att de fem traden ldngs vdgen hamnar inom
planerad vagbreddning och slant. De maste darfor avverkas for att mojliggora

en trafiksdker och ekonomiskt forsvarbar 16sning for vagen. Den del av allén

med fyra bjorkar som utgér tomtavgransning mot sydost berérs dock ej. Den
planerade breddningen av vagen kommer ta delar av fastighetstomten i ansprak.
Aven trad som ligger ndrmast innanfér allén pd angransande fastighet paverkas
pga den tillfdlliga omfartsvagen 6ver Grundtraskan, se bild 2.5.3-1. Av estetiska,
naturvardes- eller kulturmiljomassiga skal kommer Trafikverket att nyplantera

en allé for att kompensera for forlusten. Trafikverket kommer att bestdmma plats
for att anldgga en ny allé i samrad med fastighetsdgare efter strackan. Lampliga
platser for detta ar i befintligt Iage men langre in pa fastigheten alternativt i
odlingslandskap i anslutning till angar eller bebyggelse. En allé kan med fordel
planteras ddr vegetation har avverkats mot bebyggelse till foljd av vagatgarderna.

Planerade vagatgarder kommer att paverka den artrika vagkanten vid Lillberget
genom att vaxter och frébank avldgsnas vid avbaning langs en stracka om ca 1
km. For att undvika negativa konsekvenser till f6ljd av avldgsnande av frobank
ska vegetationsskiktet tas tillvara och aterféras som avbaningsmassor pa samma
plats. Hanteringen av massorna under anldggningstiden ska har studeras sarskilt.

Végdelar som [dmnas dér vag E1o dras i ny strackning ska forses med
avbaningsmassor fran de delar dar skogsmark tas i ansprak for ny vdg. Detta
bidrar till en snabb véxtetablering med naturligt utseende anpassat efter platsen.

Teckenfdrilaring N
MNytt vagomrade Allétrad A
Tilifallig nyttjanderatt o 1 n__» 0w
B'Efmﬂlﬂt Vﬂgﬂmf&de & Lantmaterst Geodatasamyerkan

Bild 2.5.3-1. Trad pa fastighetsmark; bjorkallén vid om Grundtraskan.

Aven ytor som anvints som etableringsytor eller omledningsvégar , tex
omledningsvagen for ny bro dver Grundtraskan, foreslas aterstallas med
avbaningsmassor. Avbaningsmassorna ska vara anpassade efter platsen

men ska till skillnad fran avbaningsmassor som anvands fér bullervallar inte
besas, se avsnitt 5.2.5 Bullervallar. Nya grassorter ska inte inféras utan naturlig
ateretablering efterstravas.

Diken modelleras med befintligt material, tex moran, och ldmnas utan atgard
i form av paférande av vaxtbadd eller sadd. Istallet efterstravas en naturlig
atererablering av vegetation. Undantaget ar diken ingaende i vagstracka med
artrika vagkanter. Dar ska atgarder for att bevara de artrika vagkanter vidtas.

Avseende riktlinjer for vegetation pa bullervallar, se avsnitt 5.2.5 Bullervallar.

Utrustning
Anldggningskompletteringar som racken, skyltar etc ska vara funktionella, av bra
material och ha god utformning anpassad till omgivning och behov.

Nya skyltar ska om méjligt placeras med skog bakom sig, inte pa de 6ppnare
partierna utmed stréckan. De ska inte heller placeras direkt framfor hus. Skyltar
ska inte heller 6verdimensioneras. Synliga baksidor av stora skyltar ska vara
morka.

Eventuell tillkommande vagutrustning, sdsom racken, ska ha en diskret
utformning anpassad efter vagens landsbygdskaraktar. Utrustningen ska vara
enhetlig och ha ett gemensamt uttryck.

Detaljer i vdigrummets utrustning eller ytskikt ska harmonisera med varandra och
med omgivningen. En konsekvent bearbetning av vagrummets utrustning kan
begransa storande inslag och gora det lattare for trafikanten att orientera sig.

Vagen forses med mittracke och viltstangsel 1angs hela strackan. Vagen upplevs
i och med detta som ett tydligare inslag i landskapet med en mer markerad
vagkorridor.
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Faunapassager

Trafikverkets mal med sdkra passagemajligheter for djur innebar tre planskilda
faunapassager langs strackan utformade for ren och vilt. Dessa utgors av en bro
over Grundtraskan, en bro over Kalvan och en port séder om Vastra Svartbyn, se
utforligare beskrivning i avsnitt 5.2.4 Byggnadsverk.

Darutover anldaggs en viltévergang i Vastannas. Faunapassagen utfors i plan som
en 6ppning i viltstangslet Iangs vagen.

Passagerna anldggs i forsta hand for renndringens behov med enkla passager
utan hinder som rosen, stenar, trad eller liknande men dven utifran att minimera
drivbildning av sné.

Faunapassager ska anpassas efter de djur de ar avsedda for. Slantlutningar,
markmaterial och vegetation ar sadant som ska studeras sarskilt. Vid faunaporten
kan strategiskt placerade strak av trad och buskar bidra till att styra djuren in mot
Oppningen. Placering av viltstangsel paverkar ocksa. Vid faunaporten kommer
storre markytor utanfor sjdlva porten tas i ansprak for markmodelleringar sa att
passagen ska bli attraktiv for djuren att anvanda, se bild 5.2.3-2. Porten far inte
upplevas som att djuren ska ga ner i en grop utan de vill kunna se igenom och
gadrna ga sa plant som mgjligt i forhallande till omgivande mark. Detta innebar att
slanterna in mot porten maste vara flacka.

Ytskiktet i viltpassagerna vid Grundtraskan och Kalvan bestar av grus i olika
storlek. Gruset spolas med fordel ned mellan de storre stenarna for att bilda en
yta som star emot vattnets eroderande rérelse vid hogvatten. Ytskiktet i viltporten
bestar av fint grus.

Vid Grundtrésan och Kélvan anldaggs ocksa stigar sa att djuren ska kunna ga
torrskodda in mot passagen fran alla hall.
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Bild 5.2.3-2. Plan redovisande det markomrade som tas i ansprak for faunaporten séder om Vastra Svartbyn. Rastrerade ytor visar omraden for tillfallig nyttjanderatt som om

de anvands ska aterstallas.
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5.2.4 Byggnadsverk

Allmant broar

Da synligheten pa platsen &r begransad ska broarna 6ver Grundtraskan och
Kalvan gestaltas med en enkel bearbetningsniva. Stor hdansyn laggs till ekonomi
och skotsel. Omsorg laggs dock vid utformningen av bro inkl. ev. mellanstod
(bropelare) och vingmurar med syfte att smalta in i omgivningen.

Broarna 6ver Kalvan och Grundtraskan, som tillverkas i betong, ska ges en ldtt och
luftig utformning. En vélvd brodppning bidrar till detta intryck och knyter dven an
till den utformning som befintliga broar har. En vélvd form ger ocksa 6kad frih6jd
for faunapassager. For att de nya konstruktionerna ska smalta in i omgivningen
pa basta satt anvands med fordel matriser for att ge liv och skuggverkan

at betongytan pa vingmurar och ramben (vertikala ytor i 5ppningen) samt
mellanstod.

Bild 5.2.4-1. Planritning visande bro éver Grundtraskan.

Bro dver Grundtraskan
Lage for ny bro samt dess utseende redovisas i bild 5.2.4-1 och 5.2.4-2.

Bron ges en nétt utformning med vélvd 6ppning och vingmurar som foljer
vdgbanan likt vingmurarna pa den befintliga bron.

Erosionsskyddet av granitsten fran den befintliga bron tas tillvara och anvands
som erosionsskyddande strandskoning for vagslanterna som gar ned i vattnet.

MW VATTENSPEGEL 12 m

Bild 5.2.4-2. Bro 6ver Grundtrdskan, elevation.

Bild 5.2.4-3. Befintlig bro 6ver Grundtréskan med raka vingmurar och erosionsskydd av sten.



Bro dver Kalvan
Lage for ny bro samt dess utseende redovisas i bild 5.2.4-4, 5.2.4-5 och 5.2.4-6.

Bron ges en natt utformning med symmetriskt placerade mellanstdd (bropelare)
som foljer vattendragets riktning. Pa grund av brons konstruktion kravs langa
vingmurar samt pa sédra sidan dven en kompletterande stédmur. Detta gor att
vingmurarna maste vinklas ut fran vagbanan.

Erosionsskyddet av granitsten fran den befintliga bron, se bild 5.2.4-7, tas tillvara
och anvénds som erosionsskyddande strandskoning for de slanter som gar ned i
vattnet fran viltpassagerna.

Bild 5.2.4-6. Vy uppstoms Kalvan. Nytt broldge blir ungefér dar en uppgrundning syns i Bild 5.2.4-7. Befintlig bro dver Kalvan med raka vingmurar och erosionsskydd av sten.
vattendraget.
Bild 5.2.4-4. Planritning visande bro dver Kalvan.
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Bild 5.2.4-5. Bro 6ver Kdlvan, elevation.
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Faunaport
En faunaport anldaggs i norra delen av strackan, se bild 4.1, och utformas som en
bro med passage under vagen, se bild 5.2.4-8, till -11.

Det ar mer lampligt att anldagga en faunaport an en faunabro i detta lage da de
djur som passerar sa langt som mojligt ska ha fri sikt 6ver/genom passagen samt
med tanke pa anldggningskostnaderna och den flacka topografin i omradet. Har
ar vagen av 2+1 typ. Porten foreslas bli 20 meter bred med en frih6jd av 5 meter,
se bild 5.2.4-8. Det gor att porten under vdagen blir sa 0ppen att en storre andel av
de djur som vill passera bor kdnna sig trygga och vagar passera. Fram till porten
anldggs en flack slant som dven vinklas ut at sidorna for att undvika att det kdnns
som att ga i en trang gang fram till porten, se bild 5.2.4-10 och 5.2.4-11. Lutningen
blir cirka 1:20.

Da synligheten pa platsen ar begransad ska porten gestaltas med en enkel
bearbetningsniva. Stor hansyn ldggs till ekonomi och skdtsel. Omsorg laggs dock
vid utformningen av bro och vingmurar med syfte att smalta in i omgivningen.

Porten, som tillverkas i betong, ska ges en latt och luftig utformning. For att den
nya konstruktionen ska smalta in i omgivningen pa bésta séatt anvdands med fordel
matriser for att ge liv och skuggverkan at betongytan pa vingmurar och ramben
(vertikala ytor i 5ppningen).

Uthopp for klovvilt anldggs 6ver vingmurarnas sidor.

Marken i porten ska vara torrt. Avvattning av porten och slanterna mojliggors
via dike som |6per vdsterut fran porten, se bild 5.2.4-9. Marken domineras av
siltig sand och da grundvattennivan ligger cirka 3 meter under den lagsta nivan
i faunapassagen medfor det att porten och slanterna dven har goda majligheter
att draneras via infiltration i marken.

| FR2 (PENIG 200 m

Bild 5.2.4-8. Faunaport, elevation.

Porten utformas framst for renarnas passage varfor ppna markytor utan busk-
eller tradvegetation ar att foredra.

Underlaget i porten ska vara slatt och jamnt. Direkt under bron utfors ytskiktet
med fint grus. Omradet fram till porten ska iordningstéllas s att sjalvetablering
av vegetation kan ske. Inplantering av gras, med en sort anpassad for platsen,
kan overvagas for att snabbt binda jordlagret. Uppslag av sly kan medféra

behov av rojning varfor ett uppfoljnings- och skdtselprogram bor upprattas.
Vegetationsfragan behover belysas ytterligare och mer detaljerat i samband med
den slutliga projekteringen av bron.

Bild 5.2.4-9. Avvattning av porten sker &t vaster via ett dike. Pilarna anger vattnets
rorelseriktning
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Bild 5.2.4-10. Faunaport, med anslutande markomrade plan. Brons placering dr markerad

med gronprickad ruta.

Befintlig mark
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Bild 5.2.4-11. Faunaport, med anslutande markomrade sektion.
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Viltuthopp
Viltuthopp anldaggs med jamna mellanrum langs vagen, se bild 5.2.4-12.

For viltuthopp hdgre @n 1,5 meter galler utformning enligt bronormen. Da
synligheten pa platserna ar begrénsad bor viltuthoppens stédmurar dven
gestaltas med en enkel bearbetningsnivd med syfte att smalta in i omgivningen.
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Bild 5.2.4-12. Viltuthopp i plan och sektion.
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5.2.5 Bullervallar

Bullervallar anldggs pa bada sidor om vag E1o vid bebyggelse norr om Kalvan, se
bild 5.2.5-2.

Bullervallarna ska sa 1angt maojligt utformas fér god anpassning till befintlig
terrang. De ska inte ges ett kantigt utseende utan gestaltas med mjuka
overgangar mellan slantsida och kron eller fot. Se bild 5.2.5-1.

Vallarnas slanter mot vdagen ges en lutning pa 1:2, densamma som dikets bakslant,
for minsta maojliga intrang i angransande fastighetsmark. Slantfoten ska ansluta
dikeskron utan synlig 6vergang. Mot angransande fastigheter ges slantfoten

en mjuk avrundning fér basta mote med befintlig mark. Aven vallens slantkrén
ska avrundas for mjuk 6vergang mellan topp och slant. Slantavrundningar med
radie 3 m anvands for minsta intrdng i angransande fastigheter. Slantlutningen
pa vallens utsida ar flackare., 1:4, for att mojliggora plantering av vegetation.
Dock ska minsta mojliga intrang i det som ar angransande fastigheters upplevda
tomtyta, dvs grasmattan mellan bostadhus och vall, goras. Vid passage forbi
bostadshus ges vallens ytterslant darfér en slantlutning pa 1:2.

Vegetation med naturlig karaktar
mot skogsmark

Avrundat slantkron

Vallarnas start och avslut ska ocksa terranganpassas med en flackare utformning
av slanten med en lutning 1:4. Se bild 5.2.5-3 och 5.2.5-4.

Bullervallar ska beklddas med avbaningsmassor och besas med angsgras
anpassat efter vaxtplatsen mot vdag och tomtmark. Mot skogsmark paférs endast
avbaningsmassor for naturlig etablering av vegetation. Avbaningsmassorna

tas fran ndaromradet med samma karaktar som angransande skogsmark. Detta
forankrar vallen i terrdngen och bidrar till att mildra vallens dominans.

/

Befintlig mark

Avbaningsmassor fran skogsmark klar slantens
utsida mot skogsmiljo

Bild 5.2.5-1. Typutformnig av bullervall mot vdg, tomtmark och skogsmark.

Avrundad slantfot

Slantfot moter dikeskron med samma lutning
som dikets baksldnt

Viltstangsel

AN

Vegetation med tradgardskaraktar
mot bebyggelse

Avbaningsmassor komplettarat med grassadd klar
slantens insida mot vag samt utsida mot tomtmark

Byggnad

Avrundad slantfot



Bild 5.2.5-2. Bullervallarnas lage vid fastigheterna Overmorjarv 10:16 och 10:28 norr om Kélvan (skala 1:1000). Vallarnas utbredning &r markerade med réd linje.
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Befintlig mark som sparas

Mjuk anslutning mot befintlig mark Avrundat slantkron i 6vergang mellan olika slantlutningar
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Befintlig mark |
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Bild 5.2.5-3. Ldngdsektion visande utformningav bullervallen véster om végen. Terrangmodellering med mjuka 6vergdngar mellan nivaskillnader i kron. Flack lutning mot befintlig mark i borjan och slut samt mjuk anslutning mot befitnlig mark.
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Bild 5.2.5-4. Langdsektion visande utformning av bullervallen 6ster om vagen Terrangmodellering med mjuka dvergangar mellan nivaskillnader i kron. Flack lutning mot befintlig mark i boérjan och slut samt mjuk anslutning mot befintlig mark.
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6. Drift och underhall

Ett Iangsiktigt och hallbart perspektiv ska beaktas for att sakerstalla kvaliteter
under lang tid framat, exempelvis vid val av utférande och material. Framtida
drift- och underhallsméjligheter och driftekonomi &r viktiga forutsattningar for
nyttjande av vdgstraket och for att uppna ett trafiksdkert transportsystem.

7. Rekommendationer infor fortsatt arbete

7.1 Bygghandling

Foreliggande gestaltningsprogram ska galla som styrande underlag for den
fortsatta projekteringen i bygghandlingsskedet. Under projekteringen ska
gestaltningsprinciperna bearbetas och férfinas i samarbete med 6vriga
teknikdiscipliner for att slutligen inarbetas till fardiga utformningsforslag.

Sarskild omsorg ska laggas vid utformningen av:

Konstruktioner
- Utformning av broar och port med matriser pa vingmurar, pelare och véaggar.
- Utformning av viltuthopp.

- Utformning av angransande mark med slénter, erosionsskydd och markmaterial
i viltpassage.

Bullervallar

- Anslutning mot angransande mark.

- Overgangar mellan olika sléntlutningar.
« Avrundning av slantkron.

- Vegetation.

Lamnade vagdelar

- Terrangmodellering och markberedning.

Vegetation
- Aterstallning av ytor for etableringsomraden.
- Vegetation vid faunaport.

- Atgarder for aterforande av artrika vagkanter.

Vid utformningen ska sarskilt beaktande tas till tillganglighet for drift och
underhall.

7.2 Byggskede

De gestaltningsatgarder och krav som tas fram i projekteringen ska foljas upp,
verifieras och sakerstéllas under byggskedet. Viktiga gestaltningsfragor, t.ex.
markmodellering, véxtval, utseendekrav pa broar och bullervallar, ska féljas upp
genom byggplatsuppféljning via en kontrollplan.

7.3 Drift- och underhallsskede

For att sakerstalla anldggningens fortsatta funktion efter fardigstallande tas
en skotselplan fram. Skétselplanen ska innehalla atgarder for viltpassager,
bullervallar samt rojning for underhall av faunapassager.

| skdtselplanen ska malbilder och bakomliggande tankar tydligt framga samt en
utforliga beskrivningar av skotseldtgarder som kan behoévas for att na malen.
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