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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttranden, minnesanteckningar och protokoll fran samrad finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Under véren 2016 fardigstilldes ett ssmradsunderlag for projektet E10, Morjarv-Vastra
Svartbyn. Samradsunderlaget har skickats ut till enskilda som kan komma att beroras av
projektet, Kalix och Overkalix kommuner, ett flertal myndigheter och
intresseorganisationer. Samradsunderlaget har dven funnits tillgangligt hos
Trafikverkets kontor i Luled och pa Trafikverkets hemsida under perioden 2016-05-11 —
2016-05-30.

Information om var handlingarna har funnits tillgangliga har skett genom annons i
Norrbottens Kuriren och NSD och genom brev.

Linsstyrelsen har 2016-08-25 beslutat att projektet kan medfora betydande
miljopéaverkan.

Den 30 mars 2017 holls ett ssmradsmote dar Trafikverket informerade om projektet.
Information om samradsmétet samt var handlingar funnits tillgangliga har skett genom
annons i Norrbottens Kuriren och NSD. Under samradsmotet samt fram till 2017-04-19
har det varit mojligt att inkomma med synpunkter till Trafikverket.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram for projektet och skickats in till
Lansstyrelsen for godkdnnande i juni 2017. Lansstyrelsen godkénde
miljokonsekvensbeskrivningen 2017-09-22.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samrad finns diarieforda
hos Trafikverket under arendenummer TRV 2015/19573.

Efter utredning om bro 6ver Grundtriaskén samt bro 6ver Kilvan beslutades att broarna
ska ersittas med nya broar. Detta innebir att miljokonsekvensbeskrivningen, MKB,
kommer att revideras och skickas till Lansstyrelsen pa nytt. Broarna inforlivas i
vagplanen. Under perioden 2019-10-07 — 2019-10-21 finns mojlighet att 1amna
synpunkter pé de planerade dndringarna.

Under vintern 2019/2020 kommer viagplanen med status granskningshandling och
reviderad miljokonsekvensbeskrivning att finnas tillganglig for granskning och sedan
skickas in for faststillelse under viren 2020.



Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomf6ras och vilken samréadskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebir och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen som &r att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid féljande
tillfallen: 2016-05-09,2017-03-13, 2017-10-20 och 2019-10-04.

Samradskrets

Samradskretsen har i ett inledande skede definierats utifran en bedomning av vilka som
kan antas bli berorda av projektet. Forutom enskilda som kan bli sarskilt berorda och
allminheten har dven intresseorganisationer, myndigheter, foreningar, Lansstyrelsen,
Kalix och Overkalix kommuner ingétt i samradskretsen.

Samrad

Med samradsunderlaget som grund har samrad héllits med enskilda som kan antas bli
berorda av projektet, allmédnhet, berérda kommuner, myndigheter och organisationer
infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

Samrad har dven hallits med projektets samradshandling som grund. Synpunkterna fran
samradsmotet, som holls den 30 mars 2017, finns sammanstéllda i minnesanteckningar
fran motet.

Trafikverket har dven anordnat samradsmoéten med samebyarna i omradet, Sveaskog,
Lanstrafiken i Norrbotten, Kollektivtrafikmyndigheten och Kalix kommun samt
medverkat pa planeringsméte med Overkalix kommun.

Kompletterande samréd, 2019-10-04, efter beslut att bland annat tvé nya broar, 6ver
Grundtraskan och Kilvan, tillkommit. Ny bro 6ver Grundtraskan byggs i samma ldge
som idag och ny bro 6ver Kdlvin kommer att byggas i nytt 1age. Detta paverkar dven
andra delar av strackan. Samradstiden har varit fram till 2019-10-21.

Samtliga inkomna synpunkter, yttranden och moétesanteckningar finns diarieforda hos
Trafikverket under arendenummer TRV 2015/19573.



Samrad med berord lansstyrelse
Inkomna synpunkter pa samradsunderlaget

Lansstyrelsen pétalar i sitt yttrande att det ar mycket angelaget att framkomligheten och
sikerheten ldngs striackan forbattras. I den fortsatta processen bor paverkan pa
skyddsvirda naturomraden och vilka skyddsatgiarder som vidtas redovisas. Vidare i

Lansstyrelsens yttrande framgar att det ar viktigt att beskriva och redovisa:

e Barridreffekter for vilt samt atgiarder som planeras for att minska/férhindra
dessa

¢ Enbedomning av paverkan av miljokvalitetsnormer for Grundtraskan och
Kilvan bor redovisas

e Péaverkan av vattendrag till foljd av trumbyten

o Skyddsatgirder for att minimera risker for utslapp fran arbetsmaskiner till mark
och grundvatten

¢ Masshantering

e Bullerreducerande atgarder

Hantering av fornlamningar, ansékan om tillstind och utméarkning av
villkorsomréden

Det ar viktigt att samrad héalls med Léansstyrelsen gillande fornlamningar. Samrad ska
dven ske med enheten for samhaillsplanering och kulturmiljo om behov av arkeologiska
utredningar. Samrad bor Aven héllas avseende atgirder pa broarna. Aven t.ex. dispens
fran artskyddet bor redovisas. Utbyte av vigtrummor kan kréva tillstdnd eller anmalan
om vattenverksamhet.

Trafikverket svarar: 1 viagplanens kommande MKB eller miljobeskrivning, (beroende pa
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan), kommer effekter, paverkan,
konsekvenser och skyddsétgiarder pa miljo att redovisas, bl.a. for vilt, buller,
arbetsmaskiner och masshantering. Erforderliga samrad kommer att hallas med
Lansstyrelsen vad géller fornlamningar och arkeologi.

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Lansstyrelsen har 2016-08-25 beslutat att projektet kan medfora betydande
miljopaverkan. Som grund for beslutet framhaller myndigheten att manga omrédden med
hoga naturvarden berors b.la. Natura 2000-vattendrag och naturreservatet
Malungsberget. Lansstyrelsen patalar dartill i beslutet att projektet medfor avfall i form
av sulfidjordar och tjarhaltig asfalt.

Vidare framhéller Lansstyrelsen att det ar viktigt att beskriva och redovisa:



¢ Barridreffekter for vilt
e Yiterligare prévningar (tillstdnd och dispenser) som krivs i projektet.

o Skyddsatgarder for att minimera risker for utslapp frén arbetsmaskiner till mark
och grundvatten

¢ Beskrivning av projektets masshantering

¢ Redovisning av skyddsatgarder for att undvika grumling, alternativt undvika
negativ paverkan av grumling pa de naturvarden som finns i narliggande
vattendrag.

e Redovisning av vilka férorenade omraden som kan beréras av dtgarderna och
vilka skyddsétgarder som planeras for att undvika spridning.

e Redovisning av vilka skyddsatgiarder som planeras for att skydda
grundvattentikten (Morjarvsasen) fran fororeningar i bygg- och driftskede.

Lansstyrelsen patalar dartill att det ar viktigt att samrad med Lansstyrelsens
kulturmiljoenhet hélls om paverkan pa fornlimningar i omradet.

Trafikverket svarar: 1 vagplanens MKB beskrivs projektets paverkan, effekter och
konsekvenser bl.a. for berérda natur- och kulturvarden och vattenmiljéer, vilt samt
mass- och avfallshantering. Erforderliga samrad kommer att hallas med Lansstyrelsen
vad giller fornlamningar och arkeologi.

Samrad med berérd kommun

Inkomna synpunkter pa samradsunderlaget
Kalix och Overkalix kommuner har inte limnat nigot yttrande under samradstiden.
Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Ett sarskilt samradsmote har hallits med Kalix kommun 2017-03-01. Kalix kommun
informerades om planerade atgirder och ldmnade bl.a. f6ljande upplysningar:

e Vattentikten, beldgen soder om skolan i Morjarv, ar en viktig tikt d& den
forsorjer hela Morjarv och ingen reservtékt finns. Vattentdkten har i dagslaget
inget skyddsomrade. Hydrologiska undersokningar pagar for att ta reda pa hur
vattnet strommar i omradet.

¢ Det finns en vattenledning som l6per till den f6érsta planerade C-korsningen i
Morjarv.

e Det pagar en utbyggnad av fibernat i Kalix kommun. Projektet ar riktat till orter
med firre d4n 200 invanare, vilket inkluderar byn Vastannis som ligger langs
strackan.



Kalix kommun har dartill inkommit med yttrande under samrédstiden dar kommunen
framhaller att de 6nskar fortsatt dialog angiende planerade dtgarder langs strackan. Ett
sarskilt intresse for Kalix kommun dr detaljutformningen av rastplatsen vid Riktfors.

Trafikverket har triffat Overkalix kommun 2016-11-15, under métet informerades
kommunen om planerade atgirder lings strickan. Kommunen har inte lamnat négra
sarskilda synpunkter pé projektet.

Trafikverket svarar: Trafikverket har tagit del av den hydrologiska utredningen och
foreslaget vattenskyddsomrade. Trafikverket tackar for informationen.

Trafikverket noterar informationen om vattenledning och utbyggnad av fibernit, vilket
kommer tas i beaktande i det fortsatta planarbetet.

Erforderliga samrdd kommer att hallas med kommunerna bl.a. avseende utformningen
av rastplatsen vid Raktfors.

Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda

Inkomna synpunkter pa samradsunderlaget

Totalt har ett tiotal yttranden kommit in fran enskilt berérda. Flertalet ar positiva till
projektet och att det ar bra att trafiksdkerhetshojande atgarder planeras. Vid ett tillfalle
har fastighetségare besokt Trafikverket och vid ett tillfélle har fastighetségare tagit
kontakt med Trafikverkets projektledare per telefon. Synpunkterna som inkom under
samrédstiden samt fran besok och telefonsamtal med Trafikverket, sammanfattas kort i
samlad form nedan.

Buller

Synpunkt har kommit in om att ungskog som idag fungerar som bullerdimpning bor
bevaras alternativt att bullerskydd uppfors.

Synpunkt har inkommit om héga bullernivier med 6nskemal om inlésen av fastighet.
Fastighetsdgaren 6nskar en dterkoppling och behover fa dialog/besked frén
Trafikverket.

Trafikverket svarar: En bulleranalys och utredning kommer att goras i projektet for att
utreda vilka fastigheter som omfattas av buller och dir bullerreducerande &tgirder ar

aktuella.

Trafikverket kommer att kontakta fastighetsdgaren for vidare dialog/beslut i frigan om
inlGsen av fastighet.

Trafiksikerhet

Flertalet synpunkter har lamnats om att det ar positivt med en ombyggnad av viagen och
en hojning av sikerheten pé vagstrackan.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.



Brunnar
Synpunkt har inkommit om att det finns enskilda brunnar pa fastigheter langs strackan.

Trafikverket svarar: Inventering av enskilda brunnar kommer att goras i ett senare
skede av viagplanen.

Under byggtiden

Synpunkt har kommit in om att en fastighetsigares sommarbostad méste vara tillgénglig
for fordon under maj-augusti.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat yttrandet. Fastighetsdgaren kommer att
informeras infor byggstart.

Anslutningar och enskilda vigar

Fastighetsdgare har lamnat synpunkt om att antingen ha kvar befintlig anslutning eller
flytta infarten mer norrut sé att det inte ar mojligt att komma ner péa fastigheten fran
rastplatsen.

Synpunkter har lamnats om enskilda véigar, deras syften och anvindningsomréaden.
Flera fastighetsidgare nyttjar dessa for att komma till sina marker och poingterar att det
ar viktigt att det bade gar att kora in och ut pa vigarna med alla typer av fordon.

Synpunkter har inkommit fran flera fastighetsidgare som foreslar att en enskild viag byggs
sa att utfarterna blir mer trafiksikra och att markigarna kan komma at sina
skogsmarker, forslag pa placering har lamnats pa bifogade kartor.

Synpunkt om att sikerstélla att fastighetsdgaren kan passera viagen for att komma till
sina marker pé andra sidan vigen. Flera synpunkter har lamnats om att 6ppningar i
viltstingslet méste goras for att komma &t skogsmarker.

Trafikverket svarar: Anslutningar och sidoytor t.ex. vindplaner, enskilda vagar och
atkomst till fastigheter langs den aktuella strackan utreds vidare i kommande skede av
vagplanen.

Vigutformning

En synpunkt har ldmnats om att inte bredda vigen pa dlvsidan.

Trafikverket svarar: Utformning av vigens breddning utreds i kommande skede av
vagplanen.

Avvattning
Synpunkt har inkommit om att det finns ett dike, striacka ca 200 m, vid en av

anslutningarna dar det alltid 4r mycket stdende vatten. Lutning saknas for avledning av
vatten till vigtrumman ca 100 m bort.



Trafikverket svarar: Avvattning utreds i kommande skede av viagplanen.
Rastplatser/parkeringsplatser

Synpunkt har lamnats om att ifall rastplatsen vid Raktfors byggs om ar det onskvart att
det inte sker séderut.

Synpunkt har kommit in om problem med besokare till rastplatsen och narliggande
fastighet. Fastighetsdgarna som lamnat synpunkten vill bli informerade i god tid om nér
motet pa orten kommer att dga rum.

En synpunkt har ldmnats om att fler rastplatser och p-platser bor anldaggas dar viagen
foljer néra adlven.

Trafikverket svarar: Vidare utredningar av rastplatser och p-platser gors i kommande
skede av viagplanen.

Fastighetsdgarna kommer att informeras i skilig tid om nir motet pa orten dger rum.
Vilt och viltévergangar

Synpunkt har inkommit om att det ar l1ampligt att gora en tunnel t.ex. en traktorport
under E10:an som kan anvindas som vilt- och skoterovergang, passage for friluftsliv och
for transport av timmer. Forslag pa placering har illustrerats i yttrandet. I yttrandet
patalas dven att det dr bittre och mer kostnadseffektivt att gora dtgirderna i samband

med ombyggnaden av E10 n i efterhand.

Trafikverket svarar: Atgirder for vilt och viltstingsel utreds i kommande skede av
vagplanen.

Skotertrafik

Synpunkt har kommit in om att det férekommer skotertrafik i omrédet och att det finns
en skoterled och flera skoterovergangar langs den aktuella strackan. Inga skyltade leder
finns. Det ar viktigt att hdnsyn tas sa att skoterférarna kan korsa E10:an pa ett sdkert
satt.

Trafikverket svarar: Atgirder for skotertrafik utreds i kommande skede av vigplanen.

Trafik

Synpunkt har inkommit om att andelen tung trafik ar stérre an genomsnittet och verkar
oka.

Synpunkt har kommit in om att det forekommer en hel del lingsamgéende fordon langs
strackan som nyttjar vigen for transport mellan byarna fran Morjarv och norrut.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat synpunkten.



Ledningar

Synpunkter har inkommit frdn TeliaSonera och Skanova som upplyser om att ledningar
och anldggningar finns i omradet och berérs av de planerade atgarderna.

TeliaSonera dger fastigheten Morjiarv 50:9 och har telestation med kanalisation och
kablage samt telestation p4 fastigheten Overmorjirv 9:6. Anliggningarna méste sirskilt
beaktas vid arbeten i nirheten och skyddsavstdnd mellan vigen och telestationen méste
finnas. D4 underlaget inte ger tydlig information om de exakta konsekvenserna av
planerat forslag samt da handlingarna inte heller ger besked, kan TeliaSonera inte
tillstyrka de planerade atgdarderna. Ledningsdgaren forutsatter att tydligare information
fran Trafikverket ges i god tid innan ytterligare dtgéarder sker i drendet.

Skanova har teleledningar som berérs. For att faststilla omfattningen av dessa bor en
besiktningsrapport upprattas i ett tidigt skede av projektet.

Synpunkt har inkommit om luftburen ledning vid vigen péa dlvsidan.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat synpunkterna och informationen vilket
kommer att tas med i kommande projektering och ledningssamordning.

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Totalt har 12 stycken yttranden kommit in fran enskilt berérda. Vid ett tillfalle har
fastighetsigare tagit kontakt med Trafikverkets projektledare per telefon. Synpunkterna
som inkom under samradstiden sammanfattas nedan.

Buller

Synpunkt har inkommit om en fastighet dar ett hus stér nira vigen, fastighetsdgaren
uppger att ljudnivén ar hog och undrar om bullermétningar kommer att utforas.

Synpunkt har inkommit om att sd mycket skog som mgjligt bor behéllas da denna
fungerar bullerddmpande.

Trafikverket svarar: 1 projektet genomfors en bullerutredning for att utreda vilka
fastigheter som efter ombyggnad av viagen far ljudnivaer som 6verstiger gillande
riktviarden och vilka bullerskyddsatgirder som d& kan vara aktuella. Berdknade
ljudnivéer och forslag till bullerskyddsatgirder kommer att redovisas i vigplanen som
berorda fastighetsigare kommer att fa ta del av och ldimna eventuella synpunkter pa.

Trafiksikerhet

Synpunkt har inkommit om att det finns anslutningar fran tre stycken fastigheter i
narheten av korsningen E10/Luppiovigen som upplevs som osédkra.



Trafikverket svarar: Aktuell plats ligger utanfor vagplanens utbredning och faststélls
inte. Trafikverket tar med synpunkten for att utreda om en trafiksikrare 16sning ar
mojlig for anslutningarna till viag E1o.

Anslutningar och enskilda vigar

Fastighetsidgare har lamnat synpunkt om att flytta befintlig anslutningsvig, ungefar vid
sektion 1/150, till lage vister om byggnaderna pé fastigheten. Som motiv anges att den
norra utfarten stings vilket medfor ett hogre trafikflode pa platsen. Forslag pa placering
har lamnats som bilaga.

Synpunkt har limnats om att stinga en anslutning frén vad som kallas “dldsta
Overkalixviigen” till E10, ca 1,5 km norr om Morjirv, och bilda en "ga-viig”
(gemensamhetsanlaggning).

Ytterligare en synpunkt har inkommit om att Trafikverket bor ordna en
gemensamhetsanlaggning for en planerad enskild viag som gar parallellt med E1o0.

Synpunkt har inkommit om att den enskilda vigen till grus- och bergtikten,
“Bergavigen”, ca 850 m norr om infarten till Vastannis, ar viktig for bl.a. skogsagare,
verksamhetsutovare och rekreation (skoter, bar- och svampplockning samt jakt). Vagen
behover darfor dimensioneras for tunga fordon. Foreslagen anslutning till E10 uppges
dven vara pa plats med délig sikt. Liknande forhallanden uppges rada for vigen till
Mjolafors, som dven den behover dimensioneras for tunga fordon. Ytterligare en
synpunkt har inkommit om att det ar délig sikt vid anslutningen till Mj6laforsvagen, och
att anslutningen darfor borde flyttas ca en km norrut.

Synpunkter har inkommit om att sdkerstélla att fastighetsigare kan passera E10 for att
komma till sina marker p& andra sidan véagen. Flera synpunkter har limnats om att
oppningar i viltstingslet behover anordnas for att komma at skogsmarker.

Synpunkt har inkommit om att anordna 6ppning i mittracke vid Réaktforsens rastplats,
med mojlighet att svinga norrut vid féreslagen h/h anslutning, eftersom det finns en
uppstillningsplats for bil och sldp dar.

Trafikverket svarar: Aktuell plats dar synpunkt inkommit om flytt av befintlig
anslutningsvig i Morjirv ligger utanfor vigplanens utbredning. Atgirderna skulle dven
bli omfattande och troligen kriva kulvertering, omgravning av vattendrag och/eller
stodmur i 14get. Trafikverket bibehéller foreslagen 16sning.

Trafikverket avser inte att stinga anslutningen till “gamla Overkalixviigen” eftersom en
befintlig anslutning anordnas vid sektion 1/780.

Enskild vagar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen, utan hanteras i en
lantméteriforrattning dar det slutliga 1aget bestdms i samréd med berdrda. Forslag till
ersattningsvigar illustreras péd vagplanens illustrationskartor.

Infarten till "Bergaviagen” dimensioneras for att trailerdragare ska kunna kora in och ut.
Foreslagen placering i synpunkten skulle medfora att fastigheter behover 16sas in. Sikten
bedoms heller inte forbattras pa foreslagen placering, sikten &r inte heller betydande



bittre pa ndgon plats i den direkta narheten pga. att vagen gar i kurva. Motesplats
anordnas pd mitten av den enskilda vigen. Trafikverket tar med sig synpunkten om
dimensionering av den nya enskilda vigen i fortsatt planering. Atgirder for den
befintliga enskilda vigen vasterut ingar inte i vigplanen och atgirdas darfor inte.

Trafikverket kan inte tillmétesgd synpunkten om att flytta anslutningsvégen till
Mjolaforsviagen. Grundtriaskan befinner sig pa foreslagen plats och sikten bedéms inte
vara battre i foreslaget 14ge. Generellt breddas vigen och slianterna blir flackare vilket
kommer att medfora forbattrad sikt. Siktkrav enligt VGU kommer att uppfyllas.

Generellt ses strackan over for att anordna 6ppningsbara grindar, frimst dar 6ppningar i
mittrécket finns, mélsattning ar att ha sé lite ppningar langs strackan som mojligt.

Trafikverket noterar synpunkten om 6ppning i mittracke samt vindmojlighet vid
Riktfors. Det ar mojligt att &ka norrut for att vinda mer trafiksdkert med bil och slap,
platsen ar beldgen ungefar en km s6der om foreslagen bandyklubba.

Sammanfattningsvis planeras ca 30 stycken anslutningar att stingas mellan sektion
0/790 fram till 22/050 pga. de nya enskilda vagarna som planeras att anlaggas intill vag
E1o.

Avvattning
Synpunkt har inkommit om ett dike, stracka ca 200 m, vid en av anslutningarna dar det
alltid ar mycket stdende vatten. Lutning saknas for avledning av vatten till vigtrumman

ca 100 m bort.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat synpunkten, dikeslutningar och
anslutningar till trummor ses 6ver langs hela strackan.

Rastplatser/parkeringsplatser

Synpunkt har inkommit om avkorningsfil for sddergdende fordon till rastplatsen vid
Riktfors onskas samt att den gamla vigen behalls intakt.

En synpunkt har ldamnats om att fler rastplatser och parkeringsplatser bor anldggas
langs strackan och sérskilt dar viagen foljer néra dlven.

Trafikverket svarar: Trafikverket tar med sig synpunkten om avkorningsfil vid Raktfors
i det fortsatta planarbetet.

Befintliga parkeringsplatser finns kvar och forbéattras enligt krav i VGU, inga nya
rastplatser planeras i projektet.

Vilt och viltovergangar

Synpunkter har inkommit om att placeringen av planerad viltovergang i Vastannés inte
ar optimal med avseende pé dlgarnas naturliga rorelsemonster i omréadet. Det framhalls
att alg ror sig 6ver E10 bade séder och norr om Vastannis-korsningen, men inte i den
foreslagna viltovergangen.



Ytterligare information har inkommit om att dlgar ror sig 6ver E10 ca tvd km norr om
Morjarv.

Trafikverket svarar: Viltovergadngen har foreslagits till Vastannds med malsittningen
att minimera 6ppningar i viltstangslet och i mittracket for att kunna ha den standard pé
E10 som efterstrivas. Med planerat viltstangsel kommer viltet att ledas till 6vergéngen.
En passageplan for projektet finns framtagen.

Trafikverket har noterat informationen om att dlgarna ror sig norr om Morjarv.
Viltstangslet slutar ca 500 m innan jarnvigen, dar sker naturlig hastighetsnedsinkning
och det dr battre sikt vilket mojliggor 6vergang. Viltstingsel medfor att dlgarna leds hit.

Skotertrafik

Synpunkt har inkommit om att 6vergéng for fordon och skotrar énskas i hgjd med
rastplatsen vid Raktfors.

Trafikverket svarar: Den nya korsningen vid rastplatsen vid Raktfors mojliggor
skoterpassage.

Trafik

En synpunkt har inkommit om att andelen tung trafik utefter striackan ar betydligt hogre
in genomsnittet och inte verkar ha minskat langs aktuell vagstricka.

Synpunkt har kommit in om att det forekommer en hel del langsamgaende fordon ldngs
striackan.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat synpunkterna.
Ledningar

TeliaSonera har inkommit med synpunkter som upplyser om att de dger fastigheten
Morjarv 50:9 och har telestation med kanalisation och kablage pa fastigheten samt
telestation pa fastigheten Overmorjirv 9:6. TeliaSonera framhaller att skyddsavstand till
vigen behover finnas samt forsiktighet vid anliggning behover vidtas. Onskar vidare
information i god tid om eventuell pédverkan pa anldggningarna.

Trafikverket svarar: TeliaSoneras fastighet Morjarv 50:9 ligger utanfor vagplanens
utbredning. Trafikverket kommer att ha fortsatt samrad med TeliaSonera angiende
anliiggningen pa fastigheten Overmorjirv 9:6.

Skogsbruk
Sveaskog har inkommit med synpunkter pa ldgen for anslutningar samt

avlaggningsplatser kopplat till pagaende och planerade skogsbruksatgarder langs
strackan. Kartor har bilagts synpunkterna. Sveaskog pekar sarskilt ut en plats dar det ar



svart att gora tillfalliga anslutningar pga. brant slint vid vdgen. De undrar dven hur man
brukar ga tillviga med tillfalliga avlaggningsplatser dir det sitts viltstangsel.

Dérefter har samradsméte hallits med Sveaskog for att ytterligare fortydliga de behov
och 6nskemal som Sveaskog har langs strackan. Synpunkterna avsig ett antal
anslutningar som Sveaskog beddmde som viktiga och som behovde dimensioneras for
sarskilda fordonstyper. Sveaskog framholl dven att de 6nskar att vigen som dras in frén
allmant underhall vid Raktfors blir kvar och att befintliga parkeringsplatser langs
strackan behélls. Sveaskog har dven behov av att kunna véinda vid en specifik korsning.

Trafikverket svarar: Fortsatta samrid med Sveaskog kommer att hallas under
projektets gang for att fa till en lamplig 16sning for skogsbruket.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Inkomna synpunkter pa samradsunderlaget

Havs- och vattenmyndigheten och Forsvarsmakten avstar fran att yttra sig i drendet.

Naturvardsverket avstar att lamna ett yttrande i detta skede men forutsatter att
Trafikverkets riktlinje Landskap (TDOK 2015:0323) beaktas i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat detta. Trafikverket har ett antal faststillda
riktlinjer vilka projektet har att forhélla sig till.

Renniiring

Sametinget har lamnat generella synpunkter och informerar bl.a. om funktionella
samband for renskotsel, samernas rattsliga skydd, renskotselritten, riksintressen,
samrad och miljokvalitetsméal. De patalar att det i miljokonsekvensbeskrivningen ar
viktigt att beskriva och bedoma den kumulativa paverkan fér berérda samebyar. En
samlad bedomning ska goras av vilka konsekvenser som kan uppsté for renskotseln
inom hela samebyn samt paverkan pd samebyarnas funktionella samband ska vigas in.

Trafikverket svarar: Informationen tas med i kommande arbete med viagplanen.

Kalix sameby péatalar i ett yttrande att den information som finns i samradsunderlaget
om att det inte finns nagra flyttleder pa striackan mellan Morjarv och Vistra Svartbyn ar
felaktig d& det finns flera flyttleder i omradet. Samebyn #r med i projektet AVS
(Atgdrdsvalstudie) Ren och vilt E10 dir synpunkter p& 6vergingar har behandlats.
Samebyn ar positiva till viltstangsel ldngs hela strickan men planfria 6vergangar méste
anldggas sa att renarna kan flyttas i ost-vistlig riktning. Renpakorningar har okat
dramatiskt sen Trafikverket har borjat salta E10:an och samebyn har inte kunnat
anvianda betesmarkerna fullt ut i anslutning till vigen, d renarna dras till vigen och blir
overkorda. Det ar livsfarligt att stanna pa E10 for att soka efter pdkorda renar. Under
vintern/varen 2015-2016 har ca 50 renar trafikdédats mellan Tore-Morjarv, utéver detta
har det skett ett flertal smitningar som inte polisanmiilts. I yttrandet bifogas kartor pa
onskade viltovergangar.



Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat yttrandet. Informationen om riksintressen
och strategiska omraden har hamtats fran Sametingets hemsida. Fortsatta samrad med
berdrda samebyar kommer att héllas under projektets géng for att fa till en lamplig
16sning for rennéringen.

Trafik

Transportstyrelsen pétalar att vagobjektet ingar i TEN-T vagnétet och omfattas av
bestimmelserna i vagsdkerhetslagen 2010:1362 som bl.a. kravstiller att en
trafiksdkerhetsanalys och trafiksdkerhetsgranskningar ska goras.

Sveriges Akeriforetag Norr informerar att trafiken idag kan delas in i inrikes stycke- och
partigods, livsmedels-, timmer- och utrikestransporter. De framhaller i yttrandet att det
for den tunga trafiken handlar om goda trafikférhéllanden men dven om arbetsmiljo for
den stora gruppen yrkesforarna. Da den tunga trafiken véantas 6ka i framtiden ar det
viktigt att vagarna utformas si att det finns utrymme for den tunga trafiken att fardas pa
ett smidigt och trafiksdkert satt. Det 4r viktigt att ta hansyn till eventuella
hojdskillnader, samt konstruktion av pa- och avfarter, cirkulationsplatser, samt
snorojning av rastplatser och parkeringsplatser. E10:ans nira anslutning till Kalixdlven
bor beaktas si att halkbekdmpning kan utforas tillfredsstéllande.

Trafikverket svarar: Informationen tas med i kommande arbete med vigplanen.
vilt

Jagareforbundet Kalix och samordnaren for viltolyckor i Kalix kommun ser positivt pa
uppforande av viltstingsel langs striackan. De ser girna att det byggs en ordentlig
overgdng pa lamplig plats efter samrad med berorda jaktlag och markégare i omradet.
Stor vandring av vilt sker pa senhosten sarskilt i omradet runt Vistannis.
Jagareforbundet férordar inga 6ppningar da erfarenhet av dessa finns pa strackan Tore-
Raggdynan E4, (i sa fall méste varningssignaler séttas upp). Forbundet har
vidarebefordrat skrivelse till Morjarvs VVO och Vistannis jaktlag som limnar in
synpunkter till Trafikverket i slutet av maj.

Svartbyns viltvirdsomrade ser positivt pa en sikrare vig pa strackan som ar mycket
olycksdrabbad. Svartbyns VVO har jaktmarker som berors och har tittat pa lampliga
viltovergangar. De informerar var viltet ror sig 6ver E10, det finns inringade omraden pa
yttrandets bifogade kartor. Svartbyns VVO foreslar i forsta hand viltbroar alternativt bro
over Kallmyrbacken dar vilt kan passera under bron.

Trafikverket svarar: Hantering av viltfragor och 16sning for passage av E10 kommer att
arbetas fram i kommande skede av vigplanen.

Ledningar

Post- och telestyrelsen (PTS) informerar om sin verksamhet som central
forvaltningsmyndighet. Hanvisning sker till de operatorer och ledningsédgare som berors
inom aktuellt omrade att besvara remissen, i detta omréde bor det vara lampligt att
kontakta Telia Sonera, Skanova, Tele2, Telenor, Tre, NET1 och Teracom samt de som
berors enligt kommunens forteckning. PTS har tidigare lamnat uppgifter till respektive



lansstyrelse om teleanldggningar som anses som riksintressen i enlighet med
miljobalken och férordningen om hushéllning med mark- och vattenomraden.

Svenska kraftnat har en 400 kV-ledning i vist-6stlig riktning som korsar E10 strax séder
om Vistra Svartbyn i h6jd med Burniset. Svenska kraftnat efterfrégar ett underlag som
visar vad atgirder kan innebéra pa ledningen som korsar E10. Allman men dven
drendespecifik information ldmnas. Sa lange rekommendationer beaktas och planering
och projektering sker i samarbete med Svenska kraftnét finns inga invindningar mot
viagombyggnaden. Svenska kraftnat 6nskar fortsatt dialog i drendet.

Trafikverket svarar: 1 projektet genomfors ledningssamordning dar samtliga
ledningsdgare och rattighetsinnehavare kontaktas for samrad. Underlag hamtas bl.a.
fran "Ledningskollen” och Kalix och Overkalix kommuner.

Geologi och hydrologi

SGU har inget att erinra mot projektet. Inga speciellt skyddsvirda objekt av
jordartsgeologisk karaktir finns i vigens naromrade. Ett mindre antal brunnar finns
registrerade i SGU:s brunnsarkiv, dven oregistrerade brunnar kan finnas. En
brunnsinventering rekommenderas innan entreprenaden.

SGI patalar att det i ett senare skede bor utredas hur eventuella férorenade omraden
paverkar och paverkas av projektet. SGI paminner om skyldigheten som géller om
fororenade massor patriffas. Strategi for hur risken for utslapp ska minimeras och
eventuella utslapp hanteras under byggtiden. Om berg ska springas bor en
undersokning av risken for spridning av amnen goras och en plan for att forhindra
spridning av fororeningar tas fram. SGI anser att handlingarna till granskningsskedet
bor kompletteras med en beskrivning av hydrologiska och hydrogeologiska forhallanden
som motiverar valda l6sningar.

Trafikverket svarar: En brunnsinventering kommer att utféras under projektets
kommande skeden. Kontroll av forekomst av fororenade omraden planeras att utforas.
Skadeforebyggande atgérder for att minimera och hantera eventuella utslapp kommer
att arbetas fram i vigplanen. Sprangning av berg utreds om det blir aktuellt.
Hydrologiska och hydrogeologiska férhallanden kommer att redovisas utforligare i
kommande handlingar i vigplanens senare skeden.

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Havs- och vattenmyndigheten, Naturvirdsverket samt Myndigheten f6r samhallsskydd
och beredskap avstar fran att yttra sig i drendet.

Sveriges geologiska institut hanvisar till tidigare yttrande i detta drende.
Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat detta.
Renniiring

Sametinget star fast vid tidigare ldmnade synpunkter med ett tilligg om att atgarderna
pa aktuell striacka inte ger upphov till storre eller nya barridreffekter for renskotseln. Det



ar darfor viktigt att ha tidig dialog med berérda samebyar for att hitta atgarder som ar
forenliga med bade renskotseln och trafiksdkerheten. Sametinget uppger att ett samrad
inte ska vara mer dn ett 4r gammalt eftersom det sker manga och snabba férandringar

inom samebyarna. Alla marker inom en sameby ar viktiga och blir allt viktigare i takt
med 6kad exploatering och férandringar i klimatet.

Trafikverket svarar: Informationen tas med i kommande arbete med vigplanen.
Samrad med Kalix och Angesa samebyar har héllits p& plats 2016-10-26. Erforderliga
samrad kommer att héllas med samebyarna fortsattningsvis.

Under samradsmotet 2016-10-26 framholl samebyarna ett antal generella synpunkter:

Vill inte ha saltning av vigar da det okar pakorningsrisken for renar. De far idag
flytta renar frdn omraden dir saltningen gett problem.

Vill ha ersittning for deltagande pad méten och samrad.
Vill delges protokoll fran alla méten/samrad.

Har limnat synpunkter pi AVS i mars. Dessa synpunkter stir de fortsatt fast
vid.

Viltstangsel ar mest prioriterat utmed strackan Toére — Morjarv.
Onskar se generella forslag pa atgirder for vilt- och renpassager.
Stort morkertal finns avseende pakorda renar. Polisens register ar inte palitligt.

Vig E4, strickan Jimtén — Haparanda, saknar helt ordnade viltovergangar. Det
iar inte acceptabelt.

Angesa sameby ser girna en forlingning av stéingslet norrut frin Svartbyn. I
omradet uppehaller sig giarna renarna pga. fina lavhedar.

Samebyarna framholl ocksé ett antal projektspecifika synpunkter:

Lénga fordon ska kunna stanna och stédnga grindar vid utfart fran
anslutningsvigar som anvands for detta andamal. Det bor vara minst ca 30 m
mellan grind och E10 for att detta ska kunna tillgodoses.

Algar finns i omradet. Faunapassagerna ska anpassas s att dven dlgar vill nyttja
dem.

Skotertrafik forekommer och passagen langst norrut kan nyttjas.

Oppningsbara stéingsel 4r inte en alternativ 16sning for att kunna driva renarna
over vagen.



e Det idr inte 6nskvirt med passager i plan, passagerna ska antingen utformas som
overfart eller underfart till E10. Passage Gver vigen dr prioriterat di det ar
osdkert om renarna kommer att gé under viagen.

o Faunapassager ska vara minst 10-12 m breda.
e Vegetation pa och fram till faunabroarna.

¢ Samebyarna uppger att det inte ar onskvart med téta plank vid passager.
Forslagsvis utformas dessa med viltstangsel och buskvegetation ldngs kanter.
Samebyarna tror inte att renarna skulle bli stérda av buller eller ljus dé de
passerar pga. den ringa trafiken.

o Efter platsbesoket framholl samebyarna att prioriterade placeringar ar strax
norr om Kélvan (sektion ca 8/200) samt strax séder om S. Svartbyn (sektion ca
21/000).

Trafikverket svarar: De generella synpunkterna om saltning, ersattning, morkertal,
problem liings E4 och protokollféring har behandlats i AVS ren och vilt E10 och
Malmbanan. Samebyarna uppmanades pa motet att limna kommentarer pa rapporten
som var ute pa remiss. Trafikverket kommer att arbeta vidare med fragorna utifran vad
som framkommit under arbetet med &tgiardsvalsstudien.

I projektet finns utrymme att forldnga viltstangslet en kort bit norrut efter Svartbyn. En
langre stricka med stingsel innebir att en ny viagplansprocess maste inledas, vilket inte
ar med i planeringen i nuléaget.

Avstand fran E1o till grind anpassas efter vilken typ av fordon som trafikerar
anslutningsvagarna.

Laget och utformning pa faunapassagerna har utgatt ifrin synpunkterna som inkom pé
samradsmotet med samebyarna. Det som fordndrats dr att den norra passagen utformas
som underfart samt att bredden har 6kat till 25 m. Anledningen till att passagen utfors
som underfart ar pga. forbattrad profiljustering pd E10. Om 6verfart istéllet skulle
utforas innebar det ca 1000 m rivning av E10. Befintlig beldggning pa E10 ar miljofarlig
och kraver sarskild hantering.

Faunapassagerna anpassas dven till stora klovdjur enligt riktlinjer.

Trafikverket noterar synpunkten om att samebyarna anser att passagerna kan anvindas
for skotertrafik.

Detaljutformning vad avser vegetation etc. ar inte klart i dagslaget, synpunkten tas med i
det fortsatta planarbetet.

Mer att 1asa om ren- och viltpassager finns pa Trafikverkets hemsida,
www.trafikverket.se, i bl.a. rapport 2011:159 "Effektiv utformning av ekodukter och
faunabroar” samt i projektets passageplan.



http://www.trafikverket.se/

Trafik

Sveriges Akeriforetag Norr informerar att trafiken idag kan delas in i inrikes stycke- och
partigods, livsmedels-, timmer- och utrikestransporter. De framhaéller i yttrandet att det,
for den tunga trafiken, handlar om goda trafikférhéllanden men dven om arbetsmiljo for
den stora gruppen yrkesforarna. Da den tunga trafiken véantas 6ka i framtiden ar det
viktigt att vagarna utformas sé att det finns utrymme for den tunga trafiken att fardas pa
ett smidigt och trafiksdkert satt. Viktigt att ta hansyn till eventuella héjdskillnader, samt
konstruktion av pa- och avfarter, cirkulationsplatser, samt snorgjning av rastplatser och
parkeringsplatser. Att E10 ligger i nira anslutning till Kalixédlven bor beaktas s att
halkbekdampning kan utforas tillfredsstéllande.

Trafikverket svarar: Informationen tas med i kommande arbete med vigplanen.

Polismyndigheten i Luled har inkommit med synpunkten att de onskar att
kontrollplatserna i Trangan behalls. Det finns ett stort virde i att de ligger direkt mot
varandra. Det relativt 1aga trafikflodet medfor att polisen kan stoppa fordon fran bada
hallen oavsett vilken sida de star pa.

For att detta arbetssétt ska fungera dven med mittracke behovs darfor 6ppning i racket i
bada dndar av kontrollplatsen. P4 sa sitt kan fordon vindas for att enkelt kunna flytta
fordon fran den ena sidan till den andra.

Trafikverket svarar: Synpunkterna kommer att beaktas i fortsatt planering.

Ett samradsmote har héallits med kollektivirafikmyndigheten och Lanstrafiken i
Norrbottens 14n 2017-03-16. Foljande synpunkter framkom under motet:

e Vid Vistannis bor passage anordnas for gdende 6ver viagen. Hastigheten
behover darfor ocksa anpassas hiar med tanke pa att gdende passerar i plan.

o Linstrafiken i Norrbottens ldn tycker att det ar positivt att det inte blir
vandslinga i Vistannas. Plats ska ges for att kunna stélla upp hallplatsstolpar pa
vardera sidan om E10.

o Linstrafiken i Norrbottens lan informerade om att bussignalsystemet inte har
fungerat optimalt, att det fryser vintertid, att kablage har blivit tjalskadade samt
att dr svara att uppfatta for chaufforerna i vissa viderforhallanden. De 6nskar
att en 16sning med fickor och passage ses over istéllet for viandslinga vid
Riktfors.

o Linstrafiken i Norrbottens lan informerade om att det vid kontrollplatsen i
Trangan stiger pa mer folk dn vid Vastannés och Réktforsen, 4ven om det inte ar



en formell héllplats. Det bor darfor ses 6ver om det ska bli en héllplats,
forslagsvis med stolpe.

e Vid korsningen i Svartbyn bor det projekteras en avfart for de som ska svinga
hoger soderifran ur trafiksakerhetssynpunkt.

Trafikverket svarar: Gdende kommer att kunna passera vid Vastannis da ett uppehall i
mittrécket planeras, den begransande hastigheten anpassas darefter. Tvé hallplatser,
som befintligt, planeras i Vistannas.

Antal av- och pastigande vid héllplatsen i Raktfors bedéms inte motivera separata
hallplatser vid E10. Foreslagen vindslinga bedoms vara mer trafiksiker och medfora
okad trygghet f6r de som véntar pa bussen.

Kontrollplatsen i Trangan ar inte en befintlig hallplats och ar avsedd for polisens
trafikkontroller. Platsen bedoms darfor inte lamplig som busshallplats.

Det ar inte tillrackligt stort trafikflode for att motivera separat avfartskorfalt i Svartbyn.
Vilt

Vistannis jaktlag har lamnat forslag om att viltovergangen bor placeras mitt emellan
Edetvigen och Vistannis, soder om Vastannas, eftersom dlgarna ror sig 6ver E10 i detta
omrade. Synpunkt har dven lamnats angéende placeringen av faunapassagen norr om
Kilvan, och att denna bor flyttas ca 100 m norr om vigen till Kdlvudden dar dlgar brukar
korsa E10.

Trafikverket svarar: Viltévergadngen har foreslagits till Vastannas med mélsdttningen
att minimera 6ppningar i viltstangslet och i mittracket for att kunna ha den standard pa
E10 som efterstriavas. Med planerat viltstangsel kommer viltet att ledas till 6vergingen.
En passageplan for projektet ar framtagen.

Algar styrs till 6vergingen vid Kilvan. Placeringen har valts i samrid med samebyarna.
Det finns inte samma h6jdstod i terrdngen att flytta 6vergdngen 100 m norr om viagen
till Kilvudden.

Naturmiljo

Skogsstyrelsen informerar om biotopskyddsomrédets skyddsstatus och att det darinom
inte far bedrivas verksamhet eller vidas atgarder som kan skada naturmiljon.
Skogsstyrelsen raknar upp ett antal exempel pa sddana atgarder s som dikning, réjning,
korning av maskiner mm. Om sddana dtgarder kommer att vidtas kan
verksamhetsutdvaren ansoka om dispens hos Skogsstyrelsen.

Skogsstyrelsen informerar om att backarna langs strackan till stor del ar fiskforande.
Hansyn bor tas till detta i byggnadsskedet. Skogsstyrelsen framhaller ocksé att flertalet
av backarna som korsar E10 ingar i Natura 2000-nitverket och att tillstand kan behova
sokas hos Lansstyrelsen i Norrbottens 1an med anledning av detta.



Trafikverket svarar: Dispens kommer att sokas hos Skogsstyrelsen avseende
biotopskyddsomrédet. I samband med att anmailan for vattenverksamhet tas stillning
till ev. behov av tillstdnd f6r Natura 2000.

Ledningar

Svenska kraftnat har en 400 kV-ledning i vist-ostlig riktning som korsar E10 strax séder
om Vistra Svartbyn i h6jd med Burniaset. Svenska kraftnit efterfrigar ett underlag som
visar vad atgirder kan innebéra pa ledningen som korsar E10. Allmidn men dven
drendespecifik information lamnas. Sa 1ange rekommendationer beaktas och planering
och projektering sker i samarbete med Svenska kraftnét finns inga invindningar mot
viagombyggnaden. Svenska kraftnat 6nskar fortsatt dialog i drendet.

Vattenfall Eldistribution AB har lamnat yttrande p& vagplanen. Vattenfall har
elanldggningar inom och i ndrheten av planomradet som har markerats ut pa en karta
som bifogats till yttrandet. I yttrandet framkommer vilka bestimmelser och
rekommendationer som géller vid ombyggnationer vid Vattenfalls elanldggningar.
Bestimmelserna beror dtgirder som innebar nybyggnation av parallell vig invid
luftledning, korsande viag under luftledning, parkeringsplats invid luftledning,
belysningsstolpe invid luftledning, parallell vigstriacka invid markkabel, korsande
vagstracka med markkabel samt parkeringsplats invid markkabel. Vidare framhalls vilka
bestimmelser som géller vid schaktning/gravning och brukande av
mobilkran/byggkran/grivmaskin vid ledningar. Aven fastighetsigares skyldigheter
gentemot befintliga elanldggningar beskrivs.

I yttrandet framfors dven att Trafikverket ska kontakta Vattenfall i god tid for eventuell
ledningsflytt, forstarkning av nétet, samforlaggning mm. Vattenfall framhaller att deras
anldggningar méste hallas tillgingliga under alla skeden av genomférandet. Om arbete
utfors nara Vattenfalls anlaggningar kravs bevakning och vid markarbeten ska
kabelsutsittning i falt begiras.

Vattenfall har inget att erinra mot den planerade ombyggnaden av vigen sa lange
bestammelser och rekommendationer f6ljs.

Trafikverket svarar: 1 projektet genomfors ledningssamordning déar samtliga
ledningsigare och rattighetsinnehavare kontaktas for samrad. Underlag himtas bl.a.
frén “Ledningskollen” och Kalix och Overkalix kommuner.

Vid viagprojekteringen har hiansyn tagits till luft- och markledningar i omrédet. Flytt av
Vattenfalls luftledning planeras att ske. Infor entreprenadskedet kommer en
ledningsbesiktning att genomforas. Trafikverket avser att ha fortsatt dialog med
ledningsdgarna.

Geologi och hydrologi

SGU informerar om att den aktuella strackningen huvudsakligen 16per 6ver
morénterrang och stillvis svallsediment samt finkorniga sediment. Inga kdnda
grundvattenfoérekomster berérs. SGU framhaller att det dr positivt att en



brunnsinventering ska utféras innan ombyggnationen. De har i 6vrigt inget att anfora i
drendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat detta.

Samrad med allmanheten
Inkomna synpunkter pa samradsunderlaget

Inga synpunkter har inkommit under samradstiden.
Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Tre personer har inkommit skriftligen med synpunkter under samradstiden. Dessa, och
synpunkter som noterades under samriadsmotet, sammanfattas &mnesvis nedan.

Buller

En synpunkt har inkommit dar bullernivaer efterfragas vid ett fritidshus. Ytterligare en
synpunkt har inkommit med 6nskemaél om att E10 flyttas ldngre bort fran fritidshus pga.
bullerstérningar, alternativt att ett bullerplank sitts upp mellan uteplats och E10.

Trafikverket svarar: 1 projektet genomfoérs en bullerutredning for att utreda vilka
fastigheter som efter ombyggnad av vigen far ljudnivaer som Gverstiger gillande
riktviarden och vilka bullerskyddsatgirder som da kan vara aktuella. Berdknade
ljudnivéer och forslag till bullerskyddsatgirder kommer att redovisas i vigplanen som
berorda fastighetsigare kommer att fa ta del och 1amna eventuella synpunkter pa. De
som berors av bullerskyddsédtgirder kommer att kontaktas sarskilt.

Trafiksikerhet

Synpunkt har inkommit angdende korsningen E10/Kélvuddsviagen. Sikten pa platsen ar
undermalig, bade fran Kialvuddsvigen och E1o.

Trafikverket svarar: Sikten ses 6ver pa hela strackan och atgarder sisom
profiljusteringar, bredare vig, flackare slanter samt att skog tas ned inom vigomradet
medfor forbattrad sikt.

Brunnar

Synpunkt har inkommit med upplysning om liage for dricksvattenbrunn samt kallkélla.
Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i
beaktande i den fortsatta planeringen. En brunnsinventering kommer att genomforas i
ett senare skede.

Anslutningar och enskilda vigar

Synpunkter har inkommit om anslutningars lagen s som 6nskemél om att anlidgga
oppningsbar grind pa bada sidor om E10 for atkomst till skogsmark, anlagga



vandmadjlighet till fritidshus, flytta foreslagen "bandyklubba”, anordnande av
skoteroverfart och ny tillfartsvag till jaktkoja.

Trafikverket svarar: Generellt ses strackan over for att anordna skoterpassager och
Oppningsbara grindar, fraimst ddr 6ppningar i mittracket finns, malséattning &r att ha sa
fa Oppningar langs strackan som majligt.

Det planeras ingen "bandyklubba”, men vindmdjlighet kommer att finnas vid befintlig
kontrollplats vid sektion 15/200. Det finns inte finns utrymme pé kontrollplatsen for att
anldgga en "bandyklubba”, istillet justeras befintlig kontrollplats nagot for att anordna
vandmojlighet.

Naturmiljo

Synpunkt har inkommit med information om att det i Trdngébacken finns utter men
ingen fiskvandring, eftersom backen gar torr pd sommaren.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta det i
beaktande i den fortsatta planeringen.

Synpunkter som noterades pa samradsmotet

Synpunkter som noterades pa illustrationskartorna under samradsmotet ssmmanfattas
dmnesvis nedan.

Buller
Onskemél om bullerskydd vid Riktforsens rastplats har noterats.

Trafikverket svarar: Synpunkter gillande buller finns besvarade under tidigare rubriker
i samrédsredogorelsen.

Brunnar m.m.

Information om lage for kallkélla, tre brunnar, septisk tank och jordviarme har noterats.
Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat dessa.

Anslutningar, 6verfarter och enskilda vigar

Onskemél om skoteroverfart i anslutning till korsning, strax séder om vistra Svartbyn,
samt vid "bandyklubban”, sektion 22/200, har noterats.

Onskemaél om flytt av "bandyklubba” vid sektion 22/200 samt att anslutning till skogen
anordnas vid densamma har noterats. Synpunkt om stingning av anslutning strax norr
om denna och anldggande av enskild vag har ocksé noterats.

Synpunkt angédende omdragning av enskild vig med motiv om mer insynsskydd fran vig
E10 har noterats.



Vid sektion 16/200 har synpunkt noterats om att forkorta enskild vdg och anordna ny
infart. Notering finns &ven om att ingen lastbilstrafik ska framforas pé den enskilda
vagen.

Synpunkt har noterats om att det vid sektion 6/700 och féreslagen h/h finns behov av
att kunna svinga bade hoger och vinster ut fran anslutningen.

Vid sektion 5/500 har synpunkt inkommit om att féreslagen "bandyklubba” ar i ldge
med délig sikt och att den darfor borde flyttas ca 150 m norrut.

Onskemal om att enskild vig till fastighet med 6vergiven lada, ungefir vid Vistannis,
har noterats.

Synpunkt om att anslutning till en fastighet inte fanns med p4 illustrationskartorna som
presenterades pa samradsmotet har noterats.

Synpunkt om att behalla vindmdgjlighet vid E10, stinga hogra anslutningen samt rusta
upp skogsbilvig istillet (kallas “gamla Overkalixvigen”) har noterats vid sektion 2/300.

I borjan av strackan har synpunkt om annan dragning av enskild vig, for att minska
storningar vid fastighet, samt flytt av C-korsning fran sektion 0/150 till 0/400 noterats.

Trafikverket svarar: Ingen skoteréverfart strax sdder om korsningen E10/Luppiovigen
ar aktuell i projektet, det kommer att finnas majlighet att passera med skoter vid
korsningen som idag.

Liget pa “bandyklubban” vid sektion 22/200 behalls enligt forslaget i vdgplanen
eftersom det ar battre sikt pa platsen.

Vid sektion ca 18/400 planeras den enskilda vigen att dras om enligt 6nskemal genom
att en snévare radie anldggs.

Enskild vig vid sektion ca 16/200 planeras att forkortas. Sveaskog ar i behov av att
anvanda viagen och kommer sannolikt att nyttja denna i framtiden.

Vid sektion 6/700 kommer inte anslutningen att goras om for att mojliggora att svinga
bade hoger och vanster ut pa E10 eftersom att det planeras en vindogla ca 700 m norr
om anslutningen.

Till den 6vergivna ladan vid Vastannas kommer befintlig anslutning att behallas.
Anslutningen som saknades pa illustrationskartorna tas med i kommande planarbete.
Synpunkten angaende flytt av korsning fran foreslaget lage vid sektion o/150 till 0/400
skulle innebéra en kortare stracka med 2+1 korfalt, detta kommer inte att tillmotesgas

eftersom det motverkar malet att 6ka framkomligheten langs striackan.

De 6vriga noteringarna pa illustrationskartorna finns besvarade under tidigare rubriker i
samradsredogorelsen.



Generellt ses anslutningar, enskilda vagar och skoteréverfarter 6ver i projektet och
kommer att arbetas in i vigplanen i det kommande skedet.

Vilt och viltévergangar

Forslag om flytt av viltovergang till strax s6der om Vastannés samt onskemél om
viltovergang vid Kialvuddsvagen har noterats.

Trafikverket svarar: Viltovergadngen har foreslagits till Vastannis, se motiv under
tidigare rubriker i samradsredogorselen. Forslag pa viltovergangarnas placeringar har
tagits fram i samrad med berérda samebyar. En passageplan for projektet finns
framtagen.

Under byggtiden

Notering har tagits om tvd omraden for upplagsytor.

Trafikverket svarar: Forslag pa omraden avsedda till upplagsytor har noterats och
kommer att hanteras infor byggskedet.



Synpunkter som inkommit vid fornyad samradsomgang 2019-10-07 — 2019-
10-21.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Havs- och vattenmyndigheten, SGU och MSB avstéar fran att yttra sig i drendet.

Telia meddelar att de tidigare svarat pa denna remiss och att deras asikt i frigan dr den
samma.

Renniiring

Sametinget hanvisar till tidigare inlimnade yttranden i drendet och har ett tilldgg
angdende den planerade faunapassagen. Den tidigare planerade faunapassage 6ver E10
norr om Kalvan utgar och ersitts med en passage under E10 vid Kélvan nér en ny bro
anlaggs.

Sametinget vill forsikra sig om att forandringen av faunapassagen ar gjord i samrad med
Kalix sameby.

Yttrande fran Kalix Sameby angdende samradsremiss for ombyggnad av E10 delen
Morjarv-Vistra Svartbyn.

Kalix sameby har tidigare haft flera fysiska mdten angiende ren och viltovergéngar pa
berérd stricka. Gemensamt med Angesa sameby har d& framforts synpunkter pa
lampliga atgirder for ren och viltpassager och prioriteringar hur dessa skulle utféras pa
berord stracka samt deras placering i langdsektion.

Kalix sameby anser att forslaget pa utférande inte tagit hansyn till nigot av de tre lagen
pa Viltovergangar som diskuterats och motsitter sig darfor den genomférandeplan som
trafikverket presenterar. Kalix sameby kraver att genomfoérandeplanen revideras for att
ta hansyn till stallda krav frén rennéringen.

Kalix Sameby kraver en traff med Trafikverket gemensamt med representanter for
Angesa Sameby for att 16sa denna friga.

Om Trafikverket kommer med forslag pa tid och plats for ett méte i Overkalix sa stiller
samebyarna girna upp.

Ordférande for Angesa sameby meddelar att de d4 inte har nigra synpunkter pé det
samradsmaterial som ar utskickat och att samebyn inte kommer att inkomma med nagot
yttrande.

Trafikverket svarar: For att mojliggora fri renstrovning mellan omrdden pa bada
sidorna av vdgen anldggs planskilda faunapassager, pa bdagge sidor om vattendraget
under bron over Kdlvdn, ca 25 meter bred samt en port, ca 20 meter bred och 5 meter
hog séder om Viistra Svartbyn. Aven en passage anliggs pd bada sidor vattendraget
under bron 6ver Grundtrdskan for att méjliggora att vilt ska passera under.



Kontakt har tagits med ovan ndmnda samebyar for att informerar om att samradet
enbart berér de dndringar som planeras och att allt som tidigare har beslutats och
som inte fordndras ddrfor inte tas upp i samrdadsmaterialet. I december ndr hela
vdgplanen stdlls ut for granskning kommer bdade det som tidigare har beslutats och
andringen att finnas med.

Trafik

Angdende hallplatsldgena vid Riktforsen och trafikplatsen Trangén sa behdvs dom ej,
det ar for lite pastigande resenirer for att bygga nagra nya pakostade hallplatslosningar.
Meddelande om detta har skett tidigare sa det 4r bara i Vastannis det kommer att
behovas héllplatsldgen i bada riktningarna efter denna vagstracka.

Trafikverket svarar: Trafikverket har arbetat in héllplatsldgen i Vidstannds enligt
VGU.

Ledningar

Svenska kraftnat har tidigare lamnat synpunkter i drendet i yttranden daterade 2016-05-
30 och 2017-05-03 som avser hela ombyggnaden av E10 delen Morjarv-Vistra Svartbyn
och som kvarstar.

Rorande de aktuella dndringarna i vagplanen har vi inga synpunkter.

For ombyggnadsprojektets kinnedom vill Svenska kraftnat upplysa om att de for
nérvarande planerar for en ny 400 kV luftledning mellan Messaure i Jokkmokks
kommun till Keminmaa i Finland med alternativ som berdr vig E10 pa strackan
Morjarv-Vistra Svartbyn. Informationsbrev om utredningen for den planerade
forbindelsen har gatt ut till remissinstanser tidigare under hosten.

Svenska kraftnat emotser majligheten att lamna kompletterande information om véra
planer och eventuella ytterligare synpunkter vid nésta granskningstillfille for den
aktuella vagplanen.

Skanova har teleledningar som berérs av ombyggnaden. For att faststélla omfattningen
bor en besiktningsrapport upprittas i ett tidigt skede av projektet.

Trafikverket svarar: Skanovas markforlagda ledningar dr markerad med osdkert ldge
av ledningsdgaren. Att ta beakta vid ndsta skede av vdgplan.

Samrad med allmanheten

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Tva personer har inkommit skriftligen med synpunkter under samradstiden. Dessa
sammanfattas &mnesvis nedan.

Vilken instans p& Lansstyrelsen ar beslutande i detta drende?



Kommer de att ha tillgdng till allmadnhetens synpunkter i samband med att de fattar
beslut?

Trafikverket svarar: For Miljokonsekvensbeskrivningen brukar det vara enheten for
samhdalisplanering som handldgger drendet, men Ldnsstyrelsen kommer i sin tur att ta
in yttrande fran alla enheter som dom anser vara berérda. Ldnsstyrelsen kommer i
detta fall ha tillgang till alla synpunkter som har inkommit under samrdadstiden. Nar
projektet har ett fardigt forslag kommer hela vdgplanen att gé ut pé allmdnhetens
granskning, de synpunkter som da kommer in bemdéts skriftligen och viagplanen
skickas till Léinsstyrelsen for tillstyrkan. Aven dd kommer Liinsstyrelsen att ha tillgdng
till alla yttranden som har kommit in.

Buller

Synpunkter om att buller- och luftproblematiken kommer att 6ka visentligt da en trefilig
vag, inklusive en omkorningsfil, kommer att medféra hogre hastigheter som
oundvikligen bidrar till en forhojd ljudniva, dessutom pa ett ndrmare avstand.

Trafikverket svarar: Vigplanen faststdller skyddsatgdrder for att rekommenderade
riktlinjer for buller inte ska 6verskridas. Foreslagen plan leder inte heller till att
miljokvalitetsnormer for utomhusluft overskrids.

Under byggtiden

Uppgifter saknas hur fastigheter ska nas under sjilva bygget av vigen och flytten av bron
samt hur fastigheter ska anslutas till den fardiga vagen.

Trafikverket svarar: Tillgdanglighet till fastigheter och marker kommer att
upprdtthallas. Under byggtiden kommer trafikstorningar och begrdnsad
framkomlighet att rada etappvis pa hela strdckan. Den entreprenor som utfor
ombyggnationen kommer att ansvara for att framkomligheten ldngs vdgen sékras, om
an den tidvis blir begrdnsad. Dialog med enskilda fastighetsdgare sker i samband med
att arbete bedrivs ddr det kan pdverka fastighetsdgaren.

Anslutning och trafiksikerhet

Synpunkter om att bara kunna ansluta frén ett viderstreck antingen fran Morjarv, eller
Svartby hallet, och behéva kora en avsevird striacka och vinda, for att kunna anta den
korriktning som avses.

Fastighetsidgaren patalar risker att ha anslutningar till den “nya” E10 mittien
omkorningsfil, eller i nara anslutning till omkorningsfilen samt att omkorningsfilen dven
utgor en risk for boende och besokande vid korsande av viag. Det kommer inte heller att
finnas majlighet att ta del av postutdelning i narheten av fastigheten.

Trafikverket svarar: Vdgdtgdrderna sker i befintlig strdckning och stdngning av
utfarter och omledning av anslutningsvdgar kommer att ske. Tillgdnglighet till
fastigheter och marker kommer att upprdtthdallas men 1 vissa fall blir det lite lingre
vdg for att nd fastigheter och marker.



Generellt kommer vdgen att bli en storre barridr eftersom bade viltstingsel och
mittrdcke innebdr att invanda rorelsemonster for att korsa E10 inte lingre kommer
att fungera fullt ut. For enskilda fastighetsdgare kan genomforandet av vdgplanen
innebdra att invanda rorelsemonster pdverkas men konsekvenserna i det stora hela
bedoms som sma.

Naturmiljo

Synpunkter om att forslaget med sannolikhet kommer att ha stor inverkan pa flora och
fauna.

Trafikverket svarar: I vigplanen har resultatet fran naturvdirdesinventeringar
beaktats och beskrivits. Sammantaget bedéms konsekvenserna for naturmiljon,
invdgt skadeforebyggande atgdrder, som mdttliga.

Tomtmark

Synpunkter om att den foreslagna utbyggnaden och flytten av bron kommer att stycka
sonder fastigheter. Fastigheter blir obeboelig, nir de inte kan nyttjas pd samma sitt som
de nyttjas idag, pa grund av de stora fordandringar i utemiljon forslaget innebar.

Trafikverket svarar: Breddning av E10 innebdr intrang i omgivande mark och
pdverkan pa@ marken ndarmast vdgen ndr ny mark utanfor befintligt vigomrade
kommer att tas i ansprék. Aven dir ersdttningsvigar anliggs kommer ny mark att tas
i ansprdk. Intrang pa tomtmark har i stérsta mojliga man minimerats.

Anna Kronman

Projektledare Trafikverket

Underlag
Inkomna yttranden under samrédstiden samt minnesanteckningar, &rendenummer TRV
2015/19573.
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