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1. Sammanfattning

Den aktuella viagstrackan ar en del av E10 och striacker sig mellan korsningen viag 356/E10 i
Morjarv till anslutningen av vag 795 i Vistra Svartbyn. Vagstrackan ar ca 23,5 km ldng och
ligger i Kalix och Overkalix kommuner i Norrbottens lin. Vigen tillhér det nationella
stamviagnétet och utgor en av de stora transportlinkarna i de nordligaste delarna av landet.
E10 forbinder norrlandskusten med Kiruna och Narvik i Norge samt Finland och norra
Ryssland. Véagen fungerar dven som pendlingsvag och for sjuktransporter frén Norrbottens
inland till Sunderby sjukhus.

Befintlig vag utgors av en ca 8 m bred tvafiltsvig utan viltstangsel. Vagen ar smal och sikten
ar délig pa vissa delar, vilket forsvirar omkorningsmojligheterna och begrinsar
framkomligheten. Andelen tung trafik ar hog. Framkomligheten ar viktig for pendling och
sjuktransporter men dven for industrin i lanet och for transporter till och fran Norge.

Denna vigplan hanterar dven tva broar, 6ver Grundtriskidn och Kilvin. Broarna ar smala
vilket skapar osdkerhet vid méten da framst vintertid men dven vid moéten med tung trafik
oavsett arstid. De befintliga broarna ar plattramsbroar i armerad betong och forslaget ar att
byta ut dem.

Langs den aktuella viagstrackan har ett flertal olyckor bdde med personbil och dar vilt varit
inblandat intrédffat. Behovet av ombyggnad av vigen for okad trafiksikerhet och
framkomlighet ar stort.

For att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten pa vigen planerar Trafikverket att
bygga om vigen till mo6tesfri landsvig 2+1 med mittracke och viltstiangsel. Vagen utformas for
hogsta hastighet 100 km/h.

Nya enskilda végar anldggs vilket innebar mojlighet for att sikerstilla dtkomst av mark for
fastighetsdgare och brukare. Enskilda végar regleras i en Lantmiteriforrattning.

Forbittrad framkomlighet och trafiksikerhet innebar dven utvecklingsmojligheter som
gynnar naringslivet bade lokalt, regional och nationellt. Omkorningar kommer att underlittas
och kunna genomforas pa ett sdkrare satt med minskade olyckstillfallen som f6ljd. Ett
jamnare trafikflode kommer att uppnés. Vagens geometri bade i plan och i profil kommer att
forbattras. Profiljusteringar planeras dar sikten idag dr som siamst och breddning i vissa
kurvor gors sé att dven horisontalgeometrin forbéttras.

For att majliggora fri renstrévning samt for att 4lg och annat vilt ska kunna passera vigen
anliggs faunapassage under E10 vid Kélvdn och en faunaport séder om Vistra Svartbyn. En
viltévergdng i plan anldggs i Vistannis. Strandpassager for klovvilt att passera under nya bron
vid Grundtraskin mojliggors ocksa. Landskapet kring strandpassagerna modelleras sa att
véagen fram till passagerna for ren och vilt dr torr vid de vattennivaer som passagerna ar torra.
Evakueringsuthopp iordningsstills s att vilt som forirrat sig in pa viagen kan ta sig ut fran
viagen. P4 samma sida som uthoppen placeras grindar dar ren kan sldppas ut fran vigen.
Liangs med anslutande enskilda vagar dar anslutningen ska vara 6ppen forlangs viltstingslet
50-150 m ldngs med den anslutande véagen.



Forbi rastplatsen vid Réktforsen dras E10 i en ny strackning vaster om befintlig vag. E1o far
aven ny strackning kring Kélvan d& broldget blir i nytt lage. Med nystrackningarna blir det en
bittre linjeforing i plan och profil samt att man d& kan utforma trafiksidkra anslutningar till
och fran rastplatsen.

E10 ingdr i det transeuropeiska viagnitet (TEN-T vagnatet) och utgor dven riksintresse for
kommunikationer. Kalixdlven och samtliga bifloden ar Natura 2000-omréde. Kalixilven ar
aven av riksintresse for naturvard, friluftsliv samt for yrkesfiske. Inga skador pé riksintressen
och Natura 2000-viarden bedoms uppstd. Malungsbergets naturreservat finns pa vastra sidan
av vagen vid Lillberget men berors inte av planerade vagatgarder.

Renniring bedrivs i omradet av Kalix och Angesa samebyar. Riksintresse renniring finns pa
ca 1—1,5 km avsténd fran E10. Ombyggd E10 blir fortsatt en barriir for rennaringen men med
de nya planskilda faunapassagerna blir det en forbattring for rennéringens bedrivande i
omrédet.

Breddningen av vigen beror ett skogligt biotopskyddsomrade ca 5 km stder om Vistra
Svartbyn, intrdnget bedoms bli begrinsat och ingen skada uppstér pa utpekade virden.
Dispensansokan for paverkan pa biotopskyddsomrdde har inldmnats till Skogsstyrelsen.
Lings vagen finns arter med artskydd och rodlistade arter. Trafikverket har under 2018
ansokt om dispens frin artskyddsférordningen for att griava upp, temporirt flytta och efter
vagbreddning aterfora skogsnattviol. Lansstyrelsen har meddelat beslut om dispens frén 8 §
artskyddsforordningen 2018-09-14.

Passager for utter och andra mindre djur anldggs i anslutning till vagtrummorna i de tolv
naturliga vattendragen langs strackan. Anmalan for vattenverksamhet kommer att uppréttas.

Overkalix #lvdalsbygd #r av riksintresse for kulturmiljovard och omfattas av Linsstyrelsens
kulturmiljoprogram samt program for bevarandevirda odlingslandskap. Inga skador pa riks-
intresseomradet, omrade inom kulturmiljoprogrammet eller bevarandevart odlingslandskap
bedoms uppstd eftersom de endast kommer att beréras hogst marginellt. Arkeologiska
utredningar och undersékningar har genomférts med avseende pa fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar som ligger nara viagen. For att undvika skada ska lamningarna
som ligger i ndra anslutning till vigomradet mérkas ut i samrdd med Linsstyrelsen och
skyddas under byggtiden. Planerat vigomrade kommer att beroéra fornlimning Overkalix
1966 och angrinsar till Overkalix 782:1 och dirfor har ansékan om tillstind for ingrepp i
fornldmning enligt kulturmiljolagen (1988:950) inldmnats till Lansstyrelsen i Norrbotten.

Rorligt friluftsliv i form av fiske, skoterkorning och jakt férekommer i omradet.

Vagplanen tillhor atgardskategori visentlig ombyggnad. 18 fastigheter med totalt 20
bostadshus ar bullerberérda. Tre fastigheter, totalt fyra byggnader, dr aktuella for inlésen. Tva
bullervallar foreslds och fastighetsniara bullerskyddsatgiarder erbjuds for 12 bostadshus.
Riktvarde utomhus vid fasad kommer att 6verskridas, men riktvirden inomhus och pa
uteplats bedoms kunna uppfyllas med foreslagna atgirder. For ett fritidshus kan det dock
finnas risk for 6verskridande av riktvirde inomhus pga att viggarna ar tunna.

Intréng i jordbruks- och skogsbruksmark sker i liten omfattning men tillgéngligheten till
dessa fastigheter kommer att uppratthéllas.



Provtagning av 16 st. enskilda brunnar kommer att goras innan byggskedet. Ett storre
massoverskott uppstar vilket innebar transporter till godkdnd deponi eller f6r anvindning
som anldggningsindamaél i annat projekt. Erforderliga tillstind/anmélan kommer att sokas.
Pa strickan forekommer tjarhaltig asfalt i dldre beldggningslager som innehéller PAH
(polyaromatiska kolviten). Aven sulfidjord med forsurande egenskaper forekommer. Detta
forhéallande kommer att krava sarskild hantering dir schakt eller utgravning av dessa massor
blir aktuellt.

Etableringsplatser kommer att forldggas s att risk for fororening av eller skada pa mark och
vatten eller fornlamningar inte uppstar. Erforderliga tillstindsans6kningar/anmalningar
kommer att upprittas.

Lansstyrelsen fattade 2017-09-22 beslut om godkidnnande av miljékonsekvensbeskrivningen
for vagplanen daterad 2017-11-10. Men dé Trafikverket fattat beslut om férdndringar senare
har miljokonsekvensbeskrivningen reviderats och ldmnats in till Lansstyrelsen for nytt
godkiannande. Kompletterande samrdd 2019-10-04 tar upp revideringarna.

Totalkostnaden for projektet har berdknats till ca 489 miljoner kronor.

Byggstart ar planerad tidigast till &r 2022.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund och motiv

Projektet omfattar E10 mellan Morjirv och Vistra Svartbyn i Kalix och Overkalix kommuner
i Norrbottens lan. I Figur 1 redovisas oversiktskarta med geografisk avgransning.
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Figur 1. Oversiktskarta med geografisk avgransning, E10 Morjérv-Vastra Svartbyn.



2.1.1. Behov av forandringar

Befintlig E10 mellan Morjarv och Vastra Svartbyn utgors av tvafiltsviag utan viltstingsel.
Vagen ar smal och sikten &ar délig p& vissa delar, vilket bade forsvarar
omkorningsmojligheterna och begriansar framkomligheten. For att forbattra trafiksakerheten
och framkomligheten behéver vigen byggas om till motesfri landvig 2+1 med mittracke och
viltstidngsel. De befintliga broarna 6ver Grundtraskan och Kilvan kommer att ersiattas med
nya broar.

2.2.  Bakgrund

E10 mellan Morjirv och Vistra Svartbyn ligger i Kalix och Overkalix kommuner i Norrbottens
lan.

Vigen tillhor det nationella stamvignitet och utgoér en av de stora transportlinkarna i de
nordligaste delarna av landet. E10 forbinder norrlandskusten med Kiruna och Narvik i Norge
samt Finland och norra Ryssland. Vigen fungerar dven som pendlingsvig och for
sjuktransporter frin Norrbottens inland till Sunderby sjukhus.

E10 ingér i det transeuropeiska vignitet (TEN-T vignatet).

P& den aktuella strackan ar vigen smal i forhallande till raidande omgivningsférhéllanden och
trafiksituation. Andelen tung trafik ar hog samtidigt som sikten ar délig pé vissa delar vilket
forsvarar omkorningsmdjligheterna och begrinsar framkomligheten, se Figur 2.
Framkomligheten dr férutom for pendling och sjuktransporter, dven viktig for industrin i
lanet och for transporter till och frén Norge.

Figur 2. Bristfallig sikt forsvarar omkdérningsmojligheterna och begransar framkomligheten.

2.3.  Lansstyrelsens godkédnnande av miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen i Norrbottens 1dn  beslutade  2017-09-22  att  godkédnna
miljokonsekvensbeskrivningen for vigplanen. Revidering av miljokonsekvensbeskrivningen
utfors d& Trafikverket beslutat om dndringar efter tidigare godkdnnande fran lansstyrelsen.



Den reviderade miljokonsekvensbeskrivningen har sints till Lansstyrelsen i Norrbottens lan
for nytt godkdnnande. Godkénd 23 april 2020..

2.4.  Beslut om betydande miljopaverkan

Ett samradsunderlag har uppréttats varen 2016 som Lansstyrelsen i Norrbottens lédn fattade
beslut om 2016-08-25 , att vagprojektet kan innebéra betydande miljopéaverkan.

Efter att Trafikverket beslutat om férandringar i projektet E10 Morjarv — V Svartbyn har ett
kompletterande samrad skett hosten 2019. Underlaget har funnits tillgdngligt pa
Trafikverkets hemsida mellan 2019-10-08 — 2019-10-21.

2.5. Tidigare utredningar och beslut

2.5.1. Tidigare utredningar

For den aktuella strackan har en konsekvensbeskrivning tagits fram under hosten 2014. Dar
har tre olika alternativ for ombyggnad av vigen till motesfri landsvag 2+1 vag studerats.

- Alternativ 1 med 40 % omkorningsbar andel
- Alternativ 2 med 20 % omkoérningsbar andel
- Alternativ 3 med 30 % omkdérningsbar andel
Bland de alternativ som studerats har Trafikverket valt att gd vidare med alternativ 1.

Under ar 2014 faststilldes separata arbetsplaner (vidgplaner) fér breddningar av bro 6ver
Grundtraskan och bro 6ver Kélvan. Broarna ligger langs den aktuella vigstrackan men var
inte planerade att ingd i aktuellt projekt. Efter att Trafikverket fattat beslut om forandringar
for projekt E10 Morjarv — V Svartbyn medforde det att broarna éver Grundtraskén och Kilvan
ska inga i gemensam vagplan med projekt E10 Morjarv — V Svartbyn.

Ar 2013 togs en atgirdsvalsstudie (AVS) fram for strickan E10 Tore-Kiruna. I studien
konstateras att strickan Morjarv- Gyljen (Gyljen ligger norr om denna vigplan) har dalig
plan- och profilstandard och ar en otrygg milj6 for oskyddade trafikanter. Det som pekades
ut som prioriterat var att uppratthélla en malhastighet 100 km/h, garanterad framkomlighet
pa vigen samt en tryggare och sdkrare miljo for alla trafikanter som vistas pa och invid viagen.
Bland annat foreslogs att de smala broarna 6ver Grundtraskan och Kilvan breddas samt att
strackan Morjarv - Vastra Svartbyn genomfors som ett investeringsprojekt.

2.5.2. Atgardsvalsstudie

For planering av vigatgarder studeras alternativa losningsforslag i fyra steg enligt
fyrstegsprincipen (atgardsanalys enligt fyrstegsprincipen, Trafikverket, Publ 2002:72).
Fyrstegsprincipen innebéar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis och
att atgirder pa de lagsta stegen ska prioriteras for att 16sa identifierade problem, se Figur 3
Fyrstegsprincipen nedan.
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Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt

Atgdrder som effektivise- MNyinvesteringar ach
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. garder.

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

Steg 1 — Tdnk om handlar om att férst och framst Gvervaga atgarder som kan péverka
behovet av transporter och resor samt val av transportsitt.

Steg 2 — Optimera innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3 — Bygg om genomfors vid behov och innebar begriansade ombyggnadsatgarder.

Steg 4 — Bygg nytt betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgdrder och
genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

For att atgidrda de brister som idag finns pa den aktuella vagstrackan har dtgarder enligt steg
3 "Bygg om — begransade ombyggnadsatgirder” valts.

Projektmalen om en forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet bedoms inte uppnas med
enbart atgiarder inom steg 1 och 2.

2.5.3. Ovriga utredningar

Under 2015 har arkeologisk utredning/forundersékning, naturviardesinventering,
inventering av vattendrag och tjalinventering genomforts. Inventeringarna kompletterades
under 2019.
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2.6.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnviagsplan, se Figur 4
Planlaggningsprocess nedan.

Planlaggningspro-

cess enligt vaglagen Vagplan eller

Atgardsvalsstudie

och lagen om byg-
gande av jarnvag

IELNESE

Figur 4. Planlaggningsprocess

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fi fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

Iborjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Ifall atgdrderna kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jirnviagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillginglig for granskning s& att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fiardig. Nar planen ar faststdlld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta
spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling iGranskningshandling Faststdllelsehandling J Faststillelsehandling

Framtagning av underlag for  Utforma planforslag samt Kungérande och Lansstyrelsens yttrande
: lansstyrelsens beslut om MKB eller miljobeskrivning : granskning (tillstyrkan) Faststallelseprovning
: betydande miljiopaverkan :
Lansstyrelsens beslut om ?

betydande miljdpaverkan Beslut

: SAMRAD

Figur 5. Trafikverkets planlaggningsprocessen. Lansstyrelsens tillstyrkande har flyttats i
planlaggningsprocessen. Lansstyrelsen kommer att tillstyrka faststallelsehandlingen enligt ny ordning.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmidnhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.
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2.7.  Andamal och projektmal

2.7.1.

Andamal

Projektets dndamal ar att skapa okad trafiksikerhet, okad framkomlighet samt en god
funktion, fér samtliga trafikanter och transporter utmed strackan.

2.7.2.

Projektmal

Projektmalen ar framtagna med utgingspunkt frdn adndamadlen och det Gvergripande
nationella transportpolitiska mélet samt dess delmél; funktionsmaélet och hansynsmalet.

For projektet har foljande 6vergripande projektmaél tagits fram:

Projektet ska vara samhdllsekonomiskt effektivt - for detta projekt innebar det
att de mest samhillsekonomiskt effektiva l6sningarna ska prioriteras.

Projektet ska vara langsiktigt hallbart - for detta projekt innebar det att valda
atgirder ska vara effektiva ur drift- och underhéllssynpunkt, valda atgérder ska
ha till mélséttning att kunna minska energianvindning vid bade anldggandet,
skotseln och brukandet av anldggningen.

Felavhjilpning 1 fdrdig anldggning ska kunna ske pd ett effektivt,
miljomdssigt och arbetsmiljomdssigt bra sdtt - for detta projekt innebar det
att framtida felavhjalpning ska kunna ske kostnadseffektivt, enkelt och med
minsta majliga utsatthet f6r miljon och arbetsmiljon.

Enkla och standardiserade losningar ska efterstrdvas - for detta projekt
innebar det att valda 16sningar ska vara enkla och kostnadseffektiva att
anlaggas och skotas.

Anldggningen ska utformas sa att trafiksdkerheten och framkomligheten dr
hog - for detta projekt innebar det att trafiksdkerheten och framkomligheten
ska vara god for samtliga trafikanter och fordonsslag. Galler alla trafikanter
som vistas i nirheten av vigen, pd vigen samt de som avser att passera vigen.
Strackan planeras att bli en métesfri vag, 2+1 vig med mittracke.

Anldggningen ska utformas med god funktion - for detta projekt innebar det
att strackan ska vara d&ndamaélsenligt anpassad for dimensionerande hastighet,
trafikméngd och belastning. Har ingér att dimensionera strickan for 100 km/h
samt for en barighetsklass om 74 ton. Anslutande vigar/gator/bruksvigar etc.
ska anpassas till projektet med malet om en oférandrad funktion.

Antalet vilt- och renpdkérningar ska minska - for detta projekt innebar det att
vilt- och eventuellt rensténgsel ska sittas upp utmed strackan.

Kualiteter for natur- och kulturmiljéer med héga vdrden och vdrden av stor
betydelse for friluftslivet ska bevaras - for detta projekt innebdr det att
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projektet ska planeras sa att storningar pa befintliga kvalitéer ska minimeras
och dar sa ar ekonomiskt motiverat ska skyddsatgiarder upprittas.

2.7.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet. Mélet ska uppnés genom att tillgangligheten for medborgarna och naringslivet
sakerstills samtidigt som hénsyn tas till trafiksdkerhet, miljo och halsa.

Under det 6vergripande malet finns tvd delmaél, funktionsmaélet och hansynsmalet.
Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill
sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov. Hinsynsmalet innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

I Norrbottens klimat- och energistrategi 2020 — 2024 som tagits fram gemensamt av
Lansstyrelsen i Norrbottens ldn, region Norrbotten och Norrbottens kommuner framgar att
jobba for att nd Agenda 2030 mélen.

2.7.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar. De nationella
miljomalen har anpassats och formulerats till regionala miljéméal i Norrbottens ldn. For
utforligare beskrivning av de regionala miljomalen hénvisas till

www.lansstyrelsen.se/norrbotten.

Tabell 1. Sveriges Nationella och regionala miljemal.

1. Begransad klimatpéaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig foérsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmilj6

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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I avsnitt 6.3 Miljokvalitetsmal beskrivs hur mélen berors av projektet.

2.8.  Geografisk avgransning

Vigplanen omfattar en stracka av ca 23,5 km mellan Morjarv och Vistra Svartbyn i Kalix och
Overkalix kommuner, Norrbottens lin. Vigstrickans avgrinsning framgér av Figur 1.

Den geografiska avgriansningen varierar beroende pa vilken miljoaspekt som behandlas och i
vilket skede projektet ar i, exempelvis i byggskedet eller driftskedet. Med utgdngspunkt frén
de planerade vigatgirderna bedoms omgivningspaverkan och miljokonsekvens-
beskrivningens geografiska avgransning i huvudsak till vigens niromréade.

2.9. Influensomrade

Péverkan inom ett influensomrade redovisas under konsekvensavsnittet i forekommande fall.
Influensomrédets utbredning och strackning ar olika beroende pd om det till exempel avser
ett vattendrag, bullerstérningar eller tillfalliga storningar under byggtiden. Med hénvisning
till de planerade &tgirdernas omfattning och art bedoms omgivningspaverkan och den
geografiska avgransningen i huvudsak till vdgens ndromrade.

3. Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard

E10 tillhor det nationella stamvédgnitet och utgor en av de stora transportlinkarna i de
nordligaste delarna av landet. E10 forbinder norrlandskusten med Kiruna och Narvik i Norge
samt Finland och norra Ryssland. Vigen fungerar dven som pendlingsvdg och for
sjuktransporter frdn Norrbottens inland till Sunderby sjukhus.

Befintlig vig &ar idag ca 8 meter bred och belagd tvafiltsvig. Ett omkorningsfilt for
sodergaende trafik finns idag ca 3 km norr om Morjarv i Vastannis, dar ar vagbredden 12,5
meter. Ca 30 % av strickan ar sparrlinjemalad.

Mittracke och viltstangsel saknas langs strackan.

Vilt och ren ror sig i omradet och pdkoérningar sker.

En kommunal rastplats finns vid Riaktforsen. Vid rastplatsen har Trafikverket en mast med
utrustning for matinsamling av vaderdata, sa kallad VagVaderinformationsSystem (VViS).

Ett flertal parkeringsfickor finns lings den aktuella vigstrickan bade for norr- och
sodergéende trafik.

I Vistra Svartbyn och vid Réktforsen har Trafikverket en ATK-kamera for automatisk
trafiksdkerhetskontroll. Poliskontrollplatser finns ldngs strickan for bade norr- och
sodergdende trafik.

Langs den aktuella strackan finns broarna 6ver Kidlvan och Grundtraskan dir viagen ar smal,

(ca 7 meter) och sikten bristfillig. Broarna ingar i foreliggande vagplan och atgarder for att
Oka bredden redovisas i vagplanen. Planerade nya brobredder &r ca 14 m.
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3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikdata

Den totala trafikmingden lings strickan ir ca 2350 ADT (rsmedeldygnstrafik, mitar 2011),
varav 480 tunga fordon (20%). I en stickprovspunkt pa den aktuella strackan har trafiken
raknats till 2140 fordon totalt &r 2015, varav 510 tunga fordon och ca 11 - 50 motorcyklar.

For prognosaret 2040 bedoms &rsdygnstrafiken vara ca 2840 ADT, varav ca 735 tunga fordon
(26 %).

Skyltad hastighet dr 9o km/h med undantag narmast Morjarv och Vistra Svartbyn, samt en
kortare stricka vid Réaktforsen dir hastigheten dr begriansad till 70 km/h.

3.2.2. Kollektivtrafik

Lanstrafiken i Norrbotten trafikerar strickan med ett flertal busslinjer. Hallplatser ldngs
vagstrackan finns vid Vastannas (busskur pa bada sidor av viagen) samt vid den kommunala
rastplatsen vid Riktforsen (skylt pa bada sidor av vigen).

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

Inom detta projekt saknar E10 gang- och cykelvigar och oskyddade trafikanter hanvisas till
befintlig viagren. Oskyddade trafikanter forekommer framst i anslutning till Morjarv och
Viastannis. Alternativa vignit saknas. Befintlig vig utgor idag en barridr for niarboende pa
grund av stor andel tung trafik och hog hastighet. Sarskilt vintertid upplevs vigen som smal
och mycket osiker att firdas pa.

3.2.4. Farligt gods och dispenstransporter

E10 ar en rekommenderad vag for farligt gods.
P& vigen forekommer dispenstransporter.

3.2.5. Korsningar och anslutningar

Lings strackan finns ett antal korsningar och anslutningar mot E10.
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Figur 6. Enskild vag ansluter mot E10, strax norr om Morjarv.

3.2.6. Trafiksakerhet

Uppgifterna om trafikolyckor med personskador ar himtade frin Transportstyrelsens GIS-
baserade databas STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) som bygger pé
uppgifter lamnade av polis och sjukvérd.

Under perioden 2012-01-01 — 2016-12-31 har det pa strackan mellan Morjarv (korsningen
E10/vig 365) och Vistra Svartbyn (korsningen E10/vig 795) sammanlagt inrapporterats 14
olyckor med personskador till STRADA.

Tabell 2. Olyckor langs aktuell vagstracka, enligt Transportstyrelsens databas STRADA.

Svarhetsgrad Antal olyckor Antal doda/skadade personer
Dodsolyckor 3 st. 5 personer

Allvarliga olyckor - -

Mattliga olyckor 3 st. 4 personer

Lindriga olyckor 5 st. 12 personer

Ej personskadeolyckor 3 st. 7 personer

Summa 14 st. 28 personer

I samtliga olyckor har personbilar eller lastbilar varit inblandade. Den vanligaste olyckstypen
var singelolyckor (6 st.). Tva av olyckorna var dlgpdkorningar eller vajningsolycka pa grund
av dlg pa viagen. Fem olyckor har intraffat under perioden november — mars, resterande nio
olyckor intraffade under april — oktober. Tre av olyckorna intraffade under morker eller i

gryning/skymning.

Oskyddade trafikanter har inte varit inblandade i ndgon olycka.
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Under perioden 2012-01-01 — 2016-12-31 har det enligt Nationella Viltolycksradets statistik,
www.viltolycka.se, sammanlagt intriiffat 35 olyckor med vilt inblandat. Algp&kérningar, 13 st.
(varav 8 st. i omradet kring Véstannis), och renpdkorningar, 15 st. (merparten i omréadet vid
Riktforsen), stir for huvuddelen av olyckorna. Sex pakorningar av radjur och en pakorning
av orn finns ocksa registrerade.

3.3.  Lokalsamhaélle och regional utveckling
3.3.1. Kommunala planer

Kalix kommun

Kalix kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige 2009-10-12. Beslutet har vunnit
laga kraft 2009-11-17. I kommunens vision anges bland annat att Kalix ska vara en attraktiv
kommun att leva, besoka och verka i for méanniskor och foretag. Kommunen ska vidare ha ett
tillvaxtframjande utbildnings- och naringslivsklimat med vilutvecklad infrastruktur.

I 6versiktsplanen ar Morjarv utpekat som bebyggelseomrade for kommunens 6vriga titorter.
Morjarvstrasket dr bevarandeomrade med hansyn till natur, kultur och friluftsliv.

Norr om korsande jarnvig, norr om vagkorsning E10/vig 356, finns en stadsplan “Forslag till
dndring och utvidgning av stadsplan "Morjarv kv. Tjadern, Foretagaren, Grubban m.m. inom
Kalix kommun, 1972 (25-MOR-34)” som vagplanen beror.

Det finns dven en adldre stadsplan “Forslag till andring, utvidgning och delvis upphivande av
stadsplanen for Morjarv stationssamhille i Tére kommun, Norrbottens ldan, 1958 (25-MOR-
3)” som vagplanen beror i mindre omfattning.

For vagplanens paverkan och intrang i stadsplanerna se avsnitt 10.1.3 Kommunala planer.

Overkalix kommun

Overkalix kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige 2008-02-25. I den gillande
oversiktsplanen pekas b.la. Kangis-Svartbyn ut som ett fortaitningsomrade. Det 6vergripande
mélet for Overkalix kommun, som finns formulerat i gillande dversiktsplan, #r att fi en stark
tillvaxt av den privata och konkurrensutsatta naringslivssektorn for att ge forutsattningar for
att kunna uppné en gynnsam befolkningsutveckling och ett livskraftigt Overkalix.

Norr om korsningen E10/vig 795 i Vistra Svartbyn finns en byggnadsplan ”Svartbyn 16:10
m.fl., 1982 (25-P84-13)” som vigplanen for E10 inte bedoms berora, se dven avsnitt 10.1.3
Kommunala planer.

3.3.2. Befolkning och boendemiljo

Bebyggelsen ar glest spridd langs hela strackan med mindre fértdtningar narmast Morjarv,
Vistannis och Vastra Svartbyn. I Morjarv bor ca 200 personer (ir 2010) varav huvuddelen
soder om aktuell striacka. I Svartbyn bor ca 280 personer (ar 2010) men huvuddelen bor pa
oOstra sidan av Kalixilven.

Nagra av bostadsfastigheterna ldngs den aktuella vigstrackan ligger nira det befintliga
vagomradet.

3.3.3. Malpunkter och anvandargrupper
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De viktigaste malpunkterna i narheten av vigstrackan ar Morjarv, Véstra Svartbyn, Gvriga
mindre byar lings viagen och bebyggelsesamlingar, Kalixidlven samt dven den kommunala
rastplatsen i Riktforsen och Malungsbergets naturreservat.

3.3.4. Rennéring

I omradet verkar koncessionssamebyarna Kalix sameby och Angesd sameby. Under
sommarhalviret uppehaller renarna sig norr om den numera nedlagda jarnvagen mellan
Morjarv-Haparanda. Under vintern flyttar renarna mot kusten dir tillgéngen till vinterbete
ar storre.

Pa strickan mellan Morjarv och Vistra Svartbyn finns enligt uppgifter pA Sametingets
hemsida (www.sametinget.se) inga omraden av riksintresse for samiska intressen (se Figur 7)

eller andra utpekade strategiska omréden eller anldggningar som E10 beror. Samebyarna
uppger dock att flyttleder finns i omrédet och att man vill kunna nyttja omradet f6r renbete
men att befintlig E10 omojliggor eller forsvéirar detta da viltstdngsel saknas. Flytt av renar
over vigen sker strax norr om Kilvan och strax séder om Vistra Svartbyn. Fristrévande ren
forekommer ocksa i hela omradet, vilket innebédr att renar kan uppehalla sig nira eller pa
vagen och dven passerar vigen pa ett flertal stillen. Fristrévande ren soker sig ner mot kusten
genom omraden av riksintresse som finns pa langre avstdnd fran E10. Hela den aktuella
vagstrackan saknar idag viltstingsel. D4 véagen saltas vid risk for halka lockas renar upp pé
vagen dar de slickar i sig saltet. Det ar en stor trafiksdkerhetsrisk for biltrafikanter som kan
behova vija for renar eller kor pa renar samt dven risk for trafikdédade renar. Det innebar
dven en arbetsmiljorisk for renskétare nir de ska mota bort renar som kommit upp pa E10
eller nir de ska ta hand om skadade eller déda renar. Betesmarker ndra E10 kan heller inte
utnyttjas fullt ut da risken for ett ren gar upp pa vigen ar for stor.

Ett riksintresseomrade, kirnomrade Grundtriaskan, finns som nidrmast pa ett avstdnd av ca
1,5 km vister om viagen. Omradet nyttjas under sommarhalvaret som var-, sommar- och
hostbetesland. Omradet &ar ett viktigt kalvningsland samt kalvméarkningsplats.
Betesmdjligheterna varierar fran goda till mycket goda savil sommar som vinterbete, med
dominans av sommarbetestyper.

Riksintresseomréadet kirnomrade Kamlunge, ar beldget ca 1 km Oster om E10 pa 6stra sidan

av Kalixdlven och Haparandabanan. Omradet nyttjas vintertid som vinterbetesland.
Betesmojligheterna ar goda tack vare lavrika barrskogar.
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3.3.5. Jordbruk och skogsbruk

Enligt miljobalkens 3 kapitel 4 § &r jord- och skogsbruk niringar av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far endast tas i ansprdk om det behdvs for att tillgodose
vésentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa fran allmén synpunkt
tillfredsstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprak.

Oppna odlingslandskap och jordbruk forekommer frimst i omradet kring Morjirv och
Viastannis. Det finns dven mindre omrdden med odlingsmark i ovrigt langs striackan.
Skogsbruk forekommer ldngs hela strickan i vigplanen. Flertalet anslutningar av enskilda
vagar till E10 finns ldngs strackan som beror dtkomst av mark.

I Jordbruksverkets inventering finns inga utpekade dngs- och hagmarker langs strackan.

3.3.6. Naturgrus och takter

Lings den aktuella vigstrickans ndromrade finns inga tillstdndsgivna grus-, berg- eller
sandtikter som berors.

Morjarvsasen stracker sig i nordvistlig riktning séder om Morjarv.

3.3.7. Rekreation och friluftsliv

Kalixdlven och dess nirmsta omgivning ar av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Kalixidlven ar en stor outbyggd dlv med manga forsstriackor i skogsterrang samt
ir av stort virde som kanotilv och for fritidsfisket. Alvens Littillginglighet, tillsammans med
en naturskon landskapsbild, gor den mycket attraktiv for turismen och det rorliga friluftslivet.

I skotselplanen for Malungsbergets naturreservat anges att det inom naturreservatet finns
goda forutsittningar for att utveckla det rorliga friluftslivet, da omradet ligger intill E10 och
ar mycket naturskont.

Omradet i 6vrigt kring vigen nyttjas for rekreation, barplockning, jakt och fiske. Skotertrafik
forekommer i omradet som helhet. Ingen skyltad skoterled korsar eller gar parallellt med E10
langs den aktuella vagstriackan.

En kommunal rastplats med grillplats och informationstavla finns i direkt anslutning till E10
vid Réaktforsen. Fran rastplatsen ges fina utblickar 6ver Kalix &lv.

3.4. Landskapsbild

Landskapstypen bestar av en storskalig bergkullterring, sa kallad Norrlandsterrdng, som
karaktiriseras av dalar som ar markant nedskurna och berg som nar 200—300 meter 6ver
havet. Hojderna sluter sig norrut till sammanhidngande vidstrackta héjdomraden. Den
aktuella vagstrackan ligger i nord-sydlig riktning och féljer Kalixdlven pé dess véastra sida.
Omrédet utgor en nordlig utlopare av den naturgeografiska regionen som benamns 29b Norra
Bottenvikens kustslatt och ligger under hogsta kustlinjen. Hojderna ligger pd 30 - 70 m 6 h,
hogst i de norra delarna och ldgre i soder. Terrdngen varierar frén latt kuperad med
terrasseringar till flackare mark. Landskapet karaktariseras framst av narheten till Kalixdlven
med Riktforsen i norr och sjon Morjarvstrasket i soder. Det mest utmirkande berget ar Stor-
Malungsberget i norr.
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Delen mellan Morjarv och Viastannis intill Morjarvstrasket utmarker sig genom de odlade
boljande sedimentjordarna och vackra bostillen som kantar sjon. Vagstrackningen tar sin
borjan i titorten Morjarv med sin bebyggelse och broar som korsar E10. Vigen fortsatter
genom det ldgparti som Morjarvstrasket utgor och gar néra vattnet, men vatten och gardar
skymtar endast genom de igenvixande markerna. Mellan Morjérv och Vistannés gar vigen
in i skogsmark och stiger uppat. Vigrummet ar relativt brett och 6ppet i och med att en
ledningsgata gar intill E10. Stora hyggen finns mitt pa delstrickan. Narmare Vastannis stiger
terrdngen pa vigens vistra sida. Strax innan Vistannas skymtar en vitmark genom gles
bjorkskog pé vigens Ostra sida. Byn Vistannis, som i huvudsak ligger pad en udde i
Vastanndsavan, stracker sig fram till E10. Har finns smé odlade marker i varierande hiavd och
négra bostadshus intill vigen. Norr om Vastannés gar vagen relativt nara vatten. Har ar
bjorkskogen titare och ingen utblick finns.

Landskapet langs strackan fran Vastannas till Trangan ar relativt varierat. Hojdskillnaderna
i landskapet ar mindre dn p& de andra delstrickorna. Skogsmark dominerar, liksom i
landskapet som helhet. Skogen ar av varierande alder och 16vinslaget dr pé sina hall stort. Har
finns ocksa spridd bebyggelse och odlad mark pa flera hall nidra vigen. Utmirkande for
strickan ar vattenkontakten dar vigen passerar Grundtraskdn. Har ges fina utblickar 6ver
Véstanndsavans vatten och 6ppen sankmark dir vigen korsar Grundtraskdns mynning pa
bro. Kilvan passeras pa bro langre norrut. Vyerna dr har inte lika vidstrackta d& an kantas av
skogsmark.

Strackan forbi Trangén gar genom ett skogslandskap. Vegetationen domineras av tall med
bjorkinslag. Enstaka bebyggelse finns langs vigen. Vigen gér pa sluttning ner mot den del av
Kalixdlven, som har kallas Tréngan, som gar mellan sjéarna Raktjarv och Morjarvstrasket.
Alven skymtas pa ngra stillen. I 6vrigt viixer tit skog som doljer vattnet. P4 en del av striickan
ligger ledningar nira vigen pa ostra sidan ned mot alven vilket ger ett 6ppet vagrum. I norra
delen av strackan ligger Raktforsen. Vagen ligger ndra med hogt lage 6ver vattnet vilket ger
fina utblickar 6ver forsen mellan tradstammarna. Har finns en kommunal rastplats med
grillplats och informationstavla.

Strackan forbi Raktjarv bjuder pa ett landskap med stora terrdngvariationer. Viagen gar
genom ett landskapsavsnitt med storre hojdskillnader i relativt brant sidolutande terrang.
Skogen domineras av tall och ir i moget stadium forutom ett kort avsnitt med ungskog i sédra
delen av delstrackan. P& denna delstriacka gar viagen pa skré i den branta terrangen, vilket
innebar hogre slanter pa bada sidor. P4 vinster sida i skdrning, dr sldnterna ofta steniga och
s& branta att vegetation har svart att etablera sig. Pa hoger sida finns racke intill vigen pa
ldnga strackor. En smal tallskogsrida skiljer vagen fran Kalixdlven, har i form av sjon Raktjarv.
Sjon skymtar pd manga hall genom skogen men markanta utblickar saknas utom dar stérre
hyggen finns ned mot &lven. Vagrummet ar bitvis smalt d& skogen sluter tétt intill p& bada
sidor och forstiarks av branta sldnter och sidordacken. Langa strackor som kantas av hyggen
ger dock ett i huvudsak brett vagrum. Ingen bebyggelse finns langs strackan

Strackan Raktjarv—Vastra Svartbyn lamnar Kalixédlven och gir genom skogsmark. Terrdngen
ar kuperad, men till skillnad mot den sidolutande terrdngen fran tidigare avsnitt finns hér
langa flacka upp- och nedforsbackar. Skogen ar pa de flesta hall uppvuxen blandskog. I hogre
terrang mitt pa delstrackan omges vigen av tallhed. P4 en stricka niara Vastra Svartbyn finns
stora hyggen. Vagomradet ar smalt och slutet d vigen omges av skog. Vagen foljer terrdngens
former vil och ligger mestadels pa 14g bank.
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Ingen bebyggelse finns pa delstrickan. Precis norr om projektets slutpunkt finns daremot hus
intill vigen samt en vigrestaurang i korsningen vid vagen 6ver &lven till Svartbyn.

Viagens linjeforing upplevs som anpassad till det landskap som den passerar. Landskapet som
helhet ar ett omvixlande skogslandskap och topografin samt nirheten till Kalixdlven ar
kvaliteter som bidrar till en god trafikantupplevelse. De landskapselement som drar ner
helhetsintrycket ar de hyggen som forekommer intill vagen. Dar sddana finns i dag, skapas
inga mervarden i form av utblickar. Vagrummet ar smalt och pa de flesta hall dar viagen gar
genom skog ar skogskanten tatt intill vagen. Detta tillsammans med den smala kérbanan gor
att viagen rent visuellt upplevs som sméskalig. Hastigheten pd 9o km/h och en hég andel tung
trafik, medfor daremot att den smala vigen kan kdnnas underdimensionerad och otrygg.
Detta géller sarskilt de kurviga delarna. Dar det upplevda vigomradet dr brett beror det pa
parallella ledningsgator, som inte tillfor ndgra estetiska kvaliteter. Generellt ger de spridda
bostadshusen lings vigen ett positivt tillskott till miljon, genom att tillfora variation och ofta
omges av vardad narmiljo.
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Figur 8. Vyer, terrdng och jordbruksmark langs aktuell vagstracka.
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3.5.  Milj6 och hélsa

De miljoméassiga forutsattningarna redovisas mer ingdende i  vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning, MKB. I planbeskrivningen ldmnas endast ett oversiktligt
underlag for forstielsen av vagforslagets begransningar och konsekvenser.

3.5.1. Skyddade omraden
Foljande omréden skyddade enligt miljobalken (MB) finns i omrédet:

« Kalixélven ar Natura 2000-omrade (SCI), 7 kap 28-2988§, riksintresse enligt
miljobalken 4 kap, 1 och 88§. Bevarandeplan, Natura 2000 Torne och Kalix
dlvsystem SE0820430. Aven samtliga bifléden till Kalixilven som E10 passerar
ingér i Natura 2000.

« Kalixélven - riksintresse for naturvérd och friluftsliv, 3 kap 6 §.

«  Malungsbergets naturreservat, 7 kap 4 §.

« Ett biotopskyddsomrdde ca 5 km soder om Vistra Svartbyn omfattar en
béackmiljo med hoga naturvarden, 7 kap 11 §.

+  Overkalix dlvdalsbygd #r av riksintresse for kulturmiljévérd, 3 kap 6 §.

« E10 ar av riksintresse for kommunikationer, 3 kap 8§ och utpekat TEN-T
(Transeuropeiska transportnat).

+ Haparandabanan #r av riksintresse for kommunikationer, 3 kap § 8 och
utpekat TEN-T.

« Riksintresse rennaring, 3 kap 5 §, (finns i omrédet men inga utpekade omraden
berors av E10).

« Kalixdlven av riksintresse for yrkesfiske, 3 kap 5 §.
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3.5.2. Naturmiljé

Natura 2000-omraden

For att skydda natur, vilda djur och vixter har EU skapat ett natverk, Natura 2000. Torne och
Kalix dlvsystem, 4r omraden av gemenskapsintresse enligt habitatdirektivet. Torne och Kalix
dlvsystem bestdr av mer eller mindre naturliga dlvar och dar med relativt klart vatten.
Utpekade arter ar flodparlmussla, gron flodtrollslinda, lax, stensimpa, utter och venhavre.
Den utpekade naturtypen for Kalixidlven beskrivs pa strickan mellan Morjiarv och Svartbyn
som “Naturliga stérre vattendrag av fennoskandisk typ”. Aven samtliga bifléden till
Kalixdlven som E10 passerar ingér i Natura 2000.

Riksintresse for naturmiljo

Kalixilven 4r en nationalilv och av riksintresse for naturvarden och friluftsliv. Alven hor till
Europas storsta oreglerade vattendrag och #r undantagen frin vattenkraftsutbyggnad. Aven
dlvdalen, med rik flora och fauna, ir av riksintresse. Alvdalen utgér ofta flygstrak for
flyttfaglar till hickningsplatser. Utter finns i omréadet.

Naturreservat

Langs strickan finns Malungsbergets naturreservat. Malungsberget betraktas som ett av de
finaste naturskogsomradena i kustregionen. Malungsberget bestar av tre bergstoppar som
kiannetecknas av vidstrackta hallmarker och klapperstensfilt som omges av urskogsartad
tallskog. Har finns gott om riktigt gamla tallar med ett flertal trdd som ar dldre dn 450 ar. Den
Ostra toppen som ar den hogsta nar 215 meter 6ver havet. Syftet med reservatet ar att bland
annat bevara omradets hoga naturskogsvirden och opaverkade karaktér.

For reservatet finns reservatsforeskrifter som bl.a. anger att det ar forbjudet att filla eller pa
annat sitt skada levande eller doda trad, anldgga vag eller led och framféra motordrivna
fordon. Naturreservatets grans utgors pa en striacka av ca 1 km av kraftledningsgata pa vigens
vastra sida pé ett avstdnd som narmast pa ca 70 meter.

Biotopskyddsomrade

Ett skogligt biotopskyddsomréade ca 5 km soder om Vastra Svartbyn omfattar en backmiljo
med hoga naturvarden, se Figur 10 nedan.
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Figur 10. Biotopskyddsomrade (SK 269-2007), nyckelbiotoper, naturvardesobjekt samt arter
registrerade vid naturvardesinventering.

Omkring 200 meter norr om Grundtridskin finns en allé som omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kap 11 § MB och férordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt MB.
Allén bestar av fem &ldre bjorkar i rad langs E10 vid en gardstomt.

Naturvarden

Under &r 2015 har en naturvirdesinventering utforts pa strackan. Under inventeringen har
nio naturviardesobjekt identifierats. De flesta utpekade naturvirdesobjekt dr smé och
omfattar 0,5-1,5 ha.

Under sommaren 2019 har Licab pa uppdrag av Trafikverket genomfort en kompletterande
naturvirdesinventering for omradena kring broarna 6ver Grundtraskan och Kélvan inklusive
vattendragen. Inventerade naturvirdesobjekt listas i Tabell 4 och finns med pa
illustrationskartor.
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Tabell 3. Naturvardesklasser anvénda i naturvardesinventeringen.

Naturvardesklass

Beskrivning

Naturvardesklass 1
Hogsta naturviarde

Opéverkade miljoer av hogsta bevarandeviarde med naturliga processer, manga
vérdefulla strukturer och naturvérdsarter. Varje enskilt omrade ar av sarskild
betydelse for att uppratthélla biologisk mangfald pé nationell eller global niva.

Naturvardesklass 2
Hogt naturvirde

Bevarandeviarda miljoer med ett flertal pétagliga biotopkvaliteter och ett
patagligt artvirde. Varje enskilt omréde ar av sérskild betydelse for att
uppratthalla biologisk mangfald pa regional eller nationell niva.

Naturvardesklass 3
Péatagligt naturvirde

Till viss del paverkade miljoer med inslag av naturliga processer och strukturer
samt av naturvardsarter. Det dr av sarskild betydelse att dessa omrédens
ekologiska kvalitet uppratthélls eller forbattras.

Naturvirdesklass 4
Visst naturvirde

Omréaden som tydligt pdverkats av mansklig aktivitet men dar det trots allt finns
biotopkvalitet eller arter av viss betydelse for biologisk méngfald. Det &r av
betydelse at dessa omréadens ekologiska kvalitet uppritthélls eller forbattras.
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Tabell 4. Inventerade naturvardesomraden med kortfattat beskrivning.

Naturvarde Sektion Naturvardes- | Kortfattad beskrivning

klass

Morjarv nr 1 km 4/100 Klass 3 Strandbiotop vid vattendrag med videkéarr/mad.

Morjérv nr 2 km 4/400 Klass 3 Lovskog med silg.

Morjérv nr 3 km 6/200 Klass 3 Strandnira blandskog.

Morjarv nr 4 km 6/700 Klass 3 Gransumpskog/ blandsumpskog.

Morjérvnr 5 km 16/900 Klass 2 Aldre barrskog i hallmark/blocksluttning.
Sammanfaller med stracka som ar utpekad som
artrika vigkanter vid Lillberget.

Morjarv nr 6 km 18/000 Klass 1 Bickmiljo med dldre granskog. Backkvarnbacken.

Morjarv nr 7 km 18/900 Klass 2 Béackmiljo med gransumpskog. Sammanfaller
med biotopskyddsomrade utpekat av
Skogsstyrelsen.

Morjarv nr 8 km 20/000 Klass 2 Bickmiljo med omgivande granskog/sumpskog.
Kallmyrbacken.

Morjarv nr 9 km 23/000 Klass 3 Bickmiljo med barrskog.

Grundtraskdn 1a | km 6/300 3 Oppen vatmark — Gversvimningsmark

och 1b

Grundtraskén 2 km 6/300 3 Vattendraget Grundtraskén och dess svimplan

Kilvén 1aoch 1b | km 8/000 4 Strandnéra skog

Kélvan 2 km 8/000 3 Vattendraget Kdlvan och dess svimplan

Skyddade arter, rodlistade arter och artrika vagkanter
Under naturviardesinventeringen har arter som ar fridlysta enligt artskyddsférordningens
samt rodlistade arter utifrin den Svenska rodlistan 2015 eftersokts. Revlummer,

plattlummer, lappranunkel, korallrot, Jungfru Marie nycklar och nattviol ar de fridlysta
arterna som dokumenterats i naturvirdesinventeringen. Jungfru Marie nycklar och nattviol
vaxer pa vastra sidan av vagen vid Lillberget pa en striacka av ca 1 km. Striackan ar registrerad

som artrik vigkant av Trafikverket.

Gammelgransskal, granticka, garnlav, ullticka och savsparv &ar rodlistade arter som

aterfunnits i naturvirdesobjekten. Forutom dessa har det genom Artportalen &dven

identifierats goliatmusseron och havsorn.
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Figur 11. Artrik vagkant, fridlysta och rodlistade arter samt naturvardesomrade Morjarv nr 5.

Skogliga varden
Skogsstyrelsen har identifierat en nyckelbiotop, naturlig skogsbick, som ligger lings
vagstrackan. Skogsstyrelsen har dven identifierat tva naturviarden, backmiljéer, som ligger
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langs den inventerade strackan. Skogsstyrelsen har ocksa identifierat flera sumpskogar, bade
barr- och lI6vsumpskogar, i vigens naromrade.

Klovvilt

I omrédet forekommer &lg och radjur, samt fristrévande tamren. Langs aktuell stacka av E10
ar pakorningar av alg ett stort problem, om dn huvudsakligen ur trafiksdkerhetssynpunkt och
de utgor inte ndgon risk for populationen. Ett tydligt vandringsstrak for ilg finns i omradet
kring Vastannas dven om passage av klovvilt sker langs hela strackan. Pakorning av radjur
sker fraimst langs strackor med 6ppna marker i omgivningen. Flest olyckor med radjur har
inrapporterats vid odlingsmarkerna strax norr om Morjarv. Renpakorningar sker frekvent
men halls nere av att renarna motas bort frin omradet ndrmast vigen av renskdtseln.

Vatmarker

I Lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) finns ett vitmarksobjekt med hogsta naturvirde
(klass 1) upptaget pa végens Ostra sida, Raktjarvsdeltat. Deltaomradet i sig berdrs inte av E10.
P& vigens vistra sida vid Riktjarv finns ytterligare ett vitmarksobjekt, Degermyran, med
vissa naturvarden (klass 3). Inga myrskyddsobjekt finns registrerade 1angs vagstrackan.

Angs- och hagmarker samt bevarandevart odlingslandskap
Lings strackan finns inga utpekade dngs- och hagmarker i Jordbruksverkets inventering.

Bevarandevirt odlingslandskap finns i Vastra Svartbyn, se avsnitt 3.5.3 Kulturmiljo.

Sjoar och vattendrag

Kalixdlven ar en nationalédlv och av riksintresse for naturvarden, yrkesfisket och friluftsliv.
Alven hor till Europas storsta oreglerade vattendrag och #r undantagen fran
vattenkraftsutbyggnad. Aven #lvdalen, med rik flora och fauna, #r av riksintresse. Alvdalen
utgor ofta flygstrak for flyttfaglar till hackningsplatser. Utter finns i omradet. Kalixdlven
berors indirekt av planerade vigatgiarder genom att bifléden till dlven koras av vigen.

Ovriga storre vattendrag pa striickan dr Grundtriskin och Kilvin. Vid tidigare genomfort
elfiske konstaterades att det inte finns lekomraden for laxartade fiskar i nirheten av
vagbroarna. Inga flodparlmusslor &terfanns vid inventeringen av Grundtriskén och Kalvan
2019 (Licab 2019). Utter har observerats vid bada broarna.

Lings strackan passerar viagen inga sjoar men Raktjarv och Morjarvstrasket som ingar i
Kalixdlvens vattensystem finns pa vagens Ostra sida.

Under ar 2015 genomfordes en inventering av mindre vattendrag lidngs striackan.
Inventeringen omfattade samtliga backar, diken och vattendrag, totalt 15 st. Sammanlagt har

12 av dessa bedomts som naturliga vattendrag med en ekologisk funktion, se Figur 12 nedan.

Ytvattenforekomsterna Kalixdlven, Grundtraskén, Kilvin, Morjarvstrasket och Raktjarv ar
statusklassade i VISS, se Figur 12.
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Figur 12. Sjoar och vattendrag langs aktuell vagstracka med statusklassning fran VISS 2019.

Flodparlmussla patraffades inte i ndgot av vattendragen. Endast Kallmyrbacken (nr 11) har
ett bottensubstrat som ar lampligt for flodparlmussla. Samtliga sjoar och vattendrag i
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omradet ingdr i Natura 2000 omradet Torne och Kalix dlvsystem och &r bifloden till
Kalixdlven och omfattas av strandskyddsbestimmelser.

3.5.3. Kulturmiljo

Det finns ett flertal kulturmilj6- och fornlimningar i niara anslutning till E10. Under 2015 har
en arkeologisk forundersokning och en arkeologisk utredning utforts pa strackan mellan
Morjarv och Svartbyn. P& strickan mellan Morjarv och Riktforsen finns inga kénda
lamningar nira vagen. Mellan Réaktforsen och norrut mot Malungsberget och Lillberget finns
ett flertal kdnda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar. P& strackan mellan
Lillberget och Vistra Svartbyn finns inga kidnda lamningar i direkt anslutning till vigen. Inte
heller beror nystrackningen forbi Réktforsen kidnda fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska
lamningar eller kulturmiljoomréden. De kidnda lamningar som ligger nira viagen, samt nya
lamningar som patraffades under den arkeologiska utredningen/férundersékningen 2015
listas i Tabell 5. For lokalisering se illustrationskartor.

Sedan de arkeologiska undersokningarna genomforts har Riksantikvarieimbetet dndrat sin
limningsnumrering, i tabellen nedan anges bdde RAA-nummer och nytt limningsnummer.
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Tabell 5. K&nda ldmningslokaler langs E10 (Riksantikvariedmbetet, Fornstk). LaAmningsnummer enligt
Riksantikvariedmbetet 2019.

RAA- Lamnings- | Antikvarisk Lamningstyp Sektion Avstand till
nummer nummer bedomning befintlig E10
2015/2019
Overkalix L1993:6147 | Mojlig Boplats Km 13/400 Cai125m
80:1 fornlamning Oster om vag
Overkalix L1993:5241 | Mojlig Boplats Km 14/500 Ca 80 m 6ster
155:1 fornldamning om vag
Overkalix L1993:2760 | Fornlimning Boplats Km 13/900 Ca140m
156:1 oster om vag
Overkalix L1993:6493 | Ovrig Omrade med Km 14/550 Ca 10 m &ster
340:1 (340:2, kulturhistorisk | skogsbruks- om VAag
340:3) lamning lamningar
Overkalix L1993:8265 | Fornlimning Boplats Km 14/700 Ca50m
782:1 vister om Vag
Overkalix L1993:8266 | Fornlimning Boplats Km 14/600 Ca165m
783:1 vister om Vag
Overkalix L1992:9878 | Fornlimning Boplats Km 14/550 Cai1s5m
1966 vister om Vag
Overkalix L1993:7699 | Ovrig Kemisk industri | Km 17/950 Ca 25 m Oster
1042:1 kulturhistorisk | (Tjardal) om vag
lamning
Overkalix Ligo1:207 | Ovrig Kolbottnar och | Km 15/900 Ca100m
1967 kulturhistorisk | husgrund Oster om vag
lamning
Tore 555 L1991:210 Ovrig Husgrund Km 12/500 Ca 30 m Oster
kulturhistorisk om vag
lamning
Overkalix L1991:163 Fornlamning Boplats Km 14/950 Ca8om
1968 vaster om vag
Tére 556 L1991:162 | Ovrig Tjérdal Km 9/100 Ca 300 m
kulturhistorisk Oster om vag
lamning
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Broarna 6ver Kélvan och Grundtriaskén dr utpekade klass III objekt vilket innebar att de har
ett visst kulturhistoriskt viarde. Till denna klass hor de representanter for de vanligaste
brotyperna som saknar forstarkande viarden.

P4 strackan mellan Morjarv och Vistra Svartbyn finns inga 6vriga utpekade kulturhistoriskt
vardefulla vagmiljoer eller objekt.

3.6. Boende och hélsa

3.6.1. Trafikbuller och vibrationer

Buller péverkar hilsa och vilbefinnande, och hamnar hogst upp pa listan 6ver allvarliga
storningar i samhillet. Den dominerande killan till bullerstorning ar trafik.
Miljokvalitetsnormer géllande trafikbuller utomhus &terfinns i propositionen 1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter.

Buller fran fordonstrafik beskrivs pa tva sétt:
e Ekvivalent ljudniva som ar ett vigt medelvirde for hela dygnet.
¢ Maximal Jjudnivd som &dr den hogsta féorekommande ljudnivdn nir ett fordon
passerar. Den maximala ljudnivin bestims oftast av enstaka sirskilt bullrande
fordon, exempelvis lastbilar.
Aktuellt projekt raknas som visentlig ombyggnad av trafikled och bedomningsgrunder enligt

Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvdg (TDOK
2014:1021) ska tillampas enligt Tabell 6. Se &ven PM Buller med bilagor, bilaga 43.
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Tabell 6. Trafikverkets atgardsnivaer vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad, (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, Leg, ljudniva, Leq ljudniva, Lmax ljudniva, Leg  ljudniva, Lmax

utomhus utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus [dBA]

[dBA] uteplats/skolgard uteplats/ [dBA]
[dBA] skolgard [dBA]

Bostader!2 553, 60* 55 705 30 456
Vardlokaler® 30 456
Skolor och 553, 604 55 7010 30 4511
undervisnings-
lokaler?
Bostadsomraden 45
med lag

bakgrundsniva??

Parker och andra 45-55
rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomraden 40
Betydelsefulla 50

fagelomraden
Hotell?2 13 30 45

Kontor12 14 35 50

1. Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2. Dessa riktvarden for buller anges &ven i prop. 1996/97:53

3. Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik samt fran spértrafik i hastighet hogre an 250 km/h
4. Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik vid hastighet ldgre dn 250 km/h

5. Om Jjudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme
dag- och

kvallstid (06—22)

6. Avser ljudnivaer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per
trafikdrsmedelnatt

7. Avser vibrationsniva nattetid (22—06) och far Gverskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8. Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9. Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

10. Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06—18)

11. Fér 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06—18)

12. Riktvdrden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13. Avser géstrum fér somn och vila

14. Avser rum for enskilt arbete

For projektet har en bullerutredning genomforts. Bullerpaverkan har berdknats for nuldget
(dagens trafikméngd och referenshastighet 9o km/h), nollalternativet (prognosir 2040 och
referenshastighet 9o km/h) och utbyggnadsalternativet (prognosir 2040 och
referenshastighet 100 km/h).

I nuldget 6verskrids de ekvivalenta ljudnivierna riktvirde, 55 dB(A) vid fasader vid 19
fastigheter. Den hogsta ekvivalenta ljudnivin, 66 dB(A) sker vid Overmorjirv 10:28. De
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ekvivalenta ljudnivderna/maximala ljudnivaer 6verskrider 55 dB(A) respektive 70 dB(A) vid
fyra uteplatser.

I nollalternativet 6verskrids de ekvivalenta ljudnivaerna riktvirde, 55 dB(A) vid fasader for
23 fastigheter. Den hogsta ekvivalenta ljudnivan, 67 dB(A) sker vid Overmorjirv 10:28 och
Overmorjirv 11:7. Anledningen till forhéjda bullernivier vid bostiderna #r okat trafikflode
(jamfort med nuldget) med ca 1/3 del vilket motsvarar knappt 1 dB(A). De ekvivalenta
ljudnivierna/maximala ljudnivierna overskrider 55 dB(A) respektive 70 dB(A) vid 6
uteplatser.

3.6.2. Luftkvalitet

Luftféroreningar ar siddana amnen och féroreningar som ar skadliga for manniskors halsa,
djur- och véxter samt kulturvirden. For att skydda méanniskor och milj6 frén att utsittas for
hoga luftfororeningsnivder har miljokvalitetsnormer (MKN) for luft tagits fram.
Miljokvalitetsnormerna for luft regleras i luftkvalitetsférordningen (2010:477).

Lings aktuell stracka av E10 finns inga omraden dar luftkvalitetsnormer 6verskrids.

3.7. Klimat

Transportsystemet anviander energi och péverkar klimatet dels genom utslapp fréan trafik, dels
genom utsldpp frén byggande, drift och underhall av infrastruktur.

I Sverige har transportsektorns utsldpp av koldioxid och andra klimatpaverkande gaser
minskat sedan 2007 men 6kar nu igen. Utsldppen fran inrikestransporter domineras helt av
vagtrafiken och personbilarna star for majoriteten av viagtrafikens utslapp. Enligt
Lansstyrelsen i Norrbotten sé ar utsldppen fran transportsektorn i stort sett oférandrade i
Norrbotten sedan ar 1990. For att klimatmalen ska klaras maste transportsektorns utsliapp av
koldioxid minskas radikalt.

3.7.1. Klimatpaverkan

Byggande, drift och underhédll av infrastruktur medfér energianvindning och genererar
klimatpaverkande utslapp. Planerade atgarder forviantas pa sikt leda till en 6kad trafikmangd
och hogre hastighet, vilket innebar 6kad klimatpaverkan genom 6kad bransleférbrukning.

Utsldppen fran trafiken pa E10 pa denna stricka bedéms i ett storre globalt perspektiv vara
av liten betydelse eftersom trafikméngden ar begriansad men kan dnda i ett lokalt perspektiv
ha viss paverkan.

Under byggtiden bedéms i detta projekt massbalansering och transporter av massor samt
vagmaterial till och frén vigomradet vara det som framst har betydelse for hushallningen med
material, rdvaror och energi.

Forbattrad viagstandard kan dock minska drivmedelsforbrukningen eftersom vagens bredd,
lutning, kurvighet och belaggningens kvalitet paverkar till exempel antalet inbromsningar och
accelerationer. Utvecklingen av mer miljéanpassade fordon och brianslen kan pa sikt minska
klimatpéverkande utslapp dven om trafikméngden okar.

Aven transporter och masshanteringen under byggtiden #r aktiviteter som genererar
klimatpéverkande utslapp. En klimatkalkyl har tagits fram som beskriver projektets
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klimatpéverkan for byggande, drift och underhéll. For berdkningar har Trafikverkets
berikningsmodell "Klimatkalkyl” version 4.0 anvénts.

Beridkningarna ger f6ljande resultat:
«  Klimatutslapp, totalt ca 25 000 ton CO2-ekv
ca 1060 ton CO2-ekv/km
« Energianvindning, totalt ca 661 000 GJ
ca 28 000 GJ/km

3.7.2. Atgardsférslag for minskad klimatpaverkan

Optimering och effektivisering av masshantering och transportarbeten kan ske genom hog
fyllnadsgrad och korta transportavstand, vilket innebéar att projektet om mdjligt ska skapa
forutsattningar for:

+ Ateranvindning av massor inom projektet

« Ateranvindning av massor i nirliggande vigprojekt

« Ateranvindning av massor i andra nirliggande anliggningsprojekt
«  Samverkan med andra projekt/aktorer for att optimera massbalans

« Lokalisering av etableringsytor som skapar forutsittningar for en effektiv
masshantering

Som en del i hushéllnings- och kretsloppsprincipen ska ateranvdndning och atervinning av
massor efterstrivas. Som en foljd av ateranvindning och &tervinning av massor minskar
mangden tillforda massor samt méangden Overskottsmassor for deponering, vilket ocksa
medfor farre transporter och dirmed minskad klimatpaverkan.

I det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet kommer arbetet med framtagande av
forslag till klimatreducerande atgirder att fortsdtta. Preliminira berdkningar visar att
beldggningsarbeten och schaktarbeten 4dr de enskilt storsta posterna betriffande
klimatpéverkan och energiférbrukning.

3.8.  Byggnadstekniska forutsattningar

3.8.1. Geotekniska forhallanden

Jorden langs striackan utgors i huvudsak av mordn som o6verlagras av sand och silt av olika
sammansittningar. P& striackans forsta ca 8 km utgors jorden av blandade silt- och
lersediment ovan morian. Sedimentens miktigheter varier laings med strickan och uppgar
som mest till ca 8 m. Lings stora delar av strickan dr sedimenten sulfidhaltiga. Stallvis
forekommer det kortare partier med 16st lagrade sediment och sulfidhaltiga sediment f6r
resterande del av strackan. Langs strackans branta skraparti vid Malungsberget och Lillberget
bedoms den ytliga jorden utgoras av sand men dven ytligt berg. Ytligt berg finns &dven strax
soder om Vistra Svartbyn. Se dven Tekniskt PM Geoteknik.
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3.8.2. Avvattning och trummor

Dagvatten fran viagen tas till storsta delen omhand genom 6ppna vigdiken och vig- och
sidotrummor. Viagdikena ar generellt grunda och igenvéxta. For att avleda vattnet fran vagen
till omgivande terrdng &r inlopps- och utloppsdiken anordnade. I omréden med
omkringliggande vitmarker kan vatten bli stdende i dikena.

3.8.3. Ledningar och belysning

El och Tele
Vattenfall har luft- och markférlagd ledning efter strackan samt en natstation vid Vastannis.
All markforlagd ledning dr markerad med osdkert lage av ledningsédgaren.

Skanova har luft- och markforlagd ledning efter strackan. All markforlagd ledning ar
markerad med osédkert lage av ledningsidgaren.

Teliasonera har en telestation med kanalisation samt kablage som eventuellt berérs av
anldggningsarbetet. Sikerhetsavstand ska hallas.

Svenskt Kraftndt har luft- och markférlagd ledning efter strackan ledningarnas lage ar
osikert.

Luftburna ledningar i vigomradet innebar striackor med tele- och elstolpar. De luftburna
ledningarna korsar och l6per liangs befintligt vigomrade, stundvis finns storre samlingar av
ledningar som korsar viagen.

Trafikverket har en ATK-kamera for trafikkontroller vid E10 i vdstra Svartbyn samt vid
Riktforsen.

Det finns en vaderstation vid Raktforsen.

Det finns troligtvis ledningar som dr kommunéigda bland de luftforlagda ledningar som korsar
vagen, som gar till belysning av enskild vdg. Skicket pd vissa av dessa ledningar, fran
platsbesok att bedoma, utan vidare undersokning, ar daligt.

Belysning
Stolpbelysning finns idag i anslutning till Morjarv, vid kontrollplats, enstaka infarter langst
vagen, vid rastplats Riaktforsen samt vid Svartbyn

Vatten och avlopp
Kalix Kommun har vatten- och avloppsledningar i byn Morjarv. Avloppsvattnet leds ut till
avloppsreningsverket i Morjarv.

Overkalix kommun har vatten- och avloppsledningar i Svartbyn men ledningsnitet stréicker
sig inte till vigomrédet.

3.8.4. Vattentakter och vattenforekomster

I Morjarv, soder om aktuell vigstriacka, finns en grundvattentdkt som utgors av Morjarvsasen
och som forsorjer stora delar av Kalix kommun.
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Kalix kommun arbetar for narvarande med att ta fram ett vattenskyddsomréde. Foreslagen
primér skyddszon beror de centrala delarna av Morjarv och sekundart vattenskyddsomrade
stracker sig fram till korsning E10/vag 365.

I 6vrigt finns inga kommunala vattentikter langs den aktuella vagstrackan.

Omkring tre kilometer soder om Vastra Svartbyn finns en kallkilla 6ster om E10, se Figur 13.
Kallkéllan ligger ca 15 meter frdn ny vigomradesgrans.

En brunnsinventering har utforts for att identifiera vilka brunnar som kan paverkas av
planerade vagatgirder. Fastighetsdgare enligt urvalet har kontaktats och ombetts lamna in

uppgifter om brunnar.

Efter bedomning, inventering och platsbesok dr det 16 brunnar som det bedoms foreligga
behov av vidare bevakning i form av vattenprovtagning och nivamaitning fore byggstart.
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3.8.5. Fororenade omraden

Fororenad mark

Vid gamla skolan i Vastannis bedrevs under ren 1986 - 1987 verksambhet i liten skala med
ytbehandling pa fastigheten. Fastigheten ligger i direkt anslutning till E10 och byggnaden som
revs ar 2015 l4g knappt 20 meter Gster om vagkanten. I detta skede bedoms det som mindre
troligt att verksamheten har férorenat omradet. Grundvattenstrommarna bedoms vara
riktade Gsterut mot Kalixdlven.

Morjarvsskinn ar en verksamhet som garvar renskinn. Garveriverksamheten har pagatt i
mindre skala sedan 1978. Garveriet ligger drygt 50 meter fran Eio. Bedomd
stromningsriktning for grundvattnet vid garveriet 4r mot den bick som leder ned till det
intilliggande Gungstrasket. Det bedoms inte vara troligt att verksamheten gett upphov till
fororeningar som kan aterfinnas i omradet for E10.

OKQ8 ir en obemannad tankanldggning i Morjarv. Verksamheten ligger pa stort avstand fran
viagen (> 100 meter) och grundvattnets stromningsriktning ar sannolikt riktad frén
tankningsanldggningen mot Kalixidlven. Eventuellt spill och ldckage sprids mot dlven och inte
mot vagen.

Stenkolstjara

Aldre asfaltbeliggningar som lagt fore &r 1973 kan innehilla tjirhaltig asfalt (stenkolstjira)
med varierande halter av PAH (polycykliska aromatiska kolviaten) som ar cancerframkallande
och som dven kan vara skadlig for miljon. Si 1ange denna beldggning ligger kvar och &r orérd
utgér den inga hilso- eller miljoproblem. Tidigare (2004) och nyligen (2016) gjorda
spraytester med vit farg och belysning med UV-lampa har visat att stenkolstjara finns i dldre
asfaltbeldggningar vanligen i lager 3—7 pa ett djup av ca 0,2—0,5 meter. Analyserade prover
(&r 2017) tyder pa att hogre halter av PAH finns pa den norra delen av viagstrackan. Halter av
16-PAH varierar mellan ca 1300—2300 mg/kg och halter av 7-PAH mellan ca 200—750 mg/kg.
P& den s6dra halvan av vigstrackan tyder genomforda analyser pa att halterna av 16-PAH ar
lagre, vanligen <150 mg/kg och att halterna av 7-PAH <20 mg/kg, med undantag fér prov
taget i sektion 5/040 dar niva 16-PAH &r 3900 ppm.

Sulfidjord

Lings vigen finns partier med sulfidjord. Enstaka analyser som &r utférda visar att
sulfidjorden bedoms ha en hog eller mycket hog risk for forsurning pa kort sikt och en mycket
hog risk for forsurning pa lang sikt samt ha en mycket hog forsurningspotential och en mycket
hog forsurningseffekt. Sulfidjord kan komma att kriva sarskild hantering om dessa massor
grivs ur.

3.8.6. Masshantering

Projektet kommer att kriva en omfattande masshantering. Mgjligheten att nyttja narbeldgna
takter som uppfyller kvalitetskraven minskar transportbehovet och ddrmed dven projektets
anvandning av fossila brianslen.

Lokalisering av tillfalliga upplagsomraden/etableringsomréaden (tillfdllig nyttjanderitt) har
utforts med hinsyn till ridande mark- och vattenférhéllanden, tillgdnglighet frén vigen samt
pa ett sddant satt att negativa effekter pa natur- och kulturmiljo ej uppstar. Ytor med tillfallig
nyttjanderatt kommer att faststallas i vagplan.
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I storsta mojliga mén kommer schaktmassor att ateranvindas inom projektet. Projektet
kommer att generera en mycket stor miangd overskottsmassor som till stérsta del kommer att
utgoras av naturligt lagrade jordarter. Bitvis kan ocks& massor av torv, skogsvegetation, block

och stenar finnas langs viagstrackningen.

Lings vagen finns dven partier med sulfidjord och tjarhaltig asfalt som kan komma att kriva

sdrskild hantering om dessa massor gravs ur.

Inkop av material till vigens uppbyggnad kriavs i form av t.ex. slitlager, birlager och

forstarkningslager.

Tabell 7. Beddmd mangd massor och material, avrundade siffror.

Materialtyp Mingd

Jordschakt, totalt 606 000 m3
- varav fyllnadsmassor som ateranvinds i vigkonstruktionen 414 000 m3
- varav fyllnadsmassor som inte kan dteranvéndas i projektet 192 000 m3
Bergschakt, krossas och ateranvands for fyllning 7 500 m3
Schakt sulfidjord, deponering eller ateranvindning 9 000 m3
Schakt tjarhaltig asfalt, deponering 325 ton
Fyllning 232 000 m3
Geotekniska atgiarder 84 000 m3
Beldggning 381 000 m?
Barlager 790 000 m?2
Forstarkningslager 142 000 m3
Undre forstarkningslager 304 000 m3
Erosionsskydd (krossmaterial) 750 m3
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Ombyggnad av befintlig vig till motesfri landsvig gors till stor del i befintlig strackning med
tva nya broar 6ver Grundtraskan och Kalvan. E10 far ny strackning vid Kélvan och i h6jd med
Réktforsen.

Bron 6ver Kalvan fér ett nytt ldge 55 meter uppstroms frin befintliga bro. Den befintliga bron
over Kilvan ar for smal for att rymma 2+1 vag. Dessutom har den en fri 6ppning pé 12 m,
ddmmer och rymmer inte viltpassager. Ny vagstrackning forbéattrar linjeféringen i plan och
profil. Profilen ger bra forutsattningar for viltpassager under bron.

Den befintliga bron 6ver Grundtriaskan ar for smal for att rymma 2+1 vag. For att forbattra
framkomligheten for sma och medelstora daggdjur samt klovvilt ska strandpassager
upprittas under den nya bron. Ny profil ar lyft och utjamnad, anpassad till brons behov och
viltpassager men med si liten omgivningspaverkan som mojligt. Den nya bron placeras i
befintligt lage.

4.1.1. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Utgangspunkten for ombyggnad av befintlig vag till métesfri landsvig dr att det gors i befintlig
strackning. Alternativa lokaliseringar som studerats ar for bron 6ver Kilvan, bron over
Grundtraskan samt vagstrackningen vid Réktforsen. Bortvalda lokaliseringsalternativ &r bro
i befintligt 14ge 6ver Kilvan, bro i nytt lage 6ver Grundtriaskan samt vagstrackning i befintligt
lage vid Raktforsen.

Grundtraskan - uteslutna alternativ i tidigt skede

1-spanns spannarmerad betongbalk bro. Utférande med spannarmering kan begriansa
antalet entreprendrer.

2-spanns broar i betong eller samverkan: att kunna minska spannldngderna och dér igenom
konstruktionshéjden, genom att anldgga ett stod i vatten har uteslutits da nackdelarna att
dela av den smala stromfiran med ett brostod har ansetts for stora och utférandet blir mer
komplicerat och dyrare.

Balk-/samverkansbro med fristdende landfisten: 16sning med 6vergangskonstruktioner har
uteslutits pd grund av 6kat underhéll , djupare grundlaggningsnivé och ddarmed ocksa av
kostnadsskal. Utformning med dndskadrmar, for att hantera jordtryck och bromslaster,
bedoms darmed var mer fordelaktig 16sning.

Spannarmerade betongbalkar, spdinnarmerad balkrambro i betong (tysta, annan
produktionsmetod och annat underhall) istéllet for stal. Spannarmering kan begransa
antalet anbud fran entreprendrer dd metoden inte dr s vanlig.

1-spanns bro: Alternativen nedan har uteslutits av gestaltningsskil, da broarna inte
utformas som en ndtt konstruktion som framstdlls som lagmdld och enkel i sin utformning,
ekonomiska och underhéllsmaissiga skal, begriansat utrymme for trafikering, dalig
flexibilitet, risk for pdkorningar.
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Kalvan - uteslutna alternativ i tidigt skede

Andskirmsbro: den 1anga broléingden talar emot denna konstruktionslésning vilket skulle
ge ett utforande utan 6vergdngskonstruktioner.

1-spanns bro: Alternativen nedan har uteslutits av gestaltningsskail, da broarna inte utformas
som en ndtt konstruktion som framstdlls som lagmdld och enkel i sin utformning,
ekonomiska och underhallsméssiga skal, begransat utrymme for trafikering, délig flexibilitet,
risk for pakorningar.

4.2.  Alternativa utformningsforslag

I Konsekvensbeskrivning, E10 Morjarv-Vdstra Svartbyn, 2+1 moétesfri landsvdg, som
genomfordes ar 2014 studerades tre olika utformningsforslag for ombyggnad av E1o till
motesfri landsvag:

» Utformningsalternativ 1 med ca 40 % omkorningsbar andel
« Utformningsalternativ 2 med ca 20 % omkdrningsbar andel
»  Utformningsalternativ 3 med ca 30 % omkorningsbar andel

Motesfri landsvag innebir att for strackor med 1+1 korfilt foreslds viagen breddas till 10,5
meter, 1+2 till 14 meter och med 2+2 till 17 meter. Vid breddning av vigen tas hiansyn till
bebyggelse, miljo, terrangforhdllanden samt de fornlimningar som finns langs striackan.

For att mojliggora att badde norrgdende och sddergdende trafik ska kunna angora den
befintliga kommunala rastplatsen i Riktforsen har en nystrackning pa ca 1,6 km vister om
befintlig vag, ca km 12/500 — 14/100, studerats. P& den strackan har dven breddning av
befintlig vag studerats vilket endast mojliggor anslutning for norrgéende trafik.

I samrad med berdrda samebyar har olika utformningsforslag till faunapassager studerats
strax norr om Kélvan och s6der om Vistra Svartbyn. Studerad bredd pa passagerna har varit
ca 10—25 meter. Norr om Kilvan har en faunabro studerats. Soder om Véastra Svartbyn har
dven en faunaport med bredd 10—25 meter och h6jd 5 meter studerats. Dessutom har en
viltévergang studerats i Vastannés. Arbetet har bl.a. gjorts i en for projektet sarskilt upprattad
passageplan.

For broarna 6ver Grundtraskén och Kalvan har i ett forsta skede breddning i befintligt lage
utretts. Detta alternativ innebar en breddning av befintliga broar med 3,5 meter for att
mojliggora 1+1 korfilt (brobredd 10,5 meter). Alternativet innebar ingen forindring av
Oppningen under bron. Direfter har byte av broar och liage for dessa utretts.

For att mojliggora 2+1 korfalt samt faunapassager under broarna har tre olika
utformningsalternativ per & utretts. For Kidlvan har alternativen plattrambro i tvd spann,
samverkansbro i tvd spann samt samverkansbro i tre spann utretts. Alla dessa alternativ for
Kalvan har utgatt ifrén bro i nytt ldge och att en faunapassage for ren och storre vilt skulle
kunna anldggas pa norra sidan vattendraget. For Grundtraskan har tre alternativ pa bro i
befintligt lage utretts; en plattramsbro, en samverkansbro med spannvidd 24 meter samt en
samverkansbro med spannvidd 48 meter.
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4.3.  Motiv till valt utformningsalternativ

Trafikverket har beslutat att ga vidare med utformningsalternativ 1, d.v.s. 2+1 viag med ca 40
% omkorningsbar andel. Det framsta motivet &r mdjligheten att uppratthilla
framkomligheten generellt och sirskilt vid olycka, fordonshaveri eller akuta sjuktransporter.
Ytterligare argument for att upprétthélla en hog framkomlighet ar att vigen efter dtgird inte
bor upplevas simre dn vad den var innan itgérd.

For att mojliggora fri renstrovning foreslds en planskild faunapassage vid Kalvan.Dessutom
avses en faunaport cirka 20 meter bred och 5 meter hog anldggas séder om Vistra Svartbyn
under E10. Passage med terrass under bron vid Grundtriskan majliggors for vilt att passera.

For att ytterligare mojliggora for alg att passera viagen anldggs en viltovergéng i plan med
bredd ca 170 meter i Vastannas.

4.4. Val av utformning

4.4.1. Tekniska utformningsforslag

E10 pa den aktuella strickan byggs om till motesfri landsvig, 2+1 korfialt med ca 40 %
omkorningsbar andel.

Vagens funktion

Hogsta hastighet som vigen utformas for 4r 100 km/h (referenshastighet). Mittracke planeras
utmed hela strackan férutom vid C-korsningar, se Figur 18, dir vindmgjligheter anordnas
samt dar viltévergidng anordnas. En C-korsning har vinstersviangskorfalt pd primarviagen
kanaliserat med trafiko for att minska riskerna for pakorning bakifrdn och for att oka
framkomligheten pa primirvigen. Refug kan férekomma for att underlitta for gaende att
korsa. Korsningstyp C har i 6vrigt normalt inga extra korfalt.

Planerad utformning av den ombyggda E10 kommer att forbattra vagens geometri bade i plan
och i profil. Profiljusteringar planeras dar sikten idag ar som sdmst och breddning i vissa
kurvor gors sa att dven horisontalgeometrin forbattras. Vagen utformas mestadels med 2+1
indelning pé korfalten men ocksa med 2+2 och 1+1.

I figurer 15 - 17 finns vagens foreslagna typsektioner.

SAKERHE TSZON " BELAGD BREDD 14,0m & SAKERHETSZON

VILTSTANGSEL

MTTRACKE

=

" = - o . ks
VT AGOMRAGE Kt e —
LT BEF. VAGOMRAOE ——

Figur 15. Typsektion, motesfri vag 2+1-stracka.
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SAKERHETSZON 2 BELAGD BREDO 10,5m . SAKERHETSZON

VILTSTANGSEL
MITTRACKE

VILTSTANGSEL

NYTT VAGOMRADE

BEF. VAGOMRADE

Figur 16. Typsektion, motesfri vag 1+1-stracka.

SAKERHETSZON | BELAGD BREDD 17.0m

SAKERHETSZON

VILTSTANGSEL
MITTRACKE

VILTSTANGSEL

NYTT VAGOMRADE

BEF. VAGOMRADE

Figur 17. Typsektion, métesfri vag 2+2-stracka.

Anslutningar

Dar sa dr mojligt dras flera enskilda vdgars anslutningar samman till en gemensam anslutning
istillet. Det innebar att vissa av de befintliga anslutningarna stangs och man blir hanvisad att
via en enskild vag ta sig till en gemensam anslutning. Dessa utformas i manga fall som "hoger
in/hoger ut”, vilket betyder att man inte kan korsa vidgen och att mittracket gar forbi
anslutningen. Om man egentligen vill ka it vinster nar man skall ut fran fastigheten fir man
dka hoger ut och sedan anvinda narmaste vandplats for att vinda och dka &t 6nskat hall.

Berorda fastigheter framgar av fastighetsforteckningen. | vagplanen foreslas ca 26 st.
sé kallade hoger in/hoger ut anslutningar.Korsningar, bandyklubbor, vandplats

Pa striackan foreslas anliggande av fem C-korsningar (se exempel i Figur 18) varav tre
befintliga som byggs om (strax norr om Morjarv, Kdlvudden och Vistra Svartbyn) samt en ny
vid Vistannds och en ny pd den nya vigstrackningen i anslutning till den kommunala
rastplatsen vid Réktforsen. Korsningstypen innebéar ett genomgiende korfialt och ett
vanstersvangkorfalt.

Vid den kommunala rastplatsen i Réaktforsen, dar befintlig vig utgar ur allméant underhall,
byggs en vandplats.
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Figur 18. Exempel pa utformning av C-korsning (kélla: VGU, Vagar och gators utformning, Trafikverket).

For att underlatta och dven gora sikra 6verfarter vid mindre anslutningar foreslas att tolv s
kallade bandyklubbor, Figur 19 (se #ven driftsplatser nedan) anliggs liangs vigen.
Bandyklubbor innebér sikrare rorelser for vinstersvingande och mojliggor dven vandningar
pa vagen. I vissa fall anlaggs dubbla bandyklubbor.

2 VL‘”L‘I’ @

L
Figur 19. Exempel pa utformning av s kallad "bandyklubba” (kalla: VGU, Véagar och gators utformning,
Trafikverket).

Enskilda vagar

For att underlitta dtkomst till fastigheter och for att samla ihop utfarter till E10 anldggs dven
enskilda vigar. Enskilda vigar faststills inte i vdgplanen utan faststdlls genom
lantmaéteriforrattning. Forslag pa enskilda végar illustreras pa illustrationskartorna, i
vagplanen anges darfor de som forslag.

Diken
Dar viagen breddas sidoforflyttas dikena. Befintliga nivaer i vigdiken kommer generellt att
behallas och dikenas funktion forbéttras, fraimst genom rensning.

Trummor

Dagvatten for E10 tas om hand i befintliga utloppsdiken och vigtrummor som forliangs i
mojligaste mén. De viagtrummor som dr skadade byts och till minsta dimension 800 mm.
Sidotrummor byts dar vigen breddas och déar det i 6vrigt finns behov.

Geotekniska atgarder

P4 stora delar av strickans forsta 8 km samt mindre omraden pé resterande stricka bedéms
geotekniska forstarkningséatgarder eller sattningsreducerande atgiarder vara nodviandiga. Ett
urval av moéjliga atgirder ar forbelastning med Gverlast och liggtid, vertikaldranering, latt
bankpalning, KC (kalkcementpelare)-pelarforstarkning, tryckbankar, nedpressning.
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Urgravning av sulfidjord ar nodvéandigt pé vissa delar av strackan.

Tillfallig forbifart

I samband med anldggande av faunapassager och broar kommer tillfilliga forbifarter att
anlaggas. Vid Grundtriaskin kommer en tillfallig forbifart nedstroms broléget planeras under
byggtiden. Vid faunaporten soder om Vistra Svartbyn anldggs den tillfilliga forbifarten pa
vagens vistra sida. Tillfalliga forbifarter anldggs for att sikerstilla trafikeringen pa E10.

Belysning
Befintlig belysning vid Morjarv och vid infarter rivs. Belysning vid kontrollplats anpassas efter
ombyggnation. Ny belysning for korsning och busshallplatser vid Véstannis.

P-fickor
De p-fickor som finns idag (ca 20) planeras bli kvar och nya anldggs dar de gamla forsvinner
pé grund av vigens breddning. For vagstrackan anlaggs en noduppstallningsplats.

Busshallplatser

De befintliga busshallplatserna vid Vastannis blir kvar och utformas i enlighet med VGU
(Vagar och gators utformning, Trafikverket) och den standard de har i dag. Vid Raktforsen
och Tréngén saknas resenirsunderlag for att behalla befintliga busshéllplatser.

Driftplatser och kontrollplatser
Totalt planeras tolv driftplatser (samma som bandyklubborna ovan, Figur 19) och en
kontrollplats med anldggningar pa vardera sidan av vagen (befintlig).

Gang- och cykel
Géng- och cykeltrafik hanvisas till vigren som gors 1 meter bred. I 6vrigt planeras inga
anordningar for gdng- och cykeltrafik.

Vagracken
Vigracken, typ mitt- och sidorécken, kan utgoras av till exempel balkracken.

Mittracken anldggs langs hela strickan med undantag for dar c-korsningar, bandyklubbor och
viltévergang anlaggs. Mittracke faststalls i vidgplanen.

-
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Figur 20. Exempel pa utformning av mittracke.

Belaggning
Ny beldggning med asfaltmassa utférs pa hela strickan. Slitlager ska vara av typen
massabeldggning med stodremsa av grusslitlager.

Viltstangsel

Viltsténgsel anlidggs pa bada sidor av E10 langs hela strickan forutom vid stangselavsluten i
norr och soder samt pa en cirka 170 meter lang striacka vid Vastannds. I séder 4r det ostangslat
cirka 200 meter fran att E10 passerar under Haparandabanan vid Morjarv och viltstangslet
borjar. Det norra stdngselavslutet gors cirka 40 meter fore projektets avslutning vid Vistra
Svartbyn. Viltstangslets huvudsakliga lage faststills i vagplanen.

Viltsténgslet sétts upp och utformas sa att klovvilt och ren hindras att komma in pa vigbanan
och leds till passagemgjligheter. En mjuk och med terrdngen foljsam placering efterstrivas.
Hela stingselsystemet inklusive viltstangsel och grindar med mera ska utformas robust och
tiatt badde med tanke pd avsténd till marken och minimering av glipor d& det ansluts mot broar,
uthopp och vattendrag med mera. Ett viltstingsel med maskstorleken 15x15 centimeter
forordas. Eftersom omradet tidvis har stora snédjup maéste det tas med i berdkningarna da
man bestimmer héjden pa viltstangslet. Hojden ska darfor vara 2,5 meter vilket ar hogre dn
de 2,2 meter som anvinds i mer snofattiga omrade. Avstand till marken ska inte vara storre
in 0,1 meter. For att underldtta for djur att uppméarksamma viltstangslet bor en hinderfri
remsa pa minst en meter finnas pa bada sidor om stangslet.

Ett 60-tal vagar ansluter till E10 pa den aktuella strackan. For att minimera mangden klovvilt
och tamren som passerar eller uppehéller sig pa vigbanan forses sd manga anslutningar som
mojligt med grind. Grindar utformas sa de uppfyller samma krav som viltstingslet med
avseende pa glipor och avstand till marken. Grindar ska vara ldtta att bade 6ppna och stinga
under alla arstider. Skylt som belyser vikten av att grinden halls stdngd sétts upp vid alla
grindar. Kraven for grindar géller bade vid anslutande vagar och for grindar som anliaggs pa
andra platser.

Viltstdngslet dras in langs med den anslutande vdgen innan grinden placeras for att fordon
ska kunna st pé den anslutande viagen nir chaufforen stiger ur for att 6ppna eller stinga
grinden.

Viltstdngsel forses med grindar vid parkeringsfickor, dar behov finns, for att mojliggora
atkomst till marker for renskotare. Grindar placeras dven pa samma sida som uthopp placeras
sa att renar som kommit in pa vigbanan kan sldappas ut. Dessa grindar placeras om maojligt pa
en hojd eftersom renarna samlas pa hogsta punkten om de inte kommer vidare pa grund av
viltstangslet.

Efter att grindar satts upp kvarstar 14 platser langs strackan med Oppningar i viltstangslet.
Tva platser med Oppningar ar dar viltstingslet slutar vid Morjarv respektive vid Vistra
Svartbyn. Vid Vistannis planeras en faunapassage i plan vilket medfér 6ppning i viltstangslet.
Vid resterande platser dr en anslutande vig Oppen frin ena eller badda sidorna av E10. Vid
dessa 6ppna anslutningar ska viltstingslet ledas ut 50-150 m péa béda sidor lings med den
anslutande vigen. Langs med den anslutande vigen ska viltstingslet placeras si ndra viagen
som mdjligt och avslutas med en minimal 6ppning.
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Faunapassager och evakueringsvag for vilt (uthopp)

For att mojliggora fri renstrévning och samlad flytt mellan omréden pé béda sidorna av vigen
anliggs en port, ca 20 meter bred och 5 meter hog, soder om Vistra Svartbyn samt en 15 meter
bred faunapassage under bron 6ver Kélvan, pa norra sidan om vattendraget. Pa Kilvans sodra
strand anldggs en strandpassage vilket mojliggor for vilt att passera diar dven om passagen
inte &r lika bred som den norra strandens passage. Vid Grundtraskan mojliggors for vilt och
ren att passera under bron via strandpassager som uppfors pa bigge sidor om vattnet.
Landskapet kring faunapassagerna modelleras sé att vigen fram till passagerna ar torra vid
samma vattennivier som passagerna ar torra.

BEFINTLIG MARK

FRI DPPNING 200 m

ELEVATION A-A 1100

Figur 21. Principskiss for faunapassage séder om V Svartbyn

Figur 22. Principskisser for passager under broarna

For att ytterligare mojliggora for élg att passera vigen, anldggs en viltévergang i plan med
bredd ca 170 meter i Vastannas.

For att vilt som har forirrat sig pad vigomradet ska kunna soka sig ut anldggs 10 st.

evakueringsvigar, uthopp. P4 samma sida som uthoppen anliggs dven grindar dar renar kan
slappas ut om de inte anvinder uthoppen. Grindarna placeras om mojligt pa en héjd eftersom
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renar samlas pd den hogste punkten om de inte kommer vidare. Uthopp gors dven Gver
vingmurarna pé faunapassagen soder om Vistra Svartbyn.

STODMUR

VILTUTHOPP
Al

W= W= = = =

Figur 23. Principutformning av viltuthopp. Viltstdngslet ska anslutas till uthoppets sida och gora ett
uppehall for att vilt inte ska fastna mellan uthopp och viltstangsel.

4.4.2. Landskapsanpassning och terrangutformning

Viagen breddas till storsta del i befintligt 14ge och vigens ldge i plan forandras i huvudsak inte.
Det innebar att vigen fortsittningsvis ar till stor del anpassad i omgivande landskap. En ny
strackning av vigen gors ca 100 meter vister om befintlig vag forbi rastplatsen i Réaktforsen.
Aven nystrickning av viiglinjen och nytt brolige for bro 6ver Kilvan planeras.

De mindre profiljusteringar som gors langs viagen innebér att siktlingden pa dessa strickor
blir lingre men inte negativt paverkar upplevelsen av vigen.

Viktiga befintliga utblickar och utsikter bor tas tillvara. Dessa fas framfor allt 6ver 6ppna
jordbruksmarker samt bebyggelse vid Morjarv och Vastannas samt 6ver vatten vid Vastannis.
Den nya strackningen forbi rastplatsen i Riktforsen innebar att kontakterna och utblickarna
mot Kalixdlven forloras pa denna stricka. Detta 4dr en negativ paverkan pa
trafikantupplevelsen men for de som stannar till pa rastplatsen kommer miljon att bli tystare
och lugnare eftersom trafiken pd E10 kommer att passera dold av skog pa ett avstidnd av ca
100 meter. I dagslaget dr skogsomradet vister om befintlig E10 avverkat varfor vegetationen
under en 6vergangstid inte kommer att ha en déljande effekt.

Nya slanter kravs for vigens nya utformning. Minsta mdjliga intrang i angransande tomtmark
och jordbruksmark ska goras. Slinter anpassas i storsta mdjliga mén till omgivande terriang
och vegetation. Yttersldnter i jordskarning och nedre delen av bankslanter bor tackas med
avbaningsmassor for att fi en snabbare vegetationsetablering. Tdckning med krossmaterial
ska undvikas da detta forsvirar vegetationsetablering men utfors dar erosionsskydd behovs.
Nirmast korbanan ldmnas marken bar for att inte forsvara dranering av 6verbyggnaden.

Viagprojektet kommer att innebédra en omfattande hantering av massor. I mojligaste man
kommer massorna att hanteras inom projektet som fyllnadsmassor, konstruktion i tryckbank
och markmodellering. Projektet kommer dock att innebéra ett storre massoverskott, vilket
innebar att overskottsmassor maste transporteras till godkédnd deponi eller anvindas for
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anldggningsdndamal i annat projekt. Etableringsytor och upplag for massor viljs i mojligaste
man bland de befintliga ytor som kan anvindas, s& som viandplaner langs skogsbilvigar.

I ett separat gestaltningsprogram fordjupas forslag till landskapsanpassning och
terrangutformning.

4.4.3. Bortvalda utformningsalternativ

I konsekvensbeskrivningen som genomfordes ar 2014 studerades olika utformningsforslag
for ombyggnad av E1o0 till métesfri landsvag. Foljande utformningsalternativ valdes bort:

+ Utformningsalternativ 2 med ca 20 % omkdorningsbar andel
«  Utformningsalternativ 3 med ca 30 % omkorningsbar andel

For anslutning till den befintliga kommunala rastplatsen i Riktforsen har breddning av
befintlig vdg studerats vilket endast mojliggor anslutning for norrgdende trafik. Detta
utformningsalternativ valdes bort da det innebar sdmre tillgidnglighet till rastplatsen samt
samre trafiksdkerhet.

4.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Har redovisas skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som redovisas pa plankarta och som
faststills.

Generell skyddsatgard och forsiktighetsmatt

Nya vagtrummor som anldggs i naturliga vattendrag utformas si att vandringshinder inte
uppstar. (anges som generell skyddsétgard och forsiktighetsmétt pa plankartor). Befintliga
trummor i flertalet backar som utgér vandringshinder kommer att forlangas eller bytas och
utformas sé att de inte utgor vandringshinder.

Faunapassager, Skl

For att mojliggora att storre daggdjur, till exempel ren och ilg, kan passera viagen anlaggs
faunapassager. En faunaport anldggs soder om Vistra Svartbyn, faunapassager anldggs pa
béada sidor vattendraget under bron 6ver Kilvdn. Utformningen av passagerna for ren har
gjorts si de dven fungerar som faunapassager for ilg och annat vilt. Aven en passage anliggs
pa bada sidor vattendraget under bron 6ver Grundtriskan for att mojliggora att vilt ska kunna
passera under E10 (anges som Ski1 pa plankartor).

Viltovergang, Sk2
En viltéverging anldggs i plan i Vastannas som mojliggor att storre daggdjur kan passera
vigen (anges som Sk2 pé plankartor).

Smadjurs- och utterpassage, Sk3

I de 12 naturliga vattendragen Hedbicken, Gungsbacken, Lomtjarns-biacken, Trangabacken,
Back frén Krokfors-myran, Biack S. Krokforsen, Bick N. Krokforsen, Linjemyrbicken,
Biackkvarnbacken, Sédra Molnviksbacken, Kallmyrbacken och Bredingsbiacken anliaggs
smadjurs- och utterpassage (anges som Sk3 pa plankartor).
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Evakueringsvag/viltuthopp, Sk4

For att hjilpa djur som hamnat pé vigbanan och blivit instdngd mellan viltstangslen anldaggs
10 stycken evakueringsvigar/viltuthopp sa att vilt kan soka sig ut dar behov finns (anges som
Sk4 pé plankartor). Vid faunaporten 20/270 anlidggs dven uthopp 6ver vingmurarna pa bron.

Bullerskyddsatgarder, Sk5
Erbjudande om bullerskyddsatgirder i form av fasadatgirder (anges som Sks pa plankartor).

Bullerskyddsatgarder, Sk6
Erbjudande om bullerskyddsatgirder i form av lokalt skydd vid uteplats. (anges som Sk6 pa
plankartor).

Bullerskyddséatgarder, Sk7
Erbjudande om bullerskyddsétgérder i form av bullervall (anges som Sk7 pa plankartor).

Sarskilda atgarder biotopskydd, Sk8

I det biotopskyddade omradet kommer trdd avverkas inom sidkerhetszonen. For att inte
drianera biotopskyddet kommer vigens innersldnter endast fyllas mot befintlig mark, med en
lutning pa 1:4. Diken eller dikesanvisningar kommer inte anldggas (anges som Sk8 pa
plankartor).

Tabell 8. Foreslagna bullerskyddsatgarder.

Fasadatgarder (anges som Sk5 pa plankartor)

Farmsnas 1:8

Overmorjirv 9:53

Overmorjirv 11:28

Overmorjirv 11:35

Overmorjirv 11:42

évermOIjérV 35:3

Lokal skdrm vid uteplats eller bullervall (anges som Ské6 pa plankartor)
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Morjarv 4:17

Morjirv 4:18

Overmorjirv 10:28

Fasadéatgarder och lokal skarm vid uteplats (anges som Sk7 pa plankartor)

Torefors 1:8

Overmorjirv 9:52

Overmorjirv 10:16

Overmorjirv 10:32

Overmorjirv 11:41

4.6.  Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Nedan anges 6vriga skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som planeras att utféras men som
inte faststills i vigplanen.

4.6.1. Rennéring

Vid anslutande enskilda vagar kommer grindar placeras som hindrar att ren soker sig in pa
E10. Dir ingen grind placeras dras viltstingslet in 50 - 150 meter ldngs den anslutande vigen
och avslutas liksidigt pa bada sidor om végen. Stingslet placeras sa titt inpa den anslutande
vagen som mojligt med en minimal 6ppning dar stidngslet avslutas. Dessa atgarder ar till for
att minska risken for att ren tar sig in via de 6ppna anslutningarna. Dar det finns 6ppningar i
viltstingslet placeras uthopp pd motstédende sida av E10. For att kunna sldppa ut renar fran
vagen uppfors grindar, om mojligt pa en hojd, pad samma sida som uthoppen ar placerade.

4.6.2. Jordbruk och skogsbruk

Atkomst till jordbruks- eller skogsbruksmarker ska fortsittningsvis vara majligt via befintliga
eller nya anslutningar. P4 enskilda vigar for &tkomst till skogsbruksmark placeras grinden ca
30 meter in pé vigen, sa att timmerbil med sldpvagn inte riskerar att behéva stanna pa E1o
for att 6ppna grind. P& enskilda vigar for atkomst till fritidshus eller fast boende placeras
grinden si att en mindre lastbil kan stanna och 6ppna grinden utan att behéva sta pa E1o.

4.6.3. Landskapsbild

Slanter anpassas i storsta mojliga mén till omgivande terrdng och vegetation.
Vid Riktfors samt Kélvin dar viagen fir ny dragning kommer delar av befintlig E10 att tas
bort. De strackor av befintlig viag som efter ombyggnad rivs ska terringmodellernas for att pa

ett naturligt sitt inforlivas i omgivande skogsmark.

Bullervallar utformas for basta mojliga anpassning mot befintlig terrang och tomtmark.
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Krosstickta slanter ska undvikas ldngs artrika vagkanter, vid dngs- och adkermark, vid
bebyggelse samt langs 6vriga strackor dar sa ar mojligt. I slanter langs artrika vagkanter, 4ngs-
och &kermark eller bebyggelse didr krossmaterial anvinds ska tdckning ske med
avbaningsmassor.

4.6.4. Kulturmiljo

Planerat vigomrade kommer att beréra fornlimning Overkalix 1966 och angrinsar till
Overkalix 782:1 och dirfor har ansokan tillstdind for ingrepp i fornlimning enligt
kulturmiljolagen (1988:950) inldamnats till Lansstyrelsen i Norrbotten. Villkor i kommande
beslut fran Lansstyrelsen ska efterfoljas.

Vigombyggnaden innebidr att ovrig kulturhistorisk limning RAA Overkalix 1042:1 kan
komma att delvis skadas da den ligger inom viagomréidet. De Ovriga kulturhistoriska
limningarna RAA Overkalix 340:1, 340:2 och 340:3 bedoms inte beréras av ombyggnaden av
vagen men ligger mycket nara det nya vigomrédet. Trafikverket har skickat in en begdran om
samrad enligt kulturmiljolagens 10 § for dessa kulturhistoriska lamningar. Lansstyrelsen har
i sitt samrédsyttrande daterat 2019-04-16, informerat om att 4ven om det inte finns hinder
enligt kulturmiljolagens 2 kap for planerade atgarder s giller portalparagrafen i samma lag
dar det anges att det dr en nationell angeldgenhet att skydda och varda kulturmiljon. Detta
innebar att skador pa kulturmiljon ska undvikas eller begransas. Lansstyrelsen har foreslagit
att Trafikverket kan lata datera berorda kulturhistoriska ldimningar innan arbetet paborjas
som en skadebegriansande atgird.

For att undvika skada ska limningarna RAA Overkalix 340:1, 340:2, 340:3, Overkalix 782:1,
Overkalix 1042:1 samt Overkalix 1966 mirkas ut och skyddas under byggtiden. Erforderliga
omraden som ska markas ut tas fram i samrad med Lansstyrelsen.

Om ingrepp och/eller borttagande av ytterligare nagon fornlimning blir aktuellt kommer
samrad att hallas med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet betraffande behov och omfattning av
dokumentation. I det fortsatta projekteringsarbetet for bygghandling kommer
vagutformningen studeras vidare s& att minsta mdjliga intrdng och skada pa fornlamningar
uppstar.

Befintliga broar dokumenteras genom fotografering och beskrivningar samt genom att
befintliga ritningar bevaras.

4.6.5. Naturmiljé

Langs striackan dar det finns dokumenterade artrika vigkanter kommer det 6versta lagret av
avbaningsmassorna sparas, for att sedan aterforas pa den nya sldnten. P4 sé vis aterfors den
vardefulla frobank som finns pa platsen idag.

Uppgravning, temporar flytt samt dterforande av skogsnattviol pa fastigheten Réktfors 1:3 ska
utforas i enlighet med ans6kan om dispens fran 8 § artskyddsforordningen (2007:845) samt
dispensbeslut daterat 2018-09-14.

Nya och forlangda trummor l4ggs i vattendragens naturliga lutningar och utformas si att de
utgor fria vandringsvigar for vattenlevande organismer. Vid samtliga naturliga vattendrag
dar trummor forlangs eller dar nya anliaggs, kommer dven torrtrummor for utter och annat
sméavilt att anliggas. For anlidggande av faunapassager, viltoverging, smadjurs- och
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utterpassage samt evakueringsvdg for vilt/viltuthopp som faststills se avsnitt 4.5.
Skyddsdatgdrder och forsiktighetsmdtt som redovisas pd plankarta och faststdlls.

Ansokan om biotopskyddsdispens har inldmnats till Skogsstyrelsen hosten 2019. Trafikverket
har fatt beslut, 2019-12-11 frin Skogsstyrelsen om att utfora dtgiarder enligt drende-nr SKD
277-2018, se avsnitt 4.5. Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststdlls.

4.6.6. Rekreation och friluftsliv

Ombyggnad av vigen paverkar forutsiattningarna for rekreation och friluftsliv genom att mark
tas i ansprak och barridrer skapas.

Viltstangslet kan innebira begransningar for friluftslivet d& det inte kommer att vara majligt
att korsa E10 pd samma sitt som tidigare. Det kommer att finnas mojlighet att passera E10
vid Oppningar i mittracke och viltstingsel samt vid passager. Tillgdngligheten for rekreation
sikerstills med passagerna (Vastannis, Grundtriaskan och Kilvan) och grindar i viltstangslet
dar behovet finns.

Inga skadeforebyggande atgirder bedoms nodvandiga.

4.6.7. Vattenresurser

For de enskilda brunnar (16 st) som vid genomférd brunnsinventering bedomts kunna
péverkas av planerade vagatgiarder kommer nivAimatning och vattenprovtagning genomféras
fore byggstart.

Kallkdllan marks ut i filt infor byggskedet. Objektet tas i beaktande vid planering av
etablerings- och upplagsomraden.

4.6.8. Masshantering

Schaktmassorna bedoms framst besta av naturligt lagrade jordarter som kan klassificeras som
icke-farligt material och darmed kan atervindas inom projektet for anldggningsdndamal, till
exempel som fyllnadsmassor och konstruktion av tryckbank. Overskottsmassor fran projektet
kan anvindas for anldggningsandamal i annat projekt till exempel for att sluttdcka deponier
och efterbehandling av tikter. I sista hand ska 6verskottsmassorna deponeras pa godkiand
deponi.

Ateranvindning av befintlig beldggning (icke farligt material) i viigkonstruktionen &r positivt
ur resurssynpunkt eftersom det minskar mingden Overskottsmassor samt innebar ett
minskat behov av tillfsrda massor. Ateranviindning av befintlig belggning kommer dirfor att

efterstravas dar det ar mojligt.

For att minimera miljopéaverkan viljs ytor for etablering och upplag ut bland befintliga ytor
som kan anvindas, sd som vandplaner langs skogsbilvigar.

4.6.9. Fororenade omraden, tjarhaltig asfalt och sulfidjordar

Fororenad mark
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Provtagning och analys av metaller, cyanider, fluorider, aromater, klorerade 16sningsmedel,
fenoler, PAH, PCB och olja ska goras i anslutning till vigen vid den numera rivna gamla skolan
i Vistannis dar ytbehandlingsverksamhet tidigare har utforts.

Dikesprovtagning ska utforas i senare skede.

Sulfidjord

Liangs vagen finns partier med sulfidjord, framst vid Vastannas och fram till Grundtréaskan.
Enstaka analyser som ar utférda av MRM Konsult AB, visar att sulfidjorden bedéms ha en
hog eller mycket hog risk for forsurning pa kort sikt och en mycket hog risk for forsurning pa
lang sikt samt ha en mycket hog forsurningspotential och en mycket hog forsurningseffekt.
Urgravd jord kan anvidndas for anliggningsindamél inom projektet till exempel for
uppbyggnad av tryckbankar dar s& ar majligt. Tackning ska ske med morédnmassor. Langviga
transporter till deponi ska undvikas.

Tjarhaltig asfalt

Schakt av asfalt innehéllande stenkolstjira ska i storsta mojliga mén undvikas. I det fortsatta
arbetet kommer forslag till vigatgirder att studeras vidare i avsikt att minska behovet av
schakt av tjarhaltig asfalt.

Schaktade asfaltmassor som klassas som icke-farligt material, dvs om halterna PAH-16 <300
ppm och PAH-7 <100 ppm, dteranvands inom projektet i den nya vigkonstruktionen.

Schaktade asfaltmassor med PAH-halter 6ver 300 ppm for PAH-16 respektive 100 ppm for
PAH-7 kommer inte att dteranvidndas for anldggningsandamal och kommer att deponeras pé
for Andamalet godkidnd deponi. Narmaste godkidnda deponi finns for narvarande i Dava strax
norr om Umead. Asfaltmassor som ska deponeras och som innan transport maste laggas pa
tillfalliga upplag tdcks med tit presenning eller motsvarande for att forhindra lak- och
dammbildning. De tillfalliga upplagsplatserna ska utgoras av hardgjorda ytor och placeras sa
att de inte riskerar att fororena enskilda brunnar, naturskyddade omraden eller
vattenforekomster. Efter avslutad ombyggnad av vdgen kommer upplagsplatserna att
aterstillas.

4.6.10. Boendemiljé och barriarer

Anlédggande av anslutningar for markatkomst till jordbruk, skogsbruk och enskilda vagar gors
for att minimera barridr dar sa dr mojligt och att sdkerheten uppfylls med bla sikt. Strackning
av enskilda vagar ansoks genom Lantmiteriforrattning dar dven slutlig dragning av enskilda
véagar beslutas. Enskilda vagar faststills inte i vagplan.

46.11. Trafikbuller och vibrationer

For bullerskyddsatgiarder som faststills se avsnitt 4.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta och faststills.

Inga sarskilda atgiarder, forutom normala grundforstarkningsmetoder bedoms nédvandig for
att minska spridningen av stérande vibrationer.

Omfattningen av vibrationsstorningar fran trafiken vid viaganlaggningens driftskede

paverkas framst av rddande markforhéllanden, vigens ytjaimnhet och avstandet frén vigen.
Risken for storningar av vibrationer ar storst nar bade viag och byggnad ar uppforda pé ler-
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jordar.Marken langs den aktuella strackan bestar huvudsakligen av morén, isdalvssediment
(sand och grus) och torv. Vagar och bebyggelse ar lokaliserade till moran och
isdlvsavlagringar som bedoms ha liten kinslighet for vibrationer. Efter genomforda dtgéarder
langs strackan kommer vagen att ha en jaimn viagbana. Négra negativa effekter pa grund av
vibrationer bedoms inte uppkomma langs striackan.

4.6.12. Luftkvalitet
Inga skadeforebyggande atgarder bedoms nédvandiga.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Idag har den aktuella strickan av E10 problem med trafiksikerhet och framkomlighet. De
planerade atgiarderna och ombyggnationerna bidrar till att trafiksikerheten och
framkomligheten forbéttras samtidigt som en hogre genomsnittshastighet kan uppratthallas.

Mojligheten till snabba raddningsinsatser 6kar nidr ambulans och raddningstjanst far
forbattrade mojligheter att kora om och att halla en hégre hastighet.

Omkorningar kommer att underldttas och kunna genomforas pa ett sidkrare sidtt med
minskade olyckstillfallen som foljd.

Viltstiangsel och faunapassager anldggs for att hindra klovvilt och ren att ta sig in pa vigbanan
och leda dem till faunapassager. Manga anslutande vagar forses med grind och vid 6ppna
anslutningar dras stidngslingen in 50—150 m langs den anslutande vigen. Stangslingen ges en
robust och tdt utformning for att minimera risken for att ren och klovvilt tar sig in pa
viagbanan. Det 6kar mojligheten for samebyarna att 1ata renarna nyttja betesmarker nira E10.
Aven mojligheten for ren och annat klgvvilt att passera vigen utan risk for pakorning okar.
Trafiksdkerheten med avseende péa olyckor med klovvilt och ren bor 6ka.

Anlaggande av mittracke och viltstdngsel innebar att mojligheterna att korsa vigen pa tidigare
invanda strickor och punkter inte blir mojligt i samma utstrackning som tidigare.
Tillganglighet till omgivande marker kommer fortsattningsvis att finnas men i vissa fall méste
nya anslutningar eller nya enskilda vigar anvindas for att nd onskat mal. Det kan innebara
att man maste fiardas en lingre stricka jamfort med tidigare. Samtliga bebyggda fastigheter
kommer aven fortsattningsvis att kunna nas, antingen p& samma sétt som idag eller via nya
anslutningar och enskilda vigar. Aven i detta fall kan det innebira att man maéste firdas en
langre stracka jamfort med tidigare.

Det kommer fortsatt att vara mojligt att g& och cykla langs vigens vagren (1 meter bred), vilket
ar en forbattring jamfort med tidigare utformning av vigen. Pa strackor med enbart ett korfalt
och sarskilt dar dven sidorécke anldggs, kommer vigen att upplevas som osiker att firdas pa,
pa grund av nirheten till passerande fordon. Aven p4 strickor med tva korfilt kan vigen i
kombination med sidordacke upplevas som osdker. Dessa effekter kommer att forstarkas
vintertid, da snovallar langs vigen forstarker upplevelsen av en smalare vag.

For kollektivtrafiken anpassas befintlig busshéllplats i Vastannis till 2+1 vag.
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Forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet innebdr dven utvecklingsmojligheter som
gynnar naringslivet bade lokalt, regional och nationellt.

Trafikverket kommer hantera VViS-stationen (viderstation) vid Riaktforsen och ATK-
kameror (hastighetskameror) enligt Trafikverkets rutin. Hanteras inte i denna vigplan utan
iett senare skede.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

5.2.1. Befolkning och boendemiljo

Breddning av E10 innebér intréng i omgivande mark och paverkan pa marken narmast vigen
nir ny mark utanfor befintligt vigomrade kommer att tas i ansprak.

Vagatgarderna sker i befintlig strackning och stingning av utfarter och omledning av enskilda
vagar kommer att ske. Tillgdnglighet till fastigheter och marker kommer att uppratthallas
men i vissa fall blir det langre vag for att na fastigheter och marker.

Nar nya enskilda véagar anliggs kommer ny mark att tas i ansprak med hjalp av
Lantmaiteriforrattning, slutgiltiga strackningen bestams i forrattningen.

5.2.2. Rennaring

Viltstangsel sitts upp och faunapassager anldaggs vid tre lagen langs strackan. Lampliga lagen
for passager for ren har tagits fram i samrad med Kalix och Angesi samebyar. Dessa r en
faunaport séder om Vistra Svartbyn och faunapassager pa bada sidor om vattendraget under
bron 6ver Kilvin med en extra bred passage for rennaringen pa den norra stranden.

Viltstdngselsystemet ger positiva effekter for renndringen med minskad risk for
renpdkorningar och att ren uppehéller sig pd vigen vilket i sin tur ger mindre
arbetsmiljorisker for renskétare. Det ger ocksa okad tillgang till betesmarker i niarheten av
E10. Flytt av renar och den fria renstrévningen i omradet underlattas via faunapassagerna.

Negativa effekter dr arbetsmiljorisker och risk for djurpdkorningar om ren tar sig in via
anslutningsvégar, trasigt stingselsystem eller 6ppna grindar.

Barridreffekten som ett viltstingsel kan utgora for vilt pdverkar inte rennaringen eftersom
vagen redan idag utgor en barridar di renniringen héller renarna borta fran omradet néira
véagen for att minska risken for renpdkorningar. Se PM Passageplan och gestaltningsprogram
for mer information om atgirder, utformning och konsekvenser.

Konsekvenserna for renndringen bedoms sammantaget som nagot positiva.

5.2.3. Jord- och skogsbruk

Vagforslaget innebar att brukad jordbruksmark tas i ansprdk norr om Morjiarv, vid
Tjarnheden och i Branslet soder om Grundtraskan, samt vid Knosarna mellan Grundtriaskén
och Kilvan, ca 1,2 ha (vigratt, tillfallig nyttjanderatt, inskrankt vagritt). Brukandet av
markerna bedoms dock inte namnvart férsvaras eftersom atkomst till marker kommer att
vara mojligt dven efter ombyggnaden. Breddningen av vigen innebdr inte heller
fragmentering av jordbruksmark.
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Foreslagna dragningar av enskilda vdgar har studerats och anpassats for att minimera
intranget i jordbruksmark och undvika att obrukbara ytor av jordbruksmark skapas. Tre av
de foreslagna dragningarna av enskilda vigar korsar jordbruksmark, vilket omfattar en
sammanlagd striacka pa ca 500 meter.

Vigforslaget innebar att skogsmark i anslutning till vigen tas i ansprak langs hela strackan.
Dartill tas skogsbruksmark i ansprék vid nydragning, Réktfors samt vid Kilvan. Totalt tas ca
90 ha skogsmark i ansprak (vagratt, tillfallig nyttjanderatt, inskrankt vagratt). Brukandet av
markerna bedoms dock inte forsvaras eftersom atkomst till marker kommer att vara mojligt
dven efter ombyggnaden. I vissa fall kan det dock innebéra att man far en ny eller langre vig
for att ta sig till sina marker. Naturgrus, takter och masshantering

Vigprojektet kommer att innebdra en omfattande hantering av massor. Vigatgiarderna
innebar att stora mangder massor maste transporteras till och frn vigen. Projektet innebar
ett storre massoverskott vilket innebir att 6verskottsmassor maste transporteras till godkand
deponi eller anvandas for anldggningsdndamal i annat projekt.

Inga inventerade eller viktiga grus- eller bergresurser kommer att behova tas i ansprak i
samband med breddningen av vigen. Konsekvenserna bedoms sammantaget vara mattliga.

5.3.  Milj6 och hélsa

Den aktuella vagplanens konsekvenser for miljon och manniskors hilsa redovisas i projektets
miljokonsekvensbeskrivning, MKB. I foljande avsnitt sammanfattas de viktigaste
konsekvenserna.

5.3.1. Landskapsbild

Vigen breddas i befintligt lage och vigens ldge i plan fordndras inte. Det innebir att vigen
fortsdttningsvis dr anpassad efter omgivande landskap och att befintliga utblickar mot
Kalixilven och 6ppna odlingsmarker, se undantag nedan, kvarstar. Aven de for strickan
utmarkande sldnterna ner mot Kalixidlven behélls och kontakten med de nirliggande bergen,
Malungsberget, Lillberget och Storberget. Inga intrdng av betydelse gors i Oppna
odlingslandskap. Den nya strackningen forbi rastplatsen i Raktforsen innebir att kontakterna
och utblickarna mot Kalixidlven forloras pd denna strdcka, vilket &r negativt for
trafikantupplevelsen. For de trafikanter som stannar till pa rastplatsen kommer miljon att bli
tystare och lugnare eftersom trafiken pd E10 passerar dold av skog pé ett avstdnd av ca 50
meter.

De mindre profiljusteringar som gors langs vigen innebar att siktlingden pa dessa strackor
blir langre men inte negativt paverkar upplevelsen av viagen. Mittracke och viltstingsel gor att
vigen upplevs som ett tydligare och tyngre inslag i landskapet. Bullervallar bryter utblicken
for narboende men bidrar istdllet till en battre ljudmiljo. Vallarna skapar ett inneslutet
vagrum men under en kortare stracka.

Det finns inga utpekade landskapsvirden som péverkas av planerade nya broar Gver
Grundtriskan och Kilvan. Broarna kommer att bli bredare dn de nuvarande, vilket ar kopplat
till projektets syfte att uppné god trafiksidkerhet. Den tillditna hastigheten dr hog och den som
fardas pa viagen passerar snabbt omrédet. Utblickar 6ver Morjarvstrasket kommer fortsatt fas
vid passage 6ver Grundtraskan.
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5.3.2. Kulturmiljo

P4 den avslutande viagstrackan mot Viastra Svartbyn breddas vigen inom riksintresse for
kulturmiljévard, Overkalix dlvdalsbygd, som #ven ingr i Linsstyrelsens kulturmiljéprogram
och Linsstyrelsens program for bevarande av odlingslandskapets natur- och
kulturmiljovarden i Norrbottens lan (hogsta bevarandevirde). Vagatgiarderna gors pa denna
del av striackan i befintligt lage och bedoms inte patagligt skada riksintresset eller i ovrigt
innebara negativ paverkan pa kulturmiljbomrédet som ingar i kulturmiljéoprogrammet.

Vagombyggnaden beddms berora ett fital av de kidnda fornldmningarna och o6vriga
kulturhistoriska lamningar som finns langs vagstriackan, se Tabell 9.

Tabell 9. Vagombyggnadens paverkan pa kanda lamningslokaler langs E10 (Riksantikvarieambetet,
Fornsok).

RAA-nummer | Limnings- Berors av vigombyggnaden?
nummer
Overkalix L1993:8265 Nej, vagomradet, planerade anldggningar och
782:1 markarbeten bedoms ej beréra ldmningen men
angransar till den.
Overkalix 1966 | L1992:9878 Ja, vigomradet bedoms beréra lamningen. Ansékan

om tillstand for ingrepp i fornlamning har inlamnats
till Lansstyrelsen.

Overkalix L1993:6493 Nej, planerad atgidrd innebdr inget ytterligare
340:1, 340:2, markansprak utover befintliga vigslinter men
340:3 lamningarna ligger i direkt anslutning till vigen.

Overkalix L1993:7699 Ja, tjardalen kommer att ligga delvis inom
1042:1 vagomradet och kan komma att paverkas av slanter

och viltstangsel. Trafikverket har skickat in en
begiaran om samrdd och att Léansstyrelsen har

besvarat den.

Breddning av vigen i befintligt lige bedoms inte ytterligare bryta sambandet mellan de
omraden med forn- och 6vriga kulturlimningar som finns pa bada sidor av viagen vid
Réktforsen och Malungsberget.

Planerade vigatgirder har beddmts kunna péaverka fornlimningen Overkalix 1966
(L1992:9878) som utgors av en boplats dar skiarvsten patraffats i genomford forundersokning.
For denna limning, samt for Overkalix 782:1 (L1993:8265) har en ansékan om tillstand enligt
2 kap Kulturmiljolagen for ingrepp i fornlamning uppréttats och inldmnats till Lansstyrelsen
hosten 2018. Overkalix 782:1 #r beskriven i ansokan s som att den ej kommer att beroras
men angransar till planerat vagomréde.

Vigombyggnaden innebdr att &vrig kulturhistorisk limning RAA Overkalix 1042:1
(L1993:7699) kan komma att delvis skadas d& den ligger inom viagomradet. De Gvriga
kulturhistoriska limningarna RAA Overkalix 340:1, 340:2 och 340:3 (11993:6493) bedéms
inte beroras av ombyggnaden av vigen men ligger mycket nira det nya viagomradet.
Trafikverket har skickat in en begidran om samrad enligt kulturmiljolagens 10 § for dessa
kulturhistoriska lamningar. Lansstyrelsen har i sitt samradsyttrande daterat 2019-04-16,
informerat om att 4ven om det inte finns hinder enligt kulturmilj6lagens 2 kap for planerade
atgiarder sa giller portalparagrafen i samma lag diar det anges att det dr en nationell
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angeldgenhet att skydda och varda kulturmiljon. Detta innebar att skador pa kulturmiljon ska
undvikas eller begrénsas. Lansstyrelsen har foreslagit att Trafikverket kan 14ta datera berérda
kulturhistoriska lamningar innan arbetet pdborjas som en skadebegriansande dtgird.

5.3.3. Naturmiljé

Vigforslaget innebar generellt att mark tas i ansprak i direkt anslutning till befintlig vig. For
naturmiljoaspekterna innebidr detta att mark inom riksintresset for naturmiljo, utpekat
biotopskyddsomrade, tvd sumpskogsobjekt utpekade av Skogsstyrelsen, samt ett
naturviardesobjekt utpekat av Skogsstyrelsen direkt kommer att paverkas. Dartill kommer de
13 naturvardesomraden som identifierats i naturviardesinventeringen att paverkas av direkt
markansprak, se Tabell 11. Intringet i de utpekade naturmiljoerna kommer framst att utgoras
av en smal remsa i utkanten av respektive omrade.

Tabell 10.
Vagombyggnadens paverkan pa naturvardesobjekt identifierade vidnaturvardesinventeringarna.
Objekt Naturvardes- | Paverkas av vagatgarder?
klass
Morjérv nr 1 3 Vagomradet breddas med ca 15 m ldngs en striacka pa ca 300 m inom
naturvirdesobjektet
Morjarv nr 2 3 Viagomradet breddas med ca 15 m ldngs en striacka pa ca 100 m inom
objektet
Morjarv nr 3 3 Viagomradet breddas lings en stricka pd ca 300 m inom
naturvirdesobjektet pa bada sidor av vagen.
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Objekt Naturvardes- | Paverkas av vagatgarder?

klass

Morjarv nr 4 3 Péverkas av tillfallig nyttjanderatt vid anslutande vag.

Morjérv nr 5 2 Viagomradet breddas med 12 — 35 m pa vistra sidan vigen langs en
stricka pa ca 350 m och med ca 20 m pé Ostra sidan langs en striacka
om ca 140 meter

Morjarv nr 6 2 Viagomradet breddas med ca 15 m pa bada sidor vigen langs en
stricka pé ca 35 m inom objektet

Morjérv nr 7 1 Vagomradet breddas pa bada sidor véagen langs en stracka pa ca 65
m inom objektet. Se beskrivning av paverkan pé
biotopskyddsomrade nedan.

Morjarv nr 8 2 Ingen breddning av vigomrade pa Ostra sidan vagen. Pa véstra sidan
vagen breddas vigomradet med ca 10 m langs en striacka om ca 15
m inom objektet

Morjérv nr 9 3 Marginell breddning av vigomradet innebar marginellt intréng i
objektet pa Gstra sidan viagen.

Grundtraskan 3 Kommer att beroras av tillfallig omledning under byggtiden, samt

nr 1a+b av viltstigar som anldggs for framkomlighet for vilt till passager
under bron.

Grundtraskan 3 Befintlig bro rivs och ny bro byggs i samma lige. Kommer att

nr 2 berdras av tillfallig omledning under byggtiden.

Kélvéan nr 4 Ny bro anldggs uppstréoms befintlig bro. Viltstigar, omdragning av

1a+b vag samt byggnation av bro kommer att innebéra intrang i objektet.

Kélvéin nr 2 3 Ny bro anldggs uppstroms befintlig bro. Rivning av befintlig bro

samt byggnation av bro kommer att innebira intréng i objektet.

Det biotopskyddsomrade som paverkas av planerade atgéarder utgors av tva ytor pa respektive
sida av E10. Ansokan om biotopskyddsdispens har inlamnats till Skogsstyrelsen hosten 2019.

Ovriga skogliga virden och vitmarker i niromradet bedéms inte péverkas. Inte heller
naturreservatet bedoms péverkas av planerade vagétgarder.

Trafikverket har under 2018 ansokt om dispens fran artskyddsférordningen for att grava upp,
temporirt flytta och efter vigbreddning aterfora skogsnattviol pa fastigheten Réaktfors 1:3.
Lansstyrelsen har meddelat beslut om dispens fran 8 § Artskyddsforordningen 2018-09-14.
Beslutet ar giltigt till och med 2021-12-31.
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Trafikverket har bedémt att forbuden i 8-9 § Artskyddsforordningen inte aktualiseras for
revlummer, plattlummer och Jungfru Marie nycklar, d& dessa arter ar vanligt forekommande
i hela landet och dven vanligt féorekommande lokalt.

Den yta som viagbreddningen tar i ansprak innebér en direkt habitatforlust for figlar som
kommer att utgdras av en smal remsa pa en lang stricka, vilket innebar en liten och begransad
paverkan pé varje enskilt hiackfagelrevir. D& det inte finns nigra kidnda storre rastlokaler i
vagens niarhet bedoms inga flyttfiglar storas varken under var- eller hoststrack.

Planerade vagatgirder, med en breddad vig, innebér en 6kad barridreffekt och 6kad risk for
pékorning om uttrar soker sig upp pa viagen. Utterpassager i form av torrtrummor och/eller
torra strandpassager planeras att anliggas i enlighet med Trafikverkets riktlinjer om att
utterpassager anliggs under viigar med >400 ADT.

Vid nyanldggning och ombyggnad ska planskilda passager for medelstora daggdjur med
eventuellt tillhérande faunastingsel finnas enligt behov fran landskapsanalyser eller annat
underlag.

Utvecklingen av viltanpassade véaglosningar har pagatt under en relativt kort tid, men
forskning kring infrastrukturekologi och utvardering av tekniska l6sningar fortléper. Detta
tillsammans med att "Riktlinje landskap” (TDOK 2015:0323) (Trafikverket, 2015) gavs ut
efter att projektet startades samt att det ar en riktlinje gor att punkterna ovan dr en bra
utgangspunkt men samtidigt inte obligatoriska.

Planerad uppséttning av viltstangsel 6kar barridreffekten men medfor 4 andra sidan positiva
konsekvenser for naturmiljon genom minskad pédkorning av storre daggdjur.

Forlangning och byte av trummor kommer att innebidra positiva konsekvenser d& dessa
utformas sa att de inte utgoér vandringshinder. Under byggtiden kan tillfallig grumling i
vattendrag leda till negativa effekter i form av att fisk undviker omradet. Denna paverkan ar
av tillfallig karaktar och bedoms inte ge upphov till ndgra bestdende konsekvenser. Planerade
viagatgarder inom foreliggande projekt bedoms inte motverka att kraven i
miljokvalitetsnormerna for vattenforekomster uppnaés.

Planerat arbete med trafiksdkerhetshojande atgarder kommer att orsaka visst buller under
byggtiden, vilket bland annat kan stora faglar. Dessa storningar kommer dock att vara
begrinsade till delar av striackan och dr mycket begransade i tid.

Sammantaget har konsekvenserna for naturmiljon, invagt skadeforebyggande atgérder,
bedomts som mattliga. Se &ven MKB.

5.3.4. Rekreation och friluftsliv

Eftersom Eio ar grians for riksintresseomradet for friluftsliv, Kalixdlven, innebar
vagbreddningen, pa de striackor dir den gors pa Ostra sidan av vigen, att ny mark inom
riksintresseomradet tas i ansprak. Vagforslaget medfor ingen pataglig skada pa Kalixidlvens
riksintresse, eftersom virdekdrnorna &ar kopplade till Kalixdlvens vattenomrade.
Tillgdngligheten till dlven bedéms inte forandras, da befintliga viganslutningar kommer att
behallas eller ersittas.
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Vagforslaget kommer inte att goéra intrdng i Malungsbergets naturreservat och
tillgdngligheten bedoms inte férsamras.

Befintlig rastplats i Riaktfors kommer dven fortsittningsvis nés, bade av norrgdende och
sodergédende trafik. Rastplatsen kommer att upplevas som lugnare och tystare dé trafiken pé
E10 passerar dold av skog och pé ett avstind av ca 50 meter.

Generellt kommer végen att bli en storre barridr eftersom bade viltstangsel och mittricke
innebar att invanda rorelsemonster for att korsa E10 inte langre kommer att fungera fullt ut.
Enskilda vagar och oppningar i viltstingsel och grindar pa kommer dock att mojliggora att
man kan ta sig ut pd markerna. De tre planskilda faunapassager som anldggs kan ocksa nyttjas
av det rorliga friluftslivet, bade fér vandring och for skoter.

5.3.5. Vattenresurser

Vagforslaget bedoms inte péverka grundvattenforekomsten “Morjarvsisen”. Planerade
vagatgarder bedoms inte heller paverka vattentidkten i Morjarv, da foreslagna vagéatgiarder
gors utanfor det foreslagna priméra och sekundira skyddsomradet.

Invigt skadeforebyggande atgiarder, bedoms inte vigforslaget paverka kallkillan séder om
Vistra Svartbyn. Kallkillan ligger ca 15 meter fran ny vigomradesgrans.

Viagbreddningen innebér att vissa enskilda brunnar kommer narmare vigomradet. I det har
skedet av viagplaneringen kan man inte utesluta viss paverkan pa enskilda vattentékter.

5.3.6. Fororenade omraden, tjarhaltig asfalt och sulfidjordar

Fororenade mark

Inga nirmare uppgifter kring eventuella fororeningar inom viagomradet, orsakade av
ytbehandlingsverksamheten i den numera rivna skolan i Vistannis, finns i dagslaget.
Sannolikheten att omrédet vid vigen #r fororenad bedoms dock som mycket liten.
Konsekvenserna bedoms darfor som sma.

Sulfidjord

I detta skede bedoms att ca 9 600 m3 sulfidjord kommer att griavas ur. Urgrivning av
sulfidjord bedoms krévas langs fyra delstriackor mellan strickans start vid till ca 4 km norr
om Morjarv. Dartill bedoms urgrdvning av mindre méangder sulfidjord krivas vid
Grundtriaskan och Kdlvan samt lings ca 20 meter omkring 200 meter fore strickans slut i
Vistra Svartbyn. Dessa massor kan vara skadliga for miljon eftersom de vid aeroba
forhallanden kan laka tungmetaller och darfor maste hanteras med forsiktighet. Urgriavda
massor ska ateranvidndas for anldggningsdndamal i storsta mojliga man. Hantering av
sulfidjord ska ske pa sa sitt att forsurning av mark och vatten forhindras.

Tjarhaltig asfalt

Ungefar 3000 m3 tjarhaltig asfalt (innehaller stenkolstjira) kommer att schaktas. Med st6d
av Trafikverkets tidigare miljouppfoljningar ar bedomningen att dteranvandning av tjarhaltig
asfalt (icke farligt material) pa aktuell vagstracka ur ett 100-ars perspektiv inte utgor nagon
risk for manniskors hélsa eller miljo. Inte heller bedoms tjarhaltig asfalt som ligger kvar orérd
i vagkroppen eller som schaktas och laggs pa tillfalligt upplag innan deponering innebira
nagon risk for manniskors hélsa eller miljo.
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5.3.7. Boendemiljo och barriarer

Inga sarskilda anlaggningar eller anordningar for oskyddade trafikanter planeras.

Anldggande av mittricke och viltstangsel innebir att mojligheterna att korsa vigen pé tidigare
invanda strickor och punkter inte blir mojligt i samma utstrickning som tidigare.
Tillganglighet till omgivande marker kommer fortsattningsvis att finnas men i vissa fall méste
nya anslutningar eller nya enskilda viagar anvandas for att nd 6nskat mal.

Det kommer fortsatt att vara mojligt att gé och cykla langs vagens vigren (1 meter bred), vilket
ar en forbattring jamfort med tidigare utformning av vagen. Pa strackor med enbart ett korfalt
och sirskilt dar aven sidordcke anldggs, kommer vigen att upplevas som osiker att firdas pa,
pé grund av nirheten till passerande fordon. Aven p4 strickor med tva korfilt kan vigen i
kombination med sidordcke upplevas som osiker. Dessa effekter kommer att forstdrkas
vintertid, da snovallar langs vagen forstarker upplevelsen av en smalare vig.

5.3.8. Trafikbuller och vibrationer

Trafikverkets vagar och jarnvigar delas in i tva atgirdskategorier: nybyggnad och visentlig
ombyggnad samt befintlig infrastruktur. I nedanstdende fall ska atgirder i infrastrukturen
betraktas som visentlig ombyggnad.

¢ Genomgéende fysiska atgarder i infrastrukturen som vasentligt och permanent
forandrar vag- eller jarnvagsanlaggningar.

o Atgirder eller tgirdspaket med syfte att mojliggora trafikéindringar, och dir dessa
medfor en vasentlig 6kning av stérningen.

I och med att E10 mellan Morjarv och Vastra Svartbyn ska breddas och dven flyttas pa vissa
strackningar riknas projektet som visentlig ombyggnad av trafikled enligt Gversta punkten
och bedomningar gors enligt de bedomningsgrunder som anges i Trafikverkets riktlinje
“Buller och vibration fran trafik pa vig och jarnvig” (TDOK 2014:1021).

Ombyggnationen och hastighetshojningen medfér en 6kning av ljudnivaerna i omréadet pa
0-1 dB jamfort med nollalternativet ar 2040. I nollalternativet behalls nuvarande hastighet
och utformning av vagen, men trafiken forvintas 6ka i samma utstrackning som den gor trots
att vagen byggs om och hastigheten hojs.

For planforslaget 6verskrids riktvardet for ekvivalent ljudnivé vid fasad for 20 bostadshus,
varav 4 kommer att 16sas in vilket innebéar att 16 bostadshus berors. Vagen dras om pa en
stricka vid Kilvan vilket frimst paverkar tva fastigheter, Overmorjirv 10:16 och Overmorjirv
10:28, dir vigen flyttas nirmare Overmorjirv 10:16 och Lingre fran Overmorjirv 10:28.

Bullerskdarmar har 6vervagts ldngs vagstrackan. Berakningar med bullerskdrmar har utforts
vid samtliga bostdder. Dock har samhaillsekonomiska 6verviganden visat att bullerskarmar
inte dr lonsamma inom vagplanen och bullerskdrmar foreslds darfor inte. Den framsta
orsaken till detta ar att det inte finns samlad bebyggelse langs vagstriackan. Vid Vastannis
(km 4+600 till km 4+800), dir en ndgot mer samlad bebyggelse finns, planeras en viltpassage
i form av en Gppning i viltstingslet. Har 16per ocksa tva infartsvagar till bostadsomrédena.
Dessa tva anledningar har gjort att vagnara bullerskyddsatgarder valts bort pa denna strécka.
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Dar vigen dras om vid Kélvdn anldggs tvad bullervallar pd var sida om vigen.
Overskottsmassor frén projektet anviinds for vallarna. Vallarna skyddar fastigheterna
Overmorjirv 10:16 och 10:28 och medfor att fonsterdtgirder endast behdver utforas pa plan 2
for ett av husen pd Overmorjirv 10:16 och att Overmorjirv 10:28 inte lingre behover
uteplatsétgard. I ovrigt foreslas fasadétgarder for tio bostadsbyggnader och uteplatsatgard for
fyra bostadsbyggnader, totalt 12 byggnader far nigon form av fastighetsnara atgard. Med
foreslagna bullerskyddsétgiarder uppfylls samtliga riktvirden inomhus, med undantag av en
sommarstuga dar risk finns att riktvardet 6verskrids nagot och avsteg 4 enlighet med
Trafikverkets handledning Buller och vibrationer fran trafik pa vdag och jirnvdg, (TDOK
2016:0246) gors. Anledningen till att avsteg 4 riskeras ar att vaggen pa sommarstugan i friga
ar tunn, och att fonsterdtgiarder kanske inte ar tillrackligt. Att forbattra vaggen anses for dyrt
i forhéllande till vardet p& fastigheten, varfor endast fonsterdtgidrd foreslds. Samtliga
riktviarden pa uteplats uppfylls med foreslagna bullerskyddsatgarder.

For samtliga bullerberérda bostadsbyggnader gors avsteg 1 och/eller 2 i enlighet med
Trafikverkets handledning Buller och vibrationer fran trafik pa vdag och jarnvdag, (TDOK
2016:0246). Avstegen innebar att avkall gors pa att klara riktvardet géllande 55 dBA vid fasad
pa plan 2 (avsteg 1) och plan 1 (avsteg 2). Detta har att gora med att bullerskdrmar inte ar
samhillsekonomiskt l6nsamma samt att bullervallar inte varit tekniskt majliga pa fler platser
an vid Kélvan dar viagen dras om. Samtliga berdknade ljudnivéer vid fasad, inomhus och vid
uteplats redovisas i Bilaga 43 tillhrande PM Buller. I Tabell 11 nedan redovisas antal
bostadsbyggnader med beriknade ljudnivier over gillande riktvirde i de olika fallen.
Anledningen att det ar firre berorda i planalternativet dr pa grund av att fyra
bostadsbyggnader ar aktuella for inlésen och paverkas séledes inte.

Tabell 11. Antal bostadsbyggnader med beraknade ljudnivaer 6ver gallande riktvarde i de olika
berakningsfallen.

Berékningsfall Ekvivalent ljudniva Leu2an Maximal ljudniva Lmax
>55 dBA >55 dBA >30 dBA | >70 dBA >45 dBA
utomhus utomhus vid inomhus | utomhus vid inomhus
vid fasad | uteplats uteplats

Nulage 16 10 11 8

Nollalternativ 19 10 11 8

Planalternativ 16 8 9 4

Planalternativ med 16 0 0* 0 o*
foreslagna

bullerskyddsatgéarder

Konsekvenserna bedéms sammantaget som sma till mattliga om bullerskyddsatgirder utfors.

Inga problem med stérande vibrationer bedoms uppsta. Viagen utformas och grundliggs
normalt pa sa sitt att spridning av vibrationer fran biltrafiken ska minimeras. Jordarterna
langs vigen bestdr huvudsakligen av morédn varfor risken fér problem med stérande
vibrationer bedéms som smé. Langs partier med losare mark kan stérande vibrationer fran
trafiken for narliggande bostadsfastigheter inte uteslutas.

5.3.9. Luftkvalitet
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Med hianvisning till trafikens omfattning utefter aktuell vagstracka, bedoms halten av
luftféroreningar vara ldga och inte 6verskrida géllande miljokvalitetsnormer.

5.4.  Samhaéllsekonomisk bedémning (Sammanfattning)

Nettonuviardeskvoten ar berdknad till -o0,5 vilket innebdr att projektet ar mycket
samhaillsekonomiskt olénsamt.

Nyttan i projektet ar 6kad trafiksdkerhet och minskad restidskostnad men samtidigt négot
okad drift- och underhallskostnad.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ett antal anslutningar mot nuvarande E10 foreslas stdngas och ersdttas av nya och mer
trafiksdkra anslutningar.

Enskilda vagars strackning beslutas vid lantmiteriforrattning och hanteras darmed inte inom
ramen for denna vagplan. Sjilva anslutningar till E10 tas som ett eget beslut hos vighallare,
Trafikverket.

5.6.  Paverkan under byggnadstiden

Storningar som bedoms uppkomma under byggtiden omfattar bullrande verksamhet,
vibrationer, damning, minskad framkomlighet, ianspriktagande av mark for upplags- och
etableringsplatser, barridreffekter och temporar paverkan pa vattendrag.

Dar det blir aktuellt med vattenverksamhet, vid byggande av nya broar, rivning av befintliga
broar samt vid byte av vigtrummor, kan vixt- och djurliv tillfalligt under byggnadstiden
paverkas genom grumling och sedimenttransport i vattendraget. Effekten av grumling
forviantas bli missfargning av vattnet narmast trumman och kan medféra att vattenfaunan
stors tillfalligt.

Etableringsplatser kommer att férldggas pd mindre kinslig mark och pd sddant sitt att
fororening av vattendrag, biotopskyddsomrade, hogt virderad naturmiljo ej sker.
Etableringsplatser kommer inte heller att forldggas inom fornlamningsomraden.

Ombyggnationen innebar att vigomradet blir en arbetsplats dar trafikanter och arbetsfordon
maéste samsas under anlaggningstiden. Dar sa dr mojligt kommer trafiken att kunna ledas om
pa enskilda vigar, d& markeras berord stricka med tillfillig nyttjanderatt. Vigen ar en
europavag och kan inte stingas helt under byggtiden. Trafiken ska i sa stor utstrackning som
mojligt kunna ta sig fram ldngs vigen under hela entreprenadtiden (tillfalligt pa ett korfalt),
om dn tidvis med begrinsad framkomlighet. Tillfallig bro kommer att liggas vid
Grundtraskan for att maojliggora saker omledning av trafik och minimera storning.

Under byggtiden kommer trafikstérningar och begransad framkomlighet att rdda etappvis pa
hela strickan. Den entreprenér som utfér ombyggnationen kommer att ansvara for att
framkomligheten lings vdgen sdkras, om &n den tidvis blir begransad. Dammande och
bullrande arbeten ska sa langt som mojligt begransas men kan inte uteslutas helt.
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Forvantade effekter dr av Overgdende karaktdr och bedoms darfor inte medfora nagra
bestdende negativa effekter for vixt- och djurlivet eller boende i omradet. Konsekvenserna
beddms vara méttliga.

5.6.1.

Skadeférebyggande atgarder

Trafikverket stiller krav pad att entreprendrerna foljer de regler for kvalitetssikring,
miljohdnsyn och trafiksdkerhet for entreprenader som finns (generella miljokrav TDOK
2012:93). Byggskedets miljohdansyn regleras i en separat miljoplan som tas fram i
bygghandlingsskedet.
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Tillfalliga ytor (Tillfallig nyttjanderdtt)som skadas ska efterbehandlas efter
fardigstdllande till utseende s& nira ursprunglig karaktar som majligt.

Dar det 4r bedomt mojligt, ska markskiktet tas av innan arbeten paborjas och
lagras for att kunna ateranviandas vid efterbehandling och slanttackning.

Liangs artrika vigkanter kommer det Gversta lagret av avbaningsmassorna
sparas for att sedan aterforas.

Uppgravning, temporér flytt samt aterférande av skogsnattviol pé fastigheten
Raktfors 1:3 ska utféras i enlighet med ans6kan om dispens frdn 8 §
artskyddsforordningen (2007:845) samt dispensbeslut daterat 2018-09-14.

Befintliga fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar som ligger
néra viagen ska markas ut och skyddas under byggtiden.

Vid eventuella fynd av fornlamningar under byggtiden ska arbetena pa den
aktuella fyndplatsen omedelbart stoppas, lamningen markas ut och kontakt tas
med Linsstyrelsens kulturmiljoenhet.

Arbeten i vatten i samband med rivning och byggnation av broar, samt vid byte
av trummor och dikesjusteringar, utférs sa att minsta mdjliga grumling
uppstar, d.v.s. under lagvattenperioder och perioder da fiskvandring inte sker.

For att begransa eventuell grumling och spridning av finpartikulart material i
vattendrag under byggskedet kommer geotextilskdrmar eller dylikt anviandas.

Trafikverkets riktlinjer for anldggning av trummor ska foljas, TRVK vag
(2011:072) och TRVR vig (2011:073).

Bullrande arbeten koncentreras sa langt som mgjligt till dagtid. Om de maste
utféras under annan tid pa dygnet underrittas boende i god tid. De riktviarden
for ljudnivder frdn byggarbetsplatser som foreslds av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat dn undantagsvis.

Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter
ska inte ske i ndarheten av vattendrag eller enskilda vattentakter.



« Innan byggstart gors kontroll av vattennivén och vattenkvaliteten i enskilda
brunnar langs strackan.

« Sulfidjord ska hanteras enligt "Rad och rekommendationer for hantering av
sulfidjordsmassor, Vagverket, Banverket, Luled Tekniska Universitet,
2007:100".

« Hantering av avfall ska ske pa sddant sitt att nedskrapning och férorening inte
uppstar. Kalix och Overkalix kommuners regler for renhdllning och
atervinning ska foljas.

« Anvindbara schaktmassor anvinds inom projektet som fyllnadsmaterial.
« Schaktmassor som inte kan iteranvindas transporteras till deponi.

+  Om massor som innehéller fororeningar upptidcks under byggskedet ska
entreprenoren soka tillstdnd hos Lansstyrelsen for upplaggning av dessa.

« For att minska storningar vid permanentbostider under byggtiden kan
tidsbegransningar for materialtransporterna bli aktuella.

«  Oppna grusytor pi etableringsomriden och liknande som kan orsaka damning
ska vattenbindas.

« Krosstiackta slanter ska undvikas ldngs artrika vagkanter, vid angs- och
akermark, vid bebyggelse samt ldngs 6vriga strackor dar s ar majligt. I slanter
langs artrika vagkanter, dngs- och dkermark eller bebyggelse diar krossmaterial
anvands ska tickning ske med avbaningsmassor.

5.7. Undantag fran forbud i miljobalken

Vissa verksamheter och atgarder enligt en faststélld vagplan dr undantagna frén krav pa
provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran generellt biotopskydd (MB 7 kap. 11a §),
fran strandskyddet (MB 7 kap. 16 §) samt anmaélan for samrad for atgarder som kan visentligt
forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

Omkring 200 meter norr om Grundtriaskén, vid km 6/500, finns en allé som omfattas av
generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § MB och forordningen (1998:1252) om omréadesskydd
enligt MB. Allén bestar av fem &dldre bjorkar i rad langs E10 vid en gardstomt. Breddning av
vagen gor att allétraden maste avverkas. Allén kommer att ersattas med ny planterad allé
langs den aktuella strackan for vagprojektet.

Samrad enligt 12 kap. 6 § miljébalken har utforts under hela planprocessen.

Samtliga sjoar och vattendrag inom influensomradet omfattas av generellt strandskydd
100 meter, enligt MB 7 kap. 13—188§8§. Forutom direkta fysiska ingrepp inom strandskyddat
omrade ger vaganlaggningens barridrverkan en viss motverkan mot strandskyddets syften
om tillganglighet och goda livsvillkor for djur och vaxter. Barriarverkan inkluderar trafiken,
buller, viltstangsel, mittracken och sidoracken med mera.
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6. Samlad beddmning

6.1. Projektmal

Uppstillda projektmal bedoms uppfyllas genom att planerade atgdrder medverkar till att
vagens funktion, framkomlighet, sikerhet for trafikanter samt miljohdnsyn sakerstalls.

6.2.  Transportpolitiska mal

Foreslagna dtgiarder bedoms medverka till att de transportpolitiska mélen uppfylls genom att:

e Viagdtgirderna medfor okad tillgdnglighet och bedoms bidra till
utvecklingskraft samt bidra till bevarande av en levande landsbygd.

« Viagdtgirderna utfors pa befintlig vigstricka. Hansyn kommer att tas till
utpekade natur- och kulturmiljéer, vilket medfor liten padverkan pa miljon.

6.3.  Miljokvalitetsmal

Nedan i tabell 14 lamnas en redovisning av de nationella miljokvalitetsmal och det regionala
delmél som beror verksamheten. Sammanstéllningen har utarbetats med utgangspunkt fran
uppgifter om miljokvalitetsmélen fran www.sverigesmiljomal.se, som &r den officiella och
aktuella portalen for information om de sexton nationella miljokvalitetsmalen. I tabell 14
kommenteras ocksé péa vilket sitt den sokta verksamheten beroér méalen samt den bedomda
uppfyllelsen av respektive mal. I detta projekt berors fraimst miljokvalitetsméalen Begransad
klimatpaverkan, Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett
rikt odlingslandskap, God bebyggd milj6 och Ett rikt vaxt- och djurliv. Bedomd uppfyllelse
av respektive mal redovisas i MKB. Sammanfattningsvis bedoms inte miljomalens
uppfyllelse motverkas av planerade vagatgarder.

7. Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1.  Miljobalkens hansynsregler

I projektet tillimpas miljobalken och dartill horande eller samverkande lagstiftning.
Miljobalken ska tillampas si att:

« maénniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter

» virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vardas den biologiska
mangfalden bevaras
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« en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i ovrigt
tryggas

« éateranvandning och atervinning samt hushéllning frimjas si att kretslopp
uppnas

7.1.1. Allménna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken redovisas de allmdnna héansynsregler som ar grundliggande for
provningen om tillatlighet, tillstind, godkinnande och dispens: prévning, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen,  lokaliseringsprincipen,  hushéllningsprincipen,  produktvals-
principen, skilighetsavvigning och avhjdlpandeskyldighet.

Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allménna hinsynsregler uppfylls.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken. Idag finns
fyra forordningar om miljokvalitetsnormer:

» Fororeningar i utomhusluft. Till skydd fo6r ménniskors hélsa vill man med
miljokvalitetsnormen for utomhusluft begrinsa utslippen av kvivedioxid,
kviveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i
utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft géller i hela landet.

« Fisk- och musselvatten. Normerna for fisk- och musselvatten avser endast
vissa, i forfattning utpekade vatten. Kalixdlven ar ett utpekat laxfiskvatten.

«  Omgivningsbuller. Normen avser buller fran vagar, jairnvagar, flygplatser och
industriell verksamhet. Normen avser alla vigar i hela landet med trafikmangd
storre dn 3 miljoner fordon per ar.

« Vattenforekomster. Bestimmelserna i forordningen giller férvaltningen av
kvaliteten pa vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken. Respektive vattendistrikt
tar fram kvalitetskrav for yt- och grundvattenférekomster inom distriktet och
listar dessa i sarskild databas.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids inte i och med den forhallandevis laga
trafikmingden pé E10.

Miljokvalitetsnormer for fisk och musselvatten bedoms inte paverkas negativt da inga direkta
atgarder sker i Kalix alv.

Aktuell viagstracka omfattas inte av normen f6r omgivningsbuller eftersom trafikmangden ar
under griansen for vad som omfattas av normen.

De vattendrag och sj6ar i niromradet som har beslutade miljokvalitetsnormer ar Kalixdlven,
Morjarvstrasket, Réaktjarv, Grundtriskdn och Kélvan. Planerade vagatgirder inom
foreliggande projekt bedoms inte motverka att kraven i miljokvalitetsnormerna uppnas eller
fa forsamrad kemisk eller ekologisk status. Ovriga vattendrag som inte #r klassade bedéms
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inte heller fa forsamrad kemisk eller ekologisk status. Vattenférekomsternas aktuella status
och kvalitetskrav redovisas i planens MKB.

Grundvattenférekomsten Morjarvsasen bedoms inte f& forsamrad kemisk status och
kvantitativt status eftersom forekomsten inte berors av planerade vagatgarder.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Markansprak

8.1.1. Vagomrade for allman vag (V)

Vagomrade for allmadn vdg omfattar forutom sjdlva viagen dven utrymme for de
vaganordningar som redovisas i de tekniska utformningsforslagen och utrymme som behovs
for drift och underhall. Generellt omfattar vigomrade for allméan vig, korbana/vig med
stodremsa, diken pa respektive sida av vigen samt en sdkerhetszon pa ca 11 meter. Se
illustration i Figur 24.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

7 ,  Végbana

p i

iHogst2m i

1 kantremsa :
E Hogst E ; ‘ i E
i 2m H H
i ' H
i ' Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade) E
i<
E Vagratt (galler aven marken under vagen) E
(> >t

Figur 24. lllustration av vagomrade och vagratt.

Vagritt uppkommer genom att vighéallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag
med stod av faststdlld vagplan. Vagratten ger viaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for viagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vigritten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat

nigon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersédttningen riknas upp frin dagen for
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ianspraktagandet, med rianta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

I vigomradet ingar en sidkerhetszon/ett sikerhetsomrade, omrédet ska vara fritt fran fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sikerhetszonen ar bredare dn utrymmet
for vigen med dess vaganordningar samt kantremsa gar vagplanens vigomradesgrans vid
gransen for sdkerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till.

I aktuell vagplan tas kantremsa pa 2 meter vid skogsmark och 0,5 meter vid dkermark. Ingen
kantremsa tas vid tomtmark. Kantremsan ingar i vigomradet och ar for drift- och underhall
av anldggningen.

Markansprak for vagomrade gors aven dar de geotekniska forutsattningarna kraver
forstarkningsatgarder i form av permanenta tryckbankar. Markanspraket gors med vagratt
for att sdkerstilla att funktionen kan uppratthéllas samt sé att drift och underhall majliggors.

Atgirderna lings den aktuella vigstrickan innebir att ny mark behover tas i ansprak. Pa
plankartor framgéar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som
ar angivet i fastighetsforteckningens areal berdkning, det vill séiga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allmén vag.

Tillkommande vagomréde for allman vig enligt denna viagplan framgar av plankartor och
illustrationskartor och omfattar ca 489 000 m2.

8.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt (Vi)

Inskrankt végratt innebar att viaghéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen
av marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgadngar ur marken
eller utrymmet. Omradena har markerats pa plankartor och illustrationskartor.
Vaghallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagritt, endast ritt att uppfora och
rensa diken samt att uppfora tryckbankar, atkomst for att drifta och underhélla trafikverkets
anlaggning som passager, viltstangsel. Vaghallaren har ratten att att tillgodogora sig alster i
form av att kunna ta ner sly, trid inom inskriankta vigratten for att kunna underhélla sin
anldggning. I 6vrigt far markdgaren anvinda marken sa linge som denna anvidndning inte
medfor negativ paverkan pa vagens eller viganordningens utformning eller funktion.
Viagomrade med inskrankt vagratt ar aktuellt i vigplanen.

e Vi1avser rensning av in-/utloppsdike.

e Vi2 avser drift och underhall kring viltpassager/viltuthopp.

e Vig avser drift och underhall av omraden kring bullervallar.

Vigplanen omfattar en total yta med inskrankt vagratt pa ca 35 000 m2.

8.1.3. Omrade for tillfallig nyttjanderatt (T1, T2, T3, T4, T5)

I vagplanen finns markomraden med tillfallig nyttjanderatt for fem olika &ndamal:
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- Tillfallig nyttjanderitt/arbetsomrade for upplag/etablering under byggtiden
(T1). Langst till och med godkénd slutbesiktning. Erfordras for masshantering
langs bada sidor av vigen for att sikerstilla att vigen kan vara 6ppen for trafik
med tva korfilt dagtid.

« Tillfallig nyttjanderitt/arbetsomrade for geotekniska Aatgdrder under
byggtiden (T2). Langst till och med godkind slutbesiktning. Erfordras for
geotekniska é&tgdrder i form av tempordra tryckbankar samt for
nedpressning/forbelastning av vig.

- Tillfallig nyttjanderatt for tillfallig forbifart under byggtiden f6r ny bro (T3).
Langst till och med godkind slutbesiktning. Erfordras for att uppratthalla
trafiken pé E10 i samband med anldggande av faunapassager och nya broar.

« Tillfallig nyttjanderatt vid anldggande av viltstingsel och invid
anslutningsvégar (T4).

« Tillfallig nyttjanderatt for anldggningsarbete (T5).

Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden samt som langst till godkéand slutbesiktning.
Marken kommer att aterstillas och aterlamnas till fastighetsdgaren.

Viagplanen omfattar en yta av totalt ca234 000 m2 som tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt. Dessa omraden har markerats pa plan- och illustrationskartor.

8.1.4. Férandring av allmén vag

Vagforslaget innebéar att del av E10 forbi den kommunala rastplatsen i Riaktforsen som inte
sammanfaller med den nya vagstrackningen utgar ur allmint underhall, se plankartor. For
berorda fastighetsédgare, se fastighetsforteckning.

Vigdelar som dras in fran allmént underhall och som inte kommer att nyttjas som enskild vig
foreslas rivas. Marken dar vag dras in fran allmant underhéll och dir vagratten upphor atergar
till markiagarna och enligt denna vagplan omfattar det ca 26 100 m2.

Delar av viagen som bibehalls och eventuellt ombildas till samfllighet eller servitut omfattar
ca 6000 m>.

8.1.5. Ovrigt omrade

Omréden for enskild vig ingér inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av enskilda vignitet
hanteras via forhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nér vaghéllningsmyndigheten
soker forrattning enligt anlaggningslagen.

8.1.6. Pagaende markanvandning

Liangs den aktuella vigstrackan utgors markanspriket av huvudsakligen av skogsmark och
odlingsmark. Konsekvenserna for pagdende markanvindning bedéms som smé da
markintranget gors i direkt anslutning till befintligt vagomrade.

Byggnad pa fastighet Overmorjirv 10:19, Torefors 1:4 och Overmorjirv 11:7 hamnar inom
vagomradet och kommer darfor att rivas och 16sas in.
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9. Fortsatt arbete

I avsnittet framfors viktiga fragestillningar som ska hanteras eller utredas i det fortsatta
arbetet sdsom eventuella behov av tillstand och dispenser. Uppf6ljning samt kontroller under
byggfasen som kan skonjas i det hir skedet av vagplanen redovisas ocksa.

9.1. Viktiga fragestaliningar

I det fortsatta arbetet ska projektering av vagen utforas sa att behovet av att schakta, hantera

och deponera tjarhaltig asfalt om mojligt minimeras.

Detaljutformning av faunapassager ska ske sa att dessa blir funktionella och attraktiva for ren
och vilt.

9.2.  Miljouppfoljning

Foljande miljouppfoljning betrdffande skyddsatgirder fore, under och efter byggtiden

foreslés:

»  Kontroll av resultat av provtagning av vattenkvaliteten i enskilda brunnar fore,
under och efter byggstart.

« Kontroll si att fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska limningar RAA
Overkalix 340:1, 340:2, 340:3, 782:1, 1042:1 samt limningar 2 och 3 har

mairkts ut och inte har skadats under byggtiden.

»  Kontroll under byggtiden sa att erforderliga skyddsatgiarder har genomforts for
att minska effekten av grumlande arbeten i vatten.

»  Kontroll under byggtiden sa att vandringshinder inte byggs in vid byte och
nyanldggning av trummor.

» Kontroll under byggtiden av faunapassager si att dessa byggs med god
anpassning till omgivande terrang och att naturliga vegetationsskikt anléggs.

»  Uppfoljning av faunapassagernas funktion och nyttjande d& vig och
faunapassager ar i drift.

»  Uppfoljning under byggtiden sd att evakueringsvigar anliggs i foreslagna
lagen samt med anpassning till omgivande terrang.
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« Uppfoljning da vagen ar i drift av viltstangslets funktion med avseende pa:
tathet mot att klovvilt och ren tar sig in pd vagbanan, evakueringsvigarnas
funktion for vilt att ta sig ut, funktionen hos viltévergangen i plan samt antal
ren och viltolyckor.

« Kontroll s att schaktad jord langs de artrika vigkanterna hanteras separat, s&
att de kan laggas tillbaka i sldnterna. Sarskilt viktigt ar detta for de fridlysta
arterna nattviol och Jungfru Marie nycklar.

«  Kontroll och dokumentation av hantering av sulfidjord.
«  Kontroll och dokumentation av hantering av tjarhaltig asfalt.

+ Kontroll s att krav enligt anmélningar for vattenverksamhet, dispenser for
artskydd och tillstdnd for borttagande av fornlamningar foljs.

9.3. Tillstand och dispenser
9.3.1. SoOks av Trafikverket

Sulfidjord

Anvindning av sulfidjord for anlidggningsandamal ar tillstdndspliktigt enligt 29 kap. 34 §
miljoprovningsforordningen (2013:251) om fororeningsrisken inte endast ar ringa och
anmalningspliktigt enligt 35 § samma forordning, om foéroreningsrisken ar ringa. Tillstind
soks hos Lansstyrelsens miljoprovningsnamnd, anmalan gors till kommunal namnd.

Tjarhaltig asfalt
Om tjarhaltig asfalt kan Kklassas som icke-farligt material kan det nyttjas for
anldggningsandamal.

Vattenverksamhet

Erforderlig anmilan for vattenverksamhet enligt 11 kap. MB kommer att upprattas for
samtliga naturliga vattendrag dir trummor byts eller byggs nya, se Tabell 12. Anmailan gors
till Lansstyrelsen i Norrbotten.
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Tabell 12. Vattendrag dar anmalan for vattenverksamhet enligt 11 kap MB gérs.

Namn Sektion Atgird

Hedbacken Km 0/204 Forlangning av befintlig trumma samt anlédggande av
torrtrumma.

Gungsbacken Km 1/286 Byte av trumma samt anldggande av torrtrumma.

Lomtjarnsbacken Km 4/268 Byte av trumma samt anldggande av torrtrumma.

Trangdbiacken Km 9/702 Byte av trumma samt anldggande av torrtrumma.

Back fran Krokformyran Km 11/654 Forlangning av befintlig trumma samt anldggande av
torrtrumma.

Back S. Krokforsen Km 12/114 Forlangning av befintlig trumma samt anldggande av
torrtrumma.

Béck N. Krokforsen Km 12/431 Forlangning av befintlig trumma samt anlédggande av
torrtrumma.

Linjemyrbacken Km 13/358 Anlaggande av ny trumma och torrtrumma.

Backkvarnbacken Km 17/976 Forlangning av befintlig trumma samt anldggande av
torrtrumma.

Sodra Molnviksbacken Km 18/884 Byte av trumma samt anldggande av torrtrumma. Ny
trumma blir langre dn befintlig och laggs i riktning
anpassad efter vattendraget.

Kallmyrbacken Km 19/958 Forlangning av befintlig trumma samt anldggande av
torrtrumma.

Bredingsbacken Km 23/023 Forlangning av befintlig trumma samt anldggande av

torrtrumma.

For vattendragen Kalvan och Grundtraskén, dar broar ska rivas och ersittas med nya broar i
nytt respektive befintligt 14ge, kommer ans6kan om tillstind for vattenverksamhet enligt 11

kap. MB att upprittas och inldmnas till Mark- och Miljodomstolen.
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Dispens fran artskyddsbestammelser

Trafikverket har under 2018 ans6kt om dispens frén artskyddsforordningen for att grava upp,
temporirt flytta och efter vigbreddning aterfora skogsnattviol pa fastigheten Réktfors 1:3.
Lansstyrelsen har meddelat beslut om dispens fran 8 § Artskyddsférordningen 2018-09-14.
Beslutet ar giltigt till och med 2021-12-31.

Dispens for skadliga atgarder inom biotopskyddsomrade

Ansokan om dispens enligt 7 kap. 11§ miljobalken avses sokas for skadliga atgiarder inom
biotopskyddsomrade SK 269—2007 péa fastighet Svartbyn 13:11,(dnr 5036/2007) har
inlamnats till Skogsstyrelsen hosten 2019. Skogsstyrelsen har gett dispens enligt beslut
2019-12-11 att utfora sokt atgard.

Tillstand for ingrepp i fornlamningar

Planerat vigomrade angrinsar till fornlimning RAA Overkalix 782:1 samt fornlimning
Overkalix 1966 och dirfor har ansékan om tillstind fér ingrepp i fornlimning enligt 2 kap.
Kulturmiljolagen (1988:950) inldmnats till Linsstyrelsen i Norrbotten. I det fortsatta
projekteringsarbetet for bygghandling kommer vigutformningen studeras vidare sd att
minsta mdjliga skada pa fornlamningar och fornldmningsomraden. Linsstyrelsen ldmnar
beslut nir vagplan vunnit laga kraft.

Anmalan om paverkan pa ovriga kulturhistoriska lamningar

For eventuellt ingrepp och borttagande av &évrig kulturhistorisk limning RAA Overkalix
1042:1 och/eller RAA Overkalix 340:1 m.fl. kommer fortsatt samrad att héllas med
Lansstyrelsens kulturmiljoenhet, betrdffande eventuellt behov av och omfattning av
dokumentation. Efter att planerade vagatgarder har utforts ska eventuell paverkan pa 6vriga
kulturhistoriska lamningar anmélas till Lansstyrelsen.

9.3.2. Soks av entreprenor

e Deponering av massor och avfall kréaver tillstdnd enligt Férordning (2001:512) om
deponering av avfall. Tillstdnd ges av Lansstyrelsens miljéprovningsdelegation.

e Miljoprévningsférordningen (2013:251) 1 och 2 §§ omfattar mellanlagring av icke-
farligt avfall. Mellanlagring av icke-farligt avfall under 10 ton kraver varken
anmalan eller tillstind. Dock ska en anmélan om samrad enligt miljobalken 12 kap.
6 § goras till tillsynsmyndigheten om mellanlagringen kan dndra naturmiljén
vasentligt. For mellanlagring av mer 4n 30 000 ton icke-farligt avfall som &r avsett
for byggnads- och anldggningsdndamal, krévs tillstdnd. Motsvarande méngd for
ovrigt icke-farligt avfall 4r 10 000 ton. Anmaélan sker till kommunal ndmnd, tillstind
soks hos Lansstyrelsens miljoprovningsdelegation. Tillstindsplikten géller inte
anldggning for lagring av avfall under langre tid 4n ett &r innan det bortskaffas, eller
tre ar innan det atervinns eller behandlas. Da klassas lagringen som deponi enligt
forordning (2001:512) om deponering av avfall.

e Anvindning av icke-farligt avfall for anldggningsandamal ar tillstdndspliktigt enligt
29 kap. 34 § miljoprovningsfoérordningen (2013:251) om fororeningsrisken inte
endast ar ringa och anmailningspliktigt enligt 35 § samma forordning, om
fororeningsrisken ar ringa. Tillstand soks hos Léansstyrelsens miljoprovningsnamnd,
anmalan gors till kommunal ndmnd.
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o Tillstdnd for att transportera massor och avfall kravs enligt avfallsféorordningen
(2011:927) och soks hos Liansstyrelsen.

e Anliggning for stenkrossning och makadamtvitt kraver anmalan till kommunal
namnd enligt 4 kap. 6 § miljoprévningsforordningen (2013:251).

10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

10.1.1. Faststallelseprévning

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som vagplanen med underlag halls tillgingligt for
granskning kan beroérda sakéagare och 6vriga lamna synpunkter pd planen. De synpunkter som
kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakidgare som
berérs kommer d& att kontaktas och far mojlighet att limna synpunkter p& dndringen. Ar
andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Viégplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldamnat synpunkter pa
viagplanen ges mgjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas
nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller
rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Viaghéallaren far tillstdind att bygga allmdn vdg i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare
ersittning.

« Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfdlligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur l&ng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berérs samt vilka
som ir fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt sd fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sétt forsvira for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.1.2. Vaghallningsansvar for allmanna vagar

Forandring av vaghallningsansvar
Inom det aktuella omradet dr enbart Trafikverket vighallare for det allmdnna vagnitet.

Forandring av allman vag
Viagforslaget innebir att del av E10 forbi den kommunala rastplatsen i Riaktforsen som inte
sammanfaller med den nya vigstrackningen utgar ur allméant underhall, se plankartor.

Végdelar som dras in frén allmént underhall och som inte kommer att nyttjas som enskild vag
foreslas rivas. Marken dar vig dras in fran allmant underhéll och dar vagratten upphor atergar
till markdgarna. Delar av vigen som bibehalls ombildas eventuellt till samfallighet eller
servitut.

10.1.3. Kommunala planer

Oversiktsplaner

Projektet berors av oversiktsplaner for Kalix kommun (antogs av kommunfullmiktige 2009-
10-12) och Overkalix kommun (antogs av kommunfullmiktige 2008-02-25). Vigplanen stir
inte i strid mot géillande 6versiktsplaner.

Stadsplan och byggnadsplan

Norr om korsande jarnvig i Morjarv, norr om vigkorsning E10/vig 356, finns en stadsplan,
“Forslag till andring och utvidgning av stadsplan (Morjarv kv. Tjadern, Foretagaren, Grubban
m.m. inom Kalix kommun, 1972” (25-MOR-34) som berors av vigplanen, se Figur 25.
Planerade vigatgirder avviker mot stadsplanen da vigomradet med dike och sldnter inklusive
ny korsning med anslutande vig beror omradet viaster om E10 som dr markerat som “park
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eller plantering” i stadsplanen. Omradet utgors idag av odlingsmark. Aven omride markerat
som ”gata eller torg” berors i mindre omfattning. Kommunalt huvudmannaskap.

Intranget i omrdde markerat som ”park eller plantering” samt “gata eller torg” ar vid
viagplanens genomforande ca 1735 m2 med vagratt samt ca 800 m2 med tillfallig nyttjanderatt.
Detta kan sammantaget ses som en mindre avvikelse fran gillande stadsplan eftersom planen
inte blev genomford i detta avseende, och kommunen som huvudman vare sig loste in
omrédet, stillde det i ordning eller underholl det som en park eller plantering kraver.
Genomforandetiden for stadsplanen har utgétt. Kommunen gor i yttrande daterat 2018-01-
24 samma bedomning. Fastighetsdgare kan nyttja mark som tas med tillfallig nyttjanderatt
fram till byggnation paborjas om inte annat 6verenskommits.

Vigplanen beror dven en idldre stadsplan “Forslag till dndring, utvidgning och delvis
upphivande av stadsplanen for Morjarv stationssamhaélle i Tére kommun, Norrbottens lan,
1958 (25-MOR-3)”. Intranget i omrdde markerat som “jarnviagsandamal” ar vid viagplanens
genomforande ca 160 m2 med vagritt, samt ca 120 m2 med inskrankt vigratt. Planerade
vagatgiarder avviker mot stadsplanen di vigomradet med dike och slianter berér omrade
markerat som “jarnvagsindamal” men detta kan ses som en mindre avvikelse frin gillande
stadsplan d& planens syfte inte bedoms motverkas. Omrédet utgors idag av jairnvagsfastighet.
Kommunen goér i yttrande daterat 2018-01-24 samma bedémning. Kommunalt
huvudmannaskap.

Norr om korsningen E10/vig 795 i Vastra Svartbyn finns en byggnadsplan, Svartbyn 16:10
m.fl., 1982 (25-P84-13). Vigplanen angriansar mot omrade i byggnadsplanen som ar markerat
som allmén platsmark “vig eller vigmark”. Genomforandet av vigplanen bedoms inte
innebdra intrang i byggnadsplanen som paverkar andra anvindningsmark dn “vdg eller
viagmark”. Nagon dndring eller beslut om mindre avvikelse fran gillande stadsplan behovs
séledes €j. Enskilt huvudmannaskap.
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Figur 25. Vagplanen beror stadsplaner 25-MOR-34 samt 25-MOR-3 i Morjéarv.
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10.2. Genomfdrande

Faststilld vagplan ar berdknat att erhallas under &r 2020.
Byggstart ar planerad till tidigast &r 2022.

10.3. Finansiering

Projektet finansieras genom medel avsatta i den nationella transportplanen 2014 - 2025.

Anlédggningskostnaden for projektet berdknas till ca 489 miljoner kronor.

11. Underlagsmaterial och kallor

Dokument for projektet E10 Morjarv-Vastra Svartbyn markerade med * dterfinns pa
Trafikverkets hemsida http://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/projekt-i-
norrbottens-lan/Motesseparerad-vag-pa-E10-mellan-Morjarv-och-V-Svartbyn/.

11.1. Tryckta kallor och utredningar

Trafikverket, AVS ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna, pigiende utredning.

Trafikverket, Konsekvensbeskrivning. E10 Morjarv-Vastra Svartbyn, 2+1 métesfri landsvag.
2014-08-28.

Atgirdsvalsstudie E10 Tére — Kiruna, Norrbottens léin, Slutrapport, TRV 2013/18767,
Trafikverket, 2013-03-19.

Vigverket, Arbetsplan, Beskrivning, MKB, Gestaltningsprogram. E10, Delen Morjarv — V.
Svartbyn. Objekt 8211776, 2009-12-15.

Vagverket, Forstudie Beslutshandling, E10 delen Tore-Morjarv och delen Morjarv-
Overkalix, 2010-01-30.

* Meddelande om resultat frin arkeologisk utredning for planerade vagatgarder gillande
E10, Kiruna, Gillivare, Overkalix och Kalix kommuner, Linsstyrelsen Norrbotten,
diarienummer 431-4742-2015, 2015-10-20.

* Arkeologiska undersokningar langs E10, Avgransande arkeologisk forundersokning av
RAA Overkalix 80:1, 155:1, 782:1, 783:1 och Gillivare 979:1, Overkalix respektive Gillivare
socken och kommun. Norrbottens museum, rapport 2015:19, dnr 133—2015.

* Arkeologisk utredning i omraden lings E10; Kalix, Overkalix, Gillivare och Kiruna
kommuner, Tore, Overkalix, Gillivare, Jukkasjirvi socknar; Lappland och Norrbotten.
Norrbottens museum, rapport 2016:1, dnr 127-2015.

* Avgrinsande arkeologisk forundersokning av RAA Overkalix 80:1, 155:1, 782:1, 783:1 och

Gillivare 979:1, Overkalix respektive Gillivare socken och kommun. Norrbottens museum,
rapport 2015:19, dnr 133—2015.
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http://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/projekt-i-norrbottens-lan/Motesseparerad-vag-pa-E10-mellan-Morjarv-och-V-Svartbyn/

* Naturvardesinventering - E10: Morjarv- V Svartbyn— Inventering och bedomning av
naturvirden pa strickan Morjirv- V Svartbyn, E10. Kalix och Overkalix kommun,
Norrbotten ldn, Licab AB 2015-12-16.

* Kompletterande inventering av naturvarden vid bro éver Grundtraskan.
Naturvardesinventering och inventering av flodparlmussla. Kalix kommun Norrbottens lén,

Licab AB 2019-08-19.

* Kompletterande inventering av naturviarden vid bro 6ver Kilvan. Naturviardesinventering
och inventering av flodparlmussla. Kalix kommun Norrbottens ldn, Licab AB 2019-08-22.

* Inventering av vattendrag langs E10: Morjarv- V Svartbyn - Kartering och beskrivning av
vattendrag for identifiering av flodparlmussla och éringbiotoper ldngs E10, strackan

Morjérv- V Svartbyn, Overkalix kommun, Norrbottens lin, Licab AB, 2015-12-03.

Inventering av fiskbestdnd genom elfiske i Grundtraskén och Kilvén,
Hushéllningsséllskapet Rddgivning Nord AB, 2012.

Inventering av flodparlmussla i Grundtraskén och Kalvan, Hushéllningssallskapet
Rédgivning Nord AB, 2011.

VGU, Vagar och gators utformning, Trafikverket.

Miljouppfoljningar av atervunnen tjarasfalt 2001—2011, Publikationsnummer: 2014:112,
Trafikverket, 2014-05-01.

Klassning av farligt avfall, Naturvardsverket, 2013-02-13.
Oversiktsplan for Kalix kommun, 2009.
Oversiktsplan for Overkalix kommun, 2008.

Virdefulla vigmiljoer i Norrbottens och Visterbottens ldn, Lansstyrelsen i Norrbottens lén,
rapportserie nr 1/2001, Vagverket, Publikation nr 2001:22.

Vart havdade Norrbotten, rapport nr 6/1993, Liansstyrelsen Norrbotten.

Norrbottens synliga historia, Norrbottens kulturmiljéoprogram, rapport nr 10/1997,
Lansstyrelsen Norrbotten.

Norrbottens kulturmiljoprogram 2010—2020, Liansstyrelsen Norrbotten.

Bildande av naturreservatet Malungsberget i Overkalix och Kalix kommuner, Linsstyrelsen i
Norrbottens lan, beslut 2010-06-08.

Bevarandeplan Natura 2000, Torne och Kalix dlvsystem SE0820430, faststilld av
Lansstyrelsen 2007-12-11.

* Viltpassageplan, E10 delen Morjarv-V. Svartbyn, WSP, 2017.
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Trafikverket, PM Gestaltningsavsikter, E10 delen Morjarv — V. Svartbyn, Kalix och
Overkalix kn, 2016.

Trafikverket, Gestaltningsprogram for vagplan, Morjarv — V. Svartbyn, pagdende, 2017.

* Trafikverket, Plankartor och illustrationskartor, E10 delen Morjarv — V. Svartbyn, 2017.

Trafikverket, Illustrationskartor, E10 delen Morjarv - V. Svartbyn, 2019.

PM-buller E10 Morjéarv — Vistra Svartbyn, 2019-11-15

11.2. Hemsidor och databaser

Sametinget, rennaring, markanvindning, kartor och riksintressen, www.sametinget.se

Lansstyrelsen i Norrbottens lin, digitalt underlagsmaterial, www.gis.Ist.se

Lansstyrelsen i Norrbottens 14an, www.lansstyrelsen.se/norrbotten

Artportalen, rodlistade arter, www.artportalen.se

Musselportalen, flodparlmussla, www.musselportalen.se

Vatteninformationssystem Sverige, www.viss.lst.se

Riksantikvarieambetet, fornlamningar, kulturmiljélamningar, www.raa.se/fornsok

Skogsstyrelsen, underlagsmaterial om naturvarden och skog,
www.skogsstyrelsen.se/skogensparlor

Sveriges Geotekniska Undersokning, SGU, brunnar, www.sgu.se

Transportstyrelsen, STRADA, olycksstatistik, www.transportstyrelsen.se/strada

Kalix kommun, www .kalix.se

Overkalix kommun, www.overkalix.se
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