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I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Under hosten 2019 fardigstilldes ett samradsunderlag infor tillstindsansékan for
anldggandet av deponier for inert avfall, projektet E10 Morjarv-Vastra Svartbyn.
Samradsunderlaget har skickats ut till enskilda som kan komma att berdras av projektet,
Kalix och Overkalix kommuner, ett flertal myndigheter och intresseorganisationer.
Samrédsunderlaget har dven funnits tillgangligt hos Trafikverkets kontor i Lule& och pa
Trafikverkets hemsida under perioden 2019-12-03 —2020-01-07.

Information om var handlingarna har funnits tillgdngliga har ocksa skett genom annons i
Norrbottens Kuriren och Norrlindska Socialdemokraten (NSD).

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samrad finns diarieférda
hos Trafikverket under arendenummer TRV 2019/113723.

2 Samradskrets

Samradskretsen ar de som informeras om att ett samrad ska dga rum. Omfattningen av
samradskretsen varierar mellan olika projekt samt samradens syfte, karaktir och innehéll. I
detta projekt har samradskretsen identifierats utifrdn de sakigare och allménhet som
indirekt eller direkt berors av projektet.

I det inledande samradet infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har
samridsunderlaget skickats till Kalix och Overkalix kommuner, myndigheter och
organisationer som kan antas bli berorda samt till enskilda som kan antas bli sarskilt
berérda. Samradsunderlaget har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats samt
Trafikverkets kontor i Luled under samrédstiden.

Agare till fastigheter dir mark behover tas i ansprak har erhallit samradsunderlaget samt
kontaktats via telefon for information om projektet. Samradshandlingen har funnits
tillgangligt pa Trafikverkets webbplats samt Trafikverkets kontor i Luled under
samradstiden.

3 Samrad

3.1. Samrad infér Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Trafikverket Region Nord har inlett ett undersékningssamrad enligt 6 kap. miljobalken infor
ansokan om tillstind enligt 9 kap. miljobalken for att deponera icke-farligt inert avfall i
samband med planerad ombyggnation av vig E 10, delstriackan Morjarv-Vastra Svartbyn.
Lansstyrelsen har tagit del av samradsunderlag daterat 2019-11-22 som inkom till
lansstyrelsen 2019-12-04.



Nar det nu aktuella undersokningssamradet ar avslutat ska Trafikverket lamna in en
samradsredogorelse till lansstyrelsen. Lansstyrelsen kommer darefter att besluta om
verksamheten kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte.

3.1.1. Samrad med berérd lansstyrelse

Med anledning av samradsunderlaget har lansstyrelsen lamnat nedanstende synpunkter
som behover beaktas i det fortsatta arbetet med att upprétta en MKB enligt bestimmelserna
i 6 kap. miljobalken och miljobedémningsférordningen.

Lokalisering och utformning av deponiplatser

Trafikverket avser att ansoka om tillsténd till deponering av inert avfall enligt 29 kap. 22
miljoprovningsforordningen, verksamhetskod 90.310. Enligt 19 forordningen om
deponering av avfall (deponiférordningen) ska en deponi lokaliseras sa att lakvatten fran
deponin, bade efter och delvis under driftsfasen, passerar genom en geologisk barriar. For
en deponi for inert avfall ska transporttiden genom barridren till ndrmaste recipient uppga
till minst 1 &r. Enligt samradsunderlaget har en teoretisk beriakning gjorts av transporttider
fran de valda deponiplatserna till nirmaste skyddsvirda recipient. I MKB:n behdver
Trafikverket, for var och en av deponiplatserna, redovisa vilka ingdngsvirden man anvént
sig av vid dessa berdkningar. Trafikverket ska dven redovisa vilken recipient man anser ar
den narmaste skyddsvirda for var och en av deponiplatserna samt dven kort redogora for
valet av recipient.

Trafikverket svarar: Den teoretiska berdkningen av transporttider har utférts med
foljande underlag- och bakgrundsmaterial samt ingédngsvarden for berdkning av
transporttider; SGU:s jordartskartor, topografiska kartan med héjdkurvor,
Naturvardsverkets riskbedomningsmaterial (Naturvardsverket 1999) for
spridningsforutsiattningar av &mnen i mark och grundvatten och grundvattnets
stromningshastighet i olika jordarter. Trafikverket kommer i MKB:n fortydliga vilken
recipient som berors for varje enskild deponiplats. Om behovet av avskirmande diken for
nagon deponiplats bedoms behovas kommer avledningen att ske till ngon typ av
infiltration eller sedimentationsdamm for att forhindra spridning av grumligt ytvatten som
kan uppkomma fran deponiplatserna.

Kontroll av avfall som ska deponeras

Enligt samradsunderlaget kan dven annat icke-farligt avfall samt ev. dven farligt avfall
uppkomma i projektet. Trafikverket behover darfor, i MKBn eller i tillstindsansokan,
beskriva hur man avser att sidkerstilla att enbart inert avfall deponeras pa de aktuella
deponiplatserna. I beskrivningen bor Trafikverket relatera till kriterierna fér deponier for
inert avfall som anges i Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2004: 10) om deponering,
kriterier och forfaranden for mottagning av avfall vid anldggningar for deponering av avfall.

Trafikverket svarar: Provtagning av viagdikesmassor kommer att utféras inom projektet
vilket kommer att ge vigledning om hur de massorna ska hanteras vidare. Inom den
planerade strickningen forekommer dven identifierade omraden med sulfidjord och dven
tjarhaltig asfalt. Sulfidjordmassor kommer att kriava sarskild hantering och tjarhaltig asfalt
som klassas som farligt avfall kommer ocksa att hanteras sirskilt och kan inte dteranvéndas.
Sulfidjordmassor och tjarhaltig asfalt uppfyller inte kriterier for att klassas som inert avfall
enligt forordning 3 a § (2001:512) om deponering av avfall.

Overskottsmassorna som beriknas uppkomma i projektet och som avses att deponeras ir
massor upptagna i forteckningen 24 § (NFS 2004:10) som enbart bestér av och
karakteriseras som jord och sten med avfallskod 17 05 04 med féljande begransningar; inte



matjord och torv och inte heller jord och sten frin fororenade omraden. Denna typ av avfall
som har ett och samma ursprung och inte ar fororenat far tas emot vid deponier for inert
avfall utan att beh6va genomga provning enligt samma paragraf. Avfallet ska dock provas
om det finns misstanke att avfallet 6verskrider uppsatta gransviarden i 22 eller 23 §§, NFS
2004:10. Avfallet ska dock genomgé en grundlaggande karakterisering med hénvisning till 5
och 10 §§ i samma forordning.

Riksintressen

Trafikverket behover i MKB:n beskriva vilken paverkan pa samtliga aktuella riksintressen
som den planerade deponiverksamheten kan medfora. I beskrivningen ska Trafikverket
beakta bade den aktiva fasen, da avfall deponeras, samt efterbehandlingsfasen da deponin ar
avslutad. Trafikverket bor ocksa ange om man anser att verksamheten ar forenlig med dessa
riksintressen.

Trafikverket svarar: Deponiplatserna M1, M2, M4, M7 och M 11 ligger samtliga inom
riksintresseomrade for naturvérd och friluftsliv. Enligt beskrivningen (http://ext-
dokument.lansstyrelsen.se/Norrbotten/RI Naturvard/riks natur beskr880114 omri-
12.pdf) for utpekandet av riksintresse Kalix dlv utgor dlvdalen ett av de vackraste och
valutbildade dlvlandskapen i sitt slag i landet. P& den aktuella striackan ar det deltat i
Réktjarv som pekas ut som bade distinkt och vilutvecklat. Trafikverket bedomer att
deponiytornas placering och utformning som har anpassats for att smalta in i terrangen och
att de ligger pé sddant avstand till Kalixalven att landskapets morfologi som skapats av
fluviala processer inte paverkas och darfor bor anses vara forenligt med riksintresset.
Deponiomradena kommer att aterplanteras efter avslutad verksamhet vilket innebar att
marken kommer att aterga till skogsmark pa langre sikt.

Aven den aktuella viigen, E10 utgér riksintresse och ingr i det av EU utpekade Trans-
European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingér i TEN-T ar av sarskild
internationell betydelse. E10 striacker sig mellan Tore vid Norrlandskusten och Riksgrinsen
mot Norge. Vigen utgor ett viktigt strak for godstransporter mellan kust och inland och ar
en viktig lank mot Norge och hamnen i Narvik. Den ar vidare ett viktigt strak for
arbetspendling mellan Kiruna och Gaillivare och ett viktigt strak for turismen. Vagen ar
ocksa rekommenderad for transporter med farligt gods. Deponiytorna ar viardefulla for att
forbattra vagsiakerheten pa E 10 och Trafikverket bedomer darfor att det ar av varde for
riksintresset for vagen.

Natura 2000-omraden

Trafikverket behover beskriva vilken paverkan pa Natura 2000-omréden som den planerade
verksamheten kan ge upphov till. Trafikverket bor dven ange om man anser att paverkan ar
betydande och darmed tillstandspliktig enligt 7 kap. 28 a miljébalken. Lansstyrelsen vill
redan i detta skede sérskilt peka pa att deponiplats M8 enligt beskrivningen pa sid. 39-411
samradsunderlaget, har getts en olamplig placering i nirheten av ett vattendrag som ingéar i
Natura 2000-omradet Torne- och Kalix dlvsystem. Trafikverket bor darfor 6verviga en
annan placering langre ifrin vattendraget eller visa vilka skyddsatgiarder man avser att vidta
for att deponiplatsen inte ska orsaka en oacceptabel paverkan pa vattendraget.

Trafikverket svarar: Pa de aktuella deponiplatserna kommer endast rena massor att
deponeras och de som definieras som inerta enligt 3 a § férordningen (2001.512) om
deponering av avfall vilket innebar att inga féroreningar kommer att tillféras omradet som
skulle kunna péaverka ett angriansande natura- 2000 omrade negativt. Den paverkan som
kommer att ske pa de olika platserna och som kommer att bli bestdende ar en viss
forandring av markytans h6jd men den utformningen kommer att anpassas till omgivande
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landskap for att platserna ska harmonisera med det omgivande landskapet. Platsernas
lokalisering och tillhorande berdknade transporttider av lakvatten som kan né en
skyddsvird recipient (ytvatten Kalix dlv) ar val tilltagna och uppfyller de kriterier for en
geologisk barridr som omfattas av en inert deponi. Bedomningen &r att ingen betydande
eller negativ paverkan kommer att ske pa de Natura 2000- omraden i naromradet fran de
aktuella deponiplatserna.

Deponiplats M8 har i sin 6stra utbredning ett mindre vattendrag som omfattas av Kalix dlvs
Natura 2000- omrade. Fran kanten pa den planerade deponin ar det i nuldget 30 meter till
backen. Den redovisade transporttiden i samradsunderlaget for lakvatten i
stromningsriktningen fran ytan ar till sjalva huvudfaran i Kalix 4lv. Vid den teoretiska
beridkningen av transporttider har f6ljande kriterier och antaganden anvints. Jordarten i
omradet bestir huvudsakligen av morén och beroende pa vilken typ av moran s finns det
olika ingangsviarden for grundvattnets stromningshastighet som kan anvéndas vid
berdkningen. I detta fall med den angivna transporttiden pa 20 ar har markens lutning
utifran antalet hojdkurvor med ekvidistansen 10 meter och uppmatt avstand ned till
huvudfiran berdknats till 7 % vilket da 6kar stromningshastigheten med en faktor 7. I
berdkningen har en stromningshastighet pd 5 m / ar anvénts vilket 4r medianvardet for
jordarten grusig moran. Grusig morén raknas till en genomslapplig jordart med en teoretisk
angiven stromningshastighet mellan 0,1-10 meter / 4r. Med nuvarande placering av
deponiytan M8 sa ligger den néstan i samma plan som vattendraget och med ett avstdnd pa
30 meter till bicken. I det sammanhanget bor man kunna anta en lutning pa 1 % och med
den maximala stromningshastigheten i grusig morén som ar 10 meter / ar sa blir
transporttiden 3 ar. Kravet pa transporttid for lakvatten fran en inert deponi uppfylls ocksé
till det mera nirliggande biflodet men for att ytterligare tillimpa forsiktighetsprincipen i
miljobalkens allmidnna hiansynsregler s kommer ytan pa deponiomradet att minskas ned i
storlek och avstandet till backen fran ytterkant pd deponin kommer att utokas till 50 meter,
figur 1. Det innebar teoretiskt att transporttiden utokas till 5 4r med antagandet 1 % lutning
och den hogsta maximala stromningshastigheten for grundvatten i grusig moran. Vid
anldggandet av deponin kommer ocksa behovet av ett eventuellt avskdrande/ uppsamlande
dike for ytvatten att beaktas och som da avleds for infiltration i marken. Dikets varaktighet
och funktion kontrolleras och utvirderas under deponins anlaggningsfas och dven under en
del av deponins efterbehandlingsfas.
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Figur 1. Modifierad deponiplats M8 med ett utbékat skyddsavstand pa 50 meter till bédcken.
Kulturmiljo

Trafikverket behover i MKBn beskriva om den planerade verksamheten kan péverka
vardefulla kulturmiljoer i omradet samt vilken paverkan som i s fall kan uppsta.

Lansstyrelsen vill sarskilt peka pa deponiplats M11 som enligt ssmradsunderlaget synes vara
placerad inom ett omrdde som omfattas av bevarandeprogram for odlingslandskap samt i
nirheten av ett omréde som omfattas av Norrbottens kulturmiljoprogram.

Trafikverket svarar: Den del av omradet for odlingslandskapets natur- och
kulturmiljoviarden som direkt berors av foreslagen deponiplats innehaller inte ndgon
vardekarna och paverkar inte upplevelsen eller forstielsen av ndgon sddan eftersom har
endast ar skogsmark och 1angt till nirmsta 6ppna odlingsmark. Varken
kulturmiljoprogrammets eller riksintressets utpekade virden kommer att paverkas eftersom
valt omrade ligger i skogsmark, pa ndgra 100 m avsténd fran bebyggelse, 6ppna
odlingsmarker och strand. Den del av riksintresset som ligger narmast M 11 innehéller inga
vardekarnor utan ar mera av ett vardagslandskap. Med anpassningen av deponin till
landskapet (blir inte en stor kulle utan foljer sluttningen) kommer inte heller utblickar fran
riksintresset att paverkas negativt. Sambandet mellan odlingsmarker, byastrukturer och
dlven kommer inte heller att brytas eftersom deponin ligger i anslutning till E 10 och inte
mellan gardar, odlingsmarker och alven.

Platsen ligger inte heller pé eller i nara anslutning till ndgra kédnda forn- och
kulturlamningar. Detta sammantaget gor att vi bedomer att vald plats for deponi M 11 inte
kommer att paverka viardena i de utpekade odlingsmarkerna, byastrukturerna eller ndgra
kinda forn- och kulturlaimningsmiljéer.

Renniiring

Trafikverket behover beskriva vilken paverkan pa rennaringen som kan uppkomma pa
grund av den planerade verksamheten. De samebyar som bedriver renskétsel i omradet bor
ingd som en part i undersokningssamradet.

Trafikverket svarar: Samrad har genomforts med samebyar verksamma i omradet
under hela planskedet for vigstrackningen. Synpunkter frdn samebyar har inarbetats i
MKB:n for vagplanen. Inga ytterligare yttranden eller synpunkter har inkommit fran



verksamma samebyar i foreliggande samrad for anldggandet av deponiytorna i omrédet fran
Morjarv till Vistra Svartbyn.

Boendemiljo

Trafikverket bor beskriva om och i sa fall hur den planerad verksamheten kan paverka
boendemiljon for manniskor i ndrheten av deponiplatserna. Buller, damning, paverkan pa
enskilda brunnar och pa utsikten frén bostadshus med uteplatser ar faktorer som sérskilt
bor beaktas vid denna beskrivning.

Trafikverket svarar: En bullerutredning ar utférd i tidigare planeringsskede for hela
végstrackningen med forslag pa atgarder. Deponiverksamheten kommer att bedrivas
parallellt med 6vriga vigbygget och kommer inte att ge upphov till mera bullerstérningar dn
de redan tidigare identifierade. Damning kan uppsta fran verksamheten speciellt vid torrt
och blésigt vader vid lastning och lossning av massor och dd kommer &tgérder att vidtas for
att minska eller helt reducera damningen med exempelvis bevattning av tillfartsvagar och
sjilva deponiytan. En enskild brunn som ligger inom influensomradet dels for sjilva
vagprojektet men ocksa for en planerad deponiverksamhet (M6) kommer att f6ljas upp,
provtas och utvarderas under projekttiden vid anldggandet av vigen. Avstandet frén
deponiytor till ndirmaste bostadsbebyggelse varierar frén 150- 600 meter. Alla deponiytor
utom en ar lokaliserade pa befintliga kalhyggen men som ar omgivna av tradridéer eller
vaxande skog vilket innebir att utsikten fran de befintliga narmaste bostadshusen inte
bedoms paverkas negativt.

Antalet deponiplatser

Numreringen av deponiplatserna haltar nagot. Trafikverket bor fortydliga om ansokan
kommer att omfatta de platser som anges i samradsunderlaget med dari angiven numrering
eller om fler platser kan tillkomma.

Trafikverket svarar: Ansokan kommer att omfatta de ytorna som ar upptagna i
samradsunderlaget. Deponiyta M8 kommer dock att minska i storlek frdn den angivna ytan i
samradsunderlaget. Eventuellt kommer yta M4 ocksi att minska i storlek. Anledningen till
den “haltande” numreringen ar att ytor har fallit bort i ett tidigare skede av
undersokningsprocessen.

3.1.2. Samrad med berérda kommuner

Berorda kommuner har beretts tillfdlle att yttra sig och inkomma med synpunkter. Inga
yttranden eller synpunkter har inkommit fran Kalix eller Overkalix kommuner under
samradstiden.

3.1.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Annonsering har skett i lanstidningarna Norrldndska Socialdemokraten och Norrbottens
Kuriren med information om projektet och var handlingar i drendet kan erhéllas. Inga
synpunkter har inkommit frdn allménheten under samréadstiden.

En synpunkt har inkommit pa samradsunderlaget via telefon. I yttrandet framfors att det pa
den deponiyta som anges som M4 gar en vig 6ver platsen. Viagen (gamla Edevigen) syns
som ett morkt streck pa ytan. For att inte vigen ska fyllas 6ver sa behover ytan flyttas pa.

Trafikverket svarar: Synpunkten kommer att beaktas och ytan krympas i storlek s att
inte vigen fylls igen alternativt samradas med fastighetsdgaren om att ny framkomlig vig
bereds pa samma stélle som befintlig vdg men med en f6rhojd ytniva.



3.1.4. Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Telia/ Skanova Acess AB har tagit del av samradsunderlaget och framfor
foljande yttrande.

For deponiytor M1, M2 finns kopparkabel i omradet men som ar tagna ur drift. For
deponiytor M4, M6, M7, M8 och Mg har Skanova inget att erinra. For deponiyta M5 och
M11 uppger Skanova att markforlagd fiberkabel finns inom omrédet och som de helst ser att
man inte fyller 6ver eftersom det kommer att forsvéra feltagning. Héanvisning till bilder finns
for lokaliseringen av fiberkabel. Vidare anger de att om Skanova tvingas vidta
undanflyttningséatgarder eller skydda telkablar for att mdjliggora exploatering forutsatter
Skanova att den part som initierar dtgarden dven bekostar den. For att faststilla i vilken
omfattning Skanovas teleanldggningar berors skall en besiktningsrapport upprittas nar
byggnationen faststélls. Skanova héanvisar till ledningskollen dir kabelanvisning kan
bestallas och ledningarna kan erhéllas digitalt i dwg-format.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och upplyser om att
information frin www.ledningskollen.se kommer att utféras innan deponiytors utbredning
faststills och en besiktningsrapport kommer att upprittas. Enligt bifogade bilder pa var
fiberkabel ar lokaliserad sa foljer de i stort sett nuvarande vaglinjen. Trafikverket kommer
att beakta inkomna synpunkter och inga ytor dir fiberkabel ar lokaliserad kommer att fyllas
over med overskottsmassor.

SGI, Statens geologiska institut framfor att nir det géller deponier for inert
avfall vill SGI speciellt betona vikten av.

¢ En indamalsenlig mottagningskontroll och
¢ Konstruktionens stabilitet och risk for sittningar
Mottagning av avfall

SGI vill betona vikten av en dndamalsenlig kontroll av de inkommande massorna
miljémassiga och geotekniska egenskaper. Ur miljohdnsyn ar det speciellt viktigt att endast
tillaitna massor deponeras pé en deponi for inert avfall eftersom kraven pa
miljoskyddsatgarder, som geologisk barriir, bottentdtning och sluttackning, dr begransade
jamfort med kraven pa deponier for icke-farligt avfall och farligt avfall.

SGI uppfattar det som att “férorenade” massor som inte uppfylller kraven pd massorna som
far deponeras kan uppkomma vid tva verksamheter utmed den aktuella vagstrackningen,
vid insamling av massor fran diken och vid omhéndertagande av asfalt som innehaller tjara,
se avsnitt 2.2.

SGI anser att Trafikverket bor redovisa hur mottagningen av massor ska ga till i
miljokonsekvensbeskrivningen/ tekniska beskrivningen for att sikerstalla att massor som

ska deponeras uppfvller kraven i NFS 2004:10. Vidare 6nskar vi en beskrivning av hur

massor som innehéller sulfidjord ska hanteras. Kommer sulfidjordar att betraktas som
fororenade massor? Kommer asfalt som inte klassas som farligt avfall att atervinnas?

I avsnitt 2.5 i samradsunderlaget ndimns inget om kraven for avfall som fir deponeras pa en
deponi for inert avfall.

SGI anser att kraven pé avfall som fir deponeras pé en deponi for inert avfall ska redovisas i

miljokonsekvensbeskrivningen/ tekniska beskrivningen.

Trafikverket svarar: Se svar till Lansstyrelsen under rubriken ”Kontroll av avfall som
ska deponeras”.
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Geotekniska egenskaper for avfallet kommer att inga i den grundldggande karakteriseringen
enligt 5 §, NFS 2004:10.

Sulfidjord inom vigprojektet och asfalt som inte bedoms som farligt avfall kommer att
hanteras enlig tidigare upprattad vigplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning

Stabilitet och siittningar

SGI anser att bdde milj6konsekvensbeskrivning och teknisk beskrivning bér kompletteras
med uppgifter som klargor stabilitetsférhallanden och risken for sittningar, bade for
nuvarande forhallanden samt for situationen efter den planerade utfyllnaden av deponin, se

Naturvéirdsverkets rapport 2004:2.

Vi anser att bedomningarna bor omfatta stabiliteten i undergrunden och utfyllnads inre

stabilitet.

Trafikverket svarar:

Fragestillningen utreds vidare i kommande miljokonsekvensbeskrivningen och dven i den
tekniska beskrivningen angiende stabiliteten i undergrunden pa de enskilda
deponiplatserna och utfyllnadens inre stabilitet.

Ovrigt
SGI anser, i likhet med vad som foreslés i samradsunderlaget, att brunnen Gster om
deponiplats M6 bor provtas.

I avsnitt 7 i samrédsunderlaget anges att “"lakvatten fran verksamheten som inte infiltrerar
direkt genom deponin uppsamlas i avskdrmande diken dir sidana bedoms behovas utifran
givna terrangforhallanden och markbeskaffenhet”. I samradsunderlaget omnamns ocksa
grumling av vattendrag som ett problem vid hanteringen av 6verskottsmassor. Vidare anges
att identifiering och avgransning av platser for deponier bla har baserats pa behovet av
diken.

Kommer avskirmande diken som anldggs for att samla upp lakvatten att ledas till en damm,
tex en sedimentationsdamm for att forhindra spridningen av grumligt (férorenat?) vatten?
Kan avskdrmande diken minska transporttiden i den geologiska barridren?

SGI anser att ett andamalsenligt kontrollprogram &r viktigt vid inerta deponier med
begrinsade tekniska miljoskyddsatgirder for att kunna identifiera och dtgirda oonskad
spridning av fororeningar/partiklar fran deponin till grund- och ytvatten.

Eftersom tillgangligt underlag kan komma att revideras viljer SGI att avvakta kommande
moijligheter att lamna ytterligare synpunkter pé den tekniska beskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket svarar: Brunnen 6ster om deponiplatsen kommer att provtas och
utvarderas. Om behovet av avskdrmande diken for nagon deponiplats bedoms behovas
kommer avledningen att ske till ndgon typ av infiltration eller sedimentationsdamm for att
forhindra spridning av grumligt ytvatten som kan uppkomma frén deponiplatsen.
Transporttiden i den geologiska barridren bedéms inte minska s pétagligt att det innebar
en risk att inte kriterier for transporttiden for lakvatten frén en inert deponi uppfylls.

Ett andamélsenligt kontrollprogram kommer att uppréttas for deponiverksamheten och
samradas med tillsynsmyndigheten.
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4 Kallor:

Naturvardsverket. 1999. Metodik for inventering av fororenade omraden.
Bedomningsgrunder for miljokvalitet- Vagledning for insamling av underlagsdata. Rapport

4918.

Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2004: 10) om deponering,

Trafikverket 2017. Vigdikesmassor provtagning och hantering TDOK 2014:0931 version 1.0
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