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I denna samrédsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samrédet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttranden, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Under hosten 2023 fardigstalldes ett samradsunderlag infor tillstindsansékan
for anldggandet av deponier for inert avfall, projektet E10 Morjarv-Vastra
Svartbyn. Samradsunderlaget har skickats ut till enskilda som kan komma att
berdras av projektet, Kalix och Overkalix kommuner och ett flertal
myndigheter och intresseorganisationer. Samradsunderlaget har dven funnits
tillgangligt hos Trafikverkets kontor i Lule& och pa Trafikverkets hemsida
under perioden 2023-09-05—2023-10-03.

Information om var handlingarna har funnits tillgingliga har ocksé skett
genom annons i Norrbottens Kuriren och Norrlandska Socialdemokraten
(NSD).

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samréd finns
diarieforda hos Trafikverket under drendenummer TRV 2023/80017.

2 Samradskrets

Samradskretsen dr de som informeras om att ett samrad ska dga rum.
Omfattningen av samrédskretsen varierar mellan olika projekt samt samradens
syfte, karaktir och innehall. I detta projekt har samradskretsen identifierats
utifran de sakigare och allménhet som indirekt eller direkt berdrs av projektet.

I det inledande samrédet infor ldnsstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan har samrédsunderlaget skickats till Kalix och Overkalix
kommuner, myndigheter och organisationer som kan antas bli berérda samt till
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda.

Samradshandlingen har funnits tillgingligt pa Trafikverkets webbplats samt
Trafikverkets kontor i Luled under samradstiden.

2.1 Tidigare samrad

Samrad for deponier E10 Morjarv-Svartbyn har genomf6rts i projektet i ett
tidigare skede (samradsunderlag daterat 2019-11-22). Samradssynpunkter fran
detta tidigare samrad dr omhéandertagna och behandlade i projektet. Den
tidigare samradsredogorelsen, daterad 2020-03-09 bifogas for kinnedom.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Trafikverket Region Nord har inlett ett undersokningssamrad enligt 6 kap.
miljobalken infér ansékan om tillstdnd enligt 9 kap. miljobalken for att
deponera icke-farligt inert avfall i ssmband med planerad ombyggnation av vig



E 10, delstriackan Morjiarv-Vastra Svartbyn.

Lansstyrelsen har tagit del av samraddsunderlag daterat 2023-08-18.

Nir det nu aktuella undersokningssamradet ar avslutat ska Trafikverket lamna in en
samréadsredogorelse till lansstyrelsen. Lansstyrelsen kommer direfter att besluta om
verksamheten kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte.

3.1.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Med anledning av samrédsunderlaget har lansstyrelsen lamnat nedanstdende synpunkter som
behover beaktas i det fortsatta arbetet med att uppratta en MKB enligt bestimmelserna
i 6 kap. miljobalken och miljobedémningsforordningen.

Lokalisering och utformning av deponiplatser

For att de tankta anldggningarnas placering och utbredning i terrangen korrekt
ska kunna avgoras bor ytterkanterna markeras med koordinater enligt ett
vedertaget system (SWEREF 99). Antalet koordinatpunkter ska anpassas till det
aktuella omradets storlek och form. I de fall utbredningen av deponi och
verksamhetsomradet skiljer sig at bor granserna daremellan tydligt framga.

For samtliga deponier bor kommande handlingar omfatta uppgifter om avstand
frén deponi till ndrmaste dike. Trafikverket ska &ven redogora for risken for
grumling av ytvatten samt ev. atgiarder som avses vidtas for att undvika grumling,
I kommande handlingar ska transporttider for lakvatten till recipient framga det
giller bade for grundvatten och ytvatten.

Trafikverket svarar: Koordinater for verksamhetsomradet ytterkanter
kommer att redovisas i MKB till ans6kan. Utbredning samt utformning av
deponin inom verksamhetsomradet kommer redovisas pa ritningar som bifogas
ansokan.

Avstand fran deponin till nirmaste diken samt risker for grumling och
grumlingsforebyggande dtgirder kommer att redovisas I MKB:n.

Renniring

Trafikverket bor beskriva ev. paverkan pa renniringen som kan uppkomma pa
grund av den planerade verksamheten. De samebyar som bedriver renskotsel i
omradet bor ingd som en part i undersokningssamradet.

Trafikverket svarar: Samrad har utférts med samebyar verksamma i omradet
under hela planskedet for vagstrackningen. Synpunkter fran samebyar har
inarbetats i MKB:n for vigplanen. Inga ytterligare yttranden eller synpunkter har
inkommit fran verksamma samebyar i foreliggande samrad for anlaggandet av
deponiytorna i omradet 1angs strickan Morjarv-Vastra Svartbyn.

Naturmiljo

Deponiytan M7 beskrivs som ett dldre hygge dar det numera vixer bjorkskog.
Deponiplats M4 beskrivs som en fuktig svacka i terrdngen som delvis ar tackt
med bjorkskog med en tallbevuxen s mot norr. Har dr det inte uppenbart att det
saknas naturvirden och trafikverket bor darfor narmare beskriva omradets
naturmiljoer och den planerade verksamhetens paverkan pa dessa. I underlaget
framgar att det forekommer nationellt fridlysta arter som lummervaxter i



omradena. Det finns dven registrerade observationer frin 2003 i Artportalen av
de nationellt fridlysta orkidéerna skogsnattviol och knéarot, varav den senare daven
ar rodlistad som sérbar, vid den norra delen av omradet M5. Verksamhetens
paverkan pa skyddade arters bevarandestatus pé lokal, regional och nationell nivé
ska beskrivas. Detta utgor underlag for att avgora om det kriavs dispens enligt
artskyddsférordningen. Planerade skyddsatgirder for att undvika eller minska
péaverkan pa naturmiljon, inklusive i lag skyddade och 6vriga skyddsvirda arter,
som forekommer i omradet ska redovisas. Ovriga skyddsvirda arter inkluderar
exempelvis rodlistade arter som inte ar fridlysta.

Det material som ska deponeras far inte innehalla fron eller vaxtdelar av invasiva
fraimmande véaxter som kan bidra till att vixten sprids frin deponeringsplatsen.
Da sadana vaxter kan forekomma langs vigar behover det framga vilka
forsiktighetsatgarder trafikverket avser vidta for att undvika att detta sker.

Trafikverket svarar: Naturviardesinventering har genomforts pa de planerade
deponiytorna av Licab (Hakan Tyren och Jan Apelqvist). Ytorna har valts utifran
lage i terrdngen och naturvarden bland annat avsaknad av skyddade arter.
Redovisning av naturmiljo sker i MKB:n.

En sirskild inventering av invasiva arter har genomforts langs hela vagstrackan.
Inga invasiver patraffades inom det befintliga vigomradet. Pa ndgon enstaka
plats fanns dock lupiner i narliggande tradgardar. Av erfarenhet sa vet
Trafikverket att lupiner kan spridas fran tradgardar till de blottlagda ytor som
uppstar i samband med ombyggnation av végar. I projektet kommer déarfor arlig
syn av hela arbetsomradet inklusive deponierna att genomféras. Om spridning av
lupiner eller andra invasiver pétriffas s kommer atgarder vidtas omedelbart for
att forhindra ytterligare spridning. Detta kravstills och hanteras i projektet som
helhet och giller darmed dven deponierna.

Boendemiljo

Trafikverket bor beskriva om och i sa fall hur den planerad verksamheten kan paverka
boendemiljon for méanniskor i ndrheten av deponiplatserna. Buller, damning, paverkan pa
enskilda brunnar och pé utsikten fran bostadshus med uteplatser ar faktorer som sarskilt
bor beaktas vid denna beskrivning.

Trafikverket svarar: En bullerutredning ar utford i tidigare planeringsskede for hela
vagstrackningen med forslag pa atgarder. Deponiverksamheten kommer att bedrivas parallellt
med Ovriga vigbygget och kommer inte att ge upphov till mera bullerstérningar dn de redan
tidigare identifierade. Damning kan uppsta fran verksamheten speciellt vid torrt

och blasigt viader vid lastning och lossning av massor och da kommer atgirder att vidtas for att
minska eller helt reducera damningen med exempelvis bevattning av tillfartsviagar och sjilva
deponiytan. En enskild brunn som ligger inom influensomradet dels for sjdlva vigprojektet
men ocksa for en planerad deponiverksamhet (M6) kommer att féljas upp, provtas och
utvirderas under projekttiden vid anlaggandet av viagen. Avstandet fran deponiytor till
niarmaste bostadsbebyggelse varierar fran 150- 600 meter. Alla deponiytor utom en ar
lokaliserade pa befintliga kalhyggen men som dr omgivna av tradridaer eller vixande skog
vilket innebar att utsikten fran de befintliga nirmaste bostadshusen inte bedoms péaverkas
negativt.



Kulturmiljo

Deponiplatsen M11 ligger intill Riksintresse for kulturmiljévard Overkalix (BD 70).
Riksintressets motivering lyder: Centralbygd med forhistorisk bruknings- och
bosattningskontinuitet kring sammanflodet av Kalixalven och Angesan samt ett valbevarat
odlingslandskap med manga bevarade drag. Uttryck for riksintresset &r fornlamningar, byar
med &ldre valbevarad bebyggelse, gamla gardsléagen och bevarade byastrukturer samt
odlingslandskap langs alven som hévdas och har dldre drag kvar sasom diken, akerholmar och
lador. Riksintressets uttryck far inte patagligt skadas. | kommande MKB bor trafikverket
beskriva hur riksintresset tillgodoses sé att pataglig skada inte uppkommer. Aven atgarder
utanfor ett riksintresse kan utgora pataglig skada.

Trafikverket svarar: Den del av omradet for odlingslandskapets natur- och
kulturmiljévirden som direkt berors av foreslagen deponiplats innehéller inte
négon virdekarna och paverkar inte upplevelsen eller forstaelsen av nidgon
sddan eftersom har endast ar skogsmark och langt till nirmsta 6ppna
odlingsmark. Varken kulturmiljoprogrammets eller riksintressets utpekade
varden kommer att paverkas eftersom valt omréde ligger i skogsmark, pd nagra
100 m avstand fran bebyggelse, 6ppna odlingsmarker och strand. Den del av
riksintresset som ligger ndrmast M11 innehaller inga vardekarnor utan dr mera
av ett vardagslandskap. Med anpassningen av deponin till landskapet (blir inte
en stor kulle utan foljer sluttningen) kommer inte heller utblickar fran
riksintresset att paverkas negativt. Sambandet mellan odlingsmarker,
byastrukturer och dlven kommer inte heller att brytas eftersom deponin ligger i
anslutning till E 10 och inte mellan gardar, odlingsmarker och alven.

Platsen ligger inte heller pé eller i ndra anslutning till ndgra kédnda forn- och
kulturlimningar. Detta sammantaget gor att vi bedomer att vald plats for
deponi M11 inte kommer att paverka viardena i de utpekade odlingsmarkerna,
byastrukturerna eller nagra kanda forn- och kulturlamningsmiljcer.

Riksintressen

Generellt vad galler riksintressen ska MKBn innehdlla en beskrivning av de
riksintressen som finns i verksamhetens paverkansomrade, samt en bedémning
av verksamhetens paverkan pa riksintressena.

Trafikverket svarar: Deponiplatserna M1, M2, M4, M7 och M11 ligger
samtliga inom riksintresseomrade for naturvard och friluftsliv. Enligt
beskrivningen (http://ext-

dokument.lansstyrelsen.se/Norrbotten/RI Naturvard/riks natur beskr88011
4 _omri- 12.pdf) for utpekandet av riksintresse Kalix dlv utgor dlvdalen ett av de
vackraste och vilutbildade dlvlandskapen i sitt slag i landet. Pa den aktuella
strackan ar det deltat i Raktjarv som pekas ut som bade distinkt och
vilutvecklat. Trafikverket bedomer att deponiytornas placering och utformning
som har anpassats for att smaélta in i terrangen och att de ligger pa sadant
avsténd till Kalixilven att landskapets morfologi som skapats av fluviala
processer inte paverkas och darfor bor anses vara forenligt med riksintresset.

Deponiomradena kommer att aterplanteras efter avslutad verksamhet vilket
innebar att marken kommer att aterga till skogsmark pa langre sikt.

Aven den aktuella viigen, E10 utgor riksintresse och ingar i det av EU utpekade
Trans- European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T &r av
sarskild internationell betydelse. E10 striacker sig mellan Tore vid
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Norrlandskusten och Riksgriansen mot Norge. Vagen utgor ett viktigt strak for
godstransporter mellan kust och inland och ar en viktig lank mot Norge och
hamnen i Narvik. Den ar vidare ett viktigt strak for arbetspendling mellan
Kiruna och Gallivare och ett viktigt strak for turismen. Vigen ar ocksa
rekommenderad for transporter med farligt gods. Deponiytorna ar viardefulla
for att forbattra vagsakerheten pé E 10 och Trafikverket bedomer darfor att det
ar av varde for riksintresset for vagen.

Ovrig information om ansékans innehall

I Forordning (2001:512) om deponering av avfall § 36 framkommer att: En
ansokan om tillstand till deponeringsverksamhet skall, utdver vad som anges i
22 kap. 1 § miljobalken, alltid innehalla: 1. uppgift om verksamhetsutovarens
identitet, 2. en beskrivning av vilka avfallsslag och de totala méngder avfall
som skall deponeras, 3. en beskrivning av platsen, inklusive dess geologiska
och hydrogeologiska egenskaper, 4. en plan for avslutning och efterbehandling,
och 5. en redovisning av hur verksamhetsutGvaren avser att sakerstélla att de
skyldigheter som foljer av denna forordning eller de foreskrifter som meddelats
med stod av forordningen kommer att uppfyllas.

Trafikverket svarar:

Uppgifter i enlighet med Forordning (2001:512) om deponering av avfall
kommer att redovisas i ansokan.

Ekonomisk sékerhet

Ansokan bor omfatta ett forslag pa ekonomisk sakerhet for anlaggningarna.
Forslaget bor redogora for berdknade kostnader for avslut och efterkontroll for
samtliga planerade deponiplatser. Enligt 15 kap. 35 § miljobalken (MB) far
tillstand till verksamhet som omfattar deponering av avfall ges endast om
verksamhetsutdvare staller sikerhet enligt 16 kap 3 8 MB eller vidtar nagon
annan lamplig atgard for sadant sakerstallande.

Trafikverket svarar:
Ansokan kommer att omfatta ett forslag pa ekonomisk sakerhet.



3.1.2. Samrad med berérda kommuner

Berorda kommuner har beretts tillfalle att yttra sig och inkomma med synpunkter. Inga
yttranden eller synpunkter har inkommit fran Kalix eller Overkalix kommuner under
samradstiden.

3.1.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Annonsering har skett i lanstidningarna Norrlandska Socialdemokraten och Norrbottens
Kuriren med information om projektet och var handlingar i arendet kan erhéllas.

En synpunkt har inkommit: I yttrandet framfors kontakt avseende markavtalet onskas samt att
behov av fyllnadsmassor finns.

Trafikverket svarar: Kontakt kommer att formedlas. Trafikverket anser att lamplig
dteranvandning av massorna fore deponering ar att foredra. Under entreprenadens
genomforande har entreprenoren mojlighet att tillhandahalla jordmassor for anvandning som

foljer gallande krav.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

SGI, Statens geologiska institut

SGI hénvisar till sitt tidigare yttrande (se samradsredogorelse daterad 2020-03-
09) och framfor att nir det géller deponier for inert avfall vill SGI speciellt
betona vikten av en dandamalsenlig mottagningskontroll och konstruktionens
stabilitet och risk for sattningar. SGI noterar dven att markmiljoprovtagning i
diken lings med strackan har genomforts och att ytterligare avgransande
provtagningar ska ske.

SGI anger dven att det ar viktigt att mottagningskontrollen beaktar risken for
PFAS i miljon bland annat fran avfallshantering och deponier.

Trafikverket svarar: SGI:s tidigare yttrande kommer att beaktas i det
fortsatta arbetet. Efter kompletterande provtagningar av vagdikesmassor
kommer avgransning av vigdikesmassor att ske. Jordmassor med forhojda
halter kommer hanteras sarskilt. Verksamheter som har hanterat PFAS finns
inte identifierade i omradet dar jordmassor hanteras i projektet. Inga ytterligare
kontroller avseende forekomst av PFAS kommer att ske inom projektets ramar.

Skogsstyrelsen

Nir det giller foreslagen deponiplats M8 sa noterar Skogsstyrelsen att det enligt vart kartsystem
rinner ett Natura2000-klassat vattendrag alldeles intill den foreslagna deponin, vattendraget rinner
sedan ut i Kalix dlv. I 6vrigt har inte Skogsstyrelsen kinnedom om natur- eller kulturviarden som kan
komma att beroras av de foreslagna dtgiarderna.

Skogsstyrelsen vill patala vikten av att deponierna atergar till skogsmark snabbt, for att detta ska
astadkommas behovs normalt markberedning och plantering utforas. Vi kan inte bedéma huruvida
deponierna i sig fungerar att aterbeskoga som de r, eller om atgirder behéver vidtas for att
deponierna ska kunna dterkoloniseras av skog. Underlagen pekar pa att en kommande MKB behdver
svara pa hur marken sikerstills och utformas sa att skogsetablering kan ske. Vi vill sarskilt patala att
aktiva aterbeskogningsatgirder (sdsom ex. markberedning och plantering) sannolikt behvs och att
ansvaret for de atgiarderna bor tydliggoras.

Trafikverket svarar: Deponiplats M8 har tillrackligt skyddsavstand utifran
de ingdende parametrar som utgjort underlag for berdakningar. Se tidigare
samradsredogorelse 2020-03-09.



Ateretablering av skog kommer att utféras av markigaren i enlighet med avtal
med Trafikverket.

Vattenfall

Vattenfall redovisar i sitt yttrande kartor med luftledningar som ligger i
narheten av deponierna. Vattenfall anger att riktlinjer for sakerhetsavsténd ska
héllas samt att de 6nskar komplettering av vilken pédverkan som deponierna kan
komma att ha pa ledningarna. Vattenfall redovisar krav gillande foljande
atgarder:

Nytt upplag invid luftledning
Upplag av materiel far inte finnas i ledningsgata.

Ny parallell vig eller invid luftledning

Vagomrade for parallell vig samt ging- och cykelvig bor placeras minst 10 meter horisontellt avstand
fran luftledningens nirmaste anliggningsdel (fas, stolpe och stag). Det horisontella avstdndet frén
vagrenskant bor vara minst lika stort som stolparnas hojd 6ver marken om luftledningen inte ar utford
i A-klassat utférande. Dock géller att avstandet frén vigomradet bor vara minst 10 meter.

Ny korsande vag under luftledning

Véagomradet for korsande vag samt géng- och cykelvag bor placeras minst 10 meter fran luftledningens
stolpar och stag. Avstdnd i h6jd mellan vagbana och luftledningens faser skall vara minst det avstand
som géller vid alla belastningsfall enligt gallande Elsakerhetsforeskrifter.

Luftledningen skall vara utférd i A-klassat utférande. Ar inte luftledningen byggd i detta utforande far
exploatoren bekosta denna ombyggnad.

Sidkerhetsomrade for arbete invid luftledning

Luftledning med spanningsniva upp till 55 kV har ett sikerhetsomrade om 4 meter horisontellt
avstand och 4 meter vertikalt avstidnd frén luftledningens faser.

Luftledning med spanningsniva 6ver 55 kV har ett sdkerhetsomréde om 6 meter horisontellt avstand
och 4 meter vertikalt avstind fran luftledningens faser.

Inom sikerhetsomradet far under inga omstandigheter maskiner, manniskor, redskap eller dylikt
komma in.

Schaktning / gravning invid luftledning
Man far inte &ndra marknivén eller vidta annan atgird, t ex schaktning som kan medfora fara for
ledningen eller medfora att ledningen kan valla skada pa person eller egendom.
Schaktning/Gravning i ledningsritts-/servitutsomrade far inte ske utan ledningsidgarens i god tid
inhdmtade medgivande.
Sakerhetsbestimmelser vid schaktning/gravning invid luftledning enligt foljande:
e Schaktning far inte ske inom ett avstand av 10 meter fran stolpar, stag och fundament i mark.
e Schaktning under en luftledning far inte goras utan att det faststillts hur eventuella marklinor
gar sa att dessa inte skadas samt att det klargors vilka sdkerhetsavstand som géller invid den
aktuella luftledningen i samrad med Vattenfalls representant.
e Vid arbete i ndrheten av en ledning giller erforderlig ESA-utbildning.

Om Vattenfalls luftledning skadas vid gravarbete dr den som utfor gravarbetet (entreprendren eller
entreprenorens uppdragsgivare) skyldig att ersitta Vattenfall for de kostnader som uppstar i samband
med reparation av skadan. Aven kostnader som tredje man drabbats av p& grund av att markkabel eller
luftledning skadas kan bli aktuella.

Trafikverket svarar: Trafikverket har kinnedom om de luftledningar som
finns langs strackan Morjarv-Vastra Svartbyn. Yttrandet med redovisande
kartor och krav kommer hanteras i projektet. Deponierna och tillfartsvigar till
deponierna planeras si att ledningar i omradet inte péverkas.



Birdlife Sverige

Birdlife Sverige anger i sitt yttrande att de utgar fran att deponiplatserna innan
godkannande kartldggs genom inventeringar. De anger ocksé att det ar viktigt
att sdkerstilla si att ingen av deponierna medfor negativ paverkan pa
Kalixédlven samt att de forvéntar sig att Trafikverket genomf6r den planerade
exploateringen med storsta majliga hansyn till naturmiljon.

Trafikverket svarar: Ligesbestimningen och avgrinsningen av platserna
for deponierna har utgétt frén tidigare kdnda och i projektet inventerade
naturvarden samt utifrén avstand till vitmarker och vattendrag.
Naturvirdesinventering har genomforts av Licab AB, Hikan Tyren och Jan
Apelqvist som har god sakkunskap. Deponiplatserna har valts utifran liga
naturvarden.

Nirhet till vattendrag har undvikits for att transporttider av lakvatten frén
deponin till ndrmaste skyddsvirda recipient ska uppfyllas med god marginal
och for att undvika grumling.



4 Kallor:

Naturvardsverket. 1999. Metodik for inventering av fororenade omréden.
Bedomningsgrunder for miljokvalitet- Vagledning fér insamling av
underlagsdata. Rapport 4918.

Naturvérdsverkets foreskrifter (NFS 2004: 10) om deponering,
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