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1. Sammanfattning

Den aktuella vigstrackan ar en del av E10 och stracker sig mellan korsningen viag 356/E10 i
Morjarv till anslutningen av vag 795 i Vistra Svartbyn. Vagstrackan ar ca 23,5 km lang och
ligger i Kalix och Overkalix kommuner i Norrbottens l4n.

Vigen tillhor det nationella stamvignatet och utgor en av de stora transportldnkarna i de
nordligaste delarna av landet. E10 férbinder norrlandskusten med Kiruna och Narvik i
Norge samt Finland och norra Ryssland. Vagen fungerar dven som pendlingsvag och for
sjuktransporter frin Norrbottens inland till Sunderby sjukhus.

Befintlig vig utgors av tvafiltsvag utan viltstdngsel. Vagen ar smal utifrdn rddande
forhéllanden och sikten ar dalig pé vissa delar, vilket forsvarar omkorningsmajligheterna
och begriansar framkomligheten. Framkomligheten ar férutom for pendling och
sjuktransporter, viktig for industrin i lanet och for transporter till och frén Norge.

Langs den aktuella vagstrackan har ett flertal olyckor bade med personbil och dar vilt varit
inblandat intraffat. Behovet av ombyggnad av vigen for 6kad trafiksikerhet och
framkomlighet ar stort.

For att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten pa vigen planerar Trafikverket att
bygga om vigen till métesfri landvag 2+1 med mittracke och viltstingsel.

E10 ingdr i det transeuropeiska vignatet (TEN-T vagnatet) och utgor aven riksintresse for
kommunikationer. Vigen utgor ocksa grians for riksintresseomradet for naturmiljo och
friluftsliv kring Kalixidlven som dven ar Natura 2000-omrade. Samtliga bifléden som korsas
av vagen ingar ocksé i Natura 2000.

Vid Réktjarv ligger viagen i anslutning till ett naturreservat. Langre norrut skir vigen genom
ett biotopskyddat omrade. Norr om Riktforsen finns flera fornlamningar nira vigen, bland
annat boplatser med skyddsomrade fram till befintlig vig. Langs vigen i ovrigt finns ett
antal kiinda fornlimningar. Overkalix dlvdalsbygd #r av riksintresse for kulturmiljévard,
ingar i Norrbottens kulturmiljoprogram samt ar ett utpekat bevarandevirt odlingslandskap.
Omréadet ar rikt pa vilt.

Renniring bedrivs av Kalix och Angesa samebyar.

Rorligt friluftsliv i form av fiske, skoterkorning och jakt forekommer i omradet.

Lings strackan finns boendemiljoer intill vigen pa négra stéllen. Trafiken orsakar
bullerstorningar fé6r dem som bor néra vigen och paverkar ocksé tryggheten i boendemiljon.

De planerade dtgarderna innebar att mark ndrmast vigen kommer att behéva tas i ansprak.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnviagsplan. Vag- eller
jarnvégsplanen har olika status beroende pa hur langt i processen planeringen har kommit,
se figur 1.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Samrédsunderlaget ligger till grund for Lénsstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan eller inte.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

---------------------------------------------------------------------------

Samradshandling

E Samradsunderlag Granskningshandling

Faststallelsehandling

o Framiagning av underlag Ev lramtagning Ev. tRtMBehets- Framtagning
o Bor linsstyrelsens beslub om &y slemativa = & o.nﬁ' av plandseslag Kungiicande och granskning FastsiMledse
betydande miljopbverkan  iokaliseringsr . st ey MKB - *
Lansstyrelsens besiut om Ev regeringens val  Linsstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljtipdverkan avalternativ  godkannande (tillstyrkande)

H avevMKB ¢
: SAMRAD :

Figur 1. Planldggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt. Foreliggande vagplan har nu status
samradsunderlag.

2.2. Bakgrund

E10 mellan Morjirv och Vistra Svartbyn ligger i Kalix och Overkalix kommuner i
Norrbottens lan.

Végen tillhor det nationella stamvégnétet och utgor en av de stora transportlankarna i de
nordligaste delarna av landet. E10 férbinder norrlandskusten med Kiruna och Narvik i
Norge samt Finland och norra Ryssland. Vagen fungerar dven som pendlingsvig och for
sjuktransporter fran Norrbottens inland till Sunderby sjukhus.

E10 ingar i det transeuropeiska vagnitet (TEN-T vagnitet).

P& den aktuella strackan dr vagen smal i forhallande till ridande omgivningsforhallanden
och trafiksituation. Sikten ar délig pa vissa delar vilket forsvirar omkorningsmajligheterna
och begransar framkomligheten. Framkomligheten ar férutom for pendling och
sjuktransporter, dven viktig for industrin i lanet och for transporter till och frin Norge.



Figur 2. Bristfallig sikt forsvarar omkarningsmdjligheterna och begréansar framkomligheten.

2.3.  Andamal och projektmal
2.3.1. Andamal

Projektet har f6ljande &ndamal:

Andamalet med projektet dr att skapa 6kad trafiksikerhet, 6kad framkomlighet samt en god
funktion, for samtliga trafikanter och transporter utmed striackan.

2.3.2. Projektmal

Projektmalen ar framtagna med utgdngspunkt fran det 6vergripande nationella
transportpolitiska malet och dess huvudmal; funktionsmalet och hansynsmalet.

For projektet har foljande 6vergripande projektmal tagits fram:

e  Projektet ska vara samhdllsekonomiskt effektivt - for detta projekt innebar det att
de mest samhéllsekonomiskt effektiva 16sningarna ska prioriteras.

e  Projektet ska vara langsiktigt hallbart - for detta projekt innebéar det att valda
atgirder ska vara effektiva ur drift- och underhéallssynpunkt, valda atgarder ska ha
till malsittning att kunna minska energianviandning vid bade anldggandet, skotseln
och brukandet av anlidggningen.

e Felavhjdlpning i fardig anldggning ska kunna ske pa ett effektivt, miljomdssigt och
arbetsmiljomdssigt bra sdtt - for detta projekt innebar det att framtida
felavhjalpning ska kunna ske kostnadseffektivt, enkelt och med minsta méjliga
utsatthet for miljon och arbetsmiljon.

e Enkla och standardiserade losningar ska efterstrdvas - for detta projekt innebar
det att valda l6sningar ska vara enkla och kostnadseffektiva att anldggas och skétas.

e Anldggningen ska utformas sa att trafiksdkerheten och framkomligheten dr hog -
for detta projekt innebar det att trafiksdkerheten och framkomligheten ska vara god
for samtliga trafikanter och fordonsslag. Giller alla trafikanter som vistas i narheten



av vagen, p vagen samt de som avser att passera vigen. Strickan planeras att bli en
motesfri vag, 2+1 vig med mittracke.

e Anldggningen ska utformas med god funktion - for detta projekt innebar det att
striackan ska vara &ndamalsenligt anpassad for dimensionerande hastighet,
trafikméngd och belastning. Har ingar att dimensionera strickan for 100 km/h samt
for en barighetsklass om 74 ton. Anslutande vigar/gator/bruksvigar etc. ska
anpassas till projektet med mélet om en ofériandrad funktion.

e Antalet vilt- och ren pdkorningar ska minska - for detta projekt innebar det att vilt-
och eventuellt renstangsel ska uppséttas utmed strackan.

e Kualiteter for natur- och kulturmiljéer med héga virden och vérden av stor
betydelse for friluftslivet ska bevaras - for detta projekt innebir det att projektet
ska planeras s att storningar pa befintliga kvalitéer ska minimeras och dar si ar
ekonomiskt motiverat ska skyddsétgiarder uppréttas.

2.4. Foreslagna atgarder

For att oka trafiksdkerheten och sidkerstilla framkomligheten foreslar Trafikverket att E10
mellan Morjarv och Vistra Svartbyn byggs om till motesfri landsvig med mittracke och
viltstéingsel. Atgiirderna innebér fven att viigen justeras i plan och profil dir behov finns och
dar det ar mojligt.

Vigen dimensioneras for BK 74 (Barighetsklass) vilket innebir att fordon med upp till 74
tons bruttovikt kan trafikera vagen.

For att forbattra trafiksdkerheten kommer anslutningar mot E10 att ses over.

Viltstingsel anldggs pa hela vigstriackan vilket innebar att passager for vilt kommer att
anlaggas.

Mittrécke och viltstidngsel anldggs dven vid broarna 6ver Grundtraskan och Kalvan.
Broarnas nya bredd 10,5 m anpassas till den nya vigbredden pa E10.

Belysningen langs delar av strickan ar inte tillracklig varken trafiksdkerhetsmassigt eller
funktionellt och kommer att ses 6ver och anpassas vid behov enligt géllande krav och
riktlinjer.

Béackar med vandringshinder orsakade av viganlaggningen kommer att atgardas.

Vid vissa vattendrag kan utterpassager bli aktuella.

Befintliga héllplatser for busstrafik ses 6ver och anpassas vid behov enligt gillande krav och
riktlinjer.

Anslutningsvigarna vid den kommunala rastplatsen i Riaktforsen ses 6ver. Utformningen av
rastplatsen kommer att utredas vidare i kommande skede av vigplanen.



2.5. Tidigare utredningar

For narvarande pagar en atgirdsvalsstudie (AVS), for ren och vilt, E10 och Malmbanan
soder om Kiruna.

En samlad effektbedomning (SEB) har tagits fram under 2015.

Under 2015 har en arkeologisk utredning, naturvirdesinventering och tjalinventering
genomforts.

For den aktuella strackan har en konsekvensbeskrivning tagits fram under hosten 2014. Dar
har tre olika alternativ for ombyggnad av vigen till motesfri landsvig 2+1 vag studerats.
Alternativ 1 med 40 % omkorningsbar andel, alternativ 2 med 20 % samt alternativ 3 med
30 %. Bland de alternativ som studerats har Trafikverket valt att gd vidare med alternativ 1.

Under ar 2014 faststilldes separata arbetsplaner for breddningar av bro 6ver Grundtriaskan
och bro 6ver Kilvan. Broarna ligger langs den aktuella viagstrackan men ingar inte i
projektet.

Ar 2013 togs en atgirdsvalsstudie (AVS) fram for strickan E10 Tére-Kiruna.

Ar 2010 togs en forstudie fram for delen Tore-Morjirv och delen Morjarv-Overkalix.

2009 togs en arbetsplan fram i projektet for motesseparerad landsvag med rafflad
mittremsa (sa kallad gles 2+1 vig). Den projektering som utférdes i arbetsplanen uppfyller
inte dagens tekniska krav och riktlinjer i VGU (Viagar och gators utformning) och dérfor

valde Trafikverket att inte gi vidare med arbetsplanen for faststillelse.

2.6.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.6.1. Vagstandard

Befintlig vig ar ca 7-8 m bred och belagd tvafiltsvag. Ett omkorningsfalt for sodergdende
trafik finns idag ca tre km norr om Morjarv i Vastannas, dar ar vigbredden 12,5 m.

Ca 30 % av striackan ar sparrlinjemalad.

En kommunal rastplats finns vid Réktforsen. Vid rastplatsen har Trafikverket en mast med
utrustning for matinsamling av vaderdata, sa kallad vaderinformationssystem (VViS).

Ett flertal parkeringsfickor finns lings den aktuella vigstrackan bade for norr- och
sodergaende trafik.

I Vistra Svartbyn har Trafikverket en ATK-kamera for automatisk trafiksikerhetskontroll.
Poliskontrollplatser finns langs strackan for bade norr- och sédergaende trafik.

Viltstangsel saknas langs strackan.
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Lings den aktuella strickan finns broarna 6ver Kalvin och Grundtriaskan dar vigen ar smal,
(ca 7 m) och sikten bristfallig. Dessa ingdr inte i projektet utan atgérdas i separata
arbetsplaner. Planerade nya brobredder &r ca 10,5 m.

2.6.2. Trafik

Den totala trafikméngden lidngs strickan ir ca 2350 ADT (drsmedeldygnstrafik), varav 480
tunga fordon(matér 2011). I en stickprovspunkt pa den aktuella strackan har trafiken
raknats till 2140 fordon totalt ir 2015, varav 510 tunga fordon och ca 11-50 MC.

Skyltad hastighet dr 9o km/h med undantag narmast Morjarv och Véstra Svartbyn, samt en
kortare striacka vid Réktforsen dir hastigheten begrénsats till 70 km/h.

2.6.3. Kollektivtrafik

Lanstrafiken i Norrbotten trafikerar striackan med ett flertal busslinjer. Hallplatser finns
idag i Morjarv och Svartbyn. Det forekommer dven att bussarna stannar vid s kallade
informella héllplatser langs végen, dar ingen markerad hallplats finns, till exempel vid
Viastannis och Raktforsen.

2.6.4. Gang- och cykeltrafik

Vigen saknar gang- och cykelvigar och oskyddade trafikanter hinvisas till befintlig vigren.
Oskyddade trafikanter forekommer framst i anslutning till Morjarv och Vastannis.
Parallellvdagnat saknas.

2.6.5. Korsningar och anslutningar

Langs striackan finns ett antal korsningar och anslutningar mot E10.

Figur 3. Anslutningsvagar mot E10.

2.6.6. Olycksstatistik

Uppgifterna om trafikolyckor med personskador dr himtade fran Transportstyrelsens GIS-
baserade databas STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) som bygger pa
uppgifter lamnade av polis och sjukvard.
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Under perioden 2010-01-01 — 2014-12-31 har det pa striackan mellan Morjarv (korsningen
E10/vig 365) och Vistra Svartbyn (korsningen E10/vag 795) sammanlagt 18 olyckor
inrapporterats.

Tabell 1, Olyckor langs aktuell vagstracka, enligt Transportstyrelsens
databas STRADA

Svarhetsgrad Antal Antal doda/skadade
olyckor personer
Dddsolyckor 2 st 5 personer

Allvarliga olyckor - -

Mattliga olyckor 4 st 5 personer
Lindriga olyckor 9 st 24 personer
Ej personskadeolyckor 3st -

Summa 18 st 34 personer

I samtliga olyckor har personbilar och/eller lastbilar varit inblandade. Den vanligaste
olyckstypen var singelolyckor. Tre av olyckorna var algpakorningar eller viajningsolycka
p.g.a. dlg pa vigen.

Atta olyckor har intriffat under perioden november — mars, resterande tio olyckor under
april — oktober. Ungefar hilften av olyckorna intriaffade under morker eller i

gryning/skymning.
Oskyddade trafikanter har inte varit inblandade i nagon olycka.

Under perioden 2010-01-01 — 2014-12-31 har det enligt Nationella Viltolycksradets statistik,
www.viltolycka.se, sammanlagt intréffat 33 olyckor med vilt inblandat. Algp&korningar, (14
st), och renpakorningar, (15 st), star for huvudelen av olyckorna. Tre pakorningar av radjur
och en pdkorning av 6rn finns ocksa registrerade.

2.7.  Atgardsvalsstudie (eller motsvarande)

Det 6vergripande syftet med den pagaende atgiardsvalsstudien for ren och vilt ar att ge ett
béttre beslutsunderlag for planering av atgarder pA Malmbanan och E10, som tar hansyn till
rennaringens och viltets forutsiattningar i omradet.

I de enskilda projekten genomfors samrad med berérda samebyar men det finns dock ett
behov av att se 6ver trafikens och infrastrukturens paverkan pa ren och vilt i ett storre
perspektiv, inte enbart begrinsat till enskilda projekt.

Atgirder som genomfors inom en samebys omride kan paverka andra intilliggande

samebyar, vilket méste beaktas. De planerade dtgirderna ger dven aterverkningar pa viltet i
omradet d4 viltet har behov av att passera bade vig och jarnvig. Arstidsvandrande #lgar
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som regelbundet vandrar mellan sommar- och vinteromraden forekommer inom omrédet.
Aven stationira dlgar paverkas av de foreslagna atgirderna.

En tgirdsvalsstudie har genomforts for strackan E10 Tore-Kiruna. 2006-2007
genomfordes en strikanalys for E10, i samarbete med externa aktorer och har legat till
grund for Atgirdsvalsstudien. Atgirdsvalsstudien fokuserade pa de delstrickor dir de
storsta bristerna finns. Den aktuella strackan Morjérv — Vistra Svartbyn har brister i délig
plan- och profilstandard samt otrygghet for oskyddade trafikanter.

Olika alternativ for ombyggnad av vigstrackan har studerats i konsekvensbeskrivningen, se
2.5, Tidigare utredningar.

For planering av vagatgirder studeras alternativa 16sningsforslag i fyra steg enligt
fyrstegsprincipen (dtgardsanalys enligt fyrstegsprincipen, Trafikverket, Publ2002:72).
Fyrstegsprincipen innebir att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis
och att atgiarder pa de lagsta stegen ska prioriteras for att 10sa identifierade problem.

Fyrstegsprincipen

Tank om

kan paverk

Optimera # Bygg nytt

Atgdr westeringar oct

Figur 4. Beskrivning av fyrstegsprincipen

Steg 1 — Tank om handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt val av transportsitt.

Steg 2 — Optimera innebar att genomfora atgirder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3- Bygg om genomfors vid behov och innebar begriansade ombyggnadsatgirder.

Steg 4 — Bygg nytt betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder och
genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

For att dtgirda de brister som idag finns pé den aktuella vagstrackan har atgarder enligt steg
3 "Bygg om — begransade ombyggnadsatgirder” valts.

Projektmalen om en forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet bedoms inte uppnéas med
enbart atgiarder inom steg 1 och 2.
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3. Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

Végplanen omfattar en striacka av ca 23,5 km mellan Morjarv och Vistra Svartbyn i Kalix
och Overkalix kommuner, Norrbottens lin. Vigstrickans avgransning framgar av Figur 1,

nedan. Med hanvisning till de planerade atgdrdernas omfattning och art bedoms
omgivningspéverkan och samréadsunderlagets geografiska avgransning i huvudsak till

vagens naromrade, utredningsomradet.

Paverkan kan dven komma att berora ett storre influensomréade.

N

A

Kiruna

Pajala
Calivare
|
Jokkimokk Qvaromes
Overkalix
Agepion Tore Haparsnda
Bodlen
Luled
Arncsiau
Biled

Figur 5. Oversiktskarta, E10 Morjarv-Vastra Svartbyn
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4. FOrutsattningar

4.1. Markanvandning

4.1.1. Kommunala planer

Projektet berors av oversiktplaner for Kalix och Overkalix kommuner.

Kalix kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige 2009-10-12. Beslutet har
vunnit laga kraft 2009-11-17.

I kommunens vision anges bland annat att Kalix ska vara en attraktiv kommun att leva,
besoka och verka i for ménniskor och foretag. Kommunen ska vidare ha ett
tillvaxtframjande utbildnings- och niringslivsklimat med vilutvecklad infrastruktur.

I 6versiktsplanen dr Morjarv utpekat som bebyggelseomrade for kommunens 6vriga
tiatorter. Morjarvstriasket dr bevarandeomrade med hénsyn till natur, kultur och friluftsliv.

Overkalix kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige 2008-02-25. I den
gillande 6versiktsplanen pekas b.la. Kangis-Svartbyn ut som ett fortatningsomrade. Det
overgripande malet for Overkalix kommun finns formulerat i gillande 6versiktsplan, 4r att
fa en stark tillvaxt av den privata och konkurrensutsatta naringslivssektorn for att ge
forutsattningar for att kunna uppna en gynnsam befolkningsutveckling och ett livskraftigt
Overkalix.

For den aktuella strickan berors stadsplan vid Morjarv. Vid korsningen i Viastra Svartbyn
finns byggnadsplan.

Inga detaljplaner finns for berérda omraden.

4.2, Boende och halsa

4.2.1. Bebyggelse

Bebyggelsen ar glest spridd langs hela strackan med mindre fortatningar narmast Morjarv,
Vastannds och Vastra Svartbyn. I Morjarv bor ca 200 personer (ar 2010) varav huvuddelen
soder om aktuell stracka. I Svartbyn bor ca 280 personer (&r 2010) men huvuddelen bor pa
Ostra sidan av Kalixdlven.

Nagra av bostadsfastigheterna lings den aktuella vagstriackan ligger nira det befintliga
viagomradet.

4.2.2. Barriarer

Befintlig viag utgor idag en barridr for narboende pa grund av stor andel tung trafik och hog
hastighet. Det finns inga géng- och cykelvégar eller passager som underlittar
framkomligheten for oskyddade trafikanter. Sarskilt vintertid upplevs vagen som smal och
mycket osiker att fardas pa.

4.2.3. Farligt gods

E10 ar rekommenderad vag for farligt gods.
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4.2.4, Buller och vibrationer

Hur mycket det bullrar dvs. bulleremissionerna fran trafiken beror pa hur viagen ar
utformad, vilka typer av fordon som trafikerar viagen, trafikmangd och hastighet. Hur buller
sprids beror bland annat pd omgivning, markslag, topografi, vader och vind. Avstédndet till
véagen spelar ocksé stor roll.

Riksdagen har angett riktvarden for buller vid ny eller vasentlig ombyggnad av
infrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentnivé utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Trafikverket har beslutat att ombyggnaden av E10 ska rdknas som visentlig ombyggnad och
att riktvarden enligt ovan ska gilla.

Tidigare genomforda bullerberdkningar och bedomningar visar att ett 30-tal
bostadsfastigheter ldngs strackan har ljudnivier som 6verstiger riktvirden for
vagtrafikbuller.

Vibrationer kan uppkomma av fordonstrafik och hur langt de fortplantas beror pd en rad
faktorer. Vibrationerna blir som kraftigast d tung trafik passerar 6ver 16sa jordar medan de
ar mycket lagre vid moran.

Merparten av fastigheterna i anslutning till vigen bedoms vara pa fast mark varfor paverkan
av storande vibrationer bedéms vara av mindre omfattning.

4.2.5. Luftféroreningar

Luftféroreningar ar sdidana dmnen och fororeningar som ar skadliga for manniskors hélsa,
djur och vixter samt kulturvarden.

For att skydda manniskor och milj6 fran att utsittas for hoga luftféroreningsnivaer har
miljokvalitetsnormer (MKN) for luft tagits fram. Miljokvalitetsnormerna for luft regleras i
luftkvalitetsférordningen (2010:477).

Den i sammanhanget begransade trafikmidngden i kombination med
landsbygdsfoérhéllanden och i 6vrigt ingen industriverksamhet som alstrar utslapp till luft
bedoms halten av luftfororeningar langs striackan vara liga och inte 6verstiga géllande
miljokvalitetsnormsvérden.

4.3. Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1. Geologi

Liangs den aktuella strickan ar mordn dominerande. I borjan av strackan finns partier med
silt- och lersediment. P& nigra stillen har sulfidjord hittats. Postglaciala sand- och
grusavlagringar forekommer ocksa. Ytligt berg kan finnas pa strackan men har inte
patraffats vid tidigare geotekniska faltundersokningar.
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Tidigare provtagningar (2004) har visat att stenkolstjdra finns i beldggningen. Hantering av

stenkolstjdra sker enligt Vagverkets publikation 2004:90, Hantering av tjarhaltiga
beldggningar.

4.3.2. Vegetation

Omradet domineras av barrskog. P4 de 1anga, stundtals branta, morantickta sluttningarna

langs vagen trivs gran. Dar marken dr mera stenig och mager vaxer tallskog.

4.3.3. Broar

Langs strackan finns broarna 6ver Grundtraskan och Kalvén. Dessa omfattas inte av
projektet utan atgirdas i separata arbetsplaner. Se dven 4.4, Pigdende och planerade
projekt.

4.3.4. Ledningar

Lings den aktuella viagstrackan finns ett antal olika ledningar. Luft- och markforlagda el-

och teleledningar, korsar och l6per langs vigomradet, belysningsstolpar samt ledningar for

vatten, dag- och spillvatten finns inom berért omrade.

Samtliga ledningar bor samordnas for en béttre analys av vilka ledningar som eventuellt
berors av det kommande arbetet.

4.3.5. Belysning
Vigen ar idag sparsamt upplyst och belysning finns punktvis. Hantering av befintlig

belysning kommer att ske i kommande skede av viagplanen.
4.4, Pagaende och planerade projekt
Vigstrackan passerar broarna 6ver Grundtraskan och Kélvan. For dessa finns framtagna

arbetsplaner som kraver samordning med projektet. Se 4ven 4.3.4, Broar.

Langre norrut lings E10 pagér ett flertal andra projekt, bdde med barighets- och
trafiksikerhetshojande atgarder.
4.5.  Miljoférutsattningar

45.1. Riksintressen och skyddade omraden

I omradet finns foljande skyddade omraden enligt miljobalken:

e Kalixélven ar Natura 2000-omrade (SCI), 7 kap 28-298§§, riksintresse enligt
miljobalken 4 kap, 1 och 8§§. Bevarandeplan, Natura 2000 Torne och Kalix
dlvsystem SE0820430. Aven samtliga bifloden till Kalixilven som E10 passerar
ingér i Natura 2000.

e Kalixdlven - riksintresse for naturvard och friluftsliv, 3 kap 68.

e Malungsbergets naturreservat, 7 kap 4 §.

e Ett biotopskyddsomrade ca 5 km s6der om Vistra Svartbyn omfattar en backmiljo
med hoga naturvarden, 7 kap 11 §.
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o  Overkalix dlvdalsbygd #r av riksintresse for kulturmiljévard, 3 kap 68.
e E10 dr av riksintresse for kommunikationer, 3 kap 8§ och utpekat TEN-T.

e Haparandabanan ar av riksintresse for kommunikationer, 3 kap §8 och utpekat
TEN-T.

¢ Riksintresse rennéaring, 3 kap 58, (finns i omradet men inga utpekade omraden
berors av E10).

¢ Kalixilven av riksintresse for yrkesfiske, 3 kap 58.
Det finns inga kinda objekt eller omridden som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7

kap 11 § miljobalken och forordningen (1998:1252) om omriadesskydd enligt miljobalken
m.m.
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45.2. Naturmiljé

Kalixilven ir en nationalilv och av riksintresse for naturvirden och friluftsliv. Alven hor till
Europas storsta oreglerade vattendrag och 4r undantagen frin vattenkraftsutbyggnad. Aven
dlvdalen, med rik flora och fauna, ir av riksintresse. Alvdalen utgor ofta flygstrak for
flyttfaglar till hackningsplatser. Utter finns i omradet.

For att skydda natur, vilda djur och vixter har EU skapat ett natverk, Natura 2000. Torne
och Kalix dlvsystem, 4r omraden av gemenskapsintresse enligt habitatdirektivet. Torne- och
Kalix dlvsystem bestér av mer eller mindre naturliga dlvar och dar med relativt klart vatten.
Utpekade arter ar flodparlmussla, gron flodtrollslanda, lax, stensimpa, utter och venhavre.
P4 strackan mellan Morjarv och Svartbyn beskrivs den utpekade naturtypen Kalixidlv som
“Naturliga storre vattendrag av fennoskandisk typ”.

Lings strackan finns Malungsbergets naturreservat. Malungsberget ar ett av de finaste
naturskogsomradena i kustregionen. Malungsberget bestér av tre bergstoppar som
kiannetecknas av vidstrackta hallmarker och klapperstensfalt som omges av urskogsartad
tallskog. Har finns gott om riktigt gamla tallar med ett flertal trad som &r dldre &n 450 ar.
Den 6stra toppen som dr den higsta nar 215 meter 6ver havet. Toppen stortar i 6ster brant
ner mot dlven och vig E10 som gér strax nedanfor. Syftet med reservatet ar att bevara
omradets hoga naturskogsviarden och opaverkade karaktar. Naturreservatets grans utgors av
kraftledningsgata pa vigens véstra sida pa ett avstdnd som narmast pa ca 70 m.

Ett biotopskyddsomrade ligger ca 5 km soder om Vistra Svartbyn och omfattar en backmiljo
med hoga naturvarden.

Under sommaren 2015 har en naturvirdesinventering langs striackan genomforts. Den
naturtyp/vegetationstyp som har flest utpekade naturvirden i inventeringsomradet ar
backmiljoer med omgivande skog som dels bestar av ortrik barrskog men i vissa fall av
sumpskogsartad skog. De flesta naturvardesobjekten dr sma och finns i omradet kring
Vastannis och i omradet kring Malungsberget och norrut. Det inventerade
naturvirdesobjektet med hogsta naturvirde, back med dldre granskog, sammanfaller med
av Skogsstyrelsen utpekat naturvirde. Naturviardesobjekten med hoga virden sammanfaller
med striacka som ar utpekad som artrika vigkanter vid Lillberget, biotopskyddsomrade och
nyckelbiotop vid S6dra Mdélnviksbiacken samt Kallmyrbacken. Under sommaren 2015
gjordes dven en inventering som omfattade samtliga backar och diken som vigen passerar.
Bickarna som bedoms ha ett naturligt ursprung ar Hedbacken, Gungsbécken,
Lomtjarnsbéacken, Trangabacken, back fran Krokformyran, back S. Krokforsen, back N.
Krokforsen, Linjemyrbacken, Backkvarnbacken, Sodra Molnviksbacken, Kallmyrbacken och
Brediangsbicken. Samtliga vattendrag omfattas av skydd enligt Natura 2000.

Under inventeringen har inga flodparlmusslor aterfunnits. Flertalet inventerade objekt
utgors av mycket sma backar med begriansat vattenflode och en kraftig terrdnglutning som
gor de mindre lampliga for en fiskfauna. De flesta backar har dven sitt ursprung fran
myromraden utan nigon naturlig killsjo eller vattensamling.

Lings strackan passerar viagen inga sjoar men Réktjarv och Morjarvstrasket som ingar i
Kalixdlvens vattensystem finns pa vigens Ostra sida.
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Arter som ar fridlysta enligt artskyddsforordningens samt rodlistade arter utifrén den
Svenska rodlistan 2015 har inventerats. Revlummer &ar allmént spridd i fuktigare miljéer pé
storre delen av striackan, dven utanfor naturvirdesobjekten. Plattlummer pétriffas i torrare
miljoer (tallhedar, vigdiken) i spridda kolonier. Lummerarterna ar allmdnna och
spridningen omfattande inom inventerade omradet. En ca 1 km lang stricka som gér pa
Ostra sidan om Lillberget ar utpekad som artrik vigkant i Trafikverkets inventeringar.
Jungfru Marie nycklar samt nattviol har observerats. Bada arterna tillhor orkidésléaktet och
ar darmed fridlysta.

Skogsstyrelsen har identifierat en nyckelbiotop, naturlig skogsbéck, som ligger inom
inventeringsomrédet. Skogsstyrelsen har dven identifierat tva naturviarden, backmiljéer,
som ligger langs den inventerade strickan. Skogsstyrelsen har ocksé identifierat flera
sumpskogar, barr- och l16vsumpskogar.

I Lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) finns ett vitmarksobjekt med hogsta
naturvarde (klass 1) upptaget pa vigens ostra sida, Raktjarvsdeltat. P4 vigens vistra sida
vid Riktjarv finns ytterligare ett vatmarksobjekt, Degermyran, med vissa naturviarden (klass
3). Inga myrskyddsobjekt finns inom utredningsomrédet.

Langs striackan finns inga utpekade dngs- och hagmarker i Jordbruksverkets inventering.
For bevarandevirt odlingslandskap se avsnitt 4.5.7, Kulturmiljo.
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45.3. Yt- och grundvatten

Den aktuella vagstrackan passerar vattendragen Grundtriaskan och Kilvan. Inga sjoar
passeras men Oster om E10 finns Réktjarv och Morjarvstriasket som ingar i Kalixédlvens
vattensystem.

Samtliga sjoar och vattendrag omfattas av strandskyddsbestammelser.

Grundtriaskan, Kalvan, Kalixalven, Raktjarv och Morjarvstrasket omfattas av
miljokvalitetsnormer for vattenforekomster. Inga grundvattenforekomster langs strackan
omfattas av miljokvalitetsnormer men i Morjarv, séder om aktuell vagstricka finns en
klassad grundvattenforekomst. For vidare information om respektive vattenforekomst se
Vatteninformationssystem Sverige, VISS, http://www.viss.lansstyrelsen.se.

I Morjarv finns en grundvattentdkt som utgors av Morjarvsasen som forsorjer stora delar av
Kalix kommun. For vattentidkten finns inget faststillt vattenskyddsomrade.

Vidare finns ett flertal enskilda brunnar langs vagen.

45.4. Rennaring

Mellan Morjarv och Viastra Svartbyn finns inga riksintresseomraden som striacker sig 6ver
E10. Ett riksintresseomrade, kirnomréde Grundtraskan, finns pé ett avstdnd av ca 1.5 km
véster om vagen. Omradet striacker sig mellan Vistannis i syd-6st och Risbergsmyran i norr
och efter Grundtraskan. Omradet nyttjas under sommarhalvéret som var-, sommar- och
hostbetesland. Omrédet ar ett viktigt kalvningsland samt kalvmarkningsplats.
Betesmojligheterna varierar fran goda till mycket goda s&val sommar som vinterbete, med
dominans av sommarbetestyper.

Inom utredningsomradet verkar framforallt Kalix sameby, men pa delen mellan Raktjarv
och Vistra Svartbyn verkar dven Angesi sameby. Bide Anges& sameby och Kalix sameby ir
koncessionssamebyar.

Under sommarhalvéiret méste renarna uppehélla sig norr om jarnviagen Morjarv-
Haparanda. Under vintern flyttar renarna mot kusten dar tillgdngen till vinterbete ar storre.

P& strackan mellan Morjarv och Vastra Svartbyn finns inga flyttleder eller andra sarskilt
utpekade strategiska omraden som beror E10.

455, Rekreation och friluftsliv

Kalix dlv ar av riksintresse for friluftslivet. Omradet i 6vrigt kring vdgen nyttjas for
rekreation, barplockning, jakt och fiske.

Skotertrafik forekommer i omradet. Ingen skyltad skoterled korsar E10 langs den aktuella
vagstrackan.

En kommunal rastplats med grillplats och informationstavla finns vid Réaktforsen med fina
utblickar 6ver Kalix alv.

4.5.6. Naturresurser

I omradet forekommer jord- och skogsbruk.
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45.7. Kulturmiljo

Overkalix dlvdalsbygd utgor riksintresse for kulturmiljévarden. Omradet tangerar aktuellt
utredningsomrade och striacker sig fran Svartbyn forbi Grelsbyn och norrut.

Overkalix dlvdalsbygd ingar i Linsstyrelsens kulturmiljéprogram och ir ett bevarandevirt
odlingslandskap, klass 1, Ovre Kalix dlvdal. Bevarandeomradet stricker sig frin Riktjarv till
Jokkfall. Svartbyn ar en gammal odlingsby med levande hiavd. Markerna &r bordiga och
delvis godslade av dlvsediment.

Det finns ett flertal kultur- och fornlamningar i form av boplatsgropar, bebyggelse, vallar
och gravar i nédra anslutning till E10. Under 2015 har en arkeologisk forundersékning och en
arkeologisk utredning utforts pa strackan mellan Morjarv och Svartbyn. P4 strackan mellan
Morjarv och Riktforsen finns inga kinda lamningar nira vagen. Vid Riktforsen finns ett
flertal kdnda forn- och 6vriga kulturhistoriska lamningar. Exempel p& lamningar ar
kokgropar, tjardalar, boplatser, fangstgropar, hardar och skarvférekomst.

Lansstyrelsen har utfardat ett villkorsomrade for en av fornlamningarna (boplats) vilket
innebar att tillstdnd maste sokas for ingrepp i fornlamning om verksamhet planeras i detta
omréde.

Broarna over Kilvan och Grundtriaskén ar utpekade klass 3 objekt vilket innebir att de har
ett visst kulturhistoriskt varde. Till denna klass hor de representanter for de vanligaste
brotyperna som saknar forstarkande virden. Breddning av broarna i befintligt 14ge pagar i
ett separat projekt.

Pé strackan mellan Morjarv och Vistra Svartbyn finns inga utpekade kulturhistoriskt
vardefulla vagmiljoer eller objekt.

4.5.8. Landskapsbild

Landskapstypen bestar av en storskalig bergkullterrang, sé kallad Norrlandsterrang, som
karaktiriseras av en storre relief i landskapet, med dalar som ar markant nedskurna och
berg som nar 200—300 meter 6ver havet. Héjderna sluter sig norrut till sammanhéngande
vidstrackta hgjdomraden. Pa de 1dnga, stundtals branta, morantickta sluttningarna langs
vigen trivs gran. Dar marken ar mera stenig och mager vixer tallskog. Barrskogen
dominerar omradet.

Delen mellan Morjarv och Vastannas intill Morjarvstrasket formar en delvis helt egen
landskapsbild. Platsen ar ett backen i det stora landskapet. Har har sedimentjordarna odlats
och vackra bostillen kantar sjon. Vagstrackningen genom det lagparti som Morjarvstrask
utgor gar nira vattnet, men vatten och gardar skymtar endast genom de igenvixande
markerna.

Strackan Vastannias—Svartbyn bjuder pa ett landskap med stora landskapsbildsmassiga
varden. Den hylla dar vigen gar fram foljer bergssluttningarna i boljande horisontella och
stigande kurvor. Vigen foljer en tydlig huvudstruktur i landskapet och har vattenkontakt
langs Kalix alv. Vid strackans slut i Vastra Svartbyn skymtar det kulturlandskap med
odlingsmarker och bebyggelse liangs dlven som fortsitter i dlvdalen norrut.
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Viagens linjeforing upplevs som anpassad till det landskap som den passerar. Landskapet
som helhet ar ett omvixlande skogslandskap och topografin samt narheten till Kalixilven ar
kvaliteter som bidrar till en god trafikantupplevelse. De landskapselement som drar ner
helhetsintrycket dr de hyggen som férekommer intill vigen. Dér sddana finns i dag skapas
inga mervirden i form av utblickar. Vigrummet 4r smalt pa de flesta héll dar vagen géar
genom skog, skogen borjar titt intill vigen. Detta tillsammans med den smala kdrbanan gor
att vagen rent visuellt upplevs som smaskalig. Hastigheten 9o km/h och en hg andel tung
trafik medfor daremot att den smala vigen kan kdnnas underdimensionerad och otrygg,
detta géller sarskilt de kurviga delarna. Dar (det upplevda) vigomradet ar brett beror det pa
parallella ledningsgator, som inte tillfor nagra estetiska kvaliteter. Generellt ger de spridda
bostadshusen langs vigen ett positivt tillskott till miljon, genom att tillféra variation och ofta
omges av viardad narmiljo

45,9, Klimat

I Sverige finns ett nationellt miljokvalitetsmal, Begransad klimatpaverkan, antaget av
riksdagen, se avsnitt 5.13 Nationella miljokvalitetsmal.

Transportsystemet anvidnder energi och paverkar klimatet dels genom utsléapp fran trafik
och dels genom utsléapp fran byggande, drift och underhéll av infrastruktur.

I Sverige har transportsektorns utslidpp av koldioxid och andra klimatpaverkande gaser
minskat sedan 2007 men 6kar nu igen. Utsldppen fran inrikestransporter domineras helt av
vagtrafiken och personbilarna star for majoriteten av vigtrafikens utslapp. Enligt
Lansstyrelsen i Norrbotten sé ar utslappen fran transportsektorn i stort sett oférandrade i
Norrbotten sedan &r 1990.

For att na klimatmaélet och gora transportsektorn mindre beroende av fossila bréanslen kravs
en utveckling mot ett mer transportsnalt samhille.
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

Planerade atgarder beror vissa omraden med héga natur- och kulturvarden. For att
minimera intranget och motverka negativa effekter i dessa skyddsviarda miljéer ar det viktigt
att anpassa projektet till kringliggande milj6. Intrdng kan sannolikt undvikas eller bli
mycket litet samtidigt som projektets mal och syfte uppfylls.

Omrédets sammantagna naturviarden medfor att hansyn behover tas kring utformningen av
atgirder langs den aktuella strackan for att pa sa satt minimera intranget i kdnsliga miljGer.

Nedan redovisas en preliminar bedomning av tinkbara milj6effekter fran projekten som
underlag for Lansstyrelsens beslut om projektets miljopaverkan. En djupare analys av
miljopaverkan och tinkbara miljoeffekter kommer att géras senare i
planlidggningsprocessen i samband med att en miljobeskrivning eller
miljokonsekvensbeskrivning upprittas.

5.1. V&g och trafik

Idag har den aktuella strackan av E10 problem med trafiksikerhet och framkomlighet. De
tankta dtgidrderna och ombyggnationerna bidrar till att trafiksdkerheten och
framkomligheten forbattras. Framkomligheten innebar dven en utvecklingsmajlighet som
gynnar naringslivet bade lokalt, regional och nationellt.

Narliggande vagar uppfyller inte tillracklig standard for att fungera som omledningsvigar
for trafiken pa E10 vid en eventuell olycka med farligt gods. Alternativa omledningsvigar
véster om E10 saknas helt.

Med de riaknade vagtrafikflodena fran ar 2015 har en trafikprognos for ar 2040 kunnat
beriknas med tillhandahéllna trafikupprakningstal for personbilar och tung trafik. Det
upprikningstal for personbilstrafik, som giller for den aktuella strackan motsvarar en
okning med ca 19 st fordon/ar. Totalt handlar det om en 6kning med 475 fordon av
personbilstyp till ar 2040.

For tung trafik motsvarar detta en 6kning med ca 9 fordon/é&r. Totalt handlar det om en
okning med ca 225 tunga fordon till &r 204o0.

5.2. Markanvandning och kommunal planering

Eftersom atgirderna planeras pa eller i anslutning till befintlig vag bedoms i det har skedet
att markanviandningen i omrédet eller kommunal planering inte paverkas av projektet.

Bedrivande av renniring kan komma att paverkas d& anlaggandet av mittracke och
viltstdngsel forandrar renars rérelsemonster och majligheten att korsa vagen. Anlaggandet
av viltstangsel innebar att ren- och viltpakérningar minskar.

Bedrivande av jord- och skogsbruk bedoms inte i ndgon avgorande mening forsvéras av
planerade atgarder eftersom jordbruksmark i mycket liten omfattning bedéms tas i ansprak.
Markanspraket kommer att i direkt anslutning till befintlig vig. Eventuell stingning eller
flytt av in-/utfarter kan innebara férandrade kormonster for att ta sig till jord- och
skogsbruk.
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5.3. Skyddade omraden

Vid breddning av viagen kan vissa skyddsvirda omraden paverkas. Nigon pétaglig skada pé
riksintressen i omrédet bedoms inte uppsté da atgarder begransas till befintlig vig eller dess
absoluta naromrade. Planerade atgarder bedoms inte heller pé ett betydande satt paverka
miljon for de i Natura 2000 nitverket utpekade naturtyperna eller arterna som forekommer
iomrédet med anledning av det eventuella intrdngets omfattning samt forvantade effekters
varaktighet.

For beskrivning av effekter se avsnitten 5.4 Naturmiljo, 5.5 Kulturmiljo samt 5.6 Rekreation
och friluftsliv. Pdverkan, effekter och konsekvenser for riksintressen och Natura 2000-
omréden kommer att utredas vidare i den fortsatta planlédggningen.

5.4.  Naturmiljo

Dér viagen breddas kommer mark att behova tas i ansprak vilket innebér intréng i
naturmiljon. Paverkan, effekter och konsekvenser pa sirskilt kénsliga eller skyddsvirda
miljoer och arter kommer att utredas vidare i den fortsatta planldggningen. Forslag pa
skyddsatgarder kommer att tas fram s att paverkan pa kénsliga miljéer kan undvikas eller
minimeras. Pédverkan pé vattendrag som ingér Kalixdlvens Natura 2000-omrade kommer
att studeras vidare.

I detta skede bedoms inte Malungsbergets naturreservat beréras av planerade atgirder.
Kalixdlvens riksintresseomrade for naturvard bedéms inte paverkas negativt av planerade
vagatgarder.

5.5.  Kulturmiljo

Vigen utformas sa att paverkan pa lamningar i storsta méjliga man kan undvikas. Om
vagatgiarderna anda paverkar fornlamningar eller villkorsomréde for fornlamning utfardat
av Lansstyrelsen innebar detta att tillstind for ingrepp i fornlimning maste sokas.
Riksintresse for kulturmiljon bedéms inte paverkas negativt av planerade vagatgirder.

5.6. Rekreation och friluftsliv

Planerade atgidrder bedoms inte paverka vardena som ar direkt kopplade till Kalixdlven och
som ligger till grund for utpekandet av riksintresse friluftsliv. E10 utgor, med ndgra mindre
undantag, grians for riksintresseomradet.

5.7. Landskap

Vagrummet kommer att upplevas stérre da breddning av vigen gors. Mittracke skapar en
tydlig indelning av vigrummet. Den befintliga vigen foljs dock till storsta delen och vigens
placering i landskapet forandras mycket lite.

Sidoomradesétgarder kommer att fa olika konsekvenser for landskapsbilden beroende pa
vad som gors. Rojning av sidoomrédet medfor ett generellt bredare vigomrade, som gor att
vigens skala 6kar, men kan bidra till att skapa utblickar som &r positivt. Att sitta ricke
bibehéller det smala vigrummet men bildar en "vigg” langs vigen. Konsekvenserna for
landskapsbilden ur ett helhetsperspektiv blir sma.
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5.8.  Yt- och grundvatten
Inga grundvattensankningar bedoms bli aktuellt i projektet. Befintliga nivaer i diken
kommer generellt att behallas och dikenas funktion forbattras fraimst genom rensning.

Dar viagen breddas anldggs nya vagdiken.

Det kommer att bli aktuellt med upprustning av vagtrummor efter strickan. Vidare
inventeringar kommer att visa vilka vattendrag och diken som kan bli berérda av
atgiarderna. Aven in- och utloppsdiken inventeras. Bickar med vandringshinder orsakade av
vaganlaggningen kommer att tgirdas.

Grundvattentikten och den grundvattenforande &sen i Morjarv ligger utanfér omréadet kring
den aktuella viagstrackan och bedoms inte paverkas av atgiarderna.

Péaverkan pé enskilda vattentikter kommer att utredas vidare.

5.9. Boende och hélsa
Paverkan av buller, luftfororeningar och transporter med farligt gods kommer att utredas
narmare i kommande skede av vigplanen.

Trafiken bedoms inte medféra ndgra problem med luftkvaliteten.

En trafikbullerutredning ska genomforas for att kartligga den nuvarande bullersituationen
for boende lings den aktuella vagstrackan.

5.10. Barriarer

Ombyggnad av viagen med mittréacke och viltstdngsel innebir en 6kad barriar for vilt som

korsar vigen, till exempel dlg och radjur.

Aven det rorliga friluftslivet samt samebyar som bedriver verksamhet i omradet berrs av en
okad barridreffekt da vagen inte langre kan korsas enligt invanda monster.

5.11. Effekter under byggtiden

Storningar som bedéms uppkomma under byggtiden omfattar bullrande verksamhet,
minskad framkomlighet, ianspréaktagande av mark f6r upplags- och etableringsplatser,
barridreffekter och temporir paverkan pé vattendrag.

5.12. Klimat

I Sverige finns ett nationellt miljokvalitetsmal, Begransad klimatpaverkan, antaget av
riksdagen, se avsnitt 5.13 Nationella miljokvalitetsmal.

Byggande, drift och underhéll av infrastruktur medf6r energianvindning och genererar
klimatpaverkande utslapp. Planerade atgirder forvantas pa sikt leda till en 6kad
trafikmingd och hogre hastighet vilket innebar 6kad klimatpaverkan genom okad
bransleférbrukning.
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Forbattrad viagstandard kan dock minska drivmedelsférbrukningen eftersom vigens bredd,
lutning kurvighet och beldggningens kvalitet paverkar t.ex. antalet inbromsningar och
accelerationer. Utvecklingen av mer miljoanpassade fordon och brianslen kan pa sikt minska
klimatpéverkande utsldapp dven om trafikméngden Gkar.

Aven transporter och masshanteringen under byggtiden #r aktiviteter som generar
klimatpéverkande utslapp. I det fortsatta arbetet kommer en klimatkalkyl att tas fram som
beskriver projektets klimatpaverkan for byggande, drift och underhall.

5.13. Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal, se nedan. Miljokvalitetsmélen anger
vilka kvaliteter miljon ska ha det angivna mélaret, vilket for de allra flesta méalen &ar 2020.
Syftet med miljokvalitetsmalen ar att nd en miljomassigt hallbar utveckling pa lang sikt.

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skiargard
3. Bara naturlig foérsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmilj6

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

I detta projekt berors fraimst méalen Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker,
Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljo och Ett rikt vaxt och djurliv.

I det fortsatta planldggningsarbetet och framtagande av miljokonsekvensbeskrivning eller
miljobeskrivning kommer en utvardering av maluppfyllelse att goras.

5.14. Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken. Avsikterna
med miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga hogsta tilldtna fororenings- och storningsnivier
som manniskor eller miljon tél. Idag finns f6ljande forordningar om miljokvalitetsnormer:

e Fororeningar i utomhusluft.

e Fisk- och musselvatten.

e Omgivningsbuller. Normen avser buller fran vigar, jarnvagar, flygplatser och
industriell verksamhet.

e Vattenforekomster.
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Den aktuella vagstrackan passerar vattendrag som har faststillda miljokvalitetsnormer for
ytvattenforekomster.

P4 grund av 1ag trafikméngd, landsbygdsforhéllanden och i 6vrigt ingen storre
industriverksamhet som alstrar utslépp till luft bedoms inte miljokvalitetsnormerna for luft
overskridas.

Normerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa, i forfattning utpekade vatten.
Kalixdlven ar utpekat som ett fiskvatten.

Normen avser alla viagar i hela landet med trafikméngd storre dn 3 miljoner fordon per &r.
Denna del av E10 omfattas inte av miljokvalitetsnormen da trafikmangden ar mindre an 3
miljoner fordon per ar.

6. Fortsatt arbete

6.1. Vagplanens status
Det fortsatta arbetet utgér fran att en faststilld viagplan ska erhéllas.

Inkomna synpunkter och yttranden pd samréddsunderlaget sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Med samradsunderlaget och samradsredogorelsen som underlag beslutar Lansstyrelsen om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan eller inte. Om beslutet blir att
projektet innebar en betydande miljopaverkan kommer en miljokonsekvensbeskrivning som
ska godkdnnas av Lansstyrelsen tas fram. I annat fall tas en miljobeskrivning fram som inte
behover godkidnnas av Lansstyrelsen.

Ett samradsmote pé ort kommer att genomforas.

Darefter tas en vagplan med status granskningshandling fram fér granskning av
fastighetsigare, 6vriga berorda och allmidnheten. Innan vigplanen kan faststéllas av
Trafikverket sa ska Lansstyrelsen yttra sig 6ver projektet, se avsnitt 2.1 for beskrivning av

planldggningsprocessen.

6.2.  Viktiga fragestallningar

Foljande fragor kommer att 4gnas sirskild uppmérksamhet i det fortsatta arbetet med
vagplanen:

e Bullerberidkningar ska utféras och eventuella atgérder foreslas i kommande
planhandlingar.

¢ Inventering av enskilda brunnar kommer att genomforas.

o Atgirder som berér forn- och kulturlimningar intill vigen hanteras i samrad med
Lansstyrelsen.
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Utformning av rastplatsen vid Réktforsen for att forbattra siktforhéllanden.

Viltovergangar bor utredas och belysa ifall vandringsstraken sammanfaller med
platser dir anhopningar av viltolyckor har noterats.

Utredning av behov av utterpassager.

Utredning av vilka backar som kréaver dtgirdande av vandringshinder orsakade av
viaganlaggningen.

Tillgangligheten till malpunkter for det rorliga friluftslivet bor ses 6ver.

Péverkan pé renniringen i form av 6kad barriareffekt samt samrad innan byggstart
for att minimera eventuella storningar under byggtiden.

Inventering av vdag- och sidotrummor.

Samordning med angriansande projekt broarna 6ver Grundtraskén och Kalvan.
Busstrafik/busshéllplatser, ldge och utformning.

Kontrollplats for polisen, lage och utformning

Utformning av ny belysning/befintlig belysning

Markétkomst, paverkan pé odlings-, tomt- och skogsmark.

Utredning av parallellvignait.

Utredning av omfattning av omkorningsbarhet.

Paverkan pa befintliga ledningar, ledningssamordning.
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7. Kallor

7.1.  Tryckta kallor och utredningar

Trafikverket, AVS ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna, pigiende utredning.

Trafikverket, Konsekvensbeskrivning. Vig E10 Morjiarv-Vastra Svartbyn, 2+1 motesfri
landsvig. 2014-08-28.

Vigverket, Arbetsplan, Beskrivning, MKB, Gestaltningsprogram. E10, Delen Morjarv — V.
Svartbyn. Objekt 8211776, 2009-12-15.

Vagverket, Forstudie Beslutshandling, Vag E10 delen Tore-Morjéarv och delen Morjarv-
Overkalix, 2010-01-30

Meddelande om resultat fran arkeologisk utredning for planerade vagatgiarder gillande E1o0,
Kiruna, Géllivare, Overkalix och Kalix kommuner, Linsstyrelsen Norrbotten, diarienummer
431-4742-2015, 2015-10-20.

Arkeologiska undersokningar langs E10, Avgransande arkeologisk forundersokning av Rai
Overkalix 80:1, 155:1, 782:1, 783:1 och Gillivare 979:1, Overkalix respektive Gillivare socken
och kommun. Norrbottens museum, rapport 2015:19, dnr 133-2015.

Arkeologisk utredning i omraden lings vig E10; Kalix, Overkalix, Gillivare och Kiruna
kommuner, Tore, Overkalix, Gillivare, Jukkasjirvi socknar; Lappland och Norrbotten.
Norrbottens museum, rapport 2016:1, dnr:127-2015.

Avgrinsande arkeologisk férundersokning av Rai Overkalix 80:1, 155:1, 782:1, 783:1 och
Gillivare 979:1, Overkalix respektive Gillivare socken och kommun. Norrbottens museum,
rapport 2015:19, dnr 133-2015.

Naturvardesinventering- Vag E 10: Morjarv- V Svartbyn— Inventering och bedomning av
naturvirden pa strickan Morjirv- V Svartbyn, vig E10. Kalix och Overkalix kommun,
Norrbotten lan, Licab AB 2015-12-16.

VGU, Viagar och gators utformning

Oversiktsplan for Kalix kommun, 2009

Oversiktsplan for Overkalix kommun, 2008

Vardefulla vagmiljoer i Norrbottens och Visterbottens ldn, Lansstyrelsen i Norrbottens lan,
rapportserie nr 1/2001, Vagverket, Publikation nr 2001:22.

Vart havdade Norrbotten, rapport nr 6/1993, Lansstyrelsen Norrbotten.

Norrbottens synliga historia, Norrbottens kulturmiljéprogram, rapport nr 10/1997,
Lansstyrelsen Norrbotten.

Norrbottens kulturmiljoprogram 2010-2020, Lansstyrelsen Norrbotten.
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Bildande av naturreservatet Malungsberget i Overkalix och Kalix kommuner, Linsstyrelsen i
Norrbottens l4n, beslut 2010-06-08.

Bevarandeplan Natura 2000, Torne och Kalix dlvsystem SE0820430, faststilld av
Linsstyrelsen 2007-12-11.

7.2. Hemsidor och databaser

Sametinget, rennaring, markanvindning, kartor och riksintressen, www.sametinget.se
Lansstyrelsen i Norrbottens ldn, digitalt underlagsmaterial, www.gis.Ist.se.
Lansstyrelsen i Norrbottens 1dn, www.lansstyrelsen.se/norrbotten.

Artportalen, www.artportalen.se, rodlistade arter.

Musselportalen, www.musselportalen.se, flodparlmussla.

Vatteninformationssystem Sverige, www.viss.Ist.se.

Riksantikvarieimbetet, www.raa.se/fornsok, fornlamningar, kulturmiljélamningar.
Skogsstyrelsen, underlagsmaterial om naturviarden och skog, www.svo.se.

Sveriges Geotekniska Undersokning, SGU, brunnar, www.sgu.se.

Kalix kommun, www .kalix.se

Overkalix kommun, www.overkalix.se
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