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1 Inledning

Vad samradet avser

Trafikverket avser att anséka om andringstillstdnd for bortledande av grundvatten i projekt
Varbergstunneln. Samradet giller bortledande av grundvatten i driftskedet fran den
bergtunnel som héller pa att byggas under Varberg. Bortledning av grundvatten frén
tunneln ar en tillstandspliktig vattenverksamhet enligt kapitel 11 i miljébalken, som
Trafikverket har tillstand till. Tillstdndets villkor fér mangden vatten som lacker in och
behover ledas bort i driftskedet bedoms inte kunna hallas eftersom det visat sig vara svart
att tata berget i den utstriackning som planerades innan anlaggningsarbetet paborjades.

Detta samradsunderlag och samradsprocessen

Detta samradsunderlag beskriver den vattenverksamhet som planeras for driftskedet av
Varbergstunneln da bergtunneln ar fardig och tatningsarbetena avslutade.

Samradet ar ett undersékningssamrad enligt 6 kap. 24 § i miljoébalken, dvs det forsta steget i
samradsprocessen, men dess omfattning ska vara tillracklig for att &ven uppfylla kraven for
ett avgransningssamrad. Undersokningssamradet avslutas med ett beslut av lansstyrelsen
avseende om verksamheten kan antas medféra en betydande miljopaverkan eller inte.

Samradsunderlaget innehéller information om &tgérdens lokalisering, omfattning och
utformning, de miljoeffekter som verksamheten eller dtgirden kan antas medféra samt om
miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning.

Inbjudan till samradet skickas till fastighetsédgare inom ett omrade dir grundvattensinkning
i berg kan komma att 6verstiga en meter jamfort med opaverkade forhallanden, till
Lansstyrelsen, till Varbergs kommun i egenskap av tillsynsmyndighet for viss
foljdverksamhet och till allmanheten genom annonsering.

Uppgifter om sdkande och kontaktvagar

Sokande for vattenverksamheten dr Trafikverket med organisationsnummer: 202100-6297.
Kontaktpersonen ar Jesper Martensson, tel 070-046 47 90. Samrédssynpunkter skickas
digitalt till Trafikverkets &rendemottagning (trafikverket@trafikverket.se) med kopia till
Jesper Martensson (jesper.martensson@trafikverket.se) eller med post till Trafikverket,
Baggens grand 1, 432 45 Varberg. Ange Trafikverkets arendenummer TRV 2022/68587.

2 Bakgrund

Projekt Varbergstunneln

Vastkustbanan mellan G6teborg och Lund ar en av Sveriges viktiga stambanor. Sedan 1980-
talet har banan successivt byggts ut fran enkelspar till dubbelspéar med avsikten att skapa ett
snabbt, effektivt och miljovanligt transportmedel for bide manniskor och gods. Malet ar
dubbelspér pa hela Vastkustbanan, eftersom det behovs for att mota transportsystemets
behov av 6kad kapacitet. Ett fullt utbyggt dubbelspar ger mojlighet till 6kad turtithet,
attraktiva tagligen for godstrafiken, kortare restider och 6kad tillforlitlighet i hela transport-
systemet.

Varbergstunneln ar del i Trafikverkets ombyggnad av Vastkustbanan. Projektet omfattar
dubbelspar pa striackan Varberg-Hamra och inkluderar en tunnel under centrala Varberg, se
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Figur 1. Byggstart for projektet var 19 december 2019 och enligt tidplanen ska strackan
Oppnas for trafik december 2024. Det finns en jarnviagsplan som grund for projektets
lokalisering.
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Figur 1: Karta 6ver den nya jarnvagsstrackningen genom och under Varberg som omfattas av
jarnvagsplanen.

Trafikverket har tillstdnd enligt miljobalken for bortledning av grundvatten frén bergtunnel
och schakt for trdg och betongtunnel. I tillstdndet finns villkor avseende omfattning av
grundvattenbortledning for byggskede respektive driftskede. D4 férutsattningarna har visat
sig avvika fran forviantat vad géller inlackage och méjligheten att begransa detta foreligger
ett behov av att dndra tillstdndet avseende driftskedet. Trafikverket kommer darfor att
ansoka tillstand till utokad grundvattenbortledning, i form av ett andringstillstdnd.
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Avgransning

I gdllande dom ingér dven tillstand for atgarder i anslutning till Natura 2000-omréadet
Getteron, omledning av flera vattendrag och grundvattenbortledning vid tva planskilda
korsningar soder om Varberg. Dessa atgiarder genomfors i enlighet med befintligt tillstand
och ar inte aktuella for omprovning. Vad géller miljopaverkan under byggtiden i form av
buller, vibrationer, stomljud samt hantering av lanshallningsvatten sé giller samma
forutsattningar som i den tidigare ansokan. Dessa delar ar inte heller aktuella att omprova.

Tillatlighet och lokalisering

Enligt 11 kap. 23 § 2 miljobalken ska tillstdnd lamnas for anlédggande av broar och annan
vattenverksamhet for vig, jarnvig, tunnelbana eller sparvig vars anldggande har provats i
annan ordning. I detta fall har sjdlva byggprojektet préovats i enlighet med lagen (1995:649)
om byggande av jarnvig och en jarnviagsplan for projektet har faststillts i enlighet med 2
kap. 1 § lagen om byggande av jarnvag.

I planprovningen ingar att bedoma huruvida verksamheten ar férenlig med miljobalkens
allmanna hinsynsregler, hushéllningsbestimmelser och bestimmelser om miljokvalitets-
normer samt dven i 6vrigt bedoms innebéra en lamplig anvindning av mark- och
vattenresurser. En avviagning mellan allmidnna och enskilda intressen ingér ocksa. Savil
processen att ta fram en jarnviagsplan som beslutet att faststilla en sddan plan sker i samrad
med sakigare, kommuner och lansstyrelser m.fl. Faststillelsebeslutet for jairnviagsplanen
innebar att verksamheten, inklusive forekommande vattenverksamheter och paverkan i
byggskedet, ar tillatlig enligt miljobalken. I den efterfoljande tillstAndsprovningen for
vattenverksamhet 4r domstolen bunden av den bedomning som gjorts, att verksamheten ar
tillaten (utom i fall d4 stoppregeln anses tillamplig) och prévningen handlar istillet om det
narmare utforandet, skyddsétgarder och vilka villkor som behévs.

Villkor enligt gallande tillstand for Varbergstunneln

Trafikverket har tillstdnd att utféra vattenverksamhet for att anldagga och driva anlaggningen
som haller pd att byggas enligt beslut av Vanersborgs tingsritt, mark- och miljodomstolen i
mal M 465-17 daterad 2018-11-28. Nagra av villkoren dndrades av mark- och miljoéverdom-
stolen i mél 12389-18. Tillstdndet enligt miljobalken omfattar bland annat bortledning av
grundvatten frin bergtunnel och schakt for trig och betongtunnel enligt tabell 1. Overskrids
négot av de angivna riktviardena, ar Trafikverket skyldigt att vidta atgarder sa att virdena
kan innehéllas.
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Tabell 1: Riktvarden for grundvattenbortledning enligt villkor 2 i gallande tillstand.

Oppen.

Karaktarsomrade Raknat som riktvarde for Réaknat som riktvarde for
grundvattenbortledning i byggskede grundvattenbortledning i driftskede
(rullande 60 dagars medelvarde) (rullande &rsmedelvarde)

Soder om Far inte 6verskrida 480 l/min (8 I/s) i <1 I/s grundvattenbortledning.

Getterébron samband med anlaggandet av trédg och

. . o betongtunnel, férutsatt att hela

I AVENTS () el schakten for trag och betongtunnel star

betongtunnel

Bergtunnlar

Far inte dverskrida 360 I/min (6 I/s)
langs bergtunnlarna.

Far inte verskrida 180 I/min (3 I/s)
langs bergtunnlarna.

Soder om
bergtunnel

Far inte dverskrida 360 I/min (6 I/s) i
samband med anlaggande av trdg och
betongtunnel, férutsatt att hela
schakten for trag och betongtunnel star
Oppen.

<1 I/s grundvattenbortledning langs trag
och betongtunnel.

Far inte dverskrida 90 I/min (1,5 I/s) vid
grundvattenavsankning i ytliga jordlager
i samband med anldggandet av
skarning for Osterleden under
jarnvagen.

Far inte verskrida 90 I/min (1,5 I/s) fran
ytliga jordlager vid skarningen for
Osterleden

Far inte dverskrida 180 I/min (3 I/s) i
samband med anldggandet av vagport
for enskild vag vid Vareborg.

Far inte dverskrida 180 I/min (3 I/s) for
skarning, enskild vég vid Vareborg

3 Beskrivning av verksamheten

Beskrivning av projektet (jarnvagsplanen)

Jarnvagsplanen omfattar en utbyggnad till dubbelspér av Viastkustbanan mellan Varberg

och Hamra, en striacka pi cirka 7,5 kilometer. Under centrala Varberg planeras jirnviagen ga

ien tunnel. I 6vergdngarna mellan tunnel och spar i markniva anlaggs betongtrag. Striackan
som omfattas av bergtunnel dr knappt 2,8 km. I oktober 2022 har cirka tre fjairdedelar av
bergtunneln spriangts ut, se Figur 2.

En ny station planeras cirka 150 meter norr om det befintliga stationshuset. De nya

plattformarna ligger nedsénkt cirka nio meter djupt i ett trag. Direkt s6der om

plattformarna Gvergar traget i en tackt betongtunnel och direfter anldggs en bergtunnel med

dubbelspér, som striacker sig under staden. Parallellt med spartunneln planeras en service-

och rdddningstunnel som férbinds med spartunneln via tvartunnlar. I sédra delen anldaggs

ett trag i anslutning till tunnelmynningen. Mellan sodra triget och befintliga jarnvagsspar

gar jarnvagen till storsta delen i markplan.
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Figur 2: Karta 6ver den del av jarnvagsstrackan som omfattas av omprévning. Den stréacker sig fran
77+250 till 80+043 och omfattar bergtunnel bestaende av spartunnel, service- och raddningstunnel
och tvartunnlar.

Pagaende vattenverksamhet (byggskede)

Pa strickan norr om bergtunneldelen pagar i oktober 2022 schaktning i jord och berg och
anldggande av betongtunnel och betongtrag pa en drygt 1 km léng stracka. S6der om
bergtunneldelen ar betongtunnel och betongtrag till storsta delen fardigstéllda. Arbetet med
bergtunneldelen pégéar i enlighet med den tekniska beskrivningen som ingick i tidigare
ansOkan. Det innebér att tunneln drivs bade fran norr och frén s6der samt att fronten i
servicetunneln hela tiden ligger ndgot langre fram i forhéllande till spartunneln. Innan
tunneln sprangs ut sker titning av berget med cement genom forinjektering i hal som
borrats snett utét, uppat och nerat vid tunnelfronten. Foérinjektering kan genomforas i flera
omgangar for att successivt traffa fler sprickor men fler injekteringsomgéngar tar langre tid
och atgangen av cement blir stor. For en effektiv tunneldrivning sa sker ytterligare
titningsinsatser i fardigutspringd tunnel i form av efterinjektering. Aven efterinjekteringen
innebar tatning av sprickor med cement. Vid efterinjektering kan injekteringshal borras i
alla riktningar, 4ven snett bakét i tunneln, beroende pé orienteringen av de lickande
sprickzonerna.

D4 berget ar mera uppsprucket dn vad forundersokningarna indikerat ar det svart att
genomfora tatningen sa effektivt som planerat. Bland annat ar férekomsten av niastan
horisontella sprickor storre och "normalberget” (d.v.s. huvuddelen av bergmassan) ar i
genomsnitt mera genomslappligt dn forvantat. Det strommar en stérre mangd grundvatten
fran oOster till vaster i bergets spricksystem dn vad som var antaget i tidigare berdkningar
vilket innebar att det finns mer tillgidngligt grundvatten som kan ldcka in.

Den pagédende bortledningen av grundvatten fran bergtunnlarna ligger tidvis hogre &n det
riktvarde som villkoren i befintligt milj6tillstdnd anger. Darfor genomfor Trafikverket
efterinjektering i storre omfattning &n planerat. P4 nigra stillen pagar infiltration av vatten
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i brunnar som borrats frin markytan for att minska risken for omgivningspéaverkan orsakad
av sankta grundvattennivéer.

Tillkommande vattenverksamhet (driftskede)

Nir betongtunnel och betongtrag har fardigstéllts kommer marken att aterstillas runt
konstruktionen och grundvattenbortledning fran denna del kommer i stort sett att upphora.
Dérmed forviantas grundvattennivin runt om att aterstéllas. Till bergtunneln kommer
grundvatten att fortsitta att rinna in. Eftersom berget runt tunneln inte uppnér den tithet
som planerades s& kommer méangden inldckande grundvatten att bli storre dn vad som
angavs vid tidigare tillstindsprévning. Trafikverket har gjort bedomningen att det inte ar
mojligt att tata berget till den grad att villkoret for driftskedet innehalls. Bortledning av
grundvatten bedoms darfor overstiga gillande villkor for driftskedet.

Motiv for andringstillstand

Det lacker in mer grundvatten dn vad som kunde férutses med det kunskapsunderlag som
fanns tillgdngligt vid tiden f6r ansokan. Tatning genomfors bade med forinjektering och
efterinjektering enligt vad som redovisats i tidigare ans6kan men det ar inte tekniskt majligt
att uppnaé tidigare uppsatta mal for inldckaget.

Gdllande villkor oOr inldackage i driftskedet ar formulerat som ett rullande drsmedelviarde som
diarmed tar hinsyn till att inldckaget varierar med arstiden. Trafikverket gér bedomningen
att villkoret inte &r helt andamaélsenligt i forhéllande till risk for skada da skaderisken &ar
kopplad till 14ga grundvattennivéer och inte till stort inldckage.

Paverkansomrade, skyddsobjekt och samradskrets

Péverkan till foljd av grundvattensiankning kan uppkomma och paverkan kan leda skada pa
allminna och enskilda intressen. Trafikverket har identifierat foljande kategorier av
skyddsobjekt i Varberg:

naturmiljo, urbana gronomraden och rekreativa miljoer (naturvirde)
e paverkan pa enskilda brunnar och geoenergianliaggningar

e sittningar och skador pa byggnader (inklusive byggnader med stort
kulturmiljovirde)

e transport och spridning av férorenat grundvatten

Skada pa forekommande skyddsobjekt kan uppkomma i det omréde (paverkansomradet)
dir grundvattensdnkning i berg kan overstiga 1 meter eller diar grundvattensankning i ytliga
grundvattenmagasin i jordlagren kan 6verstiga 0,3 meter. Utanfor redovisat paverkans-
omrade bedoms risk for skada vara forsumbar.

Infor detta samrad har Trafikverket gjort en bedomning av trolig paverkan pa grundvatten-
nivan i omgivningen till f6ljd av inlackage till bergtunneln. Bedomningen har baserats pa
uppmaitt avsiankning under byggskedet och grundvattenmodellering. Till resultatet har en
marginal om minst 100 m lagts till for att kompensera for osékerheter i bedomningen.
Omréadet framgar av Bilaga 1. Fastighetsdgare inom detta omrade ingér i samradskretsen.

9 (16)



4 Omradesbeskrivning

Geologi och grundvatten

Omradet préglas av bergplintar kringskurna av djupa och lingsmala sedimentfyllda
dalgéngar. Jorddjupet varierar fran noll till 20-25 meter. Jordlagrens sammanséttning
varierar men generellt férekommer grovre mera genomslappliga lager eller morian narmast
berget och mera finkorniga jordarter som lera och silt ligger framst nira markytan eller
under ett lager av fyllning. Inom omradet forekommer sand och grus dven vid markytan.

Berget bestér av tvd huvudbergarter; bandad gnejsgranit och charnockit. Bide brantstdende
och flacka sprickor férekommer frekvent i bida bergarterna men gnejsgraniten ar nigot
mera sprickrik. Sprickzoner forekommer framst i nordostlig riktning men dven nordvastlig
och vistnordvastlig riktning forekommer. Langs hela tunnelstrackningen bedéms de néra
horisontella sprickorna (s.k. bankningsplan) dominera vattenforingen i berget.

I jordlagren ar det framst slutna grundvattenmagasin under tata sediment som ger den mest
betydande grundvattenstromningen i omradet. Stromningsriktningen dr generellt mot
vaster d.v.s. i huvudsak tvirs tunnelns riktning.

Planforhallanden

I samband med arbetet med jarnvégsplanen och bildandet av en tredimensionell fastighet
for tunneln har nya detaljplaner antagits alternativt har detaljplanerna fatt tilligg som
reglerar omradet ovanfor jarnvagstunneln. Darmed finns det ingen motstridighet mellan
vattenverksamheten och aktuella planer.

Riksintressen och omradesskydd

Hela kustomradet utanfor Varberg berors av hushéllningsbestdmmelser enligt 4 kapitlet
miljobalken; riksintresse for turism och friluftsliv och riksintresse hogexploaterad kust.
Jarnvagen (Vastkustbanan) utgor i sig sjilv ett riksintresse for kommunikation. Det finns
inga naturreservat eller Natura 2000 omraden inom omradet som paverkas av
grundvattenbortledning.

For kulturmiljovard finns riksintresset Varbergs innerstad (Varberg N13) med en geografisk
avgransning som omfattar Varbergs slott och fastning, med bad och kurortens direkt
angransande milj6er, stadsdelen Platsarna samt det rutnitsplanerade stadsomrédet. Till
omradet hor ocksa kustsanatoriet Apelviken séder om stadskdrnan. I Riksantikvarie-
dmbetets riksintressebeskrivning framhaélls bland annat rutnétsstadens bebyggelse.

Andra vattenrattsliga tillstdnd i omradet

I paverkansomradets sddra del finns Brearedsmossens dikningsforetag. Utover det kinner
Trafikverket inte till ndgra andra vattenrittsliga tillstdnd i omradet som berérs av
bergtunnelns grundvattenbortledning.

Miljokvalitetsnormer

Utslédpp av dréneringsvatten fran bergtunneln kommer att ske till vattenférekomsten Norra
mellersta Hallands kustvatten som &r en vattenférekomst enligt vattenforvaltnings-
forordningen. Darmed finns det statusklassning och styrande kvalitetskrav avseende
ekologisk och kemisk status. Vattenforekomsten har méttlig ekologisk status och
kvalitetskravet ar att uppna god ekologisk status till 2027. Enligt nuvarande statusklassning
uppnér vattenforekomsten ej god status avseende ytvattenkvalitet. Kvalitetskravet enligt
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normen ar att uppné god status men det finns undantag i form av tidsfrist for
tributyltennforeningar till 2027 och undantag med mindre strianga krav for vissa generella
diffusa kallor.

I den tidigare miljokonsekvensbeskrivningen gjordes bedomningen att varken ekologisk
status eller kemisk ytvattenstatus kommer att pdverkas av utslapp av renat byggavlopps-
vatten. Det samma kan forvantas for utslapp av drianeringsvatten i driftskedet.

5 Miljoeffekter

Grundvattensankning

Nir en tunnel har sprangts ut och bildar ett halrum i berget sker inlickage av grundvatten
via sprickor och sprickzoner som ansluter till hdlrummet. Inflodet medfor att grundvatten-
ytan sénks av ovanfor tunneln. Péverkan ar storst precis runt tunneln och avtar med
avstandet fran tunneln. Inldackaget blir storre dar bergets genomslapplighet ar hog (till f61jd
av sprickor) och dar tunneln ligger djupare under grundvattenytan. Dar jord eller berg har
hog genomsléapplighet sprider sig paverkan langre bort fran tunneln jaimfort med omraden
som 4r tdtare. Dar det finns ett mellanliggande titare lager blir avsiankningen i ytliga
jordlager vildigt begrdnsad jamfort med omraden dar tétare jordlager saknas.

Prognos for avsiankning har tagits fram for byggskedet. Den baseras dels pa uppmatt
avsiankning och dels pa avsinkning som berdknats med hjilp av en grundvattenmodell. For
driftskedet har ingen separat prognos presenterats eftersom det fortfarande &ar osékert
vilken tiathet som kommer att uppnas genom efterinjektering. Den redovisade samrads-
kretsen ar baserad pa prognos for avsiankning i byggskedet men omradet har en marginal pa
minst 100 meter for att beakta de osékerheter som finns bland annat till f6ljd av att
nederbord/grundvattenbildning varierar 6ver tid och att bergets vattenférande egenskaper
inte kan beskrivas i detalj i en modell.

Naturvarden

Identifierade objekt inom paverkansomradet for grundvattenavsankning, bade inom det
tidigare bedomda paverkansomradet infor tillstindsansékan samt inom det nya preliminira
paverkansomrédet, listas nedan och visas pa karta i Bilaga 1. Det finns inga naturreservat
eller Natura 2000 omraden inom preliminart pdverkansomréde.

De naturviarden som identifierades i samband med ans6kan om miljotillstdnd som
grundvattenkinsliga listas nedan. Aven Paskbergsskogen har identifierats som
skyddsobjekt, men med liten grundvattenkinslighet.

e Allé Oster om stationen, langs Eskilsgatan (MO15).

e  Allé viister om stationen, mellan spiromrade och Ostra Hamnvigen (MO16).

o Engelska parken (MOo01).

o Allé vaster om Varbergs kyrka, langs Kyrkogatan (MOo02).

e Allé runt Rosenfredsskolan (MOo03).

e Allé mellan Rosenfredsgatan och Sédra vagen (MOo04).

e Allé langs Kattegattvigen (MOo05).

o Allé langs Vastkustviagen (MO06).

e Damm i skogen mellan Pasbergets koloniomrade och Varbergs brukshundsklubb
(Damm 23).

o Paskbergsskogen.
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e Damm cirka 300 m Gster om s6dra bergtunnelpéslaget (Damm 24).
e Damm cirka 200 m sydost om s6dra bergtunnelpéslaget (Damm 1).
¢ Damm cirka 400 m soder om s6dra bergtunnelpaslaget (Damm 12).
e Brearedsbiacken (HLo2, HL11 och HL12).

De olika skyddsobjekten har olika kénslighet for paverkan fran grundvattenavsiankning, t.ex.
tal trad generellt en storre avsankning an t.ex. ett vitmarksomrade eller en damm. Men da
gransen for nar skadlig paverkan kan ske varierar och inte ar enkel att definiera ansétts en
generell grins for alla naturvirden. Gransen ansétts till 0,3 m som lagsta gréans for risk for
skadlig padverkan, pd samma satt som det gjordes vid ansokan om miljétillstand for
anldggandet av Varbergstunneln. Det giller pdverkan i 6vre 6ppna grundvattenmagasin i
jordlagren.

Hittills har inga triad behovt bevattnats, inga dammar har behovt péfyllning och
Brearedsbicken har inte paverkats av grundvattensankning orsakad av tunnelbygget.
Sammanfattningsvis bedoms det storre inldckaget och det storre paverkansomradet inte
medfora en 6kad sannolikhet for skadlig paverkan pa naturmiljon.

Kulturmilj6

Kulturmiljovarden ar frimst kopplande till riksintresset som kortfattat beskrivits i
foregdende avsnitt. Stadsomradet ingér dven i kulturmiljovardsprogrammet Varbergsbygd-
program for kulturmiljovard. Delar av centrala Varberg ingar ocksa i underlaget Varbergs
stadskdrna — kulturhistoriskt underlag f6r plan- och bygglovsfragor. Inom omradet finns ett
storre antal byggnader som virderats/klassificerats i Hallands bebyggelseinventering, vilka
redovisas i Bilaga 2.

Stadskdrnan i Varberg préglas av 1660-talets stadsplan med ratvinkliga och rektangulidra
kvarter som utgor ramen for dagens bebyggelse. Bebyggelsen kiannetecknas av smaskalig
trahusbebyggelse i kvartersstruktur samt mer representativ bebyggelse i sten runt torget och
iinnerstadens norra delar. Enskilda byggnader som kyrka, rddhus, stadshus/stadshotell och
sparbanksbyggnaden ar karaktiarsskapande och har en avgorande betydelse for
innerstadsmiljon och Varbergs torg. Jarnviagsstationen med tillh6rande sparomrade
tillsammans med jarnviagsparken soder om stationen samt lokstallar i norr har tidigare
utgjort en sammanhallen jarnvagsmiljo som praglat centrala Varberg. Jarnvagsparken utgor
i dag tillfalligt arbetsomrade och lokstallarna ar rivna. Omradet kommer fa fordndrad
funktion och utseende nir den nya jirnviagsanlaggningen tagits i drift. Engelska parken och
anslutande allé utgor en koppling mellan nuvarande jarnvagsmiljo och innerstaden.
Varbergs kyrka samt omgivande tomt ar skyddade enligt kulturmiljolagens fjarde kapitel.

Péaverkan pa byggnader inom riksintresset kan ske i form av sattningar i byggnader av
kulturhistoriskt varde. Se vidare text om sattningar pa nasta sida.

Enskilda brunnar och geoenergianlaggningar

En brunnsinventering ar utford pa de fastigheter som helt eller delvis ldg innanfor det
paverkansomrade dar det i ansokan for miljétillstdndet bedomdes kunna ske minst 0,3 m
avsankning pd grundvattennivaerna (Trafikverket, 2018). Totalt har cirka 300 brunnar
identifierats. I senare komplettering till ans6kan har 1 m grundvattenavsankning av
medelfluktuationen satts som gréns for nar skadan bedémts vara forsumbar (Trafikverket,
2017). Ersdttningen berdknas direfter pa hur stor avsiankning som skett samt antal ar av
brunnens livsldngd som denna avsidnkning sker.
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Baserat pd den nya prognosen for grundvattenpéverkan ges ett paverkansomréde for 1 m
avsankning i berget i Bilaga 2. Tillkommande borrade brunnar inom detta omrade, utéver
de fran omradet for brunnsinventeringen, har inhamtats fran SGU:s brunnsarkiv, vilket
visar ungefarligt lage pa borrade brunnar. Alla fastigheter som har energibrunnar inom
redovisat pdverkansomrade framgér som fargade ytor i bilagan. I detta samrid onskar
Trafikverket fa information frén fastighetsiagare som innehar brunnar som inte finns
registrerade i SGU:s brunnsarkiv eller dar informationen i brunnsarkivet ar felaktig eller
ofullstandig.

Sattningar och skador pa bebyggelse

Omréden som har ett lerlager méktigare 4n 1 m och som bedoms som sattningskansligt
redovisas i bilaga 3. Lera med storre méaktighet férekommer framst i hamnomradet, langs
med norra traget och i séder (Breared). Daremellan finns lokalt djupare sankor i tunnel-
strackning mellan km 77+ 420 och 77+820 dar lerlager med en maktighet stérre 4n 1 m
forekommer. De olika leromradena har olika konsolideringsgrad (grad av forbelastning)
som gor att de har en varierande kénslighet for att grundvattensiankning leder till
konsolideringssattningar. I hamnomrédet tal leran minst 1 m grundvattensankning utan
sattning. I centrala Varberg ar motsvarande siffra 3 meter och i Breared 5 meter avsdnkning
utan konsolideringssittningar.

Erfarenhet fran uppmatta sattningar och jordlagrens sammanséttning ar att den skiktade
leran centralt i Varberg uppfor sig drianerat vid en grundvattensidnkning vilket innebar att
sdttningarna utbildas tidsmaéssigt i direkt anslutning till uppmatt avsankning, dvs. som
elastiska sattningar. De sittningar som har uppmatts har inte 6verskridit de uppsatta
riktvardena for respektive byggnad. Orsaken till sdttningarna har identifierats som samlad
effekt av tre olika processer:

e rorelse i berget i direkt anslutning till delar av tunneln som har 1ag bergtackning

e omlagring av jord till f6ljd av vibrationer frdn spriangning inom ett avstand av ca 10
meter fran tunnelstrackningen

e grundvattensdnkning som 6verskrider minst 3 meter

Med anledning av ovanstdende bedoms risken for langsamma sattningar 6ver lang tid under
driftskedet som 1ag. De sdttningar som uppkommer till f6ljd av tunnelbygget sker direkt och
Trafikverket kommer att genomf6ra skadereglering i aktuella fall.

Spridning av fororenat grundvatten

Bergtunnel och schakter for trag och betongtunnel medfér en forandrad
grundvattenstromning i omrédet. Inom Varbergstunnelns strackning finns flera fororenade
omraden som har varit kinda sen ans6kan om milj6tillstand togs fram. Ett 6kat inldckage
kan leda till ett 6kat inldckage av fororeningar till tunnel och schakter.

Inom ramen for projektets kontrollprogram sker analys av byggavloppsvattnets kvalitet. Vid
behov sker rening av utpumpat vatten vilket medfor att ett eventuellt 6kad inldckage av
fororeningar inte utgor en 6kad sannolikhet for paverkan pa recipienterna for det renade
vattnet.

Inom paverkansomradet for bergtunneln har tre omrédden med féroreningar patraffats:
e Bensinstationen: Omradet ar delvis sanerat men restféroreningar kan finnas kvar.

e Triadgarden 10-13: I omrédet har tidigare funnit en biltvitt och klorerade
16sningsmedel har patréffats vid undersékningar.
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e Jiarnviagsomradet: Omradet for den befintliga jarnvigen, banvallen och bangérd ar
ett omrade med stillvisa fororeningar, t.ex. PAH och metaller.

De delar av bergtunneln som berors av de tre nimnda fororenade omradena ar utférda och
da det inte hittills lett till ndgon 6kad skadlig paverkan fran de fororenade omrédena
bedoms det 6kade inldckaget inte fortsattningsvis gora det heller.

Norr om paverkansomradet for bergtunneln ligger Kvarteret Renen dar kdllomraddet med
klorerade 16sningsmedel har blivit atgardat. Fororening finns fortfarande i grundvatten-
magasinet men denna plym hanteras i anslutning till schakt for betongtréag.

Inom paverkansomradet forekommer enligt 1ansstyrelsen databas flera potentiellt
fororenade fastigheter (se, bilaga 4).

I kommande miljokonsekvensbeskrivning kommer férekomsten av ovanstdende och
eventuella andra kéinda markfororeningar som kan identifieras under samradet att beskrivas
och risken for spridning av férorening att bedémas.

Overvakning, kontroll och skadereglering

Ett omfattande kontrollprogram pagar for uppfoljning av sattningar, vibrationer,
grundvattenbortledning, grundvattennivaer och vattenkvalitet. Uppfoljning sker
kontinuerligt och resultaten redovisas regelbundet for tillsynsmyndigheterna (Lansstyrelsen
och Varbergs kommun).

En ersidttningsmodell for negativ paverkan pa energiutvinning ur energibrunnar har tagits
fram men den har dnnu inte tillimpats. Trafikverket kommer att ata sig att kontrollera
paverkan i de fall det uppkommer en ersittningsgill skada ersitta de fastighetsidgare som
drabbas. For att kunna avgora paverkan kommer Trafikverket att 1ata borra ytterligare
kontrollbrunnar inom paverkansomradet.

Hittills har inte uppsatta riktvarden for sattningar 6verskridits till f61jd av grundvatten-
sankning men stationshuset har fatt tgirdas till f6ljd av markrorelser och vibrationer. Om
fler byggnader skulle skadas kommer Trafikverket att ersatta skada.

6 Bedomning avseende betydande
miljopaverkan
Trafikverket anser att ett storre inldckage till bergtunneln i driftskedet 4n vad som anges i

gillande villkor inte kan antas medf6ra en betydande miljépaverkan. Bedomningen baseras
pa att:

e jarnvagens lokalisering ar faststilld i en jarnvagsplan och 6verensstimmer med
kommunala detaljplaner

e paverkansomridet dr nagot storre dn i den tidigare tillstindsansokan men effekterna
bedoms inte bli storre

e inga skyddade naturviarden paverkas och inga andra naturviarden forviantas heller
skadas

e ingen paverkan pa kdrnvarden inom riksintresse for kulturmiljovard forviantas

e paverkan pa energibrunnar kompenseras med ekonomisk ersattning till berérda
fastighetsagare

14 (16)



e erfarenhet fran kontrollprogrammet f6r bergtunneln pavisar ingen péverkan i form
av inldckage av fororenat grundvatten

e inga tillkommande sittningar utéver vad som uppkommer i byggskedet forviantas

e mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormen for vattenforekomsten Norra
mellersta Hallands kustvatten paverkas inte.

Trafikverket bedomer att man i projektet tar fram en liten MKB. MKB:n kommer att
behandla de fragor som ingar i detta samradsunderlag. Forslag pd innehéllsforteckning for
MKB redovisas i bilaga 5.
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Trafikverket, Baggens grénd 1, 432 45 Varberg..
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se
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