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Innehall jarnvagsplan

Denna samradsredogorelse ingar i jarnvagsplan for Varbergstunneln, Vastkust-
banan, Varberg-Hamra. Jarnvagsplanen bestar av ett antal olika textdokument,
en fastighetsforteckning samt kartor, enligt nedan.

Textdokument

» Planbeskrivning. Innehaller en beskrivning av projektets samlade effekter
pa funktion, teknik, ekonomi, markférhallanden och miljo.

» Miljokonsekvensbeskrivning. Innehaller beskrivningar och bedémning-
ar av miljokonsekvenser av projektet.

e Gestaltningsprogram. Utgor underlag till planbeskrivningen och milj6-
konsekvensbeskrivningen. Innehaller forslag pa hur jarnvagsanlaggningen
kan se ut och hur den kan anpassas till omgivande landskap.

e Barnkonsekvensanalys. Utgor underlag till planbeskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen. Beskriver hur barn kan komma att paverkas
av projektet.

e Samradsredogorelse. Innehaller inkomna synpunkter fran samrad med
myndigheter, organisationer och allmanhet som genomforts under arbetet
med jarnvagsplanen, samt Trafikverkets kommentarer. Aven en redovisning
av tidigare genomforda samrad.

e Underlagsrapporter och PM. Eventuella underlagsrapporter och PM
redovisas i respektive textdokument.

Fastighetsforteckning

e Fastighetsforteckning. Forteckning dver fastigheter som behdéver tas i
ansprak samt kanda fastighetsagare och rattighetsinnehavare. | fastighets-
forteckningen redovisas dven fastigheter som utan bullerdampande atgarder
beraknas utsattas for buller som éverskrider de tillampade riktvardena.

Kartor

e Plan- och profilkartor. Plan- och profilkartorna visar jarnvagens strack-
ning och utformning i plan och profil i skala 1:1000 samt plankartor i skala
1:2000. Kartorna visar dven den mark och/eller det utrymme samt de sarskil-
da rattigheter som behdver tas i ansprak i bygg- och driftskede. Nar kartorna
faststélls blir de juridiskt bindande.

e lllustrationskarta. Illustrationskartan redovisar hur anldggningen kan
komma att se ut. Har redovisas saker som inte faststalls i plankartan, men
som anda paverkas av projektet. Exempel pa sadant ar enskilda eller kommu-
nala vagar, enskilda utfarter och byggnader utanfor jarnvagsplaneomradet.

» Oversiktskarta. Oversiktskartan visar var projektet ar belaget.

e Tvarsektioner. Visar jarnvagens strackning och utformning i tvérsektioner.



Lasanvisning samradsredogorelse

Samradsredogorelsen bestar av fem kapitel, som ar strukturerade enligt féljande:

Kapitel 1

Kapitel 2

Kapitel 3

Kapitel 4

Kapitel 5

Beskriver bakgrund, motiv till byggande, projektspecifika
mal och tidigare utredningar.

Redovisar samraden som genomforts i tidigare skeden.

Redovisar samradskretsen och hur samréden har annonse-
rats i jarnvagsplaneskedet.

Sammanstéllning av inkomna synpunkter och Trafikver-
kets kommentarer om hur dessa har beaktats.

Bilaga till detta dokument redovisas i innehallsforteck-
ningen.
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1 Beskrivning av projektet och dess process

1.1 Vastkustbanans funktion i
transportsystemet

Vastkustbanan mellan Géteborg och Lund ar
en av Sveriges viktigaste jarnvagar for bade
persontrafik och godstrafik pa regional och
nationell niva. Banan knyter ihop Géteborgs-
regionen med sydvastra Skane. Den ar aven
en naturlig férbindelse till Képenhamn och
vidare ut i Europa via Oresundsbron. Den
cirka 30 mil langa banan ar utpekad som riks-
intresse for kommunikation. Den ingar i EU:s
utpekade transportnétverk Trans European
Network (TEN-T) och i det av Trafikverket
utpekade strategiska godsnatet. Andra jarnva-
gar som Vastkustbanan ansluter till ar bland
andra Viskadalsbanan, Véastra stambanan,
S6dra stambanan, Norge/Vanerbanan, Kust
till kust-banan och Godsstraket genom Skane.

Mellan Géteborg och Lund passerar Vast-
kustbanan ett flertal medelstora stader langs
kusten. Staderna har ett inbordes avstand av
30 till 50 kilometer. Darmed ar férutsattning-
arna for regionforstoring genom 6kad arbets-
pendling och 6kade fritidsresor goda. Halland
ar en region som fortsatter att vaxa. Goda
kommunikationer ar en forutsattning for att
regionen pa basta sitt ska kunna utnyttja sitt
lage mellan Géteborg och Malmd/Képenhamn,
och med nérhet till Smaland.

Vastkustbanan byggdes ursprungligen under
1880-talet som en enkelsparig jarnvag. Sedan
1980-talet har banan successivt byggts ut fran
enkelspar till dubbelspar med avsikten att
skapa ett snabbt, effektivt och miljovanligt
transportmedel for bade manniskor och gods.
Malet ar dubbelspar pa hela Vastkustbanan,
eftersom det behovs for att mota transport-
systemets behov av 6kad kapacitet. Ett fullt
utbyggt dubbelspar ger majlighet till 6kad
turtathet, attraktiva taglagen for godstrafiken,
kortare restider och okad tillforlitlighet i hela
transportsystemet.

Varberge
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Figur 1.1  Vastkustbanans stréackning mellan Géteborg
och Lund. Idag ar cirka 88 % av banan utbyggd till dubbel-
spar. Kvarstdende etapper framgar med en enkel rod linje
pa kartan.




Idag ar cirka 88 % av Vastkustbanan utbyggd
till dubbelspéar. Kvarstaende etapper &r:

e Varberg-Hamra, planerad byggstart
2019.

«  Angelholm-Helsingborg, Romares vag,
planerad byggstart preliminart 2019.

e Romares vag-Helsingborg C, Knutpunk-
ten. Finansiering ar inte klar.

Tunneln genom Hallandsas hade trafikstart i
december 2015.

1.2 Projektspecifika mal

Nedan beskrivs &ndamal och projektmal for
utbyggnaden av Vastkustbanan mellan
Varberg och Hamra.

Andamal

Utifran motiven till utbyggnad av Vastkustba-
nan som har identifierats i tidigare planerings-
skeden samt de transportpolitiska malen har
foljande andamal for projektet formulerats:

e Mota transportsystemets behov av 6kad
kapacitet:

— ett effektivt jarnvagssystem med hog
tillganglighet for bade internationella,
nationella och regionala transporter
och resor.

— skapa stérre arbetsmarknadsregioner
genom battre mojligheter till arbets-
pendling och skapa béttre kvalitet for
naringslivets transporter.

— tillforlitligheten och robustheten pa
hela Véastkustbanan ska 6ka genom
att kapaciteten pa banan hojs och den
tekniska standarden Okar. Detta ger
kortare restider och maojlighet till fler
tagstopp pa Vastkustbanan.

o Okad trafiksakerhet:

— korsningar i plan mellan vag och jarn-
vag férsvinner och ersatts av planskil-
da korsningar.

e Forbattrad miljo:

— bidra till ett langsiktigt hallbart
transportsystem saval ekonomiskt,
miljomassigt och socialt genom att 6ka
tagtrafikens konkurrenskraft gentemot
andra trafikslag och mojliggora att
mer trafik kan flyttas 6ver fran vag till
jarnvag.

e Station i centrum behaller och utvecklar
en levande och attraktiv stadskarna:

— byten mellan olika trafikslag ska for-
béattras och ett nytt resecentrum ékar
tillgangligheten och stérker kollektiv-
trafiken i regionen.

— forutsattningarna for alla resenérer att
anvanda kollektivtrafik ska 6ka genom
att anlaggningen utformas s att den
ar tillgénglig och trygg for alla.

Projektmal miljo

Projektet utgar ifran foljande projektmal for

miljo:

e Naturvardena kring Natura 2000 omra-
det Getteron ska inte forsamras patagligt
negativt av projektet. Skyddsatgarder ska
genomforas for att minska bullerpaver-
kan. Under byggskedet ska skyddsatgar-
der genomfdras for att minska risken for
paverkan fran lakvatten och paverkan pa
grundvatten.

e FOrekomsten av férorenad mark och risker
kring spridning av miljofarliga &mnen
fran fororenad mark ska efter projektets
genomforande vara mindre an i nuléget.

» Paverkan pa grundvattnet i drift- och
byggskedet ska minimeras.

e Under byggskedet ska paverkan fran mass-
transporter minimeras genom att undvika
transporter genom Varberg och genom att
utnyttja lampliga tillfalliga upplagsytor.
Overskottsmassorna ses som en resurs och
kommer att i mojligaste man utnyttjas i
projektet och andra narliggande projekt.

1.3 Planeringsprocessen

Fran det att utbyggnaden genom Varberg
borjade utredas 1986 har Lagen om
byggande av jarnvag andrats vid tva
tillfallen; dels nar miljobalken tradde i kraft
1999 och dels den 1 januari 2013. Nedan
beskrivs planeringsprocessen efter de
senaste andringarna, och hur projektet har
implementerat dessa andringar.

1.3.1 Ny lagstiftning

Lagandringar om ett nytt satt att planera
infrastruktur tradde i kraft den 1 januari 2013.
Bestdmmelser om den fysiska planeringen

av vagar och jarnvagar i vaglagen, lagen om
byggande av jarnvég, miljobalken och plan-
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och bygglagen fick d& andrad lydelse. En av
forandringarna ar att planeringsprocessen
inte langre ska innehalla de tre skedena -
forstudie, utredning och plan - utan utgér
istallet en sammanhallen process.

For utbyggnaden av Vastkustbanan

genom Varberg har en forstudie och en
jarnvagsutredning tagits fram i enlighet med
den lagstiftning som var gallande fram till och
med den 31 december 2012. | enlighet med
overgangsbestammelserna tillampas den nya
lagstiftningen for jarnvagsplanen.

1.3.2 En sammanhallen process

Jarnvagsplanen har olika status beroende

pa vilket skede i planeringsprocessen som
den befinner sig i. Nedan beskrivs de olika
typerna av status kortfattat. Det forsta skedet,
samradsunderlag, ar inte aktuellt i projektet
eftersom lansstyrelsen redan har beslutat att
det kan innebara betydande miljépaverkan.

Samradshandling. Samradshandling

ar ett brett skede dar planen utformas.
Jarnvagsplanen behaller status
samradshandling fran det att begaran om
beslut av betydande miljopaverkan skickas
till 1ansstyrelsen och fram till att planen ska
kungoras och granskas.

Tidigare process

Granskningshandling. Nar planférslaget
kungors och mojliggors for granskning
andras statusen till granskningshandling.

I granskningshandlingen ingar &ven en
miljékonsekvensbeskrivning, som ska vara
godkand av lansstyrelsen.

Faststallelsehandling. Den slutgiltiga
statusen faststallelsehandling uppnas nar
planen skickas for faststallelse.

Om lénsstyrelsen och Trafikverket ar 6verens
kan Trafikverket faststélla projektet, i annat
fall &r det regeringen som kan gora detta.

1.3.3 Samrad

Samrad ska hallas genom hela
planeringsprocessen fran tidigt skede till
arbetet med att ta fram en jarnvagsplan.
En redovisning av genomforda samrad
och inkomna synpunkter gérs i denna
samradsredogorelse tillhorande
jarnvagsplanen.

1.4 Tidigare utredningar

Den foreslagna utbyggnaden har foregatts av
ett antal utredningar som beskrivs kortfattat
nedan. Davarande Banverket har utfort utred-
ningarna om inget annat anges.

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

1 Projektet gér 6ver till den nya planldggningsprocessen
| fran och med att arbetet med jarnvéagsplanen paborijas (2014).

Ny process ]

.................................

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag Framtagning av
fér lansstyrelsens beslut alternativa
. om betydande miljspaverkan lokaliseringar

T !

Lansstyrelsens beslut om Regerigens v‘a\
betydande miljspaverkan av alternativ

Tillatlighets-
prévning

{SAMRAD

...............................................................

Lansstyrelsens ¢
godkédnnande (tillstyrkande)

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagningav ~ :
planférslag . Kungérande och granskning Faststéllelse
samt MKB N

T T

Lansstyrelsens yttrande

av MKB

..............

Figur 1.2  Den nya planprocessens forhallande till den gamla processen.



VKB 86

1988 slutférdes en oversiktlig utredning fér
norra delen av Vastkustbanan mellan Gote-
borg och Veinge i Halland, kallad VKB 86. Ut-
redningens syfte var att redovisa ungefarliga
kostnader for dubbelsparsutbyggnaden samt
att skissera alternativa lagen for utbyggnaden.
Varbergs kommun har i skrivelse daterad den
30 november 1988 tillstyrkt en strackning
genom tatorten under férutsattning att detta
kunde ske pa ett miljomassigt acceptabelt satt.
P& grundval av utredningen och inkomna re-
missynpunkter forordade davarande Banver-
ket en utbyggnad langs nuvarande strackning.

Banutredning

1992 paborjade davarande Banverket arbetet
med en sa kallad banutredning. Den stude-
rade utbyggnadsetappen omfattade strackan
mellan Getterévagen i norr och Hamra i séder.
De alternativ som studerades var ombyggnad i
befintlig strackning, jarnvagstunnel under sta-
den och ny strackning 6ster om staden samt
ett kombinationsalternativ med ny stréackning
Oster om staden for passerande trafik och bi-
behallet enkelspar genom staden och befintligt
stationslage.

Banutredningen omfattade utover tekniska
beskrivningar aven en miljékonsekvenshe-
skrivning, en samhallsekonomisk jamforelse-
kalkyl samt en riskanalys. Syftet med banut-
redningen var att ta fram ett beslutsunderlag
for beslut om vilket alternativ som skulle ligga
till grund for fortsatt planering och projek-
tering. Varbergs kommun och Lansstyrelsen

i Hallands lan férordade en tunnellésning
eftersom man ansdg att de positiva miljokon-
sekvenserna val uppvagde merkostnaderna fér
tunneln. SJ och Hallandstrafiken understrok
betydelsen av ett centralt stationslage.

Kompletterande studier efter
banutredningen

Efter det att remissvaren avseende banutred-
ningen inkommit genomférdes under aren
1993-1996 ett antal kompletterande studier,
utredningar och samradsdiskussioner. Var-
bergs kommun genomférde i samverkan med
davarande Banverket kompletterande studier
av alternativa tunnelstrackningar i syfte att
hitta en tunnellésning som var mindre kost-
sam och darmed mer kostnadseffektiv &n den
I6sning som studerades i banutredningen. Ett
antal ytterligare tunnelalternativ kom ocksa
fram under samradet. Aven dessa alternativ

studerades oversiktligt av Banverket och kom-
munen. Under denna period skisserades ocksa
fler varianter pa den 0Ostliga strackningen. En
mer utférlig beskrivning av alternativen finns i
jarnvagsutredningen.

Paborjad jarnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning

Efter ett omfattande samrad mellan dava-
rande Banverket, Lansstyrelsen i Hallands lan
och Varbergs kommun fattade Banverket 1998
beslut om att sbka genomfdra utbyggnaden

av jarnvagen genom Varberg i tunnel under
staden och paborjade en jarnvagsplan och mil-
jokonsekvensbeskrivning for detta. Banverket
valde dock att avbryta jarnvagsplanearbetet
och aterstarta utredningsarbetet med en ny
forstudie efter miljobalkens tillkomst 1999.

Forstudie

Ar 2000 redovisades en forstudie for delen
mellan Varberg och Hamra. Den utarbetades
for att uppfylla kraven i den dndring av Lagen
om byggande av jarnvag som var en féljd av
miljébalkens inférande. Foérstudien syftade
till att klarlagga forutsattningarna for den
fortsatta planeringen. | forstudien beskrevs
effekter och konsekvenser av de tre utbygg-
nadsalternativen befintlig strackning, tun-
nel under staden och 6ster om staden l&angs
med motorvagen (vag E6/E20). Alternativen
Overensstammer i stort med tidigare stude-
rade alternativ. | sina remissvar tar Varbergs
kommun och Lénsstyrelsen i Hallnads lan
tydlig stéllning for tunnelalternativet och an-
ser att dvriga alternativ inte behdver studeras
vidare. Hallandstrafiken, SJ och Hallands
tagpendlarforening tar ocksa tydlig stallning
for alternativ med centralt stationslage. Aven
Naturskyddsféreningen forordar tunnelalter-
nativet. Foreningen Ostra Sparet férordar en
utbyggnad i 6stlig strackning.

Jarnvagsutredning

Jarnvagsutredningen for utbyggnad av Vast-
kustbanan pa strackan Varberg-Hamra, inklu-
sive miljokonsekvensbeskrivning, ar daterad
den 28 februari 2002. | jarnvagsutredningen
beskrivs effekter och konsekvenser av tva olika
tunnelalternativ: stadsmiljétunnel (SMTO)
och centrumtunnel (CT). Dessa bada alterna-
tiv jamfors ocksa mot ett nollalternativ som
innebar att ingen ny- eller ombyggnad genom-
fors och att jarnvagen far ligga kvar som idag.
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De bada tunnelalternativen ar relativt likvar-
diga. Tunneldelen gar huvudsakligen i relativt
tatt och bra berg under centrala Varberg och
bergtackningen ar tillfyllest. Norr om Gettero-
bron byggs en ny godsbangard som utformas
lika i de bada alternativen.

I alternativ SMTO byggs en cirka 3,1 kilome-
ter 1&ng tunnel under staden. En ny station,
nedsankt cirka 9,5 meter under omgivande
markniva, byggs cirka 200 meter norr om
befintlig stationsbyggnad. Efter stationen gar
jarnvagen in i tunnel som efter cirka 3 kilome-
ter kommer ut vid Brearedsomradet varefter
sparet ansluter till befintligt dubbelspar.

Alternativ CT har en nagot Gstligare strackning
med en ny station cirka 350 meter nordost

om befintlig station nedsénkt pd samma satt
som alternativ SMTO. Strackningen &r nagot
kortare &n SMTO och tunnelldngden cirka 2,9
kilometer. I dvrigt ar alternativen likvardiga.



2 Samrad i tidigare skeden

I lagstiftningen som galler fran och med den
1 januari 2013 ar samrad en process som ska
genomsyra arbetet med att ta fram en jarn-
vagsplan och 16pa under hela den tid som
arbetet pagar. Varbergstunneln ar ett projekt
som pagatt under manga ar och lagstiftningen
har forandrats under arbetets gang, vilket gor
att planeringsprocessen inte ser likadan ut
under framtagandet av jarnvagsplanen som
den gjorde i borjan av projektet. Omfattande
samrad har dock genomforts under hela pro-
jektets gang.

Nedan beskrivs kort vilka samrad som hallits
under arbetet med de tidigare utredning-

arna VKB 86 och banutredningen 1992 samt
forstudien och jarnvagsutredningen som
foregar jarnvéagsplanen. | jarnvagsutredning-
ens slutrapport finns i bilaga 5 ett PM 6ver vid
utstallelse och samrad inkomna yttranden och
synpunkter. Bilaga 5 finns inte att ladda ner
fran Trafikverkets hemsida eftersom den inne-
haller personuppgifter till privatpersoner, men
den ar en allméan handling och kan bestallas
hos Trafikverkets diarium, arendenummer
TRV 2010/24220. Pa Trafikverkets hemsida
finns handlingarna fran tillatlighetsprocessens
beredningsremiss. Aven denna sammanfattas
nedan.

2.1 VKB 86 och banutredning-
en 1992

Lansstyrelsen i Hallands lan och Varbergs
kommun férordade ett tunnelalternativ i de
tidiga utredningarna. Detta medférde ett
omfattande kompletterande utredningsarbete
framfor allt av ddvarande Banverket och Var-
bergs kommun i syfte att hitta en mer kost-
nadseffektiv tunnellésning. Férhandlingar och
diskussioner dgde under flera ar rum mellan
davarande Banverket och kommunen i syfte
att hitta lamplig finansiering av olika tunnel-
alternativ.

Under arbetet med framtagande av banutred-
ningen 1992 genomférdes ett antal offentliga
informationsmaten dar bade Banverket, kom-
munen och lansstyrelsen deltog.

Banverket och kommunen tog ocksa del av
andra forslag vid dverlaggningar med enskilda
och olika intressegrupper. Aven dessa forslag

utvarderades. | vissa fall genomfaérdes ocksa
enskilda dverlaggningar med berdrda.

Under forprojekteringsskedet (banutred-
ningen) genomfordes ett offentligt informa-
tions- och samradsmote liksom ett omfattande
och kontinuerligt samrdd med kommunen och
lansstyrelsen. Under framtagandet av miljo-
konsekvensbeskrivning tillhdrande banutred-
ningen for tunnelalternativet genomfordes

10 moéten med kommunen varav fyra med
lansstyrelsen néarvarande. Ett externt sam-
radsmote genomfordes.

Synpunkter och papekanden fran lanssty-
relsen beaktades och inarbetades i tidigare
upprattad miljokonsekvensbeskrivning. |
huvudsak kunde ocksa alla synpunkter fran
kommunen inarbetas, forutom krav utéver
Banverkets buller- och vibrationspolicy.

2.2 Forstudie ar 2000-2001

Under framtagandet av forstudien skedde
samrad med Varbergs kommun, lansstyrelsen
och berdrd allmanhet i enlighet med miljébal-
ken.

Arbetet féljdes och styrdes kontinuerligt av en
arbetsgrupp med representanter fran dava-
rande Banverket, Varbergs kommun, lans-
styrelsen, SJ Fastigheter, Hallandstrafiken
och davarande Vagverket. Den évergripande
styrningen av projektet skedde i samrad med
en referensgrupp med representanter fran
samma parter. Det holls dven separata dver-
laggningar med féreningar och privatpersoner
som inkom med egna forslag pa utbyggnads-
alternativ.

2.3 Jarnvagsutredning ar
2002-2003

Eftersom utbyggnaden enligt lansstyrelsens
beslut kan antas medféra betydande miljo-
paverkan genomfordes utokat samrad med
myndigheter, kommunen samt den allménhet
och organisationer som kan antas bli berérda
under jarnvagsutredningsskedet. Aven arbetet
med jarnvagsutredningen foéljdes och styrdes
av en arbetsgrupp och en referensgrupp som
bestod av samma parter som under arbetet
med forstudien.
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Med hansyn till de hydrogeologiska riskerna
upprattades en speciell referensgrupp inom
hydrogeologi med representanter fran Chal-
mers, dar utokat samrad skedde. Inom ramen
for jarnvagsutredningen och den miljokon-
sekvensbeskrivning som togs fram da upprat-
tades ocksa en separat riskanalys. Samrad
skedde d& med Raddningstjansten i Varbergs
kommun. Aven miljoskyddskontoret i Var-
berg deltog i samradet om MKB. Betraffande
samhallseffekterna och deras behandling hélls
separata samrad med Internationella Hogsko-
lan i Jonkdping.

Samrad med allménheten holls genom en
skarmutstéllning som var bemannad vid vissa
tillfallen. Det fanns aven information om pro-
jektet pa Banverkets hemsida och genom en
broschyr som fanns tillganglig.

Nedan sammanfattas synpunkter framférda
vid utstéllningen av jarnvéagsutredningen.

Raddningsverket konstaterar att bade
alternativ CT och SMTO kommer att erbjuda
en god sékerhet. Jarnvagsutredningen med
tillhérande MKB &r fortraffliga nar det géaller
redovisning av sikerhetsfragorna och slutsat-
serna uppfattas som korrekta.

Lansstyrelsen i Hallands lan anser att
jarnvagsutredningen och tillhérande underlag
ar ett val genomarbetat och i huvudsak till-
rackligt underlag for Lansstyrelsens bedom-
ning och stallningstagande. Lansstyrelsen for-
ordar alternativ SMTO med hanvisning till det
centrala stationsléget forutsatt att riktvardet
30 dB(A) avseende stomljud vid néarbelégna
fastigheter kan uppnas.

Brev fran Varbergs Naturskyddsforening

till Naturvardsverket med kopia till Banverket.

Naturskyddsféreningen anser att det blir ett
stort problem kring Banverkets planer pa att
tippa férorenade schaktmassor pa Lassaback-
atippen vilket leder till att férorenat lakvatten
pressas ut till omgivande vattendrag.

SP1 Sveriges Pensiondrers Intresseparti anser
att jarnvagsutredningen ar enkelsparig och
har slarvigt analyserade sakerhetsrisker.

Brf. Varbergshus nr 1 anser att de utred-
ningar som gjorts angdende stomljud, vibra-
tioner och elektromagnetiska falt inte &r till-
rackliga och foreningen foresprakar alternativ

CT. Aven Varbergs Bostad AB framhaéller

vikten av att tunneln byggs sa att inga fastig-

heter skadas och att inga hyresgaster stors av
ljud, vibrationer etc.

Agarna till Tattarkullen 6 anser att jarn-
véagsutredningen inte uppfyller kravet pa
redovisning av alternativ och att ett alternativ
Oster om staden utreds. Vidare 6nskas att ett
djupare lage pa tunneln for att minska stom-
ljud och ingrepp i stadsbilden.

Foreningen Ostra sparet anser att det ar
en brist att jarnvagsutredningen endast upptar
tunnelalternativ. De menar att tunneln ar un-
dermalig ur sédkerhetssynpunkt eftersom den
forutsatter sjalvraddning vid olycka. Personer
med rérelsehinder kan da inte tas sig ut menar
féreningen. Vidare menar man att en tun-
nellésning inte uppfyller kraven i Lagen om
byggande av jarnvag att "andamalet med jarn-
vagen ska vinnas med minsta majliga intrang
och olagenhet utan oskéalig kostnad”.

Flera boende vill inte ha en dyr tunnellésning
nar det finns billigare 16sningar 1angs med mo-
torvagen som dessutom har béttre sakerhet.
Man pekar pa riskerna med att bygga tunnel.
Nagon relaterar till alla problem vid byggandet
av Hallandsastunneln. Flera yttranden tar upp
en trafiklésning dar persontéag norrifran kor in
till Varberg och slutar i en sackstation.

Flera yttranden tar upp behovet av tak pa
perronger och behovet av bra cykelvagar till
stationen.

Flera boende vid Kattegattsvagen ar kritiska
mot mellanpaslagets placering och medféljan-
de problem med transporter av schaktmassor.

Flera privatpersoner ar emot tunnellésning pa
grund av befarade olyckor i tunnlar och menar
att det har hant manga olyckor i tunnlar i
Europa. Nagra privatpersoner foresprakar
alternativ CT framfor SMTO.

Boende ovanpa tunneldelen ar oroliga for
grundvattensankningar och foresprakar en
strackning langs med motorvégen.

Beredningsremisser under tillatlighetsprov-
ningen ar 2003-2013



Déavarande Banverket ansékte om regering-
ens tillatlighet for det alternativ som valdes
efter jarnvégsutredningen, SMTO, enligt 17
kap. miljobalken i maj 2006. Dessférinnan
genomférdes en beredningsremiss som ett led
i Banverkets beredning av arendet. Remissen
skickades till ett antal olika myndigheter och
andra instanser. Varbergs kommun, Lanssty-
relsen i Hallands lan och Region Halland tog
del av yttrandena fran évriga remissinstanser
innan de lamnade sina yttranden. Syftet med
remissen var att ge regeringen en allsidig be-
lysning av arendet.

Under remisstiden inbjods samtliga remissin-
stanser till ett informationsmote. Naturvards-
verket och Varbergs kommun deltog i motet.
Naturvardsverket efterfragade fortydliganden
avseende miljokvalitetsnormer och avseende
eventuell paverkan pa Natura 2000-omradet
Gettertn. Med anledning av detta uppréattades
tvd PM: "PM Miljokvalitetsnormer” och ”PM

— Natura 2000”, daterade 2004-02-16. Bada
PM:en skickades till Naturvardsverket, lans-
styrelsen, Region Halland, Varbergs kommun
och Svenska Naturskyddsforeningen. "PM
Miljokvalitetsnormer” skickades dessutom till
Hallands lans landsting, Arbetsmiljoverket,
Boverket och Socialstyrelsen.

Fragor som aktualiserades under berednings-
remissen ar Natura 2000-omradet Getteron,
tunnelsékerhet, buller, grundvatten och mass-
hantering.

Manga av remissinstanserna tillstyrkte ut-
tryckligen det valda alternativet, SMTO. Flera
gjorde ocksd bedémningen att miljobalkens
bestammelser och intentioner uppfylls. Ingen
remissinstans motsatte sig det valda alterna-
tivet. Naturvardsverket och Raddningsverket
(nuvarande Myndigheten for samhéllsskydd
och beredskap) foreslog att tillatlighetsbeslu-
tet férenas med villkor.

Efter remissen utarbetades en annan utform-
ning av godsbangarden som innebar att korri-
doren andrades. Ett antal frdgor uppmarksam-
mades ocksa, vilket resulterade i att ytterligare
ett PM togs fram: "Paverkan fran spar- och
bangardsomrade pa riksintresse for naturvar-
den och Natura 2000-omrade”. PM:et sandes
till 1ansstyrelsen for yttrande.

Regeringen begéarde att Banverket genomforde
en kompletterande remiss med anledning av

andringen av korridorens omfattning och med
anledning av synpunkter som inkommit till
regeringen fran en privatperson kring risken
for éversvamning i den planerade tunneln.
Denna kompletterande remiss skickades till
Naturvardsverket, lansstyrelsen och Varbergs
kommun i juni 2007 och resulterade i en kom-
plettering till begaran om tillatlighet i oktober
2010. | kompletteringen fanns aven en uppda-
tering av jarnvagsutredningen, eftersom den
avslutades 2003 och det hunnit ga ett antal ar
sedan dess.

Gaéllande den utvidgade korridoren tillstyrkte
Varbergs kommun och lansstyrelsen att reger-
ingen ger tillatlighet i den utvidgade korrido-
ren. Naturvardsverket hade inget att erinra,
men hanvisade till lansstyrelsen.

Géllande risker med 6versvamning i tunneln
hanvisar en privatperson till forskningsresul-
tat som kommit fram efter att jarnvagsutred-
ningen avslutades och som visar pa att havs-
vattennivan kommer att hojas en till tva meter.
Privatpersonen anser att jarnvagen mest
lampligt forléaggs i det 6stra alternativ som
davarande Banverket har avfardat. Banverket
lat havsnivafragan utredas vidare i en rapport
2009, och med sttd av den beddmer Trafikver-
ket att effekten av den forvantade havsniva-
hdjningen kan klaras med relativt begransade
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt. Tun-
nelalternativet beddmdes déarmed inte behéva
overges pa grund av havsnivafragan.

| uppdateringen av jarnvagsutredningen fann
Trafikverket att det férekommer en del av-
vikelser mot de sifferuppgifter som troligen
skulle framkomma om utredningen gjordes
om 2010. Avvikelserna bedémdes dock inte
vara av sadan storlek eller betydelse att de
foranleder en langtgaende Gversyn av utred-
ningen.

Eftersom berérda myndigheter, Myndigheten
for samhéllsskydd och beredskap, lanssty-
relsen samt Varbergs kommun, inte beretts
tillfélle att yttra sig 6ver den framtagna
Oversvamningsrapporten eller 6ver uppdaterat
material kring miljokvalitetsnormer for vatten,
oversiktsplaner och nya riktlinjer for tunnel-
sékerhet genomférdes ytterligare en komplet-
terande remiss i december 2012. Remissen
foljdes av en andra komplettering till begaran
om tillatlighet, som inkom till regeringen i
februari 2013.

15



16

Kompletteringen till begaran innefattade dven
Trafikverkets kommentarer pa synpunkter
som inkommit till regeringen, samt pa yttran-
den som inkommit under den kompletterande
remisstiden fran en privatperson. Varken de
inkomna synpunkterna eller det komplet-
terande underlaget bedémdes ge anledning
till ndgot &ndrat stallningstagande avseende
tillatligheten.



3 Samradskrets i jarnvagsplaneskedet

Lagen om byggande av jarnvag
2kap 28§

Den som avser att bygga en jarnvég ska under
arbetet med att upprétta en jarnvagsplan sam-
rada med lansstyrelsen, berérda kommuner
och de enskilda som séarskilt berdrs. Om jarn-
vagsplanen har betydelse for kollektivtrafiken,
ska samrad aven ske med berdrda regionala
kollektivtrafikmyndigheter. Samradet ska
avse jarnvagens lokalisering, utformning och
miljopaverkan.

Om jarnvagen kan antas medfora en betydan-
de miljopaverkan ska;

1. samrad ocksa ske med de 6vriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de orga-
nisationer som kan antas bli berdrda, och

2. samradet aven avse innehall i och utform-
ning av sadan miljokonsekvensbeskrivning
som ska finnas tillsammans med jarnvagspla-
nen.

Da projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan har samradskretsen utokats
med berérda statliga myndigheter, den all-
ménhet som kan antas bli berérd och organi-
sationer som kan antas bli berdrda.

Nedan fortecknas vilka som projektet har haft
samrad med.

3.1 Lansstyrelsen

e Lansstyrelsen i Hallands lan

3.2 Berorda kommuner
e Varbergs kommun

e Kungsbacka kommun

e Marks kommun

e Falkenbergs kommun

3.3 Ovriga kommunala bolag
- Vatten & Miljo i Vast AB (VIVAB)

3.4 Kollektivtrafikmyndighet

e Hallandstrafiken

3.5 Regionférbund
e Region Halland

3.6 Ovriga myndigheter
e FOrsvarsmakten

¢ RAaddningstjansten Vast

e Arbetsmiljoverket

e Barnombudsmannen

e Bergstaten

e Boverket

e Elsékerhetsverket

e Energimyndigheten

¢ Folkhalsomyndigheten

e Fortifikationsverket

e Havs- och vattenmyndigheten
e Jordbruksverket

e Kemikalieinspektionen

e MSB Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap

« Naturvardsverket

e Polismyndigheten, Region Vast
e Post- och telestyrelsen

¢ Riksantikvariedambetet

e SGI Statens Geotekniska Institut
e SGU Sveriges Geologiska Undersdkning
e Sjofartsverket

e Skogsstyrelsen

e SMHI

e Socialstyrelsen

e Statens fastighetsverk

e Stralsakerhetsmyndigheten

e Tillvaxtverket

» Transportstyrelsen

17
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3.7 Naringsliv och naringslivs-
organisationer

e Svenskt naringsliv

e Branschféreningen Tagoperatorerna

« SJ

e Green Cargo

e Lantbrukarnas riksforbund

« Sveriges Akeriféretag

e Varbergs Bostad AB

e Jernhusen

3.8 Ledningséagare

e Svenska Kraftnat

3.9 Organisationer och
foreningar

e Varbergs flygklubb

e Varbergs ornitologiska férening
» Foreningen Ostra sparet

e Kommunala Handikappradets referens-
grupp (KHRR)

e Naturskyddsféreningen, Hallands lansfor-
bund

e Naturskyddsféreningen Varberg, c/o Stu-
dieframjandet

e NTF Nationalféreningen for Trafiksaker-
hetens Framjande

e Svenska Cykelférbundet

e Svenska Jagarférbundet

e Varbergs Brukshundsklubb
e Varbergs MTB.

e Préastakullens koloniférening och Foren-
ingen Paskbergskolonin.

e Marknad Varberg
e FKFriskus Varberg

e Foretagarnai Varberg.

3.10 Fastighetsagare och
rattighetsinnehavare

Fastighetsédgare och rattighetsinnehavare som
beroras direkt av markintrang eller indirekt
genom till exempel paverkan av buller el-

ler grundvattensankning, tillfalligt under
byggskedet eller permanent under driftskedet
tillhor samradskretsen.

3.11 Allmanheten

Allménheten har genom annonsering bjudits
in att delta i samradet dels i samband med
moten i oktober 2014 och dels till moten i
april 2015.

Trafikverkets informationslokal i Varberg har
varit 6ppen vid sammanlagt sex tillfallen un-

der 2015. Allmanheten har vid dessa tillféllen
beretts mojlighet att stalla fragor till projekt-

ledningen.

3.12 Utskick och annonsering

Kungorelse har gjorts i Hallands Nyheter och
Varbergs Posten den 1 april 2015. Hallands
Nyheter ar en svensk dagstidning som kom-
mer ut sex dagar i veckan och har en upplaga
pa 29 600 exemplar. Varbergs Posten ar en
lokal sa kallad gratistidning, som varje onsdag
distribueras till 28 787 hushall och foretag i
Varbergs kommun och Frillesas.

I slutet av mars har Trafikverket med brev
skickat ”Inbjudan till samrad och informa-
tionsutstéllning om Varbergstunneln, Vast-
kustbanan, Varberg-Hamra” samt kort infor-
mation om projektet till berdrd lansstyrelse,
berérda kommuner, kommunala bolag, kollek-
tivtrafikmyndighet, regionférbund, myndighe-
ter, naringsliv och naringslivsorganisationer,
ledningséagare, organisationer och féreningar,
fastighetsagare, rattighetsinnehavare, fast-
ighetsforteckning. I brevet informeras bland
annat om tid och plats for utstallning, var och
nar synpunkter ska skickas, att det finns moj-
lighet att boka in enskilda samtal och att mer
information finns pa projektets hemsida.

En sarskild inbjudan har skickats till de fasti-
hetségare som har andel i Vare ga:1.

Annonsering for 6ppet hus i informationsloka-
len har gjorts i Hallands nyheter och Varbergs-
posten.

Information om projektet har dven funnits pa
Trafikverkets webbsidor.
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Inbjudan till samrad och
informationsutstdlining om
Varbergstunneln, Vastkustbanan,
Varberg-Hamra

Trafikverket arbetar nu med att ta fram en jirnvigsplan
med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning fér
utbyggnaden av jirnvigen genom Varberg. Vi tar ocksa
fram tillstandsansokan for vattenverksamhet enligt
Miljébalken 11 kap. och miljéfarlig verksamhet 9 kap.
samt for Natura 2000. Som en del i arbetet bjuder vi in
till en informationsutstillning. Vilkommen!

Tid: Utstillningen dr 6ppen och bemannad under
foljande dagar:

¢ lordagen den 11 april kl. 10-13
* tisdagen den 14 april kl. 18-20
« onsdagen den 15 april k1. 11-13 och kl. 18-20

Plats: Folkets Hus, Magasinsgatan 17, Varberg.

Innehall: P4 informationsutstillningen kan du ta del av
kartor, bilder och fa information om projektet.
Materialet finns dven tillgingligt i projektets
informationslokal, Gamlebyskolan, Ostra Langgatan 14,
Varberg. Informationslokalen halls 6ppen och dr
bemannad tisdagen den 21 april kl. 11-13 och onsdagen
den 22 april kl. 15-18.

Delar av materialet finns dven pa projektets hemsida
www.trafikverket.se/varbergstunneln

Synpunkter: Vi vill ha dina synpunkter skriftligt till
Trafikverket, Arendemottagningen Region Viist, Box
810, 781 28 Borlinge eller via e-post till
goteborg@trafikverket.se senast den 30 april 2015.
Mirk synpunkterna med TRV 2014,/78074.

Mer information: Fredrik Karlander, bitridande
projektledare, fredrik karlander@trafikverket.se

Trafikverket ansvarar for statliga vgar och jérnvagar samt
langsiktig planering av det samlade transportsystemet.
www.trafikverket.se
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4 Samrad i jarnvagsplaneskedet

Samrad ar en fortlopande process som pagar
under hela arbetet med att planera for vagar
och jarnvégar. Under arbetet med jarnvags-
planen har Trafikverket samratt med saval

enskilda fastighetsdgare som med olika parter.

Under nedanstidende avsnitt ssmmanfattas

vilka fragor som behandlats vid dessa tillfallen.

Synpunkter och yttranden som inkommit
samt minnesanteckningar och protokoll fran
moten finns diariefort pa arendenummer TRV
2014/78074.

Minnesanteckningar fran Samverkansgrup-
pen finns diariefort pd &rendenummer TRV
2014/14266. Projektet har ocksa tagit emot
och svarat pa fragor och synpunkter fran
allménheten via kontaktformularet som finns
pa projektets hemsida. Dessa fragor och svar
loggas och diariefors arsvis. For ar 2014 finns
dessa pa TRV 2014/44965 och for ar 2015 pa
TRV 2015/17434.

4.1 Samverkansgrupp

Medverkande i motesgruppen har varit Tra-
fikverket, Varbergs kommun, Jernhusen och
Region Halland. Syftet med motesserien har
varit att sakerstalla att projektet genomfors i
linje med parternas gemensamma avtal och
att utbyta information och hantera fragor som
beror projektet. Samverkansgruppen ar inte
beslutsfattande som grupp utan respektive
deltagare fattar beslut utifran sina mandat i
respektive organisation. Motesserien inleddes
februari manad 2014.

4.2 Overgripande samord-
ningsmaoten

Medverkande i motesgruppen har varit Tra-
fikverket, Varbergs kommun och Jernhusen.
Syftet har varit att samordna de olika proces-
serna och stimma av parternas respektive
tidplaner. Motesserien inleddes december
manad 2013.

4.3 Varbergs nya stationsom-
rade
4.3.1 Referensgrupp

Medverkande i métesgruppen har varit Var-
bergs kommun, Jernhusen, Region Halland,

Hallandstrafiken och Trafikverket. Syftet har
varit att respektive part informerar om sina
pagaende arbeten och att skapa samordning
mellan parterna med avseende pa Varbergs
nya stationsomrade. Métesserien inleddes
april manad 2014.

4.3.2 Stationsgrupp

Medverkande i métesgruppen har varit Var-
bergs kommun, Jernhusen, Hallandstrafiken
och Trafikverket. Syftet har varit att samordna
parternas forutsattningar, krav och 6nskemal
gallande arbetet med Varbergs nya stations-
omraden. | gruppen har det pabdrjats arbete
med gransdragningslista avseende dgande och
forvaltning av stationsanlaggningarna. Grup-
pen leddes inledningsvis av Jernhusen men
senare har Varbergs kommun varit samman-
kallande. Motesserien inleddes april manad
2014.

4.4 Gestaltningsrad

Medverkande i motesgruppen har varit Tra-
fikverket, Varbergs kommun, Jernhusen och
Region Halland. Syftet har varit att fa par-
terna att verka for en somlés anlaggning som
fungerar val i staden. Mdétesserien inleddes
september manad 2014.

4.5 Berord lansstyrelse

Samrad har skett Iopande med lansstyrelsen

i Hallands lan angaende miljokonsekvensbe-
skrivningen och de olika miljétillstdnd som
krévs for projektets genomfdorande. Samman-
taget har moten genomforts vid elva tillfallen
under 2014 och 2015. Vid samtliga tillfallen
har aven representanter fran Milj6- och halso-
skyddsforvaltningen pa Varbergs kommun
narvarat. Nedan redovisas vilka huvudsakliga
amnesomraden som samraden med lanssty-
relsen har omfattat.

Lansstyrelsen har kontinuerligt informerats
hur projektet framskrider och hur tidplanen
ser ut. Utformning av jarnvagsanlédggningen
har redovisats och diskussioner kring gestalt-
ning har forts. Lansstyrelsen har poéngterat
vikten av samordning mellan Trafikverket och
Varbergs kommun i flertalet fragor.



Dialog har forts kring upplagg och avgrans-
ning av miljokonsekvensbeskrivningen till
jarnvagsplanen och uppdateringar har gjorts
efter behov. Fragestallningar och synpunkter
tas istallet upp under arbetets gang. Darfor
har lansstyrelsen haft méjlighet att komma
med synpunkter pa ett koncept pa miljokon-
sekvensbeskrivningen for att kunna fanga upp
viktiga fragestallningar och synpunkter i ett
tidigt skede. Miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning har bestamts till féljande:

e Stads- och landskapsbild

e Kulturmiljé

e Naturmiljo (inkl. vattenmiljo)

e Friluftsliv och rekreation

e Buller, stomljud, vibrationer

e Elektromagnetiska falt

e Luftkvalitet

e Fororenad mark (naturresurs)

e Yt- och grundvatten (naturresurs)
e Bergoch jord (naturresurs)

e Jordbruk och néaringsverksamhet (natur-
resurs)

¢ Risk och sakerhet

Foljande aspekter tas upp, dock ej i eget kapi-
tel:

e Barriareffekter
e Klimat
e LCC Life Cycle Cost

e Masshantering och byggtransporter

Foljande aspekter har avgransats bort, och
behandlas inte i MKB:

* Markradon
e Miljomedicinsk bedémning
e Skogsbruk

En viktig del i motesserien med lansstyrelsen
har varit diskussioner kring tillstdndsfragor
gallande Natura 2000, vattenverksamhet och
miljofarlig verksamhet. Trafikverket tillsam-
mans med lansstyrelsen har kommit fram till
att prévning av Natura 2000 med sarskild mil-
jokonsekvensbeskrivning avseende paverkan
pé& Natura 2000-omradet Getterons fagelre-
servat kommer att behdvas. Tillstandsansokan

for vattenverksamhet kréavs bland annat till
foljd av bortledande av grundvatten. Dess-
utom ar delar av omradet detaljplanelagt och
hantering av dagvatten inom detaljplan faller
da inom miljofarlig verksamhet. Tidigt samrad
i miljotillstdndsarendena har genomforts som
separat mote med lansstyrelsen. | lanssty-
relsens yttrande géllande tillstdnd skriver de
bland annat att prévningarna for Natura 2000,
vattenverksamhet och miljofarlig verksamhet
inte bor separeras. Lansstyrelsen har pape-
kat att det ar viktigt att samrada som om det
vore betydande miljopaverkan for att undvika
tidpaslag senare.

Hur Trafikverket ska hantera 6vriga natur-
vardsrelaterade tillstand, dispenser och sam-
rad har ocksa avhandlats med lansstyrelsen.
Lansstyrelsen anser bland annat att det inte
behdvs separat samrad for strandskyddsfragor
utan att det ar fullt tillrackligt att de sarskilda
skalen framgar i jarnvagsplanens miljokon-
sekvensbeskrivning. Gallande dispens fran
generellt biotopskydd utanfér det omrade som
omfattas av jarvagsplanen anser lansstyrelsen
att det kan vara bra om det soks separat fran
tillstand for Natura 2000, vattenverksamhet
och miljofarlig verksamhet. D& kan lans-
styrelsen prova arendet vilket kan medfora
snabbare hantering. Lansstyrelsen har ocksa
papekat att kompensationsatgarder, exempel-
vis avseende den hotade arten kalvnos, méaste
utredas.

Fordjupningar av vissa miljoéaspekter har
gjorts under samradsmétena. Dessa har
handlat bland annat om férorenad mark,
kulturmiljo, elektromagnetiska falt, buller och
principforslag pa skyddsatgarder samt framti-
da havsvattennivaer. Avseende miljoaspekten
risk och sékerhet har en specifik motesserie
om personsékerhet i tunnlar hallits, se vidare
kapitel 4.7.

Dialog kring byggtiden med etappindelning,
trafiklosningar i stationsomradet, tankbara
transportvagar for massor samt material-,
etablerings- och upplagsytor har ocksa forts.

Lansstyrelsen har informerats om tidplan och
upplagg for samradsmotena med allméanheten.
Bade lansstyrelsen och Varbergs kommun har
framhallit att det maste vara tydligt vad det ar
Trafikverket samréder kring. Ar det miljotill-
stand, jarnvagsplan eller detaljplan. Det méaste
ocksa informeras mycket tydligt om vem som
kan dverklaga vad.
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4.6 Berorda kommuner

4.6.1 Genomforda samradsmoten
med Varbergs kommun

Moten med Varbergs kommun har hallits
kontinuerligt under projekts gang 2013-2015.
Kommunen har ocksa deltagit i samrads-
motena med bland annat lansstyrelsen och
Raddningstjansten, se kapitel 4.1 - 4.5 och 4.7.
Nagra av nedanstaende amnen har diskuterats
I6pande. Flertalet av métena med kommunen
har haft syftet att samordna arbetet mellan
jarnvéagsplanen, som Trafikverket ansvarar for,
och detaljplanerna, som kommunen ansvarar
for.

Getterbbron

Olika alternativ har studerats och diskute-
rats. Kommunen foérordar en ny bro séder om
den gamla. Kommunen anser att infarten till
reningsverket kan slopas men att alternativ
vag maste undersokas. Lassabackavagen anses
vara en olamplig infart nér bron &r i drift och
det ar lampligt att samla infarterna till den
vastra infarten till Naturum. Kommunen for-
ordar en modern broutformning med pelare
och inte bankar. Bron ska klara 200 ton tunga
fordon.

Infart reningsverket

Tva separata moten mellan Varbergs kom-
mun, Vivab och Trafikverket har hallits under
2016 for att diskutera utformning av ny infart
till reningsverket. Vid dessa méten har olika
strackningar under bygg- och permanentske-
det diskuterats. Vid ett av mdtena deltog aven
representant fran Varbergs Energi.

Masshantering

Forslag pa masshantering har presenteras.
Kommunen har tagit fram tdnkbara bygg-
transportvagar och mojliga platser for tillfal-
liga upplag. Varbergs kommun har erbjudit
sig att Overta en del av det massoverskott
som kommer att uppsta vid utbyggnaden av
jarnvagen. Under vissa forutséattningar kan
kommunen ocksa 6verta massor med lattare
fororeningsgrad.

Trafik under byggtiden

Forslag pa fungerade helhetslésning for gang-,
cykel-, bil- och kollektivtrafik under byggske-
det har redogjorts fér Varbergs kommun. For-
slaget mottogs positivt av Varbergs kommun.
Biltrafiken bor ledas om fran Vastra Vallgatan
till Ostra Hamnvéagen. Kommunen anser att

det ar viktigt att gdng- och cykelstraken inte
sprids ut. Kommunen anser att parkeringsre-
serv pa den vastra sidan om jarnvagsomradet
behover tas fram.

Kvarteret Renen med omnejd,
trikloretylen

Kontinuerlig dialog kring trikloretylenforo-
reningen vid kvarteret Renen 13 med omnejd
har hallits under projektets gang. Hur forore-
ningen ska hanteras i projektet har bland an-
nat diskuterats. Sanering av kvarteret Renen
hanteras av Varbergs kommun.

Varbergs Nya Stationsomrade,
stationsgruppen

Forutom kommunen och Trafikverket har
Jernhusen och Hallandstrafiken deltagit pa
motena. Representanter fran gruppen har
gjort studiebesok till Malmé och Képenhamn.
I diskussionerna ar det tva tragalternativ som
har férordats. Det alternativ som lyfts fram
som det béasta alternativet ur ett resenérs-
perspektiv innefattar en sidoplattform och

en mittplattform, kortare plattformar och
bredare trag. Det andra alternativet innebéar
tva sidoplattformar, langre plattformar och
smalare trag. Att forlagga hissen i anslutning
till rulltrapporna inom stationsbyggnaden och
en vanlig trappa utomhus anser kommunen &r
att foredra. Kommunen anser att det ar viktigt
att framja for cykeltrafik till stationsomradet.
Kommunen vill att stationskvarteret ska ut-
gora "stadsporten” till den nya stadsdelen.

4.6.2 Yttrande Varbergs kommun

Norra planomradet

Kommunen anser att det ar viktigt att en
samordning mellan Trafikverket och VIVAB
sker vad galler utférande och masshantering
inom Lassebackaomradet sa att en optimal
landskapsgestaltning kan astadkommas enligt
jarnvagsutredningens intentioner. Hansyn bor
aven tas vid utférande av bullerskydd och att
avvagningar gors mellan behov av bullerskydd
och énskvarda siktlinjer mot strandangarna
och havet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket bedomer att massor kommer
att kunna tillhandahéallas och VIVAB ansva-
rar for hur massorna ska moduleras. En
masshanteringsplan kommer att tas fram

i ett senare skede. Trafikverket och kom-
munen har for avsikt att i ett avtal reglera
vilka massor som kommunen tar emot och



vilka ytor som kan komma att bli aktuella.
Bullerskyddsutformning har gjorts utifran
en sammanvagning av bland annat aspek-
terna bullerstorning, intrang i landskaps-

bilden, tillganglig mark inom tillatlighets-

korridoren och kostnader.

Getterovagen

Utformning av ny bro for Getterévagen bor
ske i samarbete mellan Trafikverket, kommu-
nen, Varberg Energi och VIVAB. Kommunen
utreder alternativa losningar for passage till
angransande verksamhetsomrade. Detta kan
komma att paverka brons utforande. Kom-
munen anser att samordning bor ske snarast
med respektive ledningsdragande verk for att
sakerstalla en fungerande helhetslésning med
bro och ledningar.

Trafikverkets svar:
Trafikverket kommer att samordna arbetet
med ny Getterdbro med berérda parter.

Stationsomradet

Kommunen tycker att det nya laget for platt-
formar i norr och utformningen av spar och
plattformar forbattrar den fysiska och visuella
kontakten mellan stationen och staden. Det
péapekas att Raddningstjansten behover kunna
komma ner i tragets norra del och att utform-
ning av detta bor ske i samrad med
Raddningstjansten.

Trafikverkets svar:

Ytterligare en angreppspunkt for
Raddningstjansten kommer att anordnas
pa tragets vastra sida.

Betong- och bergtunnel

Kommunen anser att service- och rdddnings-
tunnelpaslaget i norr ar en forbattring jamfort
med mellanpaslaget vid Mariedal men ser

att den foreslagna permanenta rampen kan
komma att bli svar att inordna i stadsmiljon.
Darfor bor alternativa lagen utredas i samrad
med kommunen.

Kommunen informerar att R&ddningstjansten
har stallt sig starkt ifragasattande till avstan-
det mellan tvartunnlar.

Det ar vasentligt att jarnvagstunneln utformas
sd att boende inte blir stérda av tagtrafiken i
driftsskedet.

Trafikverkets svar:

Arbetet med den slutliga utformningen av
servicetunnelpaslaget fortsatter i samar-

bete mellan kommunen och Trafikverket.

Nagon alternativ lokalisering av service-

tunnelpaslaget i norr ar inte aktuell.

Arbetet med riskvarderingen av tunnelsa-
kerheten har slutforts under hosten ar 2015.
Resultatet fran denna sakerhetsvardering
visar att avstanden mellan tvartunnlarna i
bergtunneldelen ska vara cirka 300 meter.
Darmed uppfylls Trafikverkets hoga ambi-
tionsniva for personsakerheten.

Utformningen av jarnvagsanléggning i
tunnel utgar fran att innehalla gallande
krav for storningar fran tagtrafik.

Tunnelmynning och Osterleden

Hénsyn bor tas till kommunens planerade
utbyggnad av Breared. Alternativa buller-
skydd for detta omrade bor utredas. Pa grund
av detta bor dven en sankning av jarnvagen
efterstravas. Kommunen anser att gang- och
cykelvagar utmed Osterleden och under jarn-
vagen ska utféras med omsorg.

Raddningstjansten ser det som en brist att
det inte finns en smidig forbindelse mellan
servicetunnelmynningen och spartunnelmyn-
ningen i sdder. Raddningstjansten har behov
av ledningsrum bade i norr och soder.

Trafikverkets svar:

Vid utformning av skyddsatgarder langs
jarnvagen ar Trafikverkets generella stand-
punkt att endast vidta atgarder for befintlig
bebyggelse. En sénkning av jarnvagen i
Brearedsomradet medfor kraftiga merkost-
nader pa grund av att det tata traget maste
forlangas pa en lang stracka. Val av profil-
lage och bullerskyddsutformning har gjorts
utifran en sammanvagning av bland annat
aspekterna bullerstérning, landskapsbild,
markintrang och kostnader.

Efter samradsskedet har service- och radd-
ningstunnelpaslaget i soder flyttats och ar
nu samlokaliserat med tagtunnelpaslaget.
Ledningsrum for Raddningstjansten kan i
norr samlokaliseras med det nya stations-
huset. | séder har ytor gjorts tillgadngliga
for Raddningstjansten i anslutning tll tun-
nelpaslaget.
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Soder om Osterleden

Det ar 6nskvart att den planskilda korsningen
i Vareborg bor utformas i form av en port
under jarnvagen med hansyn till landskaps-
bilden.

Trafikverkets svar:

Placering och utformning av den plan-
skilda korsningen gors utifran en sam-
manvéagning av bland annat byggbarhet,
landskapsbild, markintrang och kostnader.
Vidare samrad har genomforts med beror-
da efter samradsskedet. Trafikverket har i
samrad med berorda beslutat att den nya
planskilda korsningen ska utformas som en
vagport under jarnvagen.

Gestaltning

Kommunen anser dverlag att den gestaltnings-
utredning som utforts utgér en bra grund for
fortsatt arbete. Aven bullerskydd i norr och
soder, dversvamningsskydd och servicetun-
nelmynningar behdver hanteras i jarnvagspla-
nens gestaltningsprogram.

Trafikverkets svar:
Gestaltningsprogrammet kommer att om-
fatta hela jarnvagsanlaggningen.

Byggskedet

Kommunen papekar att det ar viktigt att
projektets aktorer ar samordnade i processen
och att detaljprojektering och viss byggnation
maste pabdrjas innan detaljplan och jarnvags-
plan ar fardiga.

Det ar angelaget for kommunen att samtliga
trafikantgrupper far acceptabel tillganglighet
till den tillfalliga stationen och att handel och
andra verksamheter kan fortga utan bety-
dande storningar under byggtiden. De anser
aven att storningar for boende i anslutning till
tunnlar bor minimeras.

Kommunen informerar att Ra&ddningstjans-
ten patalar att framkomlighet och &dtkomst

till samtliga berérda fastigheter maste utre-
das samt att planer arbetas fram vad galler
framkomlighet, brandvatten och utrymning av
tunnlar under byggtiden.

Kommunen anser att forslag som behandlar
tillvaratagande av 6verskottsmassor ar bra. De
anser att fordjupade studier av massdepone-
ringar bor goras i samrad med kommunen.

Trafikverkets svar:

Utformningen av tillfalliga anlaggningar i
anslutning till jarnvagsutbyggnaden kom-
mer att ske i samrad med berdrda aktorer.
Myndighetskrav angéende tillatna stor-
ningar under byggtid kommer att galla for
jarnvagsutbyggnaden. Tillganglighet for
Raddningstjansten till bade bebyggelse och
byggarbetsplats ar viktiga forutsattningar
vid planeringen av byggnationen.

Naturvardshansyn

For omraden med hoga naturvarden som
berors bor atgarder for att minska negativ
paverkan vidtas.

Trafikverkets svar:

Forslag pa atgarder for att minimera pa-
verkan pa omraden med hdga naturvarden
har inarbetats i miljékonsekvensbeskriv-
ningen.

Ovrigt

Planritningar som behandlar byggtiden
behover bearbetas och stdmmas av med
kommunen angaende bland annat etablerings-
omraden, byggvégar, upplagsomraden och
ledningar for att sdkra ett genomférande.

Trafikverkets svar:

Arbete med produktionsplanering pa-
gar. Pa plankartor redovisas de omraden
som kommer att kravas bade i bygg- och
driftskede. Trafikverket for kontinuerlig
dialog med kommunen.

4.6.3 Yttrande fran ovriga
kommuner

Ingen av de 6vriga kommunerna i samrads-
kretsen har inkommint med nagot yttrande.

4.7 Raddningstjansten

Samrad har skett I6pande med Raddnings-
tjansten. Aven lansstyrelsen, Varbergs kom-
mun och Trafikverket har narvarat pa dessa
moten. Totalt har sex méten hallits angaende
sékerheten kring jarnvagsanlaggningen. Pro-
cessen innefattade studiebesok i Tréingbergs-
tunneln och ett scenariespel for att belysa for-
utsattningar for insats- och sakerhetskoncept.

Insatsvagar

Ytterligare mote med Raddningstjansten har
hallits dar bland annat méjliga insatsvagar for
Réaddningstjansten till jarnvagsanlaggningen
har redovisats.



Stationsutformning

Forslag pa stationsutformningen har presen-
terats och diskuterats. Raddningstjansten

har funderingar pd om det finns méjlighet att
komma ner i traget vid raddningsinsatser, pla-
cering av brandposter vid trag samt éversyn av
stangsling.

Tunnelutformning

Raddningstjansten uttrycker behov av ge-
nomgaende korbar servicetunnel som medger
insats fran tva hall. Raddningstjansten anser
att deras typfordon ska vara styrande for ser-
vicetunnelns utformning. Raddningstjansten
kvarstar med sin synpunkt att 500 meter mel-
lan tvartunnlar ar for langt for att mojliggora
insats och for att sédkerstalla raddningstjans-
tens sakerhet.

Brand

Raddningstjansten foérordar brandposter i
mark som inte behéver eluppvarmning och
darfor ar sdkrare. Raddningstjansten ar néjda
med ldsningen for pumpstation dar koppling
sker frdn kommunalt vatten via raddnings-
tjanstens brandpump till brandvattenledning
till tunnelns brandposter. Raddningstjansten
onskar uttag aven inne i tunneln, tillgang

till vatten i traget utanfor stationen och en
helhetsbild av hantering av farligt godsolycka.
Raddningstjansten har uttryckt behov av
brandvattenkapacitet pa 1800 I/min som kan
tas ut vid anslutningspunkt inne i tunneln.

Obehorigt sparbetradande

For att minska risken for obehdriga att ta sig
in i tunnel diskuterades vanligt forekomman-
de tekniska ldsningar som larm, kameradver-
vakning och detektorer. D4 omradet i Breared
idag utnyttjas av barn och ungdomar kan det
finnas behov av stangsel, sarskilt vid tunnel-
mynningen.

4.7.1 Yttrande Raddningstjansten
Raddningstjanstens synpunkter ingar i
Varbergs kommuns yttrande. Synpunkterna
beskrivs och bemdts under 4.6.2.

4.8 Ovriga myndigheter

4.8.1 Genomforda samradsmoten
med 6vriga myndigheter

Hallandstrafiken och Region Halland
Hallandstrafiken har deltagit pa motena kring
Varbergs nya stationsomrade.

Region Halland har deltagit pa vissa moten
kring Varbergs nya stationsomrade och i ge-
staltningsradet.

Separat mote mellan Region Halland, Hal-
landstrafiken och Trafikverket har hallits dar
Trafikverket redogjort for hur tagtrafiken, in-
klusive pendeltagslinje, har inarbetats. Region
Halland och Hallandstrafiken ar néjda med
utformningen som uppfyller deras behov.

4.8.2 Yttranden fran ovriga
myndigheter

Post- och telestyrelsen

Post- och telestyrelsen anser att it-infrastruk-
turen bér behandlas i samhéllsplaneringspro-
cessen da den ar viktig for att trygga valfarden.
De anser sig inte ha tillgang till detaljinforma-
tion angaende natutformning inom omréadet
utan hanvisar istallet till de operatdrer och
ledningsagare som berérs att besvara remis-
sen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket upplater plats for ledningsa-
gare att forlagga ledningar inom Trafikver-
kets fastighet. Trafikverket upplater ocksa
utrymme i den egna it-infrastrukturen foér
andra ledningsagare. Vid byggande av
Varbergstunneln kommer telekommuni-
kationsutrustning att monteras i tunnel-
delarna. Dessa fragor hanteras dock inte i
jarnvagsplanen.

SGI Statens Geotekniska Institut

SGI anser att geotekniska och hydrologiska as-
pekter bor presenteras tydligare i senare skede
sa att det ar mojligt att bedoma rimligheten

i Trafikverkets slutsatser. SGI efterfragar ett
tydliggorande av Lassabackadeponins utbred-
ning och typ av avfall. Det papekas ocksa

att det maste finnas beredskap for rening av
lanshallningsvatten fran fororenad jord och
grundvatten. Grundvattentrycksankningen vid
Kvarteret Renen &r inte beskrivet vilket oroar
SGI och de vill poangtera att det ar viktigt att
eventuell grundvattenavledning inte leder till
forandrad fororeningsspridning.

Trafikverkets svar:

Den uppréattade miljokonsekvensbeskriv-
ningen redovisar ett utférligare mate-

rial kring geotekniska och hydrologiska
aspekter an det som fanns tillgangligt i
samradsmaterialet. Hantering av lanshall-
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ningsvatten redovisas i miljokonsekvensbe-
skrivningen. Utredningsarbetet angaende
fororeningar fran kvarteret Renen pagar
fortfarande. Sanering av kvarteret Renen
hanteras av Varbergs kommun.

SGU Sveriges Geologiska Undersdkning
SGU ar positiva till att projektet ger grund-
vattenfragan stort fokus. De anser dock att
redovisning déver hur grundvattenrelaterad
kunskap ska byggas upp ar bristfallig men ser
ingen anledning att ifrdgasatta att relevanta
utredningar kommer att genomforas for att

fa relevant kunskap som kravs for projektets
genomférande.

Trafikverkets svar:

Den upprattade miljokonsekvensbeskriv-
ningen redovisar ett utférligare material
kring grundvattenfragor &n det som fanns
tillgangligt i samradsmaterialet.

SMHI

SMHI stéller sig positiv till utbyggnad av
jarnvég da utslapp av koldioxid och bilavgaser
minskar. De anser dock att en emissionsinven-
tering bor utforas for att se hur stor miljovinst
den nya jarnvagen kommer att innebéra.
Vidare anser de att hdnsyn bor tas till det
framtida klimatet som kan innebéra storre
risk for dversvamningar. Det bor utredas vilka
konsekvenser hoga havsnivaer och dversvam-
ningar av dagvattensysten far for tagtunneln.
Dessutom bor tunneln konstrueras sa att vat-
ten inte tranger in i den. SMHI anser aven att
det ska sékerstéllas att gallande bullernormer
inte bryts under byggnation.

Trafikverkets svar:

Utbyggnaden av Véstkustbanan till dubbel-
spar genom Varberg ingar som en del i det
Overgripande projektet att bygga ut hela
Vastkustbanan till dubbelspdr. Att utfora
en emissionsinventering for enbart dub-
belsparet genom Varberg ar inte relevant
d& nyttorna sprids ut 6ver hela sydvastra
Sverige. En eventuell emissionsinventering
for hela Vastkustbanan bor i sa fall utforas
inom ramen for det nationella arbetet med
transportplanerna.

I den planerade jarnvéagsanlaggningen
ingar atgarder som skydd mot framtida
havsnivahojning och ett forandrat klimat
med stérre nederbord.

Riktvarden for bullerstérning under bygg-
tid kommer att galla for utbyggnaden av
Vastkustbanan.

Stralsakerhetsmyndigheten

Myndigheten anser att det ar viktigt att beakta
att den elektromagnetiska stralmiljon kan
paverkas kring jarnvagen och att Arbetsmiljo-
verkets broschyr ADI 477 tillampas.

Trafikverkets svar:

Den elektromagnetiska stralmiljon och Ar-
betsmiljoverkets krav beaktas i arbetet med
utbyggnaden av Vastkustbanan genom
Varberg.

Har inget att erinra
Foljande myndigheter och organisationer har
inget att erinra i arendet:

e Bergstaten

e Folkhadlsomyndigheten

e Forsvarsmakten
Svenska kraftnat

e Sjofartsverket

e Transportstyrelsen

Avstar yttrande
Foljande myndigheter och organisationer
avstar fran att yttra sig i arendet:

e Havs- och vattenmyndigheten
e Kemikalieinspektionen
e Naturvardsverket

¢ Riksantikvarieambetet

Har ej inkommit med yttrande
Fran foljande myndigheter och organisationer
har nagra yttranden ej inkommit:

e Arbetsmiljéverket

e Barnombudsmannen
* Boverket

e Elsékerhetsverket

e Energimyndigheten
» Fortifikationsverket
e Jordbruksverket

e MSB Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap



e Polismyndigheten, Region Vast
e R&ddningstjansten Véast

e Skogsstyrelsen

e Socialstyrelsen

e Statens fastighetsverk

e Tillvaxtverket

4.9 Naringsliv och naringslivs-
organisationer

4.9.1 Genomforda samradsmoten
med naringsliv och naringslivs-
organisationer

Jernhusen

Jernhusen har deltagit pa métena kring Var-
bergs nya stationsomrade och i gestaltnings-
radet.

4.9.2 Yttranden fran néaringsliv och
naringslivsorganisationer

Jernhusen

Jernhusen skriver i sitt yttrande att deras
uppfattning ar att genomfdrande- och finan-
sieringsavtalet avseende projektet &r tillfyllest
och inte behdver erséttas eller kompletteras
med nytt avtal innan detaljplanens antagande.

De papekar dock att genomforandet av
Varbergstunneln kommer att innebéra att
befintliga stationen kommer kraftigt att pa-
verkas och det kravs en ny provisorisk station.
Jernhusen och Jernhusens kunder kommer att
lida ekonomisk skada till féljd av projektets
genomforande. Jernhusen ser framemot att
konstruktivt tillsammans med dvriga parter
se dver utbyggnadsaren och for att sakra en
valfungerande stationslosning under denna
period liksom en fungerande realisering av
Varbergs nya station.

Trafikverkets svar:

| takt med att mer detaljerat underlag kom-
mer fram kan ocksa konkreta utformnings-
forslag arbetas fram, bade for bygg- och
driftskede, i samrad med berérda.

4.10 Ledningsagare

4.10.1 Genomférda samradsmoten
med ledningsagare

Ett flertal méten har skett med ledningségare
som VIVAB, Varberg Energi, Fortum, Skanova,

Jernhusen, IP-Only, Telenor och TDC under
ar 2014-1015.

Avledning av dagvatten

Forslag pa avvattning har presenterats och
diskuterats. Atgarder vid befintlig korsning
mellan jarnvag och Monarkdiket, for att
forhindra éversvamning, kommer behova
ersiattas med annan losning. Stationsomradet
utpekas som ett kant problemomrade dar
dversvamningar ofta uppstar. VIVAB planerar
att begransa det vatten som idag avleds till
denna punkt.

Brandvatten och slackvatten i tunnel
och trag

Forslag pa brandvattensystem har presente-
rats och diskuterats. VIVAB ska kdra simule-
ringar for vad brandvattenuttag pa 1800 liter
per minut kommer att innebara for det kom-
munala vattnet. De ska &ven goéra provspol-
ningar intill framtida brandvattenanslutningar
och méta tryck och flode samtidigt.

Befintliga ledningar

Genomgang av ritningar har gjorts och dessa
stammer 6verlag vél 6verens med ledningséa-
garnas uppgifter. Det papekas att flera befint-
liga ledningar som kommer i konflikt med
tunnel och trag &r mycket gamla.

Jernhusen informerar att stationsbyggnadens
dranering kraver atgard och 6nskar darfor

fa uppgift om framtida forbindelsepunkts
placering.

Omléaggning av ledningar

Den mest komplicerade delen ar omradet runt
Vastra Vallgatan och befintligt stationshus déar
bergtunnel 6vergar till betongtunnel.

VIVAB informerar om att omléggningen av VA
invid Osterleden 6nskas samordnas med ytter-
ligare omlaggningar pa en langre stracka.

I norr finns flera stora ledningar vid Getterdo-
bron. Nytt l1age for Getterdbron innebér ett
flertal omléggningar for bland annat VA och
fjarrvarme.

Fortums hdgspanningskabel i luft ar framfo-
rallt viktig att hantera i byggskedet. Detta kan
I6sas i ett tidigt skede oberoende av andra
atgarder. Arbetet utfors av Fortums egen
entreprendr. Hogspanningskablarna i sdder
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behover héjas. En viktig punkt for Fortum
ar natstationen i Otto Torells gata som bor
undvikas.

Befintlig gasledning till nuvarande stations-
byggnad pa Jernhusens fastighet ar ej i drift
och kan slopas. Ytterligare gasledningar i
omradet kan komma att slopas.

VIVAB ansvarar fér projekteringen av bygg-
handlingar pa sina omlaggningar och tar
ledningssamordningsansvaret gentemot andra
ledningséagare.

Oversvamningar
Enligt VIVAB finns tva problemomraden avse-
ende pa 6versvamningar med behov av atgard:

e Lé&gsta punkten dster om jarnvéagen vid
Magasingatan/Vastra Vallgatan

e Monarkbacken och omradet runt renings-
verket.

Atgarder for dessa omraden innefattar pump-
station, dagvattendammar och nya dagvatten-
ledningar.

Stationsutformning
Information om stationsomradets kommande
utformning sker I6pande till ledningsagare.

Bullervallar

VIVARB stéller sig tveksamma till att buller-
skyddsvallar forlaggs 6ver ledningar pa grund
av okad last pa dessa ledningar.

4.10.2 Yttranden fran ledningsagare

Har inget att erinra
e Svenska kraftnat

4.11 Organisationer och foren-
ingar

4.11.1 Genomfdrda samraddsmaoten

Ett flertal organisationer och féreningar har
beretts méjlighet till samrad. Aterkommande
méten har hallits med Varbergs ornitologiska
forening och Naturskyddsféreningen 2014 och
2015. Aven representanter fran Naturum och
lansstyrelsen har deltagit i moten. Dessutom
har samradsmoten med foreningar i Brea-
redsomradet, Marknad Varberg och Foreta-
garna i Varberg hallits i oktober 2014 och maj
2015 och med Kommunala handikappradets
referensgrupp i februari och juni 2015. Sam-
radsmote med foreningen Ostra sparet holls i
oktober 2014.

4.11.2 Inkomna synpunkter

Nedan sammanfattas de inkomna synpunkter-
na fran organisationer och féreningar. Under
fradgorna och synpunkterna finns Trafikverkets
kommentarer om hur dessa har beaktats och i
forekommande fall motiv till detta redovisas.

Synpunkter kopplade till bade jarnvagspla-
nens miljokonsekvensbeskrivning och tillstand
enligt miljobalken redovisas i kapitel 4.13.

Trafikering pa jarnvagen

Flera fragor har stallts kring antalet tag, has-
tighet pa tagen forbi stationen och vad som
hander nar det byggs en hdghastighetsbana.

En fragestallare menade att det &r viktigt att
tanka langsiktigt, vi har en stad och en jarnvag
som ska fungera langt in i nasta arhundrade.
Varberg kommer att vaxa. Var ska de tillkom-
mande sparen som kommer behévas da ligga
nar man gor tunneln s liten? Det behdvs
storre kapacitet.

Trafikverkets svar:
Jarnvagsanlaggningen i Varberg dimensio-
neras for att tillata hogst 160 km/h for tag
som passerar forbi plattform. Utbyggnaden
av Vastkustbanan genom Varberg till dub-
belspar ingar som en del i det 6vergripande
projektet att hela Vastkustbanan ska bli
dubbelsparig. Den aktuella strackan genom
Varberg byggs for samma prognostiserad
trafikékning som évriga delar av Vastkust-
banan. Med denna utbyggnad kommer
kapaciteten pa Vastkustbanan att kraftigt
forbattras och darmed mojliggora for
framtida trafikbkningar.

Vastkustbanan ar inte avsedd for hoghas-
tighetstag. En eventuell framtida hoghas-
tighetsjarnvag antas darfor att komma ga
pé en egen bana med en helt annan lokali-
sering.

Utformning av den nya jarnvagsanlagg-
ningen och bullerskydd

Foreningen Ostra sparet menar att det plane-
rade stationslaget inte ar centralt i forhallande
till var manniskor bor. Vidare har det pape-
kats att det ar ett omodernt projekt eftersom
man far vanta utomhus. Kommer godstag att
ga forbi plattform och kan godstag motas i
tunneln?



Trafikverkets svar:
Dubbelsparsutbyggnadens och den nya
stationens lokalisering har utretts i tidigare
utredningsskede. Regeringen har beslutat
om tillatlighet for det centrala stationslage
som nu redovisas i jarnvagsplanen.

Den sddra plattformsdelen ligger under tak,
och pa évriga plattformsdelar kommer det
att anordnas vaderskydd. Tack vare den
utformning som nu foreslas kommer endast
norrgaende godstag att passera forbi platt-
form med resenarer. Sédergaende tag kan
nyttja ett passagespar som inte gar langs
plattform.

Jarnvagsanlaggningen utformas utan
restriktioner for tagtrafiken vilket innebar
att tagmaoten kan komma att ske i tunneln
mellan saval person- och godstag som mel-
lan tva godstag. Detta ar det vanliga pa de
flesta jArnvagar i Sverige.

En synpunkt har gallt att tragvaggar och bul-
lerplank kommer att ge mycket stora klot-
terplank. Det &r 6nskvart att man kan skapa
vaxtvaggar och lata planken hysa biologisk
mangfald istallet. Gallande bullerskyddsplan-
kens utformning har det papekats att det ar
mycket faglar som flyger in i genomsiktliga
plank. Detta &r nagot som Trafikverket beho-
ver ha i atanke.

Slutligen har det undrats om det anlaggs tunn-
lar for grodor langs strackan.

Trafikverkets svar:

Ostra tragvaggen blir delvis terrasserad
vilket ger en forutsattning for att skapa en
gron yta och &ven battre koppling mellan
plattform och centrala Varberg.

Utformningen av bullerskyddsskarmarna
fran godsbangéarden och norrut, och som
ligger i anslutning till Getterdns naturom-
rade, kommer i mojligaste man att anpas-
sas till bland annat fagellivet. Langre sode-
rut, utmed delar av tragkanten, kan det bli
aktuellt med genomsiktliga bullerskydd.

Atgarder avseende groddjur planeras ge-

nomforas i projektet. Bland annat utformas
kabeltrummor och kabelbrunnar med moj-
lighet for grod- och kraldjursevakueringar.

Byggskedet

Representanter fran Marknad Varberg och
Foretagarna i Varberg har undrat hur mycket
de kommer att méarka av tunnelbygget. Var
kommer den tillfalliga stationen vara?

Foretagarna papekar att besoksnaringen ar
en av deras framsta naringar. Det ar viktigt
att Varberg inte upplevs som ett provisorium
under byggtiden da detta kan skapa felaktiga
bilder av staden. Det ar viktigt att férmedla en
positiv bild till allménheten for att de inte ska
aka till Kungsbacka istallet for Varberg nar de
exempelvis ska handla. Det ska inte upplevas
som krangligare att parkera i Varberg. For-
modligen vore det en god idé att géra arbetet
till en happening och beratta vad som sker i
projektet.

Trafikverkets svar:

Byggandet av Varbergstunneln planeras
paga mellan ar 2019 och 2024. For centrala
Varberg ar det framférallt byggandet av
betongtunneldelen, fran Engelbrektsgatan
och norrut, som kommer att paverka mest.
Under i princip hela byggtiden kommer
Vastra Vallgatan pa denna stracka att vara
avstangd for bil- och busstrafik. Tillfarter
till fastigheter l&ngs Vastra Vallgatan kom-
mer att vara mojlig.

Bergtunneln kommer att byggas troligen
fran bade norr och sdder. Detta arbete
kommer att utféras med borrning och
sprangning. FOor boende och verksamheter,
i direkt anslutning till tunneln, kommer
arbetet att markas av under 1 - 2 manader i
form av vibrationer, stomljud, borrljud och
sprangstotar. Det finns riktvarden for hur
storande dessa arbeten far vara och dessa
maste entreprendren folja.

Trafikverket kommer att verka for att
skapa en sa positiv upplevelse av utbygg-
naden av dubbelsparet genom Varberg
som mojligt, under saval byggskedet som
for den fardiga anlaggningen. Detta kan
ske genom ett bra samarbete med alla
inblandande parter och genom att ge tydlig
information till allménheten.

En tillfallig station for persontrafik kom-
mer att anordnas mot Ostra Hamnvagen,
péa vastra delen av dagens godsbangard.
Gangstraket fran centrum kommer att
forlangas till det tillfalliga stationsomradet.
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Utredning pagar angaende lokalisering av
taxi, busstrafik och annan resandeservice
under byggtiden. Norr om den tillfalliga
stationen reserveras en yta dar 180 nya
parkeringsplatser kan anordnas vid behov.

Trafikverket har en utstallningslokal vid
Gamlebyskolan for att informera om pro-
jektet dar allmanheten ar valkomna.

Vagar

Getterobron ar en viktig fraga for Foretagarna.

Hur kommer den utformas, ar det Trafikver-
kets som styr? Vem ansvarar for trafikplane-
ringen i 6vrigt?

Trafikverkets svar:

Getterébron kommer att ha motsvarande
funktion i framtiden som idag. Utform-
ning av bron pagar och det ar Trafikverket
som ansvarar fér ombyggnaden av bron.
Kommunen kommer pa motsvarande satt
som idag att ha driftsansvaret for bron
och 6vriga strackor pa Getterdovagen som
paverkas av projektet. Kommunen har hu-
vudansvaret for trafikplaneringen.

Paverkan i Brearedsomradet
Synpunkter och fragor kring paverkan i
Brearedsomradet har inkommit, exempelvis
pa vilket satt berors naturvardena? Omradet
anvands av exempelvis brukshundsklubben,
orienteringsklubb, cykelklubbar och av den
nérbelagna skolan. Det &r viktigt att mojlig-
heterna att nyttja omradet finns kvar. Det har
ocksa uttryckts att det ar viktigt att tunnel-
mynningen anpassas till landskapet. Vidare
finns vardefulla hagmarker ovanfor tunnel-
mynningen. Det har ocksa framforts 6nskemal
om att servicetunneln mynnar pa samma
stalle som jarnvagstunneln sa att paverkan pa
hagmarkerna undviks. Foéretradare for orien-
teringsklubben har papekat att det finns en
gang- och cykelvag som ar viktig och anvéands
av manga. Dessutom finns det manga stigar i
omradet. Enligt 6nskemal fran orienterings-
klubben och cykelklubbarna bér en eventuell
ny gangvag i ost-vastlig riktning inte dras mitt
i skogsomradet, utan sa nara tunnelmynning-
en som mojligt.

Trafikverkets svar:

Lokaliseringen av de bada tunnelmynning-
arna paverkas av ett antal faktorer som

till exempel intrang i rekreationsomradet,
intrang i landskapsbilden och anlaggnings-
kostnader. Riskvarderingen av tunnelsa-

kerheten har genomforts och tillsammans
med resultatet av denna samt énskemal
fran saval boende som raddningstjansten
har Trafikverket beslutat att servicetunnel-
mynningen ska samlokaliseras med jarn-
vagstunnelmynningen.

En ny gangforbindelse planeras norr om
tunnelmynningen. Gangvagen kopplas till
den befintliga gdng- och cykelvagen vaster
och oster om jarnvagen. Detta arbete han-
teras inte i jArnvagsplanen.

I och med att mynningen for service- och
raddningstunneln samlokaliseras med
huvudtunnelmynningen finns inte langre
nagot behov av att nyttja vagen till bruks-
hundklubben och mountainbikeklubben
under byggskedet.

Ovriga naturfragor

Nagra fragor som stallts under samradsmo-
tena har gallt Lassabackabacken. Hur ska
Trafikverket hantera den? Hur kan man bidra
till att undvika fiskdod i vattendraget?

Vidare har frdgor om hur faunarérelserna

ser ut i forhallande till jarnvagen och om

det gar att kompensera for de naturvarden
som forsvinner nar befintlig bangérd tas bort
framkommit. Nagon undrar ocksa vem som
betalar for kompensationsatgarder och andra
skyddsatgarder?

Trafikverkets svar:

Korsningspunkten mellan Lassabacka-
backen och jarnvagen byggs om for att
forbattra kapaciteten i backen. Trafikver-
ket kommer att gréva ut deponimaterial
fran Lassabackadeponin, darmed minskar
paverkan av deponins lakvatten i vatten-
draget. Jarnvagens dagvatten leds till ut-
jdmningsmagasin och sedan till recipienter
enligt krav i kommande tillstand.

Storre djur ror sig i skogsbryn parallellt
med jarnvagen. For mindre djur ar rorelser
oklara.

Utredningsarbete pagar med att hitta
I6sningar for att om mojligt kunna ater-
skapa de naturvarden som finns pa dagens
bangard.

Det ar Trafikverket som bekostar kompen-
sations- och skyddsatgarder.



Tillganglighet vid stationen

Kommunala handikappradets referensgrupp
har poangterat att det ar viktigt med tydlig-
het vad galler biljettautomaternas placering
och muntlig information vid plattformsbyten.
Vem &ger biljettautomaterna? Vem styr over
dynamisk information? De har papekat dven
att trdgvaggarnas utformning och fargsattning
har betydelse for vissa grupper av funktions-
hindrade.

Trafikverkets svar:

Biljettautomaterna ags av respektive tra-
fikoperator. Trafikverket har huvudansva-
ret for tillgangligheten till och pa plattfor-
marna och ansvarar ocksa for att det finns
utrymme for resenarsservice i form av

till exempel biljettautomater. Trafikverket

ansvarar for den dynamiska informationen.

Fastighetsdgaren ansvarar for den fasta
skyltningen. Vid gestaltningen av stations-
miljon tas &ven hansyn till funktionshin-
drade.

Befintlig jarnvéag

Ar det nagot planerat for den gamla jarnva-
gen? Kommer kommunen samrada om mark-
anvandningen langs gamla jarnvagen?

Trafikverkets svar:

Trafikverket avser éverlata marken till
kommunen efter att jarnvagsanlaggningen
ar borttagen. Kommunen beslutar om kom-
mande markanvandning for den gamla
jarnvagsstrackningen.

Ovriga fragor och synpunkter

En fraga har handlat om det blir kemisk ogras-
bekampning pa den nya bangarden. En annan
fraga har gallt nar hamnflytten blir av.

Utover det har Naturskyddsforeningen funde-
rat pa vem som ansvarar for de nya sparen ut
till hamnen.

Néagon har ocksd undrat om hur de inlamnade
synpunkterna tas om hand.

Trafikverkets svar:

Vilka restriktioner som kommer att galla
for den nya godsbangarden kommer att
bli en fraga som Trafikverket far hantera i
samrad med tillsynsmyndigheten.

Hamnflytten &r kommunens separata
projekt. For mer information kring hamn-
flytten, tidplanen med mera kontakta kom-
munen.

Varbergs kommun ager sparen ut till bade
industrihamnen och Farehamnen. Nagra
nya spar planeras inte byggas ut till nagon
av hamnarna inom ramen for detta projekt.
Befintliga sparanslutningar anpassas till
den nya sparanlaggningen.

Synpunkterna fran samraden utgor un-
derlag for Trafikverkets fortsatta arbete.
Synpunkterna sammanstalls i denna sam-
radsredogdrelse. Trafikverket maste kunna
motivera vilka l6sningar som valjs. Det

ar manga aspekter som maste vagas mot
varandra.

4.12 Fastighetségare och all-

manhet

4.12.1 Genomforda samradsmoten

Ett flertal samradsmoten med fastighetsagare
och allmanheten har héllits mellan 2014 och

2016. Samradsmoten med fastighetsagare vid

sodra tunnelmynningen har hallits 2014-10-21
och 2015-11-20. Vid det senast motet redovi-
sades den nya service- och raddningstunnel-
mynningens placering. | oktober 2014 holls
aven ett samradsmote med fastighetsagare
kring Vastra Vallgatan. Ett uppféljande méte
holls 2015-11-19 dar bland annat fragor kring

tillganglighet under byggskedet diskuterades.

Samradsmote med &dgare till kontors-, handels-

och industrifastigheter mellan Birger Svens-
sons vag och jarnvagen holls 2016-01-12. Aven
vid detta mote diskuterades framst fragor

kring tillganglighet under byggskedet. Mote

om kompletterande planerade markundersok-

ningar for kvarteren Prosten, Brunnsparken,

Lakaren, Gastgivaren och Magistern hélls
2016-03-02. Utbver dessa moten har samrad

med enskilda fastighetsagare hallits och har

da framst berort fragor kring byggskedet.

Informationsmoten med allmanheten holls vid

tre olika tidpunkter 25 oktober 2014. Mdétena
annonserades i dagspress och pa Trafikverkets
hemsida. Samtliga Varbergsbor fick dess-
utom ett informationsblad som berattade om
projektet och informationsmotet. Vid tre olika
tidpunkter under l16rdagen holls presentatio-
ner av projektet, som foljdes av fragestund
och mingel med Trafikverkets representanter.
Totalt bestktes moétena av cirka 450 personer.

Dessutom har samrad genom utstallning av
informationsmaterial hallits vid fem olika tid-
punkter i april 2015. Totalt bestktes modtena
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av cirka 520 personer. Samradsmaotena har
omfattat bade jarnvagsplanen och miljotill-
stand (Natura 2000, vattenverksamhet och
miljofarlig verksamhet). Vid samraden i april
2015 stalldes d&ven kommunens detaljplaner
for Varbergstunneln ut. Vidare redovisades
resultat fran barnsamtal vid samraden i april
2015. Barnsamtalen syftar till att fanga deras
rorelsemonster till och fran skolan och pa de-
ras fritid, de olika malpunkterna samt otrygga
platser. Avsikten &ar ocksa att fa deras syn pa
stationsomradet idag och hur den planeras att
se ut i framtiden.

Trafikverket har ocksa erbjudit enskilda sam-
tal till de som i forsta hand ar direkt berdrda
och som fatt en kallelse per brev rérande sam-
rad om projektet. Alla som efterfragat samtal
har kunnat erbjudas det.

4.12.2 Inkomna synpunkter

Vid de olika samradsmotena har méjlighet att
inkomma med synpunkter funnits. Dessutom
har allmanheten haft mojlighet att inlamna
synpunkter under april 2015 bland annat
genom synpunktsvykort

Fragor och synpunkter som framkommit i
samband med de olika motena eller som
inkommit till Trafikverket senast 30 april 2015
ar sammanstéllda &mnesvis nedan. Under
fragorna och synpunkterna finns Trafikverkets
kommentarer om hur dessa har beaktats och

i forekommande fall motiv till detta redovisas
efter. For utforligare beskrivningar av exem-
pelvis tekniska l6sningar se jarnvagsplanens
planbeskrivning respektive miljékonsekvens-
beskrivning.

Synpunkter kopplade till bade jarnvagspla-
nens miljokonsekvensbeskrivning och tillstand
enligt miljobalken redovisas i kapitel 4.13.

Trafikering pa jarnvagen

Fragor har stallts kring hur det kan vara sa
manga fler tdg som gar norrut fran Varberg i
trafikeringsprognosen for &r 2030 samt varfor
behovet av jarnvagstrafik skulle 6ka s mycket
bara for att kapaciteten 6kar. Hur lange haller
dubbelsparslosningen kapacitetsmassigt? En
fraga har handlat om hur trafikeringssiff-

ror ska forstds. Ar det per timme, dygn eller
manad? En person har papekat ocksa att det
ar mycket viktigt med majlighet fér en fram-
tida forlangd Goteborg-Kungsbackapendel att
kunna vanda vid stationen.

Trafikverkets svar:

Utbyggnaden av Vastkustbanan genom
Varberg medfor forbattrade pendlings-
mojligheter och méjliggor for nya pendlar-
strémmar. | prognoserna som redovisats
for den framtida tagtrafiken ingar aven Vi-
skadalsbanan, det ar en del av férklaringen
till att det gar fler tag norrut. Det finns
ocks& mojlighet for regionaltdg norrifran
att vanda i Varberg. Dubbelsparslosningen
har kapacitet for okad trafik langt efter
2030.

Trafikeringsiffrorna galler vardagsmedel-
dygn.

Utformning av den nya
jarnvagsanlaggningen

Fragor har stallts kring jarnvagens profil séder
om tunneln. Varfor kan jarnvagen inte ga i
trag hela vagen ner till Hamra? Hade inte

det varit béattre ur bullersynpunkt? Boende

i Breared har ocksa papekat att jarnvagen
kommer att dela omradet. Dessutom framfor-
des synpunkter om att det vore battre att lata
jarnvagen ga under Osterleden.

Trafikverkets svar:

Det ar manga komplexa fragor som avgor
jarnvagens hojdlage sdder om tunneln. En
viktig aspekt handlar om att grundvattnet
ar hogt i omradet och att undersokningar
visar att grundvattnet ar artesiskt, vilket
bland annat innebar att djupa schakter ar
svara att utfora utan trycksankande atgar-
der for grundvattnet. En nedsénkt jarnvag
skulle medfoéra permanenta grundvatten-
sankningar eller att det behdver byggas ett
tatt trag pa hela strackan. Bada alterna-
tiven innebar att grundvatten alternativt
dagvatten maste pumpas upp till recipient.
Ur bullersynpunkt skulle det emellertid
vara battre med en lagre profil. Ja det
stammer, jarnvagen kommer att bli en ny
barriéar i soder.

En vagbro for Osterleden 6ver jarnvagen
skulle medfora ett intrang i landskapsbil-
den och kan ocksa medféra problem med
bullerstérningar fran vagtrafiken.

Det har undrats varfor den nya godsbangarden
l4ggs vid Natura 2000-omradet i norr istallet
for vid Farehamnen. Vidare har en synpunkt
handlat om att industrisparet till fastigheten
Valen 6 behdver finnas kvar &ven i framtiden.



Trafikverkets svar:

Trafikverket ar infrastrukturforvaltare for
dagens godsbangéard och ska ersatta dess
funktioner i statens anlaggningar. Var-
bergs kommun ar infrastrukturférvaltare
for godstagsspar dar terminalhantering
(lastning-lossning) sker. Kommunen ansva-
rar fér om- och utbyggnad av egen jarn-
vagsanlaggning i hamnomradena.

Det ar inte mojligt att hanvisa godstran-
sportorer pa Trafikverkets sparanlaggning
till en jarnvagsanlaggning i Farehamnen.
Att forlagga en elektrifierad bangard inom
ett hamnomrade ar inte heller en bra I6s-
ning da det riskerar att bli konflikter med
ovrig hamnverksamhet. Lokaliseringen av
godsbangarden norr om Getterévagen har
beddmts vara den basta l6sningen nar alla
aspekter vagts samman. Det &r ockséa den
lokalisering som anges i Regeringens
tillatlighetsbeslut.

Varbergs kommunen har beslutat om att
ta bort industrisparet som kallas Susvinds-
sparet.

Flera har haft funderingar kring traget och
miljon vid plattformarna. Fragor har inkom-
mit exempelvis om det ska ga godstrafik i tra-
get samt om det finns plats for vdndande trafik
i trdget. Hur manga spar blir det i stationen?
Hur planerar Trafikverket att minska person-
skador till féljd av ejektorverkan (som effekten
nar man star under ett flygplan, men nar taget
passerar) som sker i traget pa grund av vind?
Vidare har nagon funderat om hela traget ska
ha tak dver sig och om man kan glasa in statio-
nen. Det har aven kommenterats att traget blir
sju meter djupt istéllet for tidigare planerade
tio.

Vidare har en person stallt fragan om godsta-
gen kan motas i tunneln.

Kommer Viskadalsbanan angdra stationen?
Blir det dubbelspar pa Viskadalsbanan? Nar
atgardas plankorsningen mellan Viskadals-

banan och vag 41? Vid mycket trafik i Lassa-
backarondellen stracker sig kderna fram till

plankorsningen.

Trafikverkets svar:

Bade person- och godstrafik kommer att ga
i traget. Det ar fem spar som kommer in till
stationen norrifran, det finns darmed plats

for vandande tag. Den 16sning som an-

vands for att skydda resenarer ar att det pa

plattformarna ar markerat en skyddszon
dar resenarer inte ska vistas. Det kommer
bara vara tak over en del av traget vid
stationen, resterande del av plattformarna
far plattformstak och ett antal vaderskydd
langs plattformarna. Det ar inte aktuellt
med inglasning. Det ar ratt att traget har
hojts for att f& bra resandekvalitet, battre
tillganglighet och battre anpassning i
miljén.

Godstag kommer att kunna métas i tunneln.

Viskadalsbanans spar kommer aven fort-
sattningsvis ga till stationen. Viss justering
av Viskadalsbanans profil nd&rmast Vast-
kustbanan gors, i 6vrigt ingar inte banan i

detta projekt. Inom projekts ram ingar inte

nagon 6versyn av atgarder pa plankors-
ningen mellan Viskadalsbanan och véag 41.

Buller och stomljud

De fragor och synpunkter om buller som har
framkommit &r manga och skiftande. Fragor
kring hur olika miljoaspekter varderas har
stallts. Den viktigaste aspekten for manga
boende &r buller. Hur hanteras hastigheter

och buller i tunneln nar tdg mots precis i myn-

ningen? Ar buller i drift- och byggskede olika
fragor och blir det bullerskydd hela viagen?

Trafikverkets svar:
Trafikverket vager olika miljéaspekter mot

varandra enligt de riktlinjer som Trafikver-

ket utgar ifran. Bullerberakningar gors

efter de forutsattningar som finns for bland

annat trafikering och hur landskapet ser
ut. En sadan forutsattning ar att tag ska
kunna motas var som helst i tunneln i den
tillatna maxhastigheten. Det ar skillnad pa
buller i driftskedet och i byggskedet, men
bada hanteras av Trafikverket.

Trafikverket arbetar efter att uppna de

bullerriktvarden som finns. Val av atgarder

goOrs genom en bedémning av vad som ar
miljomassigt motiverat, tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt.

Det har uttryckts oro for att planerade bul-

lerskydd langs godsbangarden i norr skymmer

utsikten for de boende dster om jarnvagen.
Samtidigt har det stallts krav pa kraftiga bul-
lerdampande atgarder fran norr till stationen.
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Nagra har uttryckt att de vill ha fastighetsnara
atgarder intill sina bostadsfastigheter. Detta
géaller bade i Breared och 6ster om vég 41.
Kombination av tag och vég 41 ger upphov till
adderande bullereffekt har papekats.

Hur kommer bullerskydden precis norr Get-
terébron, pa jarnvagens 6stra sida, utformas?

Utover det finns det dnskemal om att pla-
nerade bullerskydd i Vareborg bade hdjs

och férlangs norrut. Nagon 6nskar ocksa att
befintliga bullerskydd vid Osterleden bibehalls
och eventuellt forbattras. Kommer bullerskyd-
den i Breared utformas pa likvardigt satt bade
mot 6ster och vaster fragar en person. Onske-
mal om férskdnande utsmyckningar p& bada
sidorna har framforts. Det har &ven uttryckts
att boende néara sodra tunnelmynningen far
utsikten forstord.

Trafikverkets svar:

Den foreslagna utformningen av bul-
lerskydden langs godsbangarden i norr
ar gjord utifrdn en sammanvagning av
landskapsbild och behovet av sparnara
respektive fastighetsnara atgarder. Lagre
bullerskydd langs godsbangarden i norr
skulle innebara storre bullerstérningar
vid bostadsfastigheter dster om jarnvégen
inom omradena Goingegarden, Lugnet,
Lassabacka och Barnabro. Utifran detta
beddms det inte rimligt att sdnka buller-
skyddens hojd. P& motsvarande satt har
en avvagning mellan bullersituationen och
landskapsbilden gjorts vid utformningen
av bullerskydden vid den sddra tunnelmyn-
ningen.

Hojden pa bullerskyddsplanken relaterar
till héjden pa den planerade jarnvagen. Re-
lativt omgivande mark bedéms bullerskyd-
dens hojd, norr om Getterdbron, bli cirka
3,5 —4 meter. | jarnvagsplanens gestalt-
ningsprogram illustreras bullerskydden
som traplank med en diskret fargsattning.
Det slutliga utseendet kommer att hanteras
i bygglovsprocessen.

En bit séder om Getterdbron och fram till
stationen kommer jarnvagen att ga i ett
trag. Tragkanten i sig kommer att fungera
som bullerskydd men som ytterligare bul-
lerskyddsatgard placeras skarm péa trag-
kanten pa vissa avsnitt.

Vad galler fastighetsnara atgarder kommer
en utredning vid fastigheter, som far bul-
lernivaer over riktvardena trots sparnara
skyddsatgarder, genomforas. Fastigheter
som efter utredningen beddms fa tagbuller-
nivaer over riktvarden utomhus pa uteplats
och/eller inomhus erbjuds skyddsatgarder
vid fastigheten.

I genomforda bullerberakningar ingar
aven vagtrafik fran vag 41, Getterévagen
och Osterleden.

Eventuella bullerskyddsatgarder langs Ost-
erleden hanteras i den kommunala detalj-
planeprocessen.

De 6nskemal om utokning av bullerskydden,
s6der om Osterleden, som framfordes under
jarnvagsplanens samrad har tillgodosetts.
P& vastra sidan av den nya Vastkustbanan
har bullerskyddsvallen férlangts cirka 300
meter sdderut jamfort med vad som redovi-
sades under samradsskedet.

Trafikverket har aven fatt fragan om hur djupt
bergtunneln ligger och om stomljudet 6kar.

Trafikverkets svar:

Tunnelns djup varierar mellan 5 och 30
meter fran markytan till tunneltak. Nagon
form av stomljudsdampning, exempelvis
gummimatta under slipers, kommer att be-
hoéva vidtas i jarnvagstunneln. Omfattning
av stomljudsdampning anges i jarnvags-
planen men den exakta utformningen be-
stams forst under byggskedet. Trafikverket
har goda erfarenheter fran tidigare projekt
dar stomljudsdampning har anvants.

Byggskedet

Gallande byggtiden har det undrats varfor ska
det ta sa lang tid. Gar det inte bygga snabbare?
Hur paverkas dagens tagtrafik i byggskedet?
Kommer det att schaktas i berg? Var tas mas-
sorna ut? Kommer arbetet att bedrivas dygnet
runt?

Nagon funderade ocksa pa om hur det kom-
mer att fungera med masstransporter och
upplagsytor i soéder. Dar kommer val de mesta
massorna?

Trafikverkets svar:
Sjalva byggtiden paverkas av att det kravs
byggande i flera etapper eftersom nuva-




rande jarnvagstrafik ska fungera under
hela byggtiden. En provisorisk bangard i
godsbangardens lage, innefattande en till-
fallig station for persontagsresenarer, kom-
mer att byggas innan arbetet med traget
paborjas. Plattformarna byggs mot Ostra
Hamnvagen pé vastra delen av dagens
godsbangard. Tagtrafiken kommer gé trots
byggnationen, paverkan kan handla om
avstangd tagtrafik under kortare perioder.
Viskadalsbanan kan behdva stdngas av
under en langre tidsperiod.

Byggande av betongtunnel och bergtun-

nel kommer att vara kritiska tider for

att klara byggtiden. Det finns praktiska
begransningar i hur snabbt det gar att
bygga dessa delar vilket medfor den langa
byggtiden. For trag och betongtunnel ar det
schaktningsarbeten och mycket omfattande
betongarbeten som tar tid. For bergtunneln
ar det begréansade antal meter bergtunnel
per dag som kan sprangas ut fran de bada
andarna som medfér den langa byggtiden.

Den norra delen av traget kommer i hu-
vudsak att schaktas i 18s jord. For sddra
delen av traget och betongtunneln blir det
aven en stor andel bergschakt. Det gar idag
inte att sdga en definitiv fordelning mellan
norr och séder for masstransporter fran
tunneln. En uppskattning ar dock att cirka
tva tredjedelar kommer att tas ut soderut.
Darifran foreslas massorna transporteras
via Osterleden norrut till Farehamnen eller
direkt till externa mottagare.

Under byggtiden kréavs ytor fér upplag,
bland annat séder om tunneln. Utformning
av produktionsytor och etableringsomra-
den i Breared har justerats efter samradet
for att minska paverkan for omkring-
boende. Krossanlaggningar kommer att
finnas inom produktionsytorna vilket kan
innebéra stérningar for boende i form av
buller, damning, trafik med mera. Ytan for
krossanlaggningen och upplagen i Brea-
red bedoms behdvas under cirka 5 ar fran
byggstart. | dagslaget beddéms att sjalva
krossverksamheten endast kommer att
paga under totalt cirka 1 ars tid.

Kommer verksamheter langs Véstra Vallga-
tan kunna finnas kvar under byggtiden? Det
funderas ocksa éver hur in- och utfarter till
fastigheter 10ses under byggtiden. En verk-

samhetsagare utgar ifran att befintligt garage
och pannrum under fastigheten kan vara kvar.

Det har aven uttryckts oro for att verksamhe-
ter inom industriomradet langre norrut inte
ska fungera eller att inte parkeringarna racker
till under byggskedet.

Fastighetsédgare har uttryckt oro 6ver att det
kommer ske en vardesédnkning av bostader
samt minskade intékter for lokaluthyrning
for affarsverksamhet bade under bygg- och
driftskedet.

Ytterligare fraga gallande byggskedet handlar
om hur avloppsledningar i stationsomradet
hanteras.

Trafikverkets svar:

Trafikverket stravar efter att begransa
storningar i tillgadnglighet och logistik och
ambitionen ar alltid att s& Iangt det ar moj-
ligt minimera paverkan pa omgivningen.

Trafikverket kommer att samrada med
berérda och i mojligaste man tillgodose
verksamhetsagarnas 6nskemal.

Eventuella ersattningskrav for intrang och
foretagsskada regleras enligt géllande lag-
stiftning i kommande férhandlingar med
berorda.

Samrad sker kontinuerligt med berorda
ledningagare. Befintliga ledningar kommer
att anpassas till den nya jarnvagsanlagg-
ningen.

Paverkan under byggskedet

Manga har uttryckt oro 6ver de stérningar
(buller, vibrationer och damning) som kan
uppkomma under byggskedet. Det har undrats
hur tunnlar byggs idag. Gar det att minimera
vibrationer, stomljud och buller under bygg-
och driftskedet? Det finns aven 6nskemal om
att kunna paverka de normer och gransvar-
den som finns for bland annat buller innan
entreprendr upphandlas. Kommer arbetena
paga dygnet runt och gar det att bo kvar under
byggtiden? Det har papekats att det finns bo-
ende som pa grund av skiftarbete sover under
dagtid.

Vidare uttrycker en bostadsrattsférening dns-
kemal om att fa ta del av de matningar, kon-
sekvensanalyser och riskanalyser som beror
deras fastighet.
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Trafikverkets svar:

Under byggskedet kommer det att bli
storningar for omgivningen, men atgarder
kommer att vidtas for att minimera dessa.
Trafikverket har erfarenhet av att bygga
langa strackor jarnvag i kanslig miljo.

For byggande av Vastkustbanan genom
Varberg finns det lagar och regler for hur
arbetet far bedrivas. Det galler till exempel
arbetstider, buller, vibrationer, stomljud,
grundvattenuttag och luftmiljé. Det ar har-
dare krav for arbete pa natterna, men det
kommer kunna vara aktiviteter under hela
dygnet. Arbeten som kan bedrivas nattetid
ar sddana som medfér mindre storningar
for omgivningen, till exempel underhall av
utrustning och vissa transporter.

Under driftskedet ska inte tunneln inne-
bara stérningar for omgivningen. Nagon
form av stomljudsddmpning kommer att
anvéandas, liknande l6sningar har an-
vants i andra projekt och har fatt ett gott
utfall. Entreprendren kommer troligen
vélja sprangning och borrning som metod
eftersom tunnelns langd ar for kort for att
fa l1onsamhet med en tunnelborrmaskin.
Under byggtiden uppkommer stérningar
fran arbetet med tunneln. Stérningarna
pagar under den tid da tunneldrivningen
passerar de berdrda fastigheterna. | de
flesta fall bedéms stérningarna paga under
ett par manader. P4 vissa strackor kommer
arbetet att ta nagot langre tid pa grund av
sarskilt komplicerade byggforhallanden
och att vissa avsnitt kraver langsammare
framdrift for att inte f& for stor omgiv-
ningspaverkan. Trafikverket planerar att
ha enskilda moten med sarskilt berdrda
fastighetsagare for att komma fram till en
16sning avseende eventuella storningar. Det
kan handla om ersattningsboende under
bullertata perioder.

Under jarnvagsplanens granskningsskede
finns miljokonsekvensbeskrivningen till-

ganglig.

Om spréngning resulterar i sattningar och
sprickor, vad hander da? Hur hanteras gamla
hus med dalig grundlaggning? Aven fragor
kring besiktningar av fastigheter har kom-
mit upp samt nar kommer det mer detaljerad
information infor byggskedet.

Slutligen kraver flera boende i Breared att den
planerade stenkrossen ska flyttas langre ifran
bebyggelsen for att minimera stérningarna.

Trafikverkets svar:

Innan byggnationerna startar kommer det
att goras bedomningar av olika arbets-
moments influensomréaden. Det galler till
exempel grundvattensankningar, buller,
vibrationer och stomljud. For varje aspekt
gors darefter en riskanalys med bedémning
av vilka fastigheter som riskerar att paver-
kas av till exempel for stora vibrationer, for
hogt buller, risk for sattningar och risk for
sprickbildningar. Utifran dessa analyser
tas darefter atgardsforslag fram for res-
pektive fastighet som riskerar att paverkas.
Atgardsforslagen handlar till stor del om
olika begransningar av arbetets framdrift,
till exempel forsiktig sprangning, minskat
grundvattenuttag, mindre bullrande ma-
skiner, aterforing av grundvatten. For att
klarlagga nar olika atgarder behover vid-
tas kommer olika typer av matutrustning
att placeras ut langs utbyggnadsstrackan.
Det galler till exempel grundvattenror,
inmatning av byggnader for att kunna kon-
trollera sattningar, vibrations-, buller- och
luftkvalitetsmétare.

Utformningen av produktionsytor och
etableringsomraden i Breared, dar kross-
anlaggningar kommer att finnas, kom-
mer att studeras. Krossanlaggningar kan
innebéra stérningar for boende i form av
buller, damning, trafik med mera. Ytan for
krossanlaggningen och upplagen i Brea-
red bedoms behdvas under cirka 5 ar fran
byggstart. | dagslaget beddéms att sjéalva
krossverksamheten endast kommer att
paga under totalt cirka 1 ars tid.

Ytorna for upplag och masshantering har
justerats nagot jamfort med samradsskedet.
Bland annat har ytorna minskat mot oster
samt hela service- och raddningstunnelpa-
slaget flyttat till ett gemensamt lage med
tagtunnelpaslaget.

Paverkan pa energi- och dricksvatten-
brunnar samt kallare

Ett stort antal inkomna fragor och synpunkter
har handlat om hur befintliga bergvarmebrun-
nar kommer att paverkas till foljd av tun-
nelutbyggnaden. Fraga om risk for paverkan



i dricksvattenbrunnar har uppkommit ocksa.
Finns det risk for att hus med kallare paver-
kas? Manga undrar om fastighetsagare kom-

mer att fa ersattning vid en eventuell paverkan.

Trafikverkets svar:

Fastigheter med bergvarmebrunnar och
enskilda vattenanlaggningar, inom influ-
ensomradet for grundvattensankning som
beddms kunna paverka brunnarna, kom-
mer att fa information fran Trafikverket
om hur brunnarna kan komma att paver-
kas. Vid konstaterade skador till foljd av
Trafikverkets arbeten regleras dessa.

Utifran tunnelprofil bedéms inga kallare
paverkas av tunnelbyggnationen.

Utformning kring jarnvagen och
stationen

Flera fragor och synpunkter kring stationsom-
radet har handlat om var det kommer att fin-
nas parkeringsmojligheter i framtiden. Nagon
papekade att det méaste vara latt att parkera
vid stationen. Det &r ocksa viktigt att hissarna
pa stationen rymmer cyklar. Har man tittat pa
olika I6sningar for hur gaende, cyklande, bilar
och bussar ska rora sig i dst-vastlig riktning?
En frdga om omradet med bussterminalen ska
finnas kvar har ocksa framforts. Nagon anser
att taxistationen bor flyttas ndra campus och
dessutom bor privattrafiken fran Vastra Vall-
gatan flyttas till Ostra Hamnvagen.

En person &r orolig for paverkan pa jarnvags-
parken och menar pé att parkens trad ska
bevaras i gorligaste man.

Vidare har det undrats 6ver den nya utform-
ningen av Vastra centrum och hamnomradet,
omradet som kallas Vasterport.

Trafikverkets svar:

Inom stationsomradet ansvarar Trafikver-
ket for spar, plattformar, plattformfor-
bindelser och att tillganglighetsaspekten
bevakas inom stationsomradet. Jernhusen
ansvara for sjélva stationsbygganden
medan kommunen ansvarar for ytor for
buss, parkering samt gang- och cykelvagar
inom stationsomradet. Trafikverket, Jern-
husen, Varbergs kommun och Hallandstra-
fiken har tillsammans arbetat fram gemen-
samma I6sningar for hela stationsomradet.

Parkering kommer att anordnas vaster om

stationen. Verksamheter och trafikldsning-
arna i de nya kvarteren kring det framtida
stationsomradet kommer att hanteras via
nya detaljplaner for omradet

Servicetunnelns mynning hamnar vid
Jarnvagsparken, utformningen av tun-
nelmynningen ska samordnas med kom-
munens pagaende planering for omradet.
Trafikverket kommer att ta storsta mojliga
hansyn till traden i Jarnvagsparken men
det finns risk att flera trad maste tas bort.
Jarnvagsparken bedéms vara foremal for
framtida stadsplanering varmed aterstall-
ningen sker i samrad med kommunen.

Kommunen ansvarar for utformningen av
Vasterport och det ingar inte som en del i
detta projekt.

Klimat och vader

Trafikverket har fatt en frdga om hur mycket
regn som de kan hantera, samtidigt som det
papekades att det ar viktigt med klimatfragor.
Det har ocksa fragats om vad som hander
vintertid nar traget blir fyllt med sn6. Hur
draneras tunneln sa att den inte fylls?

Trafikverkets svar:
I utformningen av jarnvéagsanlaggningen
tas hansyn till stora regnmangder och en

framtida hojd havsniva. SMHI ar inkoppla-
de for att ge synpunkter. Utifran hansyn till

framtida havsnivahojning har Trafikver-
ket beslutat att +3,5 meter (6ver dagens
havsniva) galler som permanent skydds-
niva for att skydda jarnvagsanlaggningen

i trdg och tunnel. Den beslutade driftsnivan

pa +2,5 meter innebar att tagtrafiken ska

kunna trafikera banan upp till en havsniva-

héjning om +2,5 meter.

Dagvattenhantering for jarnvéag ovan

mark dimensioneras for 10-ars regn medan

dagvattenhantering for trag och tunnel for
200-ars regn. Dimensionering for genom-

ledning av naturfldden varierar mellan 50
och 200 ars aterkomsttid.

Vid behov kommer traget att skottas och
snon tas bort.

Vattnet ifran tunneln leds till pumpstatio-
ner i anslutning till tunnelmynningarna
och i tunnelns lagpunkt. Pumpstationerna
forses med reservkraft.
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Finansiering av projektet

Funderingar kring finansieringen av projektet
har uttryckts. Hur ska Trafikverket halla bud-

get? Nagon har uttryckt till och med att de inte
har fértroende for projektets ekonomi.

Trafikverkets svar:

Det ar ett samfinansieringsprojekt, dar
Trafikverket ar ansvariga for budget. Tra-
fikverket jobbar med tekniska lI6sningar

och kalkylen for att folja budgeten. Enligt
dagens berakningar kommer kostnaden for
Varbergstunneln att uppga till 3,9 miljar-
der kronor raknat i 2009 ars penningvarde.
Ursprungsberakningen lag pa 2,9 miljarder
kronor. Det ar framforallt atgarderna for
klimatanpassning och sakerhet som star for
kostnadstkningen.

Befintlig jarnvag

Fraga om vad som hander med befintligt
sparomrade fran dagens stationsomrade och
soderut har framkommit.

Trafikverkets svar:

Trafikverket avser 6verlata marken till
kommunen efter att jArnvagsanlaggningen
ar borttagen. Kommunen beslutar om kom-
mande markanvandning for den gamla
jarnvagsstrackningen. Nuvarande stations-
hus &gs och forvaltas av Jernhusen.

Vagar samt gang- och cykelvagar

Synpunkter avseende vagtrafik har berort
bland annat den viktiga knutpunkten vid Las-
sabackarondellen. Oro finns for att transpor-
ter under byggtiden ytterligare paverkar den
redan idag hart belastade cirkulationsplatsen.
Det ses ocksa som en sjalvklarhet att hansyn
till cirkulationsplatsen framtida utformning
tas i samband med utformningen av den nya
Getterdbron.

Ar hojning av marknivan vid korsningen

mellan Getterévagen och Birger Svenssons
véag norrut erforderlig? Fastighetsdgaren norr
om Getterdvagen ar orolig bland annat for att
rampen upp till Getterévéagen ska bli for brant.
Kan man skjuta Getterdvagens lage cirka fem
meter soderut for att ta upp héjdskillnaden?
Det har ocksa foreslagits att en ny utfart fran
norra anden av Birger Svenssons vag anord-
nas till vag 41.

Vidare har forslag pa att flytta vag 41 till vastra

sidan om jarnvéagen framforts.

Flera boende langs Strandgatan har papekat
att gatan ar hart trafikerad redan idag och de
ar oroliga for att trafiksituationen férsamras
under byggtiden.

Fragor kring Osterledens utformning har ock-
sa stéllts. Ska Osterleden g& under jarnvagen?
Det har papekats att det ligger manga ledning-
ar i vagen. Synpunkter avseende anslutande
végar till Osterleden har ocksa inkommit frén
narboende. En synpunktslamnare menar pa
att det blir svart att svanga vanster vid infart
till Bjors.

Flera har ocksa uttryckt oro éver placeringen
och utformningen av den planskilda korsning-
en i Vareborg. Onskemal finns for att flytta
den s3 att trafiken vid befintliga fastigheter
minskar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket och Varbergs kommun arbetar
tillsammans for att ta fram lésningar sa att
trafiken under byggtiden ska kunna fung-
era pa ett acceptabelt satt.

Getterdvagen och Getterdbrons nya pla-
cering hanteras i detaljplaneprocessen.
Trafikverket och Varbergs kommun har
tillsammans tagit fram en utformning for
Getterdvagen som minimerar paverkan pa
cirkulationsplatsen och anslutningar till
fastigheter.

Eventuell omledning av vag 41 hanteras
inte inom detta projekt, vilket géller aven
for eventuella nya utfarter till vagen.

Vastra Vallgatans avstangning fran Engel-
brektsgatan och norrut bedéms inte paver-
ka trafiksituationen pa Strandgatan.

Om Osterleden utformas som en vagbro
Over jarnvéagen skulle det medféra ett
mycket stort intrang i landskapsbilden och
ocksa medfor stora problem med buller-
storningar fran vagtrafiken. Av dessa an-
ledningar foreslas att vagen ska ga under
jarnvéagen.

Varbergs kommun har valt att &ndra
korsningspunken med anslutande vagar till
Osterleden, 6ster om nya Vastkustbanan,
efter samradsskedet. Korsningen kommer
att bli i form av en cirkulationsplats.



Varbergs kommun har valt att inte férand-
ra korsningspunken med anslutande vagar
till Osterleden, vaster om nya Vastkustba-
nan.

Efter att manga synpunkter inkommit
angaende den i samradsskedet redovisade
planskilda korsningen i Vareborg, har
Trafikverket andrat utformningen pa kors-
ningspunkten. En vagport under jarnvagen
lokaliseras norr om nuvarande vag. Vag-
ports lage faststélls i jarnvagsplanen. Den
slutliga utformningen och lokaliseringen av
den anslutande vagen kommer att regleras
genom beslut i en lantmateriférrattning.

Gallande gang- och cykelvagar finns funde-
ringar pa vad som hander med gang- och cy-
kelvagen mellan jarnvagen och naturomradet
pa Getterdon. Kommer den dras om? Det har
ocksa papekats att jordbruksmaskiner maste
fa nyttja cykelbanan aven i framtiden.

Vidare menar en synpunktslamnare att det ar
problem med cykeltrafiken pd Engelbrektsga-
tan eftersom cykelbanan inte gar hela vagen
ner till stationen.

Om den upptrampade gang- och cykelstigen
forbi Bovieran mot sddra tunnelmynningen i
Breared stédngs av bor det uppréattas en annan
transportled. Det har ocksa papekats att en
av cykelvagarna/stigarna i Breared leder till
sjukhuset.

Trafikverkets svar:

Vid ombyggnaden av Getterévagen och
Getterébron kommer en ny gang- och
cykelvag att forlaggas langs vagen. Den
befintliga gang- och cykelvagen, Kattegatt-
leden, norrut pa vastra sidan om jarnvagen
kommer att bibehallas. Endast en kortare
stracka kommer att byggas om for att ge
plats for den nya jarnvagen. Omlaggningen
av cykelvagen till féljd av jarnvagsutbygg-
naden kan medfora att de rattigheter som
finns pa vagen idag behdver andras.

Trafikldsningarna, till exempel avseende
gang- och cykel, i de nya kvarteren kring
det framtida stationsomradet kommer att
hanteras via nya detaljplaner for omradet.

En ny gangforbindelse planeras dras norr
om tunnelmynningen. Gangvagen kopplas
till den befintliga gang- och cykelvagen vas-

ter och dster om jarnvagen. Detta arbete
hanteras inte i jarnvagsplanen.

Ovriga fragor och synpunkter

Bland 6vriga fragor och synpunkter som

har framkommit finns hoghastighetsbanan
Oslo-Goteborg-Kopenhamn. Var gar den
strackningen och vad hander med tunnelpro-
jektet? Kommer hoghastighetstagen ocksa ga i
tunneln?

Flera har stallt krav pa att jarnvagen ska fa en
Ostlig dragning istéllet. Det har till och med
stallts krav pa folkomréstning om projektet.
Kan man lata godstrafiken ga 6ster om staden
eller bygga béde och? Aven dnskemal om att
bygga dubbelspar i befintlig jarnvagsdragning
har framforts.

Bland ovriga fragor finns fundering dven pa
om boende cirka 100-200 meter fran tunneln
blir sakagare.

Trafikverkets svar:

Vastkustbanan &ar inte avsedd for hoghas-
tighetstag. En eventuell framtida héghas-
tighetsjarnvag antas darfor att komma ga
péa en egen bana med en helt annan lokali-
sering.

Tillatlighetsbeslutet styr projektets omfatt-
ning. Darmed ar en annan lokalisering av
jarnvagen inte aktuell.

Alla har ratt att yttra sig 6ver jarnvagspla-
nen.

Det har papekats att i Pilhagen finns en tre
meter djup brandbassang.

Nagon undrar ocksd om vem som ansvarar for
befintlig lokstall och byggnader omkring som
ar forfallna och eléandiga.

Onskemal finns att kunna nyttja servicevagen
som gar in fran Varberg energi i norr.

En fastighetségare norr om Getterévagen, har
onskemal om att Lassabackabackens dragning
under jarnvagen kompletteras med nya ror
alternativt byts de befintliga till storre ror for
att minska risken for dversvdmningsproblem
pa deras tomt i framtiden.
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Trafikverkets svar:
Samrad med Raddningstjansten for behov
av brandvatten sker kontinuerligt.

Lokstall med omgivande lokaler &gs delvis
av Trafikverket och delvis av en privat
fastighetsagare. De byggnader som direkt
paverkas av jarnvagsutbyggnaden kommer
att rivas.

Mojligheten for angrédnsande markégare
att nyttja servicevagen norr om Varberg
energi kan sékerstéllas med servitut eller
via sarskilt avtal med Trafikverk.

Dagvattenledningarnas korsning med jarn-
véagen kommer att forstarkas.

Géllande jarnvéagen och den planskilda
korsningen i Vareborg menar en person att
intranget i &kermarken ska vara sa litet som
mojligt. Det papekas ocksa att det ar dyrt med
intrang i jordgubbsodling. Dessutom vill man
ha mark i utbyte. Vattenledningar for bevatt-
ning méaste fungera dven fortsattningsvis pa-
pekar nagon, dessutom kan nya dammar leda
till restriktioner for godsling och besprutning.

Trafikverket upplyses ocksd om att det finns
vattendrag som inte ingar i dikningsforetagen.

Erfarenhet frdn andra projekt visar att det ar
en fordel att gora klart draneringsbiten det
forsta man gor innan byggnation.

Slutligen tycker en person att placeringen av
Farehamnen &r fel. Verksamheter som stor
kommer intill planerade boende och det ar

problem med transporter till och frdn omradet.

Trafikverkets svar:

Jarnvégsplanen anger ytor for tillféllig
nyttjanderatt som bedoéms tillréckliga for
byggnationen. | byggskedet kan dock entre-
prendrer avtala med berérda markagare
om tillgang till ytterligare ytor.

Berdrda fastighetsagare kommer att kon-
taktas for att i mojligaste man anpassa de
nya anlaggningarnas utformning sa att
berorda verksamheter, exempelvis jord-
gubbsodlingen, kan fortsatta bedrivas saval
under bygg- som driftskedet.

Markbytesfragor kan inte hanteras i

jarnvagsplanen. Detta hanteras istallet i
kommande lantmateriférrattning. Tra-
fikverket kan dock verka for att markbyten
kan genomforas.

Samtliga vattendrag som berérs kommer
att lokaliseras och dokumenteras.

Gallande Farehamnen ar det kommunen
som ansvarar for lokaliseringen.

4.13 Synpunkter kopplade till
tillstand enligt miljébalken

Nedan sammanfattas de synpunkter och
fragor gallande bade jarnvagsplanens miljo-
konsekvensbeskrivning och tillstand enligt
miljébalken som kravs for projektet. Syn-
punkterna avser de som har inkommit fran
organisationer, féreningar, fastighetsagare
och allmanhet. Under fragorna och synpunk-
terna finns Trafikverkets kommentarer om hur
dessa beaktats och i forekommande fall motiv
till detta redovisas. For utforligare beskriv-
ningar av exempelvis tekniska Iésningar se
jarnvagsplanens planbeskrivning respektive
miljékonsekvensbeskrivning.

Paverkan pa naturvarden och forslag pa
kompensationsatgarder vid Getteron,
Lassabackadeponin

Enligt Naturum finns det ett forslag pa en
damm vaster om jarnvagskorridoren vid Get-
terén, men det har hitintills inte blivit nagot
av forslaget pa grund av jarnvagsprojektet.
Vatmarken behover inte vara sammankopplat
med jarnvagens avvattning, men om det anda
goérs arbeten inom jarnvagskorridoren kan
man gdra nagot utanfor korridoren vid samma
tillfalle, som blir riktigt bra. Vidare anser
Varbergs ornitologiska férening att dammen
skulle kunna utg6ra en kompensationsatgard.
Foreningen anser aven att det ar av stor vikt
att planerade dagvattendammar éster om
reservatet klarar att rena eventuella forore-
ningar fran banvallen.

Varbergs ornitologiska forening foreslar
vidare att den planerade fjarrvarmeledningen
norr om Getterdbron dras sa langt vasterut
som mojligt 6ver Lassaberget da det redan
paverkas av placering av massor. De foreslar
aven att bade utfylinad och sluttackning av
Lassabackadeponin sker etappvis for att mini-
mera storning for besokare och fagelliv. De ser
det som viktigt att landskapet efter sluttack-



ning formas for att framja de fagelarter som
vistas i omradet genom att bevara tradrader
samt att plantera buskar. Naturskyddsforen-
ingen papekar vidare att omradet &r ett viktigt
rekreationsomrade och att hansyn behover tas
till detta.

I ett tidigt skede har foretradare pa Naturum
beddémt att den nya jarnvagen inte ger nagon
bullerpaverkan for faglarna. Det ar redan
mycket buller dar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket ar intresserade av sddana
I6sningar som dammen i vaster. Det ar
dock en svar fraga, bland annat pa grund
av indirekt intrang i Natura 2000-omra-
det och vad som star i bevarandeplanen.
Trafikverket, Varbergs kommun och lans-
styrelsen for diskutioner kring tankbara
I6sningar for kompensation. Fradgan maste
l6sas i ett samarbete mellan alla parter och
hanteras i samband med tillstand enligt
miljobalken. M&nga &r intresserade av hur
det kommer att se ut vid deponin. Diskus-
sioner pagar med Varbergs kommun och
verksamhetsutdvaren Vivab. | kommande
tillstdnd kommer krav pa dagvattenhante-
ringens utformning att stéllas.

VIVAB ar verksamhetsutovare for Las-
sabackadeponin och Trafikverket styr inte
hur och nar deponin sluttacks. Trafikverket
bed6émer att massor kan tillhandahallas for
sluttackning. Trafikverkets skyddsatgarder
sa som bullerskydd ska inrymmas inom till-
Iatlighetskorridoren. Deponins sluttackning
i sig kan inte raknas som skyddsatgard for
projektet.

Avseende bullerpaverkan kan det mycket
val vara sa att projektet inte ger nagon bul-
lerpaverkan for faglarna, men Trafikverket
maste kunna visa att det ar sa. Vidare finns
kumulativa effekter att tanka p&. Denna
fraga har utretts vidare och redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan Natura 2000- omradet
Getteron

Hanteras fragestallningar kring Natura
2000-omradet sé att det inte blir stopp hos
mark- och miljodomstolen? Vidare undrar en
person om vad fagelskadarna tycker om att det
blir en bangard vid Getteron?

Trafikverkets svar:

Fragestallningar kring Natura 2000 utreds
och olika alternativ studeras. Noggranna
forberedelser gors sa att kompletta ansok-
ningshandlingar ska kunna lamnas in till
mark- och miljddomstolen.

Kontinuerliga samrad halls med Varbergs
ornitologiska forening for att sakerstalla
att jarnvagsanlaggningen inklusive skydds-
atgarder ges en utformning som kan accep-
teras av alla parter.

Paverkan under byggskedet
Om sprangning resulterar i sdnkt grundvat-
tenniva?

Trafikverkets svar:

Trafikverket kontrollerar grundvattensi-
tuationen under byggskedet, vilket ingar i
vattenverksamheten och féljs upp I6pande.

Andrade grundvattenforhallanden
Vad héander med grundvattnet nér flédet and-

ras pa grund av tunneln?

Trafikverkets svar:

Under byggtiden kommer det att géras en
avsankning av grundvattnet langs trag och
betongtunnel. Langs bergtunneln kom-
mer tatningar att goras forebyggande for
att minimera grundvattenpaverkan. Nar
tunnel och trag ar fardigstallda raknar
Trafikverket med att det endast ska vara
en mindre grundvattenavsankning kvar i
berget kring bergtunneln. Trag och betong-
tunnel kommer att kringfyllas med kross-
material vilket m6jliggor for grundvattnet
att stromma fritt under betongtunneln.
Nagon permanent paverkan pa grundvatt-
net kring trag och betongtunneln férvantas
darfor inte uppsta.

De som riskerar att paverkas av grundvat-
tensankning kommer att bli sakagare i
ansokan om miljotillstand for vattenverk-
samhet.
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4.14 Synpunkter frdn samra-
det som beaktats i framtagan-
de av jarnvagsplanen

Genomgang av inkomna synpunkter

fran samraden pagar och har resulterat

i justeringar av bullerskyddens omfatt-
ning. Inventering av vilka fastigheter som
kommer att erbjudas fastighetsnéara bul-
lerskyddsatgarder kommer att genomforas
under bygghandlingsskedet.

Utformning av anslutande végar till
Osterleden och utformning av planskild
korsning i Vareborg har &ndrats sedan
samradsskedet.

Justering av produktionsytor och etable-
ringsomraden i Breared har gjorts for att
minska paverkan pa boendemiljoer under
byggskedet.

R&addningstjanstens synpunkter har
successivt hanterats vid utformning av
tunnelsékerheten. I det fortsatta projekte-
ringsarbetet beaktas Raddningstjanstens
synpunkter, kontinuerliga riskanalyser
och sékerhetsvarderingar ar en del i det
fortsatta arbetet.

Justering av produktionsytor vid renings-
verket har andrats for att minska paverkan
pa verksamhetsomradet under byggskedet.

Justering av produktionsytor och etable-
ringsytor norr om stationsomradet har
gjorts for att minska paverkan pa befint-
liga verksamhetsomraden.
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Planlaggningsbeskrivning — 2016-03-30

Varbergstunneln, Vastkustbanan,
Varberg—Hamra

Med hjalp av denna planlaggningsbeskrivning far du information om hur
planlaggningsprocessen ser ut for utbyggnaden, nar du kan paverka
samt vilka beslut som kommer att fattas.

NY LAGSTIFTNING

Den 1 januari 2013 inférdes andringar i Vaglagen (1971:948) och Lag om byggande av jarnvag
(1995:1649). Det innebar bland annat att den fysiska planeringen av transportinfrastruktur sker i
en sammanhallen planeringsprocess. Mer information om detta hittar du p& www.regeringen.se

Bakgrund, andamal och syfte med utbyggnaden

Vastkustbanan mellan Géteborg och Lund &r en av de viktigaste jarnvagarna i Sverige. Sedan 1980-
talet har banan successivt byggts ut fran enkelspar till dubbelspar med avsikten att skapa ett snabbt,
effektivt och miljovanligt transportmedel for bade manniskor och gods. Idag ar ca 88 procent av banan
utbyggd. |1 Halland &r det endast strackan Varberg-Hamra som fortfarande ar enkelspéarig och
Trafikverket planerar darfor en utbyggnad till dubbelspar, med en tunnel under centrala Varberg. |
utbyggnaden ingar dven ett nytt nedsénkt stationslage och en ny godsbangard.

Utbyggnadens andamal ar:
¢ Mota transportsystemets behov av 6kad kapacitet

— ett effektivt jarnvagssystem med hog tillganglighet for bade internationella, nationella och
regionala transporter och resor.

— skapa storre arbetsmarknadsregioner genom béattre mojligheter till arbetspendling och skapa
battre kvalitet for naringslivets transporter.

— tillforlitligheten och robustheten pa hela Vastkustbanan ska tka genom att kapaciteten pa banan
hojs och den tekniska standarden okar. Detta ger kortare restider och méjlighet till fler tdgstopp pa
Vastkustbanan.

¢ Okad trafiksdkerhet

— korsningar i plan mellan vag och jarnvag férsvinner och ersatts av planskilda korsningar.



e FOrbattrad miljo

— bidra till ett langsiktigt hallbart transportsystem saval ekonomiskt, miljomassigt och socialt
genom att 6ka tagtrafikens konkurrenskraft gentemot andra trafikslag och méjliggora att mer
trafik kan flyttas 6ver fran vag till jarnvag.

e Station i centrum behaller och utvecklar en levande och attraktiv stadskarna

— byten mellan olika trafikslag ska-férbattras och ett nytt resecentrum 6kar tillgdngligheten och
starker kollektivtrafiken i regionen.

— forutsattningarna for alla resenérer att anvéanda kollektivtrafik ska 6ka genom att utforma
anlaggningen sa att den ar tillganglig och trygg for alla.

Vad har hant?

Utbyggnaden till dubbelspar genom Varberg har utretts under lang tid. Den forsta utredningen
genomfordes av davarande Banverket redan 1986. 1999 tradde miljébalken i kraft och projektet gjorde
ett omtag enligt de nya reglerna med framtagande av forstudie och jarnvagsutredning. Férstudien
studerade en utbyggnad enligt alternativen befintlig strackning, tunnel under staden och en strackning
oster om staden. Jarnvagsutredningen studerade tva olika korridorer for en strackning i tunnel under
staden. Féljande beslut och handelser har varit viktiga for projektets fortsatta arbete:

e Forstudie. Efter forstudien beslutade Lansstyrelsen i Hallands lan i februari ar 2000 att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

e Jarnvagsutredning. Nar jarnvagsutredningen var klar beslutade davarande Banverket ar 2003
om att ga vidare med alternativ stadsmiljétunnel ést (SMTO).

o Tillatlighetsprévning. 2006 anstkte Banverket om tillatlighet hos regeringen for SMTO.
Tillatlighet av regeringen kravs i stora och komplicerade projekt dar olika intressen kan sta
emot varandra.

e Jarnvagsplan. | arsskiftet 2012/2013 infordes dndringar i bland annat Lag om byggande av
jarnvag (1995:1649), men den gangen kravdes inget omtag och den 21 mars 2013 gav
regeringen projektet sin tillatlighet. Regeringens beslut om tillatlighet galler for den valda
korridoren SMTO. Inom korridoren &r inte jarnvagens position bestamd néar arbetet med
jarnvagsplanen bérjar. Arbetet med jarnvagsplanen startade i januari 2014.

I samband med framtagandet av de tidiga utredningarna 1986-1998 samt under arbetet med
forstudien och jarnvagsutredningen hélls omfattande samrad med Lansstyrelsen i Hallands lan,
Varbergs kommun, ett stort antal myndigheter och organisationer samt med allménheten.

Under tillatlighetsprocessen genomfordes samrad genom att davarande Banverket skickade ut
material pa beredningsremiss innan begaran av tillatlighet skickades till regeringen. Under aren som
gatt efter den forsta beredningsremissen har nya utredningar gjorts och materialet fran
jarnvagsutredningen har uppdaterats. Detta har lett till att davarande Banverket och sedan
Trafikverket skickat ut kompletterande beredningsremisser vid tva tillfallen, 2007 och igen 2012.
Dessa har sedan efterfoljts av kompletteringar till begaran om tillatlighet 2010 och 2013. Samtliga
remissinstanser har tillstyrkt att tillatlighet ges, ingen har haft invandningar eller avstatt fran att yttra
sig. Tidigare utredningar och beslutsdokument samt handlingar och beslut fran tillatlighetsprocessen
finns pa projektets hemsida www.trafikverket.se/varbergstunneln.

Sa har planerar vi arbetet

Det pagaende skedet ar jarnvagsplan. Syftet med jarnvagsplanen ar bland annat att sékra ratten till
den mark som behovs for utbyggnaden. Det hander nar jarnvagsplanen ar faststalld och har vunnit
laga kraft. | jarnvagsplanen ingar aven att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). | MKB-
dokumentet redogors for utbyggnadens miljopaverkan och forslag till atgarder for att minska negativ
paverkan. MKB ska godkannas av Lansstyrelsen i Hallands lan.



Jarnvagsplanen beréknas kunna skickas for faststéllelse efter sommaren 2016. Det finns dock
osakerheter i tidplanen, som framst beror pa komplexiteten i utbyggnaden och att oférutsedda
handelser kan &ndra forutsattningarna att folja den ursprungliga tidplanen. Framtagandet av
jarnvagsplanen hanger ocksa ihop med flera andra parallella processer. For att Trafikverket ska kunna
genomfora en utbyggnad till dubbelspar enligt jarnvagsplanens intentioner kravs att det parallellt med
jarnvagsplanen aven arbetas med féljande:

o Kommunala detaljplaner. En jarnvag kan inte byggas om den strider mot géllande kommunala
detaljplaner. Varbergs kommun arbetar darfor med att ta fram nya detaljplaner som tillater
utbyggnaden enligt jarnvagsplanen. Till en detaljplan ska det precis som for jarnvagsplanen
finnas en miljokonsekvensbeskrivning.

o Miljétillstdnd. Ett antal miljétillstdnd kravs, bland annat for vattenverksamhet. Arbetet med
miljotillstand pagar under hela arbetet med framtagande av jarnvéagsplanen. Ansékan bedéms
kunna skickas in efter sommaren 2016.

e Systemhandling. | systemhandlingen tas den tekniska l6sningen fram som kravs for att
jarnvagsplanen ska kunna redovisa markbehov och konsekvenser av utbyggnaden.
Systemhandlingen beréknas vara klar under varen 2016. Bedomningen av vilket markbehov
som behdvs i jarnvagsplanen ar klart. Vissa justeringar kan komma att ske under
granskningsperioden som sker under april 2016.

Trafikverket ansvarar for framtagande av jarnvagsplanen, systemhandlingen och de miljotillstdnd som
behdvs. Varbergs kommun ansvarar for att ta fram detaljplaner som tillater utbyggnaden. Trafikverket
och Varbergs kommun samarbetar mycket nara i framtagandet av bade jarnvagsplanen och
detaljplanen.

Under hela arbetet med att ta fram jarnvagsplanen har samrdd genomforts med ett stort antal
myndigheter, organisationer och privatpersoner. Féljande samradsparter har identifierats:

e Varbergs kommun, Jernhusen och Region Halland
e Lansstyrelsen i Hallands lan

o Ovriga myndigheter, exempelvis SMHI, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap och
Riksantikvarieambetet med méanga fler

e Foretag och organisationer
e Berorda fastighetséagare
e Allménhet som berdrs indirekt eller som &r intresserad av projektet

Samrad har skett pa olika satt beroende pa samradspart. En samverkansgrupp finns dar Trafikverket,
Varbergs kommun, Jernhusen och Region Halland ingar. Samordning sker aven mellan Trafikverket
och Varbergs kommun i tre olika grupper: planlaggning, miljé och tunnelsékerhet. Det finns ockséa en
stationsgrupp dar Trafikverket, Varbergs kommun och Jernhusen ingar. En referensgrupp for
samverkan finns dar Trafikverket, Varbergs kommun, Jernhusen, Region Halland och
Hallandstrafiken medverkar.

Med lansstyrelsen har I6pande samrétt skett infor godkannandet av miljokonskevensbeskrivningen,
MKB:n. Det kan dven bli aktuellt med samrad kring specifika frdgor med andra myndigheter, foretag
och organisationer.

Samrad har skett med enskilda fastighetsagare, eller grupper av fastighetsagare, under hela
samradsperioden.

Samrad med allménheten har skett genom att 6ppet hus har hallits i Trafikverkets lokaler i Varberg. |
samband med detta har allmanheten kunnat stalla fragor till Trafikverkets specialister och dven
kunnat ta del av samradsmaterial i form av kartor, illustrationer mm.

Samrad kommer &dven att ske under processen med att anséka om miljétillstand.



Varbergs kommun ansvarar for att genomfora samrad som galler framtagande av detaljplanen. Dessa
samrad kan samordnas med samrad for jarnvagsplanen eftersom dessa bada planer paverkar
varandra.

Vad hander framdver?

Under hela 2015 och borjan pa 2016 har arbete pagatt med att hitta forutsattningar for utformning av
jarnvagsanlaggningen och kontinuerligt arbeta in synpunkter som framkommit under
samradsperioden. Det har lett fram till en granskningshandling som presenteras for allmanheten
under april 2016. Materialet finns under denna period tillgangligt i Komedianten i Varberg,
Trafikverkets informationslokal pa Gamlebyskolan i Varberg, Stadsbyggnadskontoret i Varberg och pa
Trafikverkets Regionkontor i Goteborg. Delar av material finns dven pa hemsidan:
www.trafikverket.se/varbergstunneln

Nar kan du paverka

Under perioden fram till april 2016 har ett forslag till utformning av den nya anlaggningen arbetats
fram och konsekvenser av forslaget har analyserats. Lansstyrelsen har aven godkant den
miljokonsekvensbeskrivning som hor till jarnvagsplanen. Nasta steg ar att stalla ut jarnvagsplanen for
allméanhetens granskning.

e Granskning av jarnvagsplanens handlingar 4 april till 28 april. Trafikverket gor da allt
framtaget material tillgangligt fér myndigheter, organisationer och allménheten. Efter
granskningen sammanstélls de inkomna synpunkterna och kommenteras i ett
granskningsutlatande.

Ett resultat av granskningen kan bli att jarnvagsplanen justeras ndgot efter de synpunkter som
inkommit. Beroende pa hur omfattande de eventuella &ndringarna ar kan en ny granskning bli
nodvandig. Dérefter skickas jarnvagsplanen for faststallelse. Faststallelsebeslutet kan
overklagas.

e Granskning av kommunens detaljplan under varen 2016. Efter granskningstiden
sammanstalls inkomna synpunkter med Varbergs kommuns kommentarer i ett utlatande.
Detaljplanen antas sedan genom beslut i kommunfullmaktige. Efter antagandet foljer tre
veckors 6verklagandetid innan detaljplanen vinner laga kraft.

Beslut om till&tlighet Samrad Faststéllelseprévning
(mars, 2013) (var 2014-var 2016) (Hosten 2016)

. Start Granskning
jarnvagsplanearbetet (4 april - 28 april6)
(januari, 2014)

Vill du veta mer?

Denna planlaggningsbeskrivning uppdateras I6pande. Aven projektets hemsida kommer att héllas
uppdaterad under hela projektets gang. Vi kommer Iépande att skicka ut information om projektet och
du kommer att kunna prenumerera pa ett digitalt nyhetsbrev. Hor garna av dig till oss om du har
fragor! Mer information om projektet hittar du pa var hemsida www.trafikverket.se/varbergstunneln
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