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Inledning

Lasanvisning

Detta dokument ar ett gestaltningsprogram tillhérande
jarnvagsplan fér Varbergstunneln, Vastkustbanan,
Varberg-Hamra.

Nedan redovisas de handlingar som ingar i jarnvagspla-
nens granskningshandling. Till faststéllelsehandlingen till-
kommer ett antal dokument f6r den formella hanteringen.

Planbeskrivning
Miljokonsekvensbeskrivning
Gestaltningsprogram
Barnkonsekvensanalys
Samradsredogorelse
Underlagsrapporter och PM
Fastighetsforteckning

Plan- och profilkartor (bygg- och driftsskede)
lllustrationskarta
Oversiktskarta

Sektioner

Parallellt med jarnvagsplanen utarbetas en systemhand-
ling for hela projektet.

Gestaltningsprocessen

| alla trafikverksprojekt som planlaggs stalls krav pa att
gestaltningsprogram ska uppréattas. Omfattningen kan
skilja fran projekt till projekt, beroende pa aktuellt skede,
projektets storlek och komplexitet. Programmet samman-
fattar det gestaltningsarbete som genomforts i planske-
det och utgér samtidigt ett underlag for nasta skede.

God arkitektur ska pragla alla Trafikverkets byggnadsverk.
Jarnvagsprojekt ska utformas i samspel med stad och
landskap, sa att resenérer och omgivning erbjuds positiva
upplevelser i en vacker och vil fungerande miljo. Alla
ingaende delar i jarnvagsmiljon ska gestaltas med samma
omsorg. Malet fér gestaltningsarbetet ar att tillféra
kvaliteter, och att 6ka konkurrenskraften for jarnvagen
som transportmedel. En medveten hantering av gestalt-
ningsfragorna ar ocksa ett viktigt led i den demokratiska
forankringsprocessen av ett jarnvagsprojekt.

Projektets syfte och andamal

Vastkustbanan mellan Géteborg och Lund &r en av Sveri-
ges viktigaste jarnvagar for bade person- och godstrafik.
Banan passerar ett flertal medelstora stader langs kusten,
vilket ger goda forutsattningar for regionférstoring ge-
nom okad arbetspendling och fler fritidsresor.

Sedan 1980-talet har Vastkustbanan successivt byggts
ut fran enkelspar till dubbelspar, fér att 6ka kapacite-
ten. Ett fullt utbyggt dubbelspar ger méjlighet till 6kad
turtathet, attraktiva taglagen for godstrafiken, kortare
restider och 6kad tillforlitlighet i hela systemet. Strackan
Varberg-Hamra &r en av de sista etapperna. Projektet
sker i samverkan med Varbergs kommun, Jernhusen och
Region Halland.

Andamalen fér projekt Varbergstunneln, Vastkustbanan,
Varberg-Hamra éar att:

. mota transportsystemets behov av 6kad kapacitet,

*  skapa okad trafiksdkerhet genom planskilda kors-
ningar,

= framja en férbattrad miljo,

. med en station i centrum behalla och utveckla en
levande och attraktiv stadskarna.

| ett jarnvagsprojekt omfattar gestaltning aspekter som
stréacker sig fran komplexa stadsbyggnadsfragor till
detaljer som méblering pa plattformen. Detta gestalt-
ningsprogram behandlar saval anpassning till det 6ppna
landskapet i norra och sédra delarna som paverkan pa
Varbergs mest centrala delar.

Gestaltningsprogrammet behandlar framst de delar som
Trafikverket ansvarar for - det vill sdga de delar som krévs
for jarnvagsplanens genomférande. Fér férstaelse for hel-
heten gors analysen inom ett stérre geografiskt omrade.
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1 Sammanfattning

1.1 Projektets omfattning

Jarnvagsplanen omfattar en utbyggnad till dubbelspar av
Vastkustbanan mellan Varbergs norra delar och Hamra
vid Vareborg, en strdcka pa ca 8,5 km. Den planerade
jarnvagsdragningen ber6r stora delar av Varbergs tatort
med omgivande jordbruksmark.

Norr om Getterdbron anldggs en ny godsbangard.

En ny station planeras cirka 200 meter norr om det
befintliga stationshuset. De nya plattformarna ligger
nedsdnkta i ett trag, med anslutning till en ny stations-
byggnad i sédra danden.

Direkt séder om plattformarna dvergar traget i en tackt
betongtunnel. Under staden gar jarnvégen i bergtun-

nel. Parallellt med bergtunneln planeras en service- och
raddningstunnel, med utfarter i Stationsparken i norr och
i Breared i soder.

Bergtunneln mynnar i Brearedsomradet i séder. Oster-
leden far en ny planskild korsning med jarnvagsbro och
vagport.

Det planeras adven en ny planskild korsning vid Vareborg.
Det nya dubbelsparet ansluter till den befintliga jarnva-
gen vid Vareborg, Hamra.

1.2 Sammanstallning av atgarder

Nedan lyfts ndgra viktiga bestandsdelar i projektet fram.

Godsbangarden

Godsbangarden kommer att avgransas mot omgivning-
arna av omfattande bullerskydd. Bullerskyddens utsida
utformas for att mjukt ansluta till omgivningen och mildra
intrycket av den storskaliga anlaggningen. Pa insidan
bejakar utformningen istallet den industriella karaktaren
och ger bangarden en stadig ryggrad genom en tydlig,
sammanhangande helhet.

Stationen

Gestaltningen av stationen stravar efter att skapa en po-
sitiv identitet at traget och stationen med lokal férankring.
Med exempelvis sidoplattformens terrassering och upp-
gangarnas placering kopplas plattformarna pa ett bra satt
till staden. Plattformsmiljon utformas med omsorg om
resenaren, men anpassad till utomhusmiljon. Kontakten
mellan centrala Varberg och havet férbattras da tagen
passerar under markniva.

Figur 1.4. Jarnvagsbron éver Osterleden

Tunnelmynningen i séder
| séder vid Breared gar servicetunneln och jarnvagstun-

neln ut i det fria. | séder vid Breared gar servicetunneln och

jarnvagstunneln ut i det fria. Har efterstrivas en lagmald
gestaltning som pa bésta satt inordnar jarnvigens anligg-
ningar i det smaskaliga landskapet. Tunnlarnas portaler
ges en rundad, lutande form for att anpassas till den svaga
sluttningen.

Jarnvagsbron vid Osterleden

Osterleden ar en viktig trafikled i sédra Varberg. Vid
korsningen med den nya jarnvagen kommer vagen att
sankas ner under en jarnvagsbro. Bron byggs som en 6p-
pen trefacksbro och med flackt lutande vagslanter med
angsvegetation. Pa sa sitt tillats det omgivande landska-
pet att fléda ner genom bron.

Figur 1.2. Stationen
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2 Oversiktlig beskrivning av
stad och landskap

2.1 Jarnvagen genom Varberg idag

Idag gar jarnvagen med enkelspar genom Varberg langs
kusten hela vagen fran Getterdn i norr, f6rbi hamnen

och centrum till Apelviken i séder. Banan ligger till

stor del i ett mycket vattennara lage. Detta ger manga
vackra utblickar for tagresendrerna och medfor att
strackan av manga upplevs som en av Sveriges vackraste
jarnvagsstrackor. Samtidigt innebar det att jarnvagen
utgor en barriar mellan staden och havet. Flera vég- och
gatukorsningarna med jarnvagen sker idag i plan.

Dagens persontrafik utgérs av snabbtag som inte
stannar i Varberg, stannande Oresundstag och viandande
regionaltag till/fran Viskadalsbanan. Godstrafiken utgoérs
av genomgaende ej stannande tag samt av tag som

har Varberg som start eller slutpunkt. Ett fatal tag har
Varberg som stopp f6r utbyte av vagnar. | planférslaget
utbkas trafiken kraftigt jamfért med idag.

2.2 Stadens struktur

Rutn&tsstaden och Esplanadstaden utgér den historiska
stadsk&rnan och &r dn idag stadens centrum med bland
annat handel och offentlig service. Platsarna karaktéarise-
ras av homogen trédhusbebyggelse i en kuperad, smaska-
lig miljo.

Vaster om stadskarnan, ut mot havet, ligger kurortsom-

radet och Societetsparken, Varbergs fastning och det
moderna hamnomradet med bland annat Campus.

Runtomkring den samlade stadskarnan breder blandad
bebyggelse ut sig med en stor andel villabebyggelse.

Industrier och stérre verksamheter ligger i ett langstrackt

sammanhangande verksamhetsomrade kring den nordés-

tra infarten till Varberg. Vaster om verksamhetsomradet
ligger hamnen med storskalig modern industriell hamn-

verksamhet samt farjelage for person- och transporttrafik

till Grena.

2.3 Planerad stadsutveckling

| de centrala delarna av Varberg finns stora utbyggnads-
planer, framst viaster om, men ocksa 6ster om jarnvagen.
Nar jarnvagen forlaggs i tunnel skapas goda mojligheter

att koppla stadskéarnan till havet.

Déarutover véxer staden framst i sina utkanter. | norra
delarna av Varbergs tatort, dster om jarnvigen, pagar
och planeras utbyggnad av nya bostadsomraden. | de
syddstra delarna av Varbergs tatort pagar och planeras
utbyggnad av bostader nira den nya spardragningen i

ERRREERS

&
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Figur 2.1. Fastningen, som bland annat hyser ett museum déar den
sé kallade Bockstensmannen finns utstélld, utgér en stark symbol
for Varberg.

och industriomradet kring Getterébron ska utvecklas, vil-
ket kan komma att resultera i konkreta utbyggnadsplaner.

Na&r befintlig jarnvag forsvinner fran de sédra delarna av
Varberg skapas nya mojligheter till stadsutveckling och
forbattrade kopplingar till havet.

Konkreta planer som paverkar jarnvigsprojektet beskrivs
mer ingdende under respektive karaktirsomrade.

¢ 2k
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nad

Blandad bebyggelse

Fritidsbebyggelse

- Industriell hamn

Jordbruksmark

- Verksamhetsomrade - Natur- och rekreations-
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- Hamnomrédet

| 1 Kurortsomradet och
~ Societetsparken

Varbergs féstning

[ Platsarna

- Rutnétsstaden
- Esplanadstaden

A Naturreservat /

Brearedsomradet. Arbete pagar dven om hur handels- 4 Natura 2000
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Figur 2.2. Karta som markerar olika typer av markanvédndning inom Varbergs tétort. Skala 1:30000 (A3)
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2.4 Stadens och landskapets utveckling

Stadens vagga

Varbergs historia bérjar redan pa 1000-talet nar staden
Getakérr vixte fram pa platsen kring Getakarrs kyrkoruin
(200 meter dster om den planerade stationen). Kring ar
1400 minskade aktiviteten i Getakarr och en ny stad, Ny
Varberg, vaste fram drygt tre kilometer norr om Getakarr.
Idag ligger dar Lindhovs kungsladugard fran 1600-talet.

Varbergs fastning och Platsarna

Varbergs slott och fastning byggdes under en lang
tidsperiod. Den &ldsta delen &r fran 1290-talet da Hal-
land fortfarande tillhérde Danmark. Slottsanlaggningen
harrér fran 1500-talet, medan de kraftiga bastionerna i
huvudsak uppférdes 1590-1620. Ytterligare bebyggelse
inom fastningen &r férlaggnings- och stallbyggnader fran
1600-talet och fangelsedelar fran 1800-talets mitt.

Under 1600-talet utgjorde Platsarna - den markanta hoj-
den direkt 8ster om fastningen - Varbergs stadsomrade.
Hojden eldhirjades dock av en svar stadsbrand 1666 som
ddelade all bebyggelse. Omradet stod darefter obebyggt,
endast utnyttjad som betesmark, fram till 1880-talet da
den bebyggdes med homogen trahusbebyggelse som &n
idag karaktariserar omradet.

Stadskarnan och jarnvéagens tillkomst

Efter stadsbranden 1666 byggdes staden upp inom en
rutnatsplan avgransad av Vallgatorna. Planen avslutades
med svagt radierande gator i norr och sdder. Norra stads-
halvan eldhérjades svart i mitten av 1700-talet, varefter
trahusbebyggelse i en vaning uppférdes. | de norddstra
delarna av rutnatsstaden finns fortfarande idag valbeva-
rade hantverks- och handelsgardar fran denna tid. Sédra
stadshalvan undkom inte heller bréander, utan 6delades
totalt i mitten av 1800-talet. Efter detta uppférdes saval
smaskalig trahusbebyggelse som stilmedveten medel-
tidsromantisk tegelarkitektur, sasom bland annat Radhu-
set.

Under sent 1800-tal utvidgades staden norrut i samband
med att jarnvagen anlades. Esplanadstaden, som stads-
delen kallas, byggdes ocksa efter ett strikt rutndt med
flera alléforsedda gator. Stationshuset och stationsparken
ar fran denna tid. Jarnvagens nord-sydliga strackning ge-
nom Varberg har allt sedan den byggdes praglat stadens
utbyggnad.

Kurortsomradet och Societetsparken

| det laglénta omradet 6ster om fastningen och norr om
Platsarna uppfoérdes under 1800- och 1900-talet Var-
bergs bad- och kurort. Har finns ett varmbadhus, ett kall-
badhus pa palar ute i vattnet och omradets huvudgestalt,
Societetshuset, allt omgivet av lummig grénska.

Hamnens utbyggnad

Delar av den centrala hamnen hade redan 1920 byggts ut
pa utfylld mark, men det ar forst darefter som de storsta
utfylinadsarbetena genomférs. Pa haradskartan ser man
att ingen utfyllnad pabérjats mellan fastlandet och Get-
terdn.

Stadens tillvaxt

Det tidiga 1900-talets villa- och tradgardsstadsideal
praglade stora delar av utbyggnaden med friliggande

hus pa storre tomter, vilket &n idag &r karaktaristiskt fér
stora delar av Varberg. Déarefter har staden vuxit succes-
sivt och praglats av sin tids ideal, vilket har resulterat i en
valdigt blandad bebyggelse.

Omlandet

Annu i mitten av 1800-talet var Varbergs
stadsbebyggelse begransad till rutnatsstaden i

den nuvarande stadskarnan. All mark utanfér var
jordbruksmark, som till stor del blivit uppodlad under
den agrara revolutionen under 1800-talets forsta halft.
Tidigare anvandes stadens utmarker framst fér bete och
slatter.

Pa haradskartan fran 1920-talet (se figur 9) syns hur
stadens bebyggelse har vuxit, men ocksa att andra
anlaggningar har tagit plats ute i jordbrukslandskapet.
I norr ligger den nya begravningsplatsen en bit

fran davarande stadsgrins, medan det i séder har
anlagts idrottsplats och anlagda stigar Paskaberget,
och Traneborg. Detta omrades funktion som
rekreationsomrade bestar dnnu idag. Har kan man
ocksa se att Brearedsmossen var utdikad och brukades
i smala tegar for. | brynzonen vid norra kanten av
Brearedsmossen kommer det sddra tunnelpaslaget att

byggas.

Under framst forsta halvan av 1900-talet har stora
utfyllnadsarbeten foretagits langs kusten norr om
stadens centrum. Detta har flyttat ut strandlinjen
betydligt, och gett plats fé6r hamn och industriomraden.
Dessutom har utfyllnad gjorts sa att den tidigare

On Getterén numera har en fast landférbindelse till
fastlandet.

Riksintresse

Alla delar av centrala Varberg som exploaterats for sta-
dens bebyggelse fran medeltiden till sent 1800-tal utgér
riksintresse for kulturmiljévarden.
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2.5 Omlandet

Varberg &r ett populdrt semestermal, till stor del tack
vare laget vid kusten och de fina sandstréanderna. Soder
om staden finns den valkanda stranden vid Apelviken,
populér bland surfare, och hér ligger dven stora omraden
med fritidshusbebyggelse och camping.

Nordost om centrum ligger Getterdn, med flera fina bad-
vikar och camping. Getterdn var en 6 fram till 1930-talet
da omfattande utfyllnadsarbeten fé6rband den med fast-
landet. | samband med detta skdrmades ocksa en grund
vik av, som nu har blivit en mycket vardefull fagellokal.
Omréadet &r ett naturreservat och Natura 2000-omrade,
samt skyddas av den internationella vatmarkskonven-
tionen. Getterdns naturreservat och Naturum har blivit
ett viktigt bes6ksmal och lockar ornitologer och andra
naturintresserade besokare.

Férutom kustremsan &r Varbergs omland dominerat av
jordbruk. De skogsomraden som ligger en bit utanfor
staden, till exempel Hamraskogen i séder, &r populara
strévomraden, men saknar idag en naturlig koppling till
stadens gang- och cykelstrak. Enligt kommunens dver-
siktsplan ar det 6nskvart att etablera sadana kopplingar.

Inne i stadsomradet finns tva kilar av sammanhangande
grénska, som av kommunen anses viktiga for férstaelsen
av kopplingarna mellan staden och omlandet; en nordost-
lig dar Brunnsbergsskogen, Sankt J6rgens Kyrkogard och
Getakarrs kyrkoruin ingar; en sydostlig dar Paskbergssko-
gen och rekreationsomradet vid Breared &r viktiga delar.

| kommunens gronstrategi finns ocksa malsattningen att
skapa ett brynstrak. Ett upplevelserikt gang- och cykel-
strak som gar i gransen mellan staden och landsbygden.
Detta strak ger utblickar 6ver jordbrukslandskapet och
kopplar samman olika stadsdelar och kopplas till slut mot
kuststraket som l6per langs havet i nord-sydlig riktning.

Topografi

Den naturliga kustremsan s6der om Varbergs fastning ar
laglént och flack, och ansluter norrut till den utfyllnads-
mark som utgér hamnomradet och den landmassa som
férbinder Getterén med fastlandet. Har ligger marknivan
pa ca 2-3 meter 6ver havet.

Storre delen av Varbergs tétort ligger pa en hdjdrygg med
en tamligen jamn sluttning ned mot Kattegatt. Hojden
stracker sig fran Apelviken i sydvést och vidare i nord-
Ostlig riktning mot Traslov i 6stra Varberg och norrut mot
Hastensberget i stadsdelen Brunnsberg norr om stadens
centrum. Prastakullen och Hastensberget &r de hogsta
punkterna i Varberg, och nar upp till ungefar 40 meter
dver havet. Tva andra framtradande hojder &r Gamla
Paskberget och Histhaga, den bergsplata nira havsstran-
den som dagens jarnvag skar igenom.

Runt staden breder flacka jordbruksomraden ut sig. S6der
och Gster om tatorten ligger Vareslatten, som den be-
fintliga jarnvagen |6per tvars 6ver. Omradet har ligger pa
mellan 10 och 15 meter 6ver havet. Skogsomradena som
avgransar jordbruksmarken ligger generellt nagot hogre.
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2.6 Vagar och strak

Varberg &r en stad dar manga har gang- och cykelavstand
till centrum och stationen. Samtidigt ar tillgangligheten
med bil en viktig pusselbit for att fa staden att fungera.
Varbergstunneln kommer att leda till vissa férandringar
av gang-, cykel- och billeder.

Varbergs kommuns ambition &r att framja cykeltrafiken
genom bra, kvalitativa och gena cykelvagar. For att fa en
sammanhangande grénstruktur i stadsomradet, vilket &r
kommunens ambition, dr straken som binder ihop olika
gronomraden viktiga.

Viktiga trafikleder och gator som berérs av jarnvéa-
gens nya dragning

Den norra infarten till Varberg utgérs av vag 41- en viktig
entré till Varberg. Vagen passerar ndra jarnvagen i norr
och korsar Viskadalsbanan innan den kommer in i stads-
bebyggelsen.

Vastkustvagen och Ostra Hamnvégen ar viktiga centrala
leder i nord-sydlig riktning. | och med utvecklingen av sta-
tionsomradet kommer trafiken pa Birger Svenssons vig
minskas da Vastra Vallgatan delvis gérs om till bussgata.
Da dkas betydelsen av Ostra Hamnvagen och Vastkustva-
gen ytterligare.

Oster om staden I6per Osterleden, en slags ringled som
forbinder Getterdleden i norr med Vastkustvagen i syd-
vast. Denna kommer passera under jarnvagen.

Centrala gators funktion sdsom Véstra Vallgatan och Ma-
gasinsgatan férandras i samband med stationsomradets
omdaning.

Viktiga gang- och cykelstrdk som berors av jarnva-
gens nya dragning

Ginstleden som &r ett cykelstrak utmed Vastkusten pas-
serar langs med jarnvagsstrackningen i norr och far en
delvis férandrad miljo.

Strandpromenaden med gang- och cykelstrak far méjlig-
het att fortsatta norrut i och med stadsutvecklingen av
stations- och hamnomradet i Varbergs centrala delar.

Inom Breareds rekreationsomrade finns flera gang- och
cykelvagar som &r viktiga for rekreation inom omradet
och for att knyta ihop omradet med omgivande bostads-
omraden och grdnstrukturer.

Stationens utformning kommer att leda till forbattrade
kopplingar fér gang och cykel i vast- 6stlig riktning. Den
nya stationsbron kommer utgéra en viktig del i att knyta
ihop cykelstraket i centrala staden.

Viktiga trafikleder och gator
(1) vag 41

@ Getterdleden

@ Vastkustvagen

@ Osterleden

@ Ostra Hamnvagen

@ Birger Svenssons vag
@ Vastra Vallgatan

Magasinsgatan

Viktiga gang- och cykelstrak

@ Ginstleden
Strandpromenaden

@ Strak inom Brearedsomradet
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3 Overgripande gestaltning

3.1 Malbild Varbergs kommun

Vintern 2014 genomférdes en workshop dar Varbergs
Kommunstyrelse valde ut nagra betydelsebarande ord
som ar representativa for Varberg och som ska karaktari-
sera det nya stationsomradet. Orden utvecklades sedan
till en malbild som ska pragla utformningen och vara
identitetsskapande i den goda upplevelsen av Varbergs
nya stationsomrade. Malbilden antogs av Kommunstyrel-
sen under varen 2015.

Varbergs kommun har dven tagit fram ett Kvalitetspro-
gram som komplement till detaljplanen foér stationsomra-
det. Dar har malbilden utvecklats ytterligare.

Vision Varbergs nya stationsomrade

"Varberg har en vision. Ar 2025 ska vi vara Vistkustens krea-
tiva mittpunkt. Visionen ska genomsyra dven Varbergs nya
stationsomrade. Det dr hir manga méter Varberg for férsta
gdngen, det dr hdr manga bérjar och slutar sin arbetsdag och
det dr hit mdnga gar for att trdffas eller titta pa folk.

Oavsett i vilket drende man rér sig inom stationsomrddet -
som pendlare, sommarboende, morfar, férstagangsbesékare,
konferensdeltagare eller séndagsstrosare ska upplevelsen
vara densamma. Upplevelsen av en vilkomnande plats med
funktioner i en genomtdnkt helhet och dédr omsorgen av de-
taljerna dr pataglig. Varbergs nya stationsomrdde ska fung-
era som en ldnk mellan stadskdrnan och den nya stadsdelen
och tydligt ansluta till resten av staden. Och kommunen. Och
vdrlden. Det dr hdr den bérjar!”

Energin flodar i stationsomradet. Det ar har det hander.
Personliga avtryck méter besokaren och far Varbergsbon att kanna
att man kommit hem. Rosterna fran de som bor i kommunen ges
plats i utformningen och framstalls med lekfullhet. Har finns alltid
nagot nytt. Tillfalliga uttryck och férandring bor i platserna.

gronskande

Varberg ar varmt. Har rader en avslappnad kénsla av strand,
sand och sommar, aret om. Strandrag, trift och sanddyner

har letat sig upp fran kusten och tolkas in i gestaltningen pa
ett informellt satt. Platser och byggnader har en vanlig och
valkomnande utformning. Stérre rum varieras med sma lugna,
lummiga platser, att andas, vila, hdmta kraft.

Detaljerna formedlar omtanke och vécker nyfikenhet.

Figur 3.1. Utdrag ur "Kvalitetsprogram for Varbergs nya stationsomrade”, 2015-04-01
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Det 6ppnar upp sig mot vidderna och havet. Varberg andas rymd,
ljus och mojligheter. Fran stationsomradet ser man malpunkter

i staden och anar horisonten i fjarran. Skéna solplatser morgon,
middag kvall - att andas kustluft och saltvindar. Konstruktioner, tak
och byggnader formedlar latthet och har en ljus fargsattning.
Varberg ar vatten. Vattenljus och vattenljud genomsyrar - det
glittrar, blanker, bubblar, porlar och droppar.

| Varberg moter historia nutid, och det ges uttryck i form och
gestaltning. Stenhuggartradition, kala klippor och Fastningen utgor
en stabil grund som aterspeglas i stationsomradet.

| Varberg star man med fotterna pa jorden. Gedigna material och
natursten préaglar omradet. Raa ytor och bearbetade anvands

som spannande kontraster och associerar till kulturhistoria,
hantverkskunnande och strandernas klippor.




Lokal vegetation Gabion

Granat tra

Strackmetall

Ljust, sandtonat tra.

Ljust, metalliskt stal.

Mork natursten/
betongplattor

Skivor, ménster/struktur ~ Betong

Kustnéara vegetation

Stal och glas

Gabion Kallmur/ natursten

Kustnéra beteslandskap Godsbangard

Station

Tunnelmynning och Osterleden

Oppet jordsbrukslandskap

Figur 3.2. Materialpalett. Strédckningen gar fran Getteréns kustnéra beteslandskap med flacka havsstrandéngar i norr. Anldggningen upplevs frémst fran tagfonstret. Har placeras den nya godsbangéarden som utformas robust och talig. Genom omrade med verksamheter och industri
nédrmar vi oss staden. Vi kommer till stationen dér material véljs med stérre forfining, sa att de taler att komma néra. Tunnelstrédckningen passeras snabbt . Vid mynningen i s6der vid Breared r omgivningarna ett omrade for rekreation, flitigt anvént av Varbergsborna. Tunnelmynningen
och Osterleden blir tydliga byggda inslag och granser mot omgivningen. Till sist gar strackningen ut i jordbrukslandskapet i séder.

3.2 Generella gestaltningsprinciper

Jarnvagens nya strackning utgor en gransdragning mellan
flera olika landskapskaraktarer, sasom storskaligt jord-
brukslandskap, smaskaligt beteslandskap, havsstrand-
angar och stadsbebyggelse. Landskapsanpassningen

till bade stad och land har darfér av nédvandighet varit
platsspecifik.

For projektet har nedanstaende 6vergripande gestalt-
ningsprinciper formulerats:

1. att férhalla sig till den upplevda skalan i anlagg-
ningen

2. att anpassa anlaggningen till respektive ndromra-
des f6érutsattningar

3. att anvdnda hallbara och férankrade material- och
vaxtval

1. Att férhélla sig till den upplevda skalan i
anlaggningen

Beroende pa var man befinner sig, i vilken hastighet man
rér sig och hur langt ifran jarnvigsanlaggningen man vis-
tas, upplevs den pa olika sitt. | en stationsmiljd dér man
ofta uppehaller sig en stund krévs en helt annan detalje-
ringsgrad &n i det 6ppna landskapet dér man snabbt aker
férbi och ser anldggningen pa hall. Dessa olika inifran-
och utifranperspektiv &r viktiga att férhalla sig till.

Jarnvagens nya tunnelstréckning genom centrala Varberg
forbattrar stadens kontakt med havet och ger stora moj-
ligheter for utveckling av staden.

Fér tagresendren innebdr Varbergstunneln att resan ge-
nom Varberg férandras vasentligt. Kontakten med omgi-
vande hav, stad och landskap minskar vid strackorna som
gar genom trag och tunnel, men ocksa vid strackor i mark
med bullerskyddsatgérder. Den nedsénkta stationens
utformning maste hanteras sedd fran markniva saval
som nerifran plattformsniva. Gestaltningen syftar ocksa
till att starka stadens vav genom att hantera anlaggning-
ens stora skala pa stadens villkor, da stationen utgdr ett
viktigt offentligt rum i staden.
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2. Att anpassa anldggningen till respektive ndrom-
rades forutsattningar

Den nya jarnvagen ter sig olika utifran sett beroende pa
var i landskapet man befinner sig. Langst i norr innebar
tillkommande bullerskyddsplank ett patagligt visuellt
tillskott i miljon, medan man i stationsomradet har latit
anlaggningen underordna sig staden genom att lata
jarnvagen passera genom ett trag. Gestaltningen av den
nya stationen stravar efter att skapa en stark och plats-
specifik identitet. Teknikbyggnader utformas med en
gemensam overgripande gestaltning. Samtliga tak forses
med sedum; vaxtlighet som haller sig grén hela aret, men
med fasadmaterial anpassat till platsens karaktar.

Materialen i jarnvagsanlaggningen ska harmoniera med
sin omgivning och skapa mervirden for askadaren. Detta
innebar att anlaggningen till sin helhet ska utgéra ett
mindre element i det storskaliga landskapet, men att ge-
staltningsmassiga punktinsatser utférs dar konflikterna
mellan méanniska och tag dr som stérst.

3. Att anvénda héllbara och férankrade material-
och véaxtval

Material véljs utifran vilket sammanhang det ska finnas i.
De ska vara langsiktigt hallbara och inte férorsaka alltfor
langa transporter. Materialvalen &r en viktig bestandsdel
for att skapa den lokala férankringen, som stéds av kom-
munens framtagna malbild

Vid aterstillande av naturmark och i nya planteringar bér
i forsta hand inhemska arter som &r typiska for det hal-
landska kustnira landskapet anvandas. Pa sa vis sékrar
man en langsiktigt god etablering i vixtmaterialet medan
skotselbehovet halls nere. | stationsmiljon féreslas en
tolkning av det kustnéara beteslandskapet i form av en
terrasserad plantering, med vaxtlighet som ger upplevel-
sevarden aret runt.

Bergtunneln kommer att alstra stora mangder sprangsten.
som ateranvands och minskar projektets totala transpor-
ter.

Stationen ar en utomhusmiljé dar plattformarna utgér en
del av stadens golv. Detta stéller krav pa att stationen
utformas robust och talig. Omsorg behéver visas vantmil-
joer for att ge resenaren skydd mot nederbérd och vind.
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4 Analys av nulage och
gestaltning av planerad
anlaggning

4.1 Indelning av strackan i
karaktarsomraden

Beroende pa den karaktar som préglar respektive stracka
i jarnvagsanlaggningen, har strackan delats upp i fem
delomraden, ocksa f6r att pa ett tydligt satt beskriva
atgarderna som foreslas i gestaltningsprogrammet.

Km-talen hanvisar till Vastkustbanans langdmatning som
borjar i Géteborg och slutar i Lund.

* Kustnara beteslandskap, ca KM 74+100-75+500
(Kapitel 4.2)

*  Verksamhetsomrade med industri- och
handelskvarter, ca KM 75+500-76+500 (Kapitel 4.3)

* Havsnéra centrum med stationomrade, ca KM
76+500-77+500 (Kapitel 4.4)

* Stadsnéira rekreationsomrade, ca KM 79+700-
80+800 (Kapitel 4.5)

»  Oppet jordbrukslandskap, ca KM 80+800-85+100
(Kapitel 4.6)
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Figur 4.1. Indelning av strdckan i karaktdrsomraden. Skala 1:40000 (A3)
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4.2 Kustnara beteslandskap

Den nya godsbangarden placeras intill befintlig strack-
ning och i narheten av ett vardefullt naturomrade. An-
laggningen kommer att avgréansas mot omgivningarna av
omfattande bullerskydd. Bullerskyddens utsida utformas
for att mjukt ansluta till omgivningen och mildra intrycket
av den storskaliga anldggningen. Pa insidan bejakar
utformningen istallet den industriella karaktaren och ger
bangarden en stadig ryggrad genom en tydlig, samman-
hangande helhet.

Figur 4.2. Fotomontage med den planerade godsbangérden sedd fran sydvést. Originalfoto Par Connelid, Kula HB.
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4.2.1 Analys
Uppbyggnad

Norr om Varberg karaktariseras landskapet av flacka
havsstrandingar som évergar i kustnira betesmarker,
med ett 6ppet odlingslandskap 6sterut. Landskapet
bjuder pa god dverblick med langa siktlinjer, mycket
tack vare de laga marknivaerna om + 1till + 2 meter 6ver
havet. Den sparsamma, hogre vegetation som begransar
sikten praglas av fukt, salt och vindar. Enstaka solitara
[6vtrad forekommer framst i strandkant och runt ett

par smavatten/golar. Hogre vass- och sivvegetation
aterfinns i diken.

Fran omradets mittparti och séderut finns ett hdjdparti
om + 15 meter dver havet som avviker fran det

flacka landskapet men har, fér Varbergsomradet, en
karaktaristisk form med berg i dagen. Har finner man ett
faltskikt av torrangskaraktar samt ett buskskikt med slan,
nyponros och enbuskar.

Léngs hela véstra sidan ned till Getterébron ligger
Getteréns naturreservat. Omradet var tidigare en

grund havsvik, som skars av fran havet i samband med
stora uppfyllnadsarbeten fran 1930-talet och framat. |
anslutning til naturomradet ligger ocksa den fére detta
Lassabackadeponin, som varit avstjalpningsplats for olika
typer av avfall under en stor del av 1900-talet.

Den 6stra sidan kantas av savél odlingslandskap som
bostadsenklaver i ett expanderande Varberg, med
Viskadalsbanan som en mycket pataglig gransdragning
mellan stad och land. Léngst i syddst finner man

ett kvarter som utgér moétet mellan det kustnéara
beteslandskapet och verksamhetsomradet med industri
och handelskvarter.

Anvandning

Landskapet utgdrs av betesmarker och dkermark.
Omradet genomkorsas av Véstkustbanan,
Viskadalsbanan samt vig 41 mot Boras. Vig 41 utgér
ocksa den norra infarten till Varberg fran E6. Bade
jarnvag och vag ligger i stort i nivd med omgivande
landskap. Vastkustbanan avskdrmas i vaster, ut

mot de 6ppna havsstrandangarna, av en planterad
vegetationsrida med naturlik karaktér. Tack vare
planteringen blir jarnvagen mindre exponerad i det 6ppna
landskapet. Jordbrukslandskapet 6ster om befintlig
Vastkustbana utgors av kilformade dkrar mellan vig 41
och Viskadalsbanan. 350 meter 6ster om Viskadalsbanan
dvergar jordbruksmarken i ett villaomrade som &r under
uppbyggnad. Det kallas Géingegarden, och ligger som en
liten satellit utanfér staden. Detta omrade ligger 6ppet
med utsikt 6ver det flacka jordbrukslandskapet, och med

bade vég 41, Viskadalsbanan och Vastkustbanan i fonden.

Getteréns naturreservat och
Getterdns fagelreservat (Natura 2000)

Kustlinje

-, Tolkad utbreaning avden

LSS Grans for
—c) karaktarsomrade

LANDSKAPSANALYS OVER DET
KUSTNARA BETESLANDSKAPET

Varbergstunneln, Véastkustbanan, Varberg-Hamra

Tillatlighetskorridor

Vatmark/over-
0 0.5 km svamningsomrade
N ——

Hagmark och ]
torrang |_ s Natura 2000
Strandangar C:,"'-::) Motortrafik

( Utblickar och visuell
Jordbruk kontakt med jvg

Gang- och
cykelstrak

Befintlig vall

Vattendrag/diken
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Getteréns naturum ligger i naturreservatet, med
utsiktsplatser och torn for fagelskadare samt
utstallningslokal med kafé. Vattennivan regleras inom
reservatet for att optimera férutsittningarna for faglar
som rastar hér i tusental. De 6ppna vattenytorna omges
av stora vassbalten.

Oster om reservatet &r landskapet smaskaligt och
betesdominerat, med laga buskar och berg i dagen.
Naturreservatet &r ett viktigt beséksmal i kommunen.
Utanfér naturreservatets grans dvergar landskapet till ett
storskaligare 6ppet jordbrukslandskap.

Pa den véstra sidan ligger ocksa en del av cykelvigen
Kattegattleden. Kattegattleden &r ett regionalt

projekt med malet att skapa en sammanh&ngande
cykelled mellan Géteborg och Helsingborg, langs hela
Hallandskusten. Fokus for projekt har varit att skapa en
upplevelserik och naturskén cykelled i direkt anslutning
till kusten. Kattegattleden &r del av Nordsjéleden,
vérldens langsta skyltade cykelbana pa éver 6000 km
genom 8 lander runt Nordsjon.

Figur 4.3. Ginstleden ar en del av Kattegattleden, som i sin tur ar en
del av den 600 mil Ianga Nordsjéleden.

Sarskilda varden

. Narmiljon vid Getterdns naturum, beteslandskap
med berg i dagen, torrangar

. Havskontakten, de langa siktlinjerna

' Utblickar mot havet fran tag och vég Figur 4.4. Det karaktéristiska kustlandskapet &r av torrangskaraktar Figur 4.6. Natura 2000-omradet &r en viktig rast- och hackningsplats for bland annat vadarfaglar, som trivs bra kring de konstgjorda 6arna i den

. Avskirmande rida mellan cykelvig och jarnvag rllgjlc; |e_lttBIégre buskskikt och mycket berg i dagen. Foto Par Connelid, nivareglerade dammen.

Omradet har sammantaget héga positiva virden for
landskapsbilden.

Figur 4.5. Ett jarnvagsomrade &r en storskalig anlaggning med en
méngd teknisk utrustning. Har en bild fran befintligt sparomrade i
centrala Varberg.

i

Figur 4.7. Befintlig jarnvag sedd vésterifran, strax norr om héjden om +15 meter 6ver havet. Till h6ger syns i bild syns Kattegattleden, omgiven
av gamla betesmarker i fonden och det 6ppna jordbrukslandskapet i bakgrunden.
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4.2.2 Gestaltning

Sammanfattning av planforslaget

| det kustnara beteslandskapet kommer sparanslutning-
arna till den norra godsbangarden att ansluta till den
befintliga Vastkustbanans tva spar. Sparomradet fér den
norra godsbangarden breddas darefter successivt upp
till atta spar och blir som bredast 65 meter. Fér drift av
anlaggningen kommer dven servicevagar, teknikhus och
utjamningsmagasin att anlaggas. F6r att skydda omgi-
vande naturomrade och intilliggande bostader fran ckade
bullernivaer, kommer bullerskydd att anlaggas pa 6mse
sidor langs hela anlaggningen.

Den planerade godsbangarden blir en storskalig miljo
med industriell karaktar, placerad i anslutning till ett
omrade med héga natur- och rekreationsvarden.

De omfattande bullerskydden kommer att bli den natur-
liga gransen for anlaggningen.

Malsattningen med gestaltningen ar att utforma buller-
skydden med en tydlig in- respektive utsida, dar utsidan
skdrmar av anldggningen och ger en mjuk 6vergang mel-
lan bullerskydd och omgivande landskap. Pa sa satt kan
bullerskyddens intrang i landskapsbilden begrénsas. Har
anvands organiska material med en dampad fargskala
som harmonierar med omgivningen.

Pa insidan véljs ett fatal andra material, med en mer
robust och industriell karaktar. Malet &r att viggarna ska
gora insidan till en lugn helhet som ger ryggrad at hela
anlaggningen.

Pa de platser dar sakerhetsstangsel erfordras, skall stéang-
slet utforas i férzinkat stal med fundament i betong.

Landskapsanpassning

Vastkustbanan korsar det ppna landskapet pa en lag
bank vilket gor att landskapsanpassning av jarnvagsban-
ken inte ar nodvandig. Daremot &r det viktigt att mark ut-
anfor jarnvagsbanken terrangmodelleras for att undvika
onaturliga slanter och gropar mellan servicevégar och
vandplaner. Eventuella trumbyten och dikesomgravningar
anpassas till de naturliga linjerna i landskapet.

Brukningsenhet Bullerskyddsskarm

Sektion KM 74+300

Val av bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsatgarderna varierar efter platsens férutsatt-
ningar. Dar utrymme medges utformas skyddet som vall.
Spontséttning och bergskarningar kommer att utgéra

en integrerad del av bullerskyddet. Figur 4.18 Plan 6ver
foreslagna bullerskyddsatgarder presenterar samtliga
féreslagna bullerskyddsatgarder norr om Getterdbron.

Fér att uppna tillracklig bullerddmpning maste skarmar
invandigt forses med absorbenter. Jamnt férdelat 6ver
anlaggningen ska 60% av den totala insidan vara absor-
berande.

Bullerskyddsvallar

Vaster om sparomradet kommer det att bli bergskérning
pa en stracka av cirka 300 meter. Bergskarningens héjd
blir upp till +8,5. For att komplettera upp till erforderlig
niva fér bullerddmpning byggs vallar upp med en brant
gabionkladd insida med en lutning pa 4:1. Utsidan av
vallen slantas i en flack lutning om 1:5 mot angransande
naturomrade.

Ovriga bullerskyddsvallar utformas enligt principen med
en insidig slant pa 1:2, och en flackare utsida.

F6r samtliga bullerskyddsvallars ytskikt féreslas en mager,
véldranerad jord, och sadd av dngsvegetation. Angsvaxter
bidrar till 6kad biologisk mangfald, och finns represente-
rade i omradets hogre delar. Angsvegetation maste slas
en gang per ar under den senare delen av sommaren.

Viss terrdngmodellering kommer att kravas, for att pa
béasta satt ansluta vallar till omgivande landskap.

Befintlig markniva

& fi

Kattegattleden

Brukningsenhet

0 25 5 10m
- ee—

Figur 4.8. Bullerskydd mellan KM 74+040 - KM 74+475 utformas som skdrm med staende tréplank pa utsidan. Insidan beklds med strédckmetall
som tillats rosta. Skdrmarnas krén trappas mellan hjder om +1 - +3 m 6ver rélséverkant.

Gestaltningsprogram Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra | Granskningshandling 2016-03-30

KM 74+ 100

Bullerskyddsskéarm

KM 74+ 200

Kattegattleden KM 74+ 300
¥
&
>
Teknikbyggnader S\ kv 74+ 400
=
utjamnings- A\
magasin med flj| <M 74+ 500
permanent I
vattenspegel ] '\I
4
HEL
Plantering i "',
| KM 74+ 600

e

Bullerskyddsvall

Stangsel

/ g
KM74+700 /&
9

Tradrad
(kompensationsatgard)

5
X
N

II KM 74+ 800

Stenmur
(kompensationsatgard) y

=

T

Bergskarning och stédmur, 7
exempelvis som gabionvagg

Slantning till
bef. markniva

Tatskarm - spont mot
den gamla
Lassabackadeponin

Gamla
Lassabacka-
deponin

Bullerskydds-
skarm

0 62,5 125 250 m

Figur 4.9. Plan 6ver féreslagna bullerskyddsatgarder norr om
Getterdbron.

Figur 4.10. En distinkt formgivning av bullerskyddsvallarna ger dem
en arkitektonisk dimension och formmassig kvalité.

Figur 4.11. Gabionvaggens sléktskap med 6vriga material i
jarnvagsanlaggningen ar uppenbar.

Figur 4.12. Exempel p& spont med synliga hammarband och stag. |
Varberg kommer minst 60 % av spontens yta behdva tackas med
absorberande kassetter.

Figur 4.13. Insddd av angsvéaxter pa bullerskyddsvallar bidrar med
en nodvandig uppmjukning av anlaggningen, och kopplar godsban-
garden till det omgivande landskapet.
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Bullerskyddsskarmar

De foreslagna bullerskyddskdrmarna innebér ett omfat-
tande intrang i den befintliga miljon. Med hansyn till det
angransande fagelskyddsomradet far skdrmar inte vara

genomsiktliga.

Generellt for alla bullerskyddsskarmar géller att:

= Skarmarnas 6verkant ska vara horisontell. Justering
av hojd ska goras i trappning om 50 centimeter med
jamnt avstand mellan trappning.

«  Overkant ska ha en avtickning i plat med en lutning i
sidled pa 45 grader fér att férhindra att nagon kan sta
pa bullerskyddsskirmen. Sockelelement ska vara i en
ljust gra kulor.

= Portar i bullerskyddsskarmar utfors med samma
ytskikt som bullerskdrmen.

Marknivan langs bullerskydden ska modelleras sa att
marken |6per tillsammans med skdrmarnas underkant for
en jamn linjeforing.

Bullerskyddsskarmarnas utsida

Bullerskyddens utsida ska utformas fér att mildra
intrycket av de omfattande atgérderna, och ge dem en
anpassning till omgivningen.

Langst i norr lIoper cykelleden Kattegattleden parallellt
med sparen pa dess véstra sida, vilket innebar att gdende
och cyklister ror sig alldeles intill skdrmen. Pa samma
stracka, 6ster om jarnvagen, kommer bullerkyddsskéar-
men att vara exponerad ut mot vag 41, och all den trafik
som ror sig in mot Varberg. Bullerskydden som moter

bilisterna blir f6r manga det férsta som de ser av Varberg.

Laéngre sdderut stalls bullerskdarmarna i mer undanskym-
da lagen, i anslutning till industriomradet i 8ster, och inne
pa jarnvagsomradet.

Utsidan pa samtliga bullerskdrmars i det kustnira be-
teslandskapet utférs med kraftiga, stdende traplank som
tillats grana. Den med tiden alltmer gra och skimrande
fargen knyter vél an till de material och texturer som star
att finna i det kustnara beteslandskapet och runt Getter-
6ns naturum, och kan med tiden bli identitetsskapande
fér omradet.

| samband med terrangmodellering ska den naturmark
som tas i ansprak aterstéllas, dels genom uppfyllnad med
massor, dels med ateretablering av viaxtmaterial. Vaxter
som redan finns i ndromradet ska véljas.

b e & 2
Befintlig gang- Vag 41
och cykelvag
Sektion KM 74+600

Servicevag

Bullerskyddsvall Stangsel

Materialpalett for bullerskyddens utsida

" rJ

Forzinkat stangsel

Figur 4.16. Princip for bullerskyddsskarm med insida i perforerad

metall, utsida i tra, en bullerabsorberande kdrna och platavtackning.

Bullerskyddsskarm

Granat tra Lokal vegetation

Figur 4.17. For att skapa en mjuk 6vergang till omgivande landskap
véljs material av organisk karaktér, och véxter som finns represen-
terade i narheten.

Befintlig markniva

Servicevag

o st ¥

Plats for utjamningsmagasin Kattegattleden

0 25 3 10m

Figur 4.14. Bullerskydd mellan KM 74+475 - KM 74+650 utformas med bullerskyddsvall pa den éstra sidan, och pa den véstra sidan bullerskyddsskédrm, som klds med staende trdplank pa utsidan och med strdckmetall som tillats rosta pa insidan.
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Godsbangarden och bullerskarmarnas insida

Den nya godsbangarden medfér en visentlig breddning
av befintlig jarnvagsanldggning. Den nya bangardsmiljén
kommer att skdrmas av genom de omgivande bullerskyd-
den, men vara fullt exponerad fran den nya Getterébron.
Da Vistkustbanan gar precis intill godsbangarden utan
nagon mellanliggande avskdrmning, kommer tagresena-
rerna uppleva bangardsmiljon pa nara hall.

Materialpalett for bullerskyddens insida

De anlagda delarna i anslutning till godsbangarden ska ge :

ett robust och taligt intryck och knyta an till den industri- v y
ella karaktir som en godsbangard representerar. Tradi- A 44
tionell jarnvagsral ska vara utgangspunkt vid fargsattning
och materialval. Det rostfargade stalet blir den samman-
hallande karaktéren i en f6r dvrigt foranderlig miljo.

Bergskarning Gabion

Pa den véstra sidan, fran ca km 74+860 till ca km 75+140
avgransas bangarden av bergskirningar pa upp till som
mest drygt +8 meter 6ver havet. Dessa fungerar som
naturliga bullerskydd, men for att uppna erforderlig héjd
fér avskdrmning av buller mot intilliggande naturomrade
anlaggs stédmurar. Murarna utformas med férdel som
gabionviggar fyllda med bergkross ovanpa bergskirning.
Se figur 4.18 och 4.19. Fér fyllning av gabionen ska krossat
berg fran projektet anvindas. Stenen ska vara vil sorte-
rad i ett snavt storleksintervall, s att gabionen ges ett
enhetligt uttryck. Storlek pa sten och nitets maskor ska
vara tillrackligt stort f6r att stenens farg och karaktar ska
overskugga metallnatets. En1- 2 m bred berghylla ska
anlaggas mellan bergskarning och stédmur, av konstruk-

Rosttrogt stal

Figur 4.18. Exempel pa gabionvédgg ovanpa bergskérning. Gabionen ska ansluta vél till bergets profil, och hélla sa hég kvalitet att yta och krén
haller formen over tid.

tionsskal.
Angssadd Forzinkat stangsel
Figur 4.20. Bullerskédrmarnas insida ska ansluta till den industriella
karaktaren, och hjalpa till att ge omrédet en stadig stomme.
Utgangspunkten for materialvalen ar jarnvagsralsen och spontens
rostfargade metallyta, samt berget som exponeras i den héga
bergskéarningen.
Befintlig markniva
Servicevag Stangsel Servicevag Bergskéarning Stodmur Grasslant, ca 1:5 lutning Kattegattleden
g. 25 .5 10
Sektion KM 74+960 e —

Figur 4.19. Bullerskydd mellan KM 74+650 - KM 75+120 utformas med bullerskyddsvall pa den éstra sidan vars kron &r +4 meter 6ver rélséverkant. Pa den véstra sidan genomférs en bergskarning som kompletteras med en gabionvégg till erforderlig bullerskyddsniva pa +3 - +5 meter éver
ralséverkant. | sektionen framgar att slanten fran gabionvaggen bidrar till avskarmning av godsbangarden, sedd fran Kattegattleden.
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Séder om bergskérningen, pa den vastra sidan mellan

km 754140 och km 75+360, kommer sparomradet att
avgransas av en hoég spont vars kron kommer att ligga

pa +8,2 m dver havet, det vill siga 5 m 6ver ralséverkant.
Sponten &r ett kombinerat bullerskydd och tatskikt mot
den intilliggande deponin. Sponten féreslas utformas
som obehandlad stalspont med hammarband och synliga
stagforankringar/bultar i samma material.

Da krav stélls pa en hdg andel absorberande material pa
alla ytor som vetter in mot godsbangarden, féreslas att
det pa sponten fasts absorberande kassetter. Dessa ska
placeras i raka férband som féljer hammarbanden. Ab-
sorbenternas ytskikt ska besta av rostfargad strackmetall
alternativt perforerad plat. Andel hal i metallen ska vara
tillracklig for att uppna tillrdcklig absorberande effekt.

Alla bullerskyddsskarmar byggs med traplank pa utsidan,
en absorberande kdrna och rostfargad metall pa insidan.
Mellan cirka km 75+030 - km 75+200 I6per tre buller-
skyddsskarmar omlott. Den mittersta skdarmen byggs upp
med en absorberande kdrna, pd samma vis som 6vriga
bullerskyddsskirmar, ddremot sitts strickmetall pa bada
sidor for att ljudabsorptionen ska fungera pa bada sidor.

Teknikbyggnader

| anslutning till godsbangarden kravs flera teknikbygg-
nader férdelade pa tre olika platser. Samtliga byggnader
kommer att placeras innanfér bullerskydden och féreslas
darmed utformas for att harmoniera med den industriella
karkataren inne pa godsbangarden. Byggnaderna kommer
att synas fran taget, men néstan inte alls fran omgivning-
en. Fasaden foreslas utféras i med samma typ av kas-
settsystem som 6vriga teknikhus i anlaggningen, och med
sedumtak, men med den anpasningen att fasadmaterialet
utgdrs av rosttrogt stal.

Figur 4.23. Exempel p& industriellt uttryck med en perforerad, rostig
metall. Har kasserade halkort som utgor fasad pé en del av Textile
fashion center i Bords. Bilden fungerar som inspiration till bade de
bullerabsorberande kassetterna pa sponten och till teknikbyggna-
derna.

‘-

Figur 4.21. lllustration for utformning av teknikbyggnader.
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Viskadalshanan

Forbigangsspar

Forbigangsspar

Godsbangard

Majlig uppfyllnad av den
gamla Lassabackadeponin

Befintlig markniva

Fastighet Sjohéasten

Bullerskyddsskarm klas med

strackmetall p& bada sidor

Sektion KM 75+160

Vastkustbanan

Figur 4.22. Bullerskydd vid sektion KM 75+160 utformas med bullerskyddsskdrm mot ést med krén om +3 meter 6ver rélséverkant. Skdrmarna
satts omlott for att inte ljud ska fortplanta sig ut langs Viskadalsbanans spar. P& véastra sidan den 5 m meter hoga sponten.

Figur 4.24. Vly 6ver sparomradet med den gamla Lassabackadeponin i bakgrunden, sedd fran den befintliga Getterébrons landféste. Den staende trdpanelen i kontrast mot bullerskyddens rostférgade interiér smélter val

in i detta grénsland mellan stad och land.
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Spont Gabionvagg Kombinerad bergskarning och gabionvagg

Kombinerad bergskarning och gabionvéagg Bergskarning Kombinerad bergskarning och gabionvagg

Kombinerad bergskarning och gabionvagg Bergskarning Grasvall + skarm

Gréasvall + skarm Gréasvall + skarm Port Stéende plank

Figur 4.25. Elevation som visar insidan av de vastra bullerskydden for Godsbangarden. Spont, bergskarning i kombination med gabionvagg och bullerskyddsvall i samspelt I6sning ansluter till bullerskyddsskarmarna langst i norr. Séder om sponten, ner till den nya
Getterdbron, satts en skarm med hdjden7,2 meter 6ver havet, vilket ar 4 meter dver ralséverkant.

Gestaltningsprogram Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra | Granskningshandling 2016-03-30

19



4.3 Verksamhetsomrade med industri och
handelskvarter

Genom verksamhetsomradet med industri och handels-
kvarter gar den nya jarnvagen nara befintlig strackning,
och i anslutning till hamnbangarden. Resenarer norrifran
ankommer i detta omrade traget, som sénker sig nerat
mot plattformarna pa den nya stationen.

iz

Figur 4.26. Typisk utblick éver befintlig jarnvdgsanldggning i verksamhetsomradet. Foto Par Connelid, Kula HB.
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4.3.1 Analys

Uppbyggnad

Den norra delen av Varbergs tatort domineras till stor del
av infrastruktur och verksamhetsomraden. Terréngen &r
flack, marken ligger pa omkring +2 - 4 m 6 h.

| omradets norra utkant gar sparen fran Vastkustbanan
ihop med Viskadalsbanan, en viktig regional taglinje
mellan Varberg och Boras. | ndstan samma punkt
kommer ocksa vag 41, fran Veddige och Boras in i staden.
Korsningspunkten mellan vag 41 och Viskadalsbanan
sker i plan med bommar. Omradet ger ett nagot

ovardat intryck pa grund av nirliggande teknikhus samt
framtradande skyltbagar som ska uppméarksamma
trafikanter for jarnvagsdvergangen.

Vastkustbanan passerar omradet i nordsydlig riktning
och delar omradet i tva delar. Bron 6éver jarnvagen mot
Getteron reser sig 6ver det flacka landskapet men ar
inte exponerad tack vare omgivande bebyggelse samt
den hoéjda nivan pa den gamla deponin vid Lassabacka.
Tva stérre trafikleder korsar omradet vilket innebar

att stadsbilden domineras av bensinstationernas och
hamburgerkedjornas skyltning. Kvarteren runt om
avgransas av ett uppbrutet och formlost gatunat.

F.d. Lassabackadeponin

Y S

t,...\ 4 Remngsverk

Anvéndning

Vaster om befintlig jarnvag upptas ett stort omrade
av Getterdverket som ar kommunens reningsverk.
Anlaggningen ligger inom ett stort inhdgnat omrade
med laga byggnader och reningsbassanger. Séder om
reningsverket finns ett omrade som ger ett stékigt
och ovardat intryck med ett varierat innehall av gamla
containrar, cisterner och baracker som troligen har en
koppling till angransande hamnverksamhet.

Pa den 6stra sidan av befintlig jarnvdg dominerar handel
och smaindustri. Bebyggelsen utgdrs av rektanguléra
handels- och industrihallar i 1-2 vaningar som upptar
hela kvarter. Mellan byggnaderna ligger stora asfalterade
parkeringsplatser och angéringsgator. Har finns dven
vissa karaktadrsskapande byggnader, till exempel det
nybyggda Vagabondhuset och nagra aldre fabrikslokaler.

Oster om vag 41 ligger bostadsomradena Lugnet och
Barnabro. Dessa innehaller radhus- och villabebyggelse
med byggnadsar som varierar fran 1950-talet fram till
idag.

Sarskilda varden
= Ett centrumnara lage
= Stor blandning av handel och verksamheter

Omrddet har sammantaget laga landskapsbilds- och
stadsbildsvirden.

= Gamla_Gpnnébo bruk

Figur 4.27. Fagelvy mot norddst éver karaktdrsomradet. Oster om befintliga spar syns stora handels- och industrilokaler med tillhérande
asfaltsplaner. | bakgrunden bostadsomraden och stadens omnejd. Foto Par Connelid, Kula HB.
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4.3.2 Gestaltning

Inom verksamhetsomradet byggs Vastkustbanan ut i
befintlig stréackning. Den nuvarande Getterobron behover
breddas och hdjas, och kommer darmed ersattas av en ny
vagbro strax séder om den nuvarande. Utformning av den
nya bron ingar inte i gestaltningsprogrammet.

| den sddra delen av aktuellt karaktdrsomrade pabérjas
jarnvagens nedsidnkning mot nivaerna i det nya stations-
omradet, for att sedan ga in i tunnel. Nedsankningen
kraver att sparen gar i ett trag. Langs delar av strickan
kravs atgarder for att skydda intilliggande bostader fran
alltfér hdga bullernivaer.

Bullerskydd

Bullerskyddsskarmar kommer att placeras dels pa kanten
av traget, dels pa mark.

Generellt f6r bullerskyddsskarmar géller att skarmarnas

Overkant ska vara horisontell. Justering av hojd ska goras
i trappning om 50 centimeter med jamnt avstand mellan
trappning.

Bullerskydden som placeras pa tragkanten ska ha ett
tydligt slaktskap med de bullerskydd som finns i anslut-
ning till stationen. Darmed féreslas de i glas, och endast
monstrade i erforderlig utstrackning f6r att gora glaset
synligt for inflygande faglar.

De bullerskydd som placeras pa mark foreslas istéllet
utforas i trd, med en yta som tillats grana. Overkant ska
ha en avtickning i plat med en lutning i sidled pa 45
grader for att forhindra att nagon kan sta pa buller-
skyddsskidrmen. Sockelelement ska vara i en ljust gra
kul6r. Porten i skdrmen utfors med samma ytskikt som
resten av bullerskyddsskarmen.

Materialpalett for bullerskydd i anslutning till traget

Betong Klarglas

Flisan af Varberg

, TR
s

planen till héger. Foto Par Connelid, Kula HB.
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Figur 4.28. Fagelvy mot nordost 6ver karaktarsomradet. Notera laget for Vagabonds huvudkontor i relation till den nya anlaggningen pa
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Figur 4.29. Plan over foreslagna bullerskyddsatgarder norr om

stationen.
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4.4 Havsnara centrum med stationsomrade

Gestaltningen av Varbergs nya station stravar efter att

skapa en stark identitet, férknippad med staden Varbergs

positiva varden. Den lokala férankringen i utformningen B
ska vara tydlig. Gestaltningen syftar ocksa till att starka e -3
stadens vav genom att hantera anlaggningens stora skala S~ TG v L

o B =i
° . - . O . - = —— = "1 ; s =
pa stadens villkor. Den 6vergripande malsattningen ar att a ‘/'Ji o ” il 5 imm 7 B
resendren ska uppleva en sammanhangande station, med (i L :
sjalvklara kopplingar mellan de olika delarna.

i

N\
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4.4.1 Analys

Topografi

Jarnvagsomradet och hamnen ligger till stor del pa
utfyllnadsmark, cirka tva meter éver havet. Detta medfér
att omradet &r valdigt platt och ligger lagre dn omgi-
vande stad. Marken stiger successivt dsterut fran Vistra
Vallgatan, séderut séder om stationshuset och at nordost
norr om Gamla Kyrkbacken. Oster om sparen, i h6jd med
lokstallet, finns en markant nivaskillnad pa flera meter
som delvis skdrmar av bebyggelsen i norra centrum fran
jérnvagen.

Viktiga gator och kopplingar

Jarnvagsomradet ramas in av Vastra Vallgatan i 6ster och
Ostra Hamnvagen i vaster, bada viktiga infartsgator till
centrala Varberg. Vastra Vallgatan ar huvudgata genom
Varbergs centrum. Gatorna kopplas ihop séder om statio-
nen, via Otto Torells gata och S6dra Hamnvéagen. Dessa
gator ar viktiga kopplingar 6ver jarnvagen som knyter
ihop centrum med omradet vid havet. Magasinsgatan,
Eskilsgatan och Engelbrektsgatan &r viktiga tillfartsgator
Osterifran. Baggens grand och Gamla Kyrkbacken &r bara
sma lokalgator.

Figur 4.30. Foto, norra delen av Varbergs stationsomrade idag, med nuvarande stationshus till hbger i bilden. Kélla: Pér Connelid, Kula HB

iy

Bebyggelsestruktur

Det befintliga stationshuset av tegel &r i tva vaningar

och uppférdes under 1880-talet, med flera tillbyggnader
under arens lopp. Huset har klassats som kulturhistoriskt
vardefullt, liksom nagra bostads- och industribyggnader
Oster om Vastra Vallgatan.

En kvartersstad breder ut sig mellan Magasinsgatan i norr
och Soédergatan i séder. Den ar uppbyggd av en rutnéts-
struktur som riktar sig vinkelratt mot havet. Kvarterssta-
den har ett tydligt avslut mot Vastra Vallgatan och skapar
en tydlig fasad mot det 8ppna omradet ndrmast havet.
Inom rutnatsstaden ar kvarteren huvudsakligen slutna
med lag bebyggelse, hdgre kring torget och ut mot Vastra
Vallgatan. Har ligger stadens centrum idag. Butiker och
restauranger ligger huvudsakligen i bottenvaningen pa
bostadshus.

Inom esplanadstaden i norra centrum &r gatorna bre-
dare och till stor del kantade av allétrad och grénskande
gardar eller parker. Kvarteren dr mer 6ppna och med till
stor del fristaende byggnader. Bebyggelsen &r varierad

i skala, stil och funktion. Det finns en hel del offentliga
byggnader, men fa verksamheter som véander sig mot
gatan. Esplanadstaden har inte samma tydliga fasad mot
Vastra Vallgatan. Norr om kvartersstaden, i h6jd med
planerad station, ar gatustrukturen och bebyggelsen mer
uppbruten och oregelbunden.
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Figur 4.31. Karta, stationsomradet med omgivning,
den réda se linjen markerar analysomradet. Skala 1:5000 (A3)
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Figur 4.32. Kallbadhuset, malpunkt nara centrum, foto Varbergs
kommun

Figur 4.36. Stora torget med stadshotell och kyrka

Anvéndning

| omradet mellan Vastra Vallgatan och sparomradet
ryms alla stationsfunktioner sdsom stationshus med
vanthall, biljettservice, butik och restaurang, angéring,
bussterminal, taxistation, cykel- och bilparkering. Vid
stationsomradet dr sparomradet ndrmare 70 meter brett,
med nio parallella spar. Det &r gangavstand till centrum

i sydost med Stora torget och Kulturhuset Komedianten
som viktiga malpunkter. Oster om stationen finns i Gvrigt
blandade verksamheter (bl a Férsakringskassan och en
forskola), bostader och en 6ppen yta som idag anvénds
for olika aktiviteter.

Vister om sparomradet upptar hamnen omradet mellan
Ostra Hamnvagen och havet. Omréadet, som idag &r slutet
for obehdriga, stanger av den fysiska och visuella kon-
takten med havet fran den norra delen av centrum och
stationsomradet. Kontakten mellan centrum och havet
dver stationsomradet finns istillet séder om stations-
huset. Denna gar via parker som anvénds fér rekreation
och utgdr en del av den valfungerande gréna kopplingen
till rekreationsstraket ldngs havet och fastningen. P
grund av avsaknad av malpunkter i norr och den goda
kopplingen i séder upplevs inte jarnvigsomradets barriar
mot havet som sa stark idag. Den frekventa tagtrafiken
kan dock leda till vantetider vid den icke planskilda
dvergangen. Sédra hamnomradet dir centrum kopplar till
havet har utvecklats till ett modernt verksamhetsomrade

Figur 4.33. Eskilsgatan

Figur 4.37. Vid fastningen, foto Mikael Pilstrand

med till exempel Campus. Hér &r ocksa kallbadhuset och
farjeldget mot Grena belagna.

Planerad stadsutveckling kring nya stationen
Anvandningen av stationens ndromrade kommer att
forandras i och med den kommande stadsférnyelsen.
Dels frigérs all yta inom befintligt jarnvdgsomrade i sam-
band med att tunneln och den nya stationen fardigstalls.
Dessutom frigérs ytan inom hamnomradet i takt med

att hamnverksamheten flyttas till den nya Farehamnen.
Aven omradet Gster om planerat stationstrag kommer att
forandras. Planerna for stadsférnyelsen ar annu inte klara.
Den nya stationen ar forsta steget i stadsférnyelsen.

For tunnelprojektet har ett inriktningsbeslut tagits om en
skyddsniva pa +3,5 meter dver havet och en driftsniva pa
+2,5 meter 6ver havet. Det innebér att traget och tunneln
ska skyddas fran vatten upp till en havsnivahdjning pa 3,5
meter. Tagtrafiken ska kunna trafikera banan upp till en
havsnivahéjning om 2,5 meter.
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Figur 4.35. Rutnétsstaden méter gronstraket séder om befintlig
jarnvagsstation

Figur 4.38. Véstra Vallgatan

Sarskilda varden
. Narheten till havet

. Rutnatsstadens skala och gatornas riktning mot
havet

. Esplanadstadens gréna, varierade kvartersmiljo

*  Innerstadskanten; den tydliga fasaden mot Vastra
Vallgatan s6der om Eskilsgatan

. Parkmiljon séder om befintligt stationshus och grén-
omradet 8ster om ny station

. Befintligt stationshus och nagra historiskt viktiga
byggnader 6ster om ny station

= Offentliga byggnader i parkmiljo

*  Gangavstand mellan kollektivtrafiknoden och cen-
trum

Figur 4.39. Kulturhuset Komedianten omgivet av grénska
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4.4.2 Stationen

Stationens koppling till staden
Gestaltningen stravar efter att skapa en positiv identi-

tet at stationstraget och férankra stationen i Varberg. E
Genom att jarnvagen placeras under markniva férbattras % ::5
Varbergs kontakt med havet. Tunneln frigoér yta i mark- “ n
niva och ger staden mdjlighet att Idka den barridr sparen Oh.
€, * |

skapar i dagens Varberg.

utformningen sedd fran markniva savél som nerifran

plattformsniva.

Stationens skala
Utformningen tar sin utgangspunkt i att hantera den f/

stora skalan sa att resendren blir omhindertagen pa
plattformen samtidigt som stadens struktur gors nérva-
rande. Staden Varbergs skala och riktningar har varit sty-
rande i utformningen av kopplingarna 6ver traget. Genom
placeringen av gang- och cykelbron ca 65 meter norr om
(¢)

Baggens grand bildas ett tydligt och val definierat sta-
tionsrum mellan uppgangarna vars utbredning motsvarar

en vanlig kvartersstorlek i Varberg.

Oppet trag
Eftersom stationstraget till stor del &r 8ppet skapas goda
mojligheter till koppling och kontakt mellan staden och
plattformarna. Utblickar och dagsljus 6kar tydligheten

och trygghetskanslan for resenaren. Oppenheten medfor
ocksa att stationen exponeras béttre i staden och gér det

lattare att formedla Varbergs karaktar i stationsmiljon.
[ |
®

Utmed 6stra sidoplattformen dppnar sig tragvaggen mot

staden i form av en terrasserad yta med véxtlighet. Land-
skapsinslaget mjukar upp hela stationsanlaggningen och
ger en god koppling mellan markniva och plattformsniva.

Placering uppgangar
For att underlatta resenarens vardag placeras trappor och

hissar sa att de ansluter pa ett bra sétt till stadens strak
och viktiga malpunkter. Genom trappornas placering och
antal ges god tillgénglighet och korta gangavstand mellan
plattformarna och stationsomradets funktioner. Utrym-
ning fran plattformarna ska vid en nddsituation ga sa

snabbt som mojligt.
Sédra uppgangen har direkt anslutning till nya stations-
byggnaden och angrénsande bussterminal. | stationshu-
set kan man vénta i en uppvarmd milj6é innan man tar sig
med rulltrappa eller hiss till plattformen och taget. Norra
uppgangen ansluter till gang- och cykelbron och ligger
nara foreslagna cykel- och pendelparkeringar.
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Eftersom stationen &r nedsankt blir det viktigt att hantera
Figur 4.40. Skapa

naturliga strék och
siktlinjer mot havet.

pendel-/
langtids-
parkering

regleryta [ ////./ k .
buss [f— -

pendel-/
langtids-
parkering

Lo
1 cykel-

| N
; parkering |
|

Figur 4.41. Skapa
attraktiva strak langs
traget for att knyta ihop

stationsomradet.

Figur 4.42. Knyta ihop
stadens gronstrukturer i

stationsmiljon.

n‘LIItr ppa
sodra

uppgéngen‘r—J

stations-
byggnad

bussterminal
regionbussar

Figur 4.43. Bygga
vidare pa kvarterssta-
dens skala och struktur |
inom stationsomradet. LA LE |
Figur 4.44. Majlig utformning av stationsomradet. | jarnvagsplanen ingar morkgra- och
gronmarkerade ytor. Ovriga ytor for till exempel cykelparkering hanteras i detaljplanen
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Stationens uppbyggnad

Stationens 250 meter langa plattformar ligger nedsankta
i ett till stérre delen dppet trag. Sparen ligger cirka nio
meter under mark. Stationen har fyra passerande spar
och ett vandande mot norr for Viskadalsbanan. Den
bestar av en mittplattform i vaster, med ett taglige pa
respektive sida, och en sidoplattform i dster som évergar
till mittplattform i norr, dar den ocksa far tva taglagen.

Cirka 30 meter av plattformarnas sédra ande 6verdackas
och strackningen gar i betongtunnel cirka 300 meter till
dess att den dvergar i bergtunnel. | norr fortsatter det
Oppna traget fér att sedan méta markniva cirka 700
meter efter plattformarnas slut.

Sodra och norra uppgangen

Stationen har en uppgang i sdder och en at norr i mitten
pa plattformarna. Sédra uppgangen har direkt anslutning
till en ny stationsbyggnad via rulltrappor och hissar. Trap-
por ansluter dven mot det norra stationstorget, norr om
stationsbyggnaden. Norra uppgangen ansluter till gang-
och cykelbron, stationsbron, som gar éver traget. Dubbla
trappaket och hiss ger god tillganglighet.

Visuell kontakt mellan plattformar och markniva efter-
strédvas. Ambitionen ar att utformningen av trappor och
hissar ska skapa tydlighet och férstaelse fér kopplingen
till staden och goéra det latt att orientera sig inom sta-
tionsomradet.

Skarmtak i markplan

I markplan markeras stationen av tva stora skdrmtak, ett
pa stationsbron och ett pa éverdackningen. Skirmtaken
fungerar som vaderskydd och ger en tydlighet for rese-
naren. Skarmtaken ges en karaktaristisk form som kan
symbolisera Varbergs station. Utformningen samordnas
med gestaltningen av stationsomradets évriga funktioner.

Figur 4.45. Oversiktlig axonometri éver hela stationen

GIOINOIOISIOIO

Mittplattform

Sidoplattform

Viskadalsbanan

Sodra uppgangen

Overdackningen / norra stationstorget
Stationsbron / norra uppgangen
Stationsbyggnaden

Teknikrum

Figur 4.46. Stationen i genomskarning, langdsektion mot dster
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Figur 4.47. lllustration stationsrummet, vy fran vastra plattformen sett mot soder.

Gestaltningskoncept

Rumslig karaktar

Stationen &r ett viktigt offentligt rum i staden. Den &r en
utomhusmiljo dar plattformarna utgér en del av stadens
golv. Utomhusférhallandena stéller krav pa att stationen
utformas robust och talig. De stéller ocksa héga krav pa
att omsorg visas vantmiljoer dar resenaren vistas for att
ge skydd mot nederbérd och vind.

Stationens utformning med en mittplattform i vaster och
en sidoplattform i 6ster ger helt olika férutsattningar fér
utformningen av tragets vaggar. Utmed dstra sidoplatt-
formen dppnar sig tragvaggen mot staden i form av ett
terrasserat landskap. At vaster ger sparlésningen en hog
obruten tragvagg. Denna ger stadga till stationsrummet
och kontrast till sidoplattformen.

Tydlig, trygg och tillganglig

Tydlig, trygg och tillganglig ar ledord fér utformningen

av stationer. Materialval, belysning och planlésning ar
medel for att integrera dessa krav i gestaltningen. Flera
uppgangar ger valmdjligheter vid en hotad situation. In-
formation &r en viktig del av resenarsservicen, och ges en
sjalvklar och medveten plats i stationen. For att resena-
ren ska kanna sig trygg och sdker i plattformsmiljon ska
en Sverblickbar miljé utan undanskymda vrar efterstra-
vas. Miljon ska vara val upplyst.

Det 6ppna traget &r viktigt for att se och bli sedd av
andra, vilket skapar social kontroll. Hissar, skarmtak och
trapphus utférs med hog grad av transparens. Flera upp-
gangar ger ocksa valméjligheter om man skulle kinna sig
trangd pa plattformen och vill komma darifran snabbt.
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Figur 4.48. Principsektion stationens véastra och 6stra vagg. Tragviggarna och plattformsgolvet ar lamp-
liga platser for placering av konst. Tatt integrerad i anlaggningen, kan konsten hjalpa till att starka
stationsrummets évergripande karaktar.
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Figur 4.49. Méblering pa mittplattformen

Plattformsmiljon

P3 plattformarna utformas skdrmtak och mébleringszoner
for att skapa en trivsam vantmilj6 fér resenéren. Plattfor-
marnas olika férutsattningar gar ocksa konsekvent igen i
gestaltningen. Pa mittplattformarna gors miljon omhén-
dertagen genom skirmtak, skdrmvaggar och moblering. Pa
sidoplattformen integreras klimatskydd och sittplatser i
anslutning till viggen och uppgangarna fér att inte bryta
kontakten med marknivan som ges med terrasseringen.

Plattformsgolv

Plattformsbelaggningen utférs med betongplattor i moérk
kulor, med kontrasterande vita ledstrak och skyddszoner.

Maébleringszonernas golv ges inslag av natursten, for att
skapa intimitet och omsorg dar méanniskor vantar.

Plattformstak

Skarmtak pa mittplattformarna utférs som stalkonstruk-
tioner med glasade tak. Plattformstakens stomme pulver-
lackas for att fa glansande ljus metallisk yta som skiftar

i ljuset, och ger liten kontrast med glaset och himlen.
Glasets genomsiktlighet bidrar till kontakt mellan platt-
formsniva och markniva och later dagsljuset komma ner
till plattformen. Skarmtaken f6érses pa en del av skdrm-
taksglasen med screentryck som anspelar till vaxtlighet.

Har finns utrymme for konstnarlig utsmyckning. Pelarna
anvinds ocksa fér avvattning.

Mdblering mittplattform

Mablering ordnas i mébleringsmoduler som placeras ut
med jadmna mellanrum langs plattformen fér att uppna
krav pa antal sittplatser och avstand mellan dem.

Mébleringsmodulerna dr dubbelsidiga och bestar av
skdarmvaggar, bankar, lutningsbrada och papperskorg.
Skarmvaggen ar glasad, for full genomsikt, och fasts in
mellan skdrmtakets pelare. Glaset férses med véxtmotiv
i screentryck for att ge en naturkaraktér dven nere pa
plattformen. Sittytorna ar av tra.

Norra delen av 8stra plattformen far en méblering lika
vastra plattformens norra del, men eftersom den &r sma-
lare skapas enkelsidiga mébleringsmoduler.

Méblering sidoplattform

Mablering pa sddra delen av 6stra plattformen integreras
med vaggkonstruktionen och ges en robust karaktar som
samspelar med vaggens stadga.

Sittnischerna har karaktar av att vara karvade ur betong-
vaggen. For att skapa en ombonad kansla ar de kladda
med ljust trd pa sittyta, rygg och tak. Nischerna har

Gestaltningsprogram Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra | Granskningshandling 2016-03-30

T

S

Figur 4.50. Maoblering pa sidoplattformen

infalld belysning som lyfter fram varmen i traet. Taket
som naturligt skapas i nischerna ger viderskydd pa den i
ovrigt 6ppna plattformen.

Vid terrasseringen skapas en bank mot den nedre betong-
muren, som ligger utanpa muren i stillet for att karvas ur.

Belysning och information

Armaturer ar infallda i pelarkonstruktionen och skarmta-
kets ytterkanter. Extra belysning placeras vid méblerings-
grupper och i anslutning till trappsluten. Plattformstaket
och vaggarna vid sidoplattformen nyttjas for att fasta in
skyltning, belysning, klockor med mera, for att minimera
fristdende element pa plattformen. Tragviggarna och
terrrasseringen belyses fér att bibehalla rumskéanslan
aven kvallstid.

Stomme skarmtak
Ljust, metalliskt stal.

Sittytor och nischer
Ljust, sandtonat tra.

Plattformsgolv
Betong och natursten.

Skarmtak och vindskydd
Glas med screentryck.
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Figur 4.51. 3D-sektion sodra uppgangen

Sodra uppgangen - plattform

Sédra uppgangen utgdr stationens huvuduppgang. Har
kopplas plattformarna ihop med den nya stationsbygg-
naden i markplan. Uppgangen &r placerad under éver-

dackningen i férlangningen av Baggens grand. Eftersom
uppgangen &r placerad under en dverdickad del, &r det
viktigt att miljon gors sa ljus som méjligt fér att minska
kontrasten till de dagsljusbelysta delarna av stationen.

Trapphus

Rulltrappor och hissar kopplar ihop plattformarna med
markplan. Inglasade slussar avgridnsar uppgangen pa
plattformen, vilket krévs av brand- och utrymnings-
skal. Glaspartierna runt trapphusen gors lutande for att
forbattra siktlinjer mellan rulltrappa och plattform. Lut-
ningen ger ocksa dynamik till miljén under betongtaket.
Dérrar star 6ppna om klimatet tillater, men sténgs vid
brand. Glaspartierna utférs i ljus stalstomme.

For att bara 6verdackning och ovanliggande stations-
byggnad l6per betongvaggar langs rulltrapporna. Denna
utférs delvis som skivor med breda 6ppningar mellan for
att 6ka kontakten mellan trappa och plattform. Vaggarna
mot rulltrappan utférs lika viggarna pa plattformen i slat
ljus betong.

Hissar ska vara genomsiktliga mot publika ytor i sa hég
grad som mojligt. Rulltrappornas balustrader utfors i bor-
stad stalplat. Pa golvet ldggs naturstensbeldggning.

Undertak

Undertaket boér utféras sa slatt som mojligt, for att sprida
ljus fran armaturer och 6ppningar samt undvika skug-
gade partier. Ett glastak ovanfér rulltrapporna hjalper
ocksa till att jamna ut kontraster och fértydligar hur man
ska rora sig.

Undertak i strackmetall placeras under de héga balkarna.
Installationer, sdsom ventilation, samt akustiskt ddmpan-
de material ryms mellan balkarna och behéver darmed
inte stéra stationsmiljon.

Overdackningens undersida sluttas mot kanten for att
minska den upplevda tjockleken av betongtaket och
framkanten kan med férdel forses med stationsnamnet i
relief.

Pelare

Betongpelarna utférs i samma ljusa betong som tragvag-
garna. De behandlas mot klotter. Pelarna halls fria fran
skyltar och armaturer och belyses nerifran.
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Figur 4.52. Visualisering sodra uppgangen
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Vaggar och pelare
Ljus, slat betong.

Stomme glasparti
Ljust, metalliskt stal.

Sittytor Plattformsgolv

Ljust, sandtonat tra. Mork natursten.
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Figur 4.53. Plattformarna sedda fran markplan, norr om stationsbyggnaden

Sodra uppgangen - markplan

Dér trapporna pa dverdackningen vid tragkant landar i
markplan, planeras ett stort skarmtak. Gestaltningen av
skdrmtaket samspelar med skdrmtaket pa stationsbron.

Den nya stationsbyggnaden planeras att fungera som

ett nytt resecentrum som kopplar samman tagtrafiken
med region- och lokalbusstrafiken. Fastigheten kommer
att férvaltas av Jernhusen och gestaltningen av denna
omfattas inte av jarnvagsplanen. Av konstruktiva skal kan
denna byggnad inte ha mer &n tva vaningar, da tunnelns
dverbyggnad inte tal stérre laster.

Rulltrapporna och hissarna fran plattformarna landar i
stationsbyggnaden. Rulltrapporna nyttjas for att ut-
rymma den underjordiska stationen. Fran rulltrapporna
ska resenarerna snabbt kunna ta sig ut i det fria. Utrym-
ningsvagarna far inte blockeras. Kopplat till de vertikala
kommunikationerna ska finnas vantytor med sittplatser,
utrymme f6r biljettautomater, samt en samlad infor-
mationsknutpunkt. Placeringen ska vara logisk utifran
resenarernas rorelsemonster.

Anlaggningen ska skapa forutsattningar for annan rese-
narsservice sdsom kiosk och kafé. Butikspersonal spelar
en viktig roll i att skapa trygghet och social kontroll. Det
kan aven bli aktuellt med andra funktioner kopplade till
resandet, sésom bemannad biljettférséljning, turistinfor-
mation och toaletter.
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Figur 4.54. Schematisk plan markplan kring sédra uppgéangen.
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Figur 4.55. Visualisering stationsbron

Stationsbron

Stationsbron &r en viktig plattformsforbindelse f6r an-
slutningen till staden 6ster och vaster om stationen, och
till cykel- och bilparkering som planeras vaster om traget.
Det &r ocksa en férbindelse for tagbyte mellan Viskadals-
banan och véstra plattformen. Pa stationsbron korsas
stationens och stadens fléden. Tydlighet i gestaltningen
av de olika delarna &r viktig for att undvika kollisioner
mellan snabba cyklister och resendrer med tunga vaskor.

Gestaltningsméssigt ska miljén pa stationsbron hinga
ihop med plattformsmiljén, men blir ocksa en viktig lank
till omgivande miljo.

Vertikala kommunikationer

Trapporna vid stationsbron utférs enligt respektive platt-
forms gestaltningsprincip. Mittplattformens trappor ut-
férs latta och genomsiktliga, som staltrappor med 6ppna
sattsteg och 6ppna stalrdcken. Sidoplattformens trappor
utférs som solida betongtrappor integrerade i tragviggen,
med 6ppna stalracken. Samtliga trappor &r tickta med
glasade skarmtak.

Hissarna kommer upp mitt pa stationsbron. De utfors
sa genomsiktliga som mojligt for tryggheten och sikten
pa bron pa bron. Med belysning av hisstornen utgér de
kvélls- och nattetid en tydlig markdr av stationens tva
nivaer - marknivan och plattformsnivan.

= - e ———
1 ;

W W '

Sidor/kanter

Det ar viktigt med visuell kontakt mellan stationsbron
och plattformar, samtidigt som séakerheten behéver sak-
ras. Racken gors sa transparenta som maojligt.

Brons ovansida ligger pa ca + 3,5 m 6 h, vilket innebar att
det inte krdvs nagra murar langs kanterna fér att sakra
mot hégsta hogvatten.

Undertak

Brons undersida sluttas mot kanten f6r att minska den
upplevda tjockleken och 6ka ljusinslappet. Undertaket
bér utféras sa slatt som méjligt.

Barning av bron bér l6sas med fristaende pelare for att
hissarna ska kunna vara glasade pa alla sidor.

Skarmtak

Skarmtaket pa stationsbron har dels till syfte att skydda
vantande resenérer, men det har ocksa till funktion att
manifestera stationen pa hall - bade sett fran staden och
fran taget. Taket ges en karaktéaristisk profil och en skala
som gor det till en port till stationen, en port till Varberg.

Skarmtaket utférs i samma material som Gvriga skarmtak
inom stationsomradet, men i stdrre dimension och annan
form. Det &r viktigt att taket belyses sa att det framtrader
pa ett tydligt satt dven i morker.

Gestaltningsprogram Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra | Granskningshandling 2016-03-30

AT
T:: = Tl =4 s ] i "4}
o & ——
o S : ﬁ| S
Markbelaggning

Gang- och cykelstrak som ansluter till stadens strak
utfors i material lika omgivning och samordnas med Var-
bergs kommun. Gang- och vantytor for resenarer utférs
lika plattformar.

Madblering

Stationsbron ska inrymma vaderskyddade vantytor med
sittplatser och biljettférséljning samt en samlad informa-
tionsknutpunkt.

Figur 4.56. Sektion genom stationsbron med anslutande trappor
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Figur 4.57. Vy mot vastra tragvaggen
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Figur 4.58. Vy mot ostra tragvaggen

Tragvaggar

Tragvaggarna utférs i ljus betongkulér som reflekterar
dagsljus till tragmiljén.

Utmed 6stra sidoplattformen dppnar sig tragvaggen mot
staden i form av ett terrasserat landskap.

Tragvaggar mot mittplattformar

For att ge stadga till stationsrummet och kontrastera mot
den varierade Gstra vaggen, ska vastra vaggen utféras
med enhetlig karaktar langs hela plattformslangden. Den
bér dock rytmiseras pa nagot sitt, for att bryta monu-
mentaliteten och ge resenérerna nagot att fasta blicken
pa, saval fran plattformen som fran taget. Detta &r en
lamplig del att |ata en konstnar arbeta med for att ge ka-
raktar till hela stationsrummet. Vaggens monumentalitet
och utférande skulle kunna koppla till fastningsmurens
naturligt skiftande vagg.

De héga tragvaggarna vinklas utat 10 grader, for att
Oppna stationsrummet och féra ner mer ljus till plattfor-
marna.

Ostra vaggens norra del (Iangs Viskadalsbanans platt-
formslage) har liknande férutsattningar som vastra vag-
gen och utférs darfér pa samma sétt.

Tragvaggar mot sidoplattform

Ostra vaggens mittersta del terrasseras ner mot platt-
formen med integrerade trappor och gronskande ter-
rasser. Murarna i terrasseringen utfors som platsgjutna
betongmurar och ger skulptural stadga at det organiska
uttrycket. Detaljeringen anpassas till att manniskor ska
vistas ndra muren. Racken pa terraseringen utférs lagre
och tunnare &n racken pa tragkant, for att smaélta in i
vegetationen sa val som méjligt. | terrasseringen finns
|atta spangar i gallerdurk att ga pa. Ldngs med spangarna
placeras bankar med bra utsiktslage mot jarnvéagsanlag-
ningen.

Tragkanten

Foér att klara dversvamningsskyddet fortsatter tragkanten
upp till +3,5 meter dver havet runt traget, ca 0,5 meter
dver omgivande mark. Ricke ovanpa muren utférs ge-
nomsiktligt for att ge god visuell kontakt mellan platt-
formsniva och markniva.

Norr om stationsbron krévs bullerplank pa 6stra trag-
kanten. Detta ska vara delvis glasat for att skapa basta
mojliga kontakt mellan plattform och mark.

Gestaltningsprogram Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra | Granskningshandling 2016-03-30

SIDOPLATTFORM

Ljud och akustik

Ljudmiljon pa plattformarna ar en komfortfraga saval
som en trygghets- och sikerhetsfraga. Vantande resena-
rer ska kunna féra ett samtal och talutrop med informa-
tion om tagavgangar ska tydligt ga fram.

Akustisk ddmpning kravs pa 75% av tragviggarna. De
konstruktiva tragvaggarna klas med ett akustikddmpande
skivmaterial med betongkansla, dar skivornas ménster
dampar ljudet ytterligare. Strukturen ger ljus- och skug-
geffekter som ger liv at vaggen. Att vaggarna lutas utat &r
aven fordelaktigt av akustiska skal.

Akustisk dédmpning

Ljus, slat betong Skivor, mdnster/struktur

Racken
Ljust, metalliskt stal

Vaxtlighet
Varbergs flora
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Figur 4.59. Vy terrassering fran stationsbron

Sidoplattformens véaxtlighet

Malsattningen med véaxtligheten pa sidoplattformens
terrassering ar att fora karaktaren av det hallandska
kustlandskapet ned i traget, med upplevelsevirden under
bade sommar- och vinterhalvaret. Planteringen ska ge
resenadrer och passerande ett varierande intryck med hog
igenkanningsfaktor.

Vaxtval till sidoplattform

| valet av vaxter hdmtas inspiration fran naturen i
Varbergs narhet. Vegetationen dar har under lang tid
praglats av havets salta och vind, tva faktorer som plante-
ringens artval och kulGrer ska associera till. Planteringen
bestar av en blandning av vilda véxter fran den nordiska
floran, samt lite mer exotiska arter som fungerar som en
tolkning av den natur vi vill visa. Karaktarsarter blir gras
och lagvéxande barrvéxter. Dessa har en lang sdsong
som tillsammans med tidigblommande |6kvaxter ger

en tilltalande plantering dven under vinter och tidig var.
Nagra fa hogre solitdrer ger volym at planteringen och
tillsammans med kraftiga perenner och marktéckare ges
anlaggningen en attraktiv helhet med varierande bloms-
terprakt.

Véaxtbaddarna

Véxter i urbana miljoer ar vanligen utsatta fér mycket
stress. Vaxtbaddarna som byggs upp i betongkonstruk-
tionen maste férses med dels inbyggd bevattning, vilket
kravs under langre torrperioder, dels dranering for att
undvika staende vatten vid regn. Jorddjupet ska vara
tillrackligt for att ge en frodig karaktar och stérre mot-
standskraft mot torka.

Skotsel

Fér att uppna en tilltalande plantering under hela aret,
och under lang tid, kravs férhallandevis intensiv skt-
sel. Ograsrensning, putsning av gras och 6vriga vaxter
behdver goras regelbundet. Delning och nyplantering
av perenna material férvintas ocksa behéva géras med
2-3 ars mellanrum. | férsta hand ska taliga, langlivade
perenner och |6kvaxter véljas. Med ett konsekvent bruk
av marktickare minskar ocksa behovet av ogrisrensning
under hégsasong.
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Figur 4.62. Vaxtlighet i olika héjder ger gronska till stationen under hela aret.
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Information och service

Eftersom stationen ligger under mark ar det extra viktigt
att studera hur anldaggningen skyltas och annonseras i
stadsmiljon. Skyltning med "Varbergs station” kombine-
rat med klockor och taginformation bidrar till att tydlig-
gora att detta ar en station.

Information till resendrerna, sdsom annonsering av
avgangar, skyltning etc, ska vara samordnad och tydlig.
Den ska vara latt att hitta och fullstindig, pa sa satt att
bekriftelse ges pa att man &r pa ratt viag utmed hela f6r-
flyttningen och att man far information i realtid. Informa-
tionssystem ska utformas med tydlig grafisk utformning
enligt Trafikverkets standard och talutrop av god kvalitet.

Det ska finnas dynamisk skyltning i form av sparnummer-
och plattformsskyltar pa plattformarna och informations-
tavlor vid trapporna i markplan. Taktil tavla med talfunk-
tion (sa kallade prator) ska ocksa finnas vid trapporna.
Taktila sparnummerskyltar ska finnas pa plattformarna.
Statiska informationsskyltar ska finnas till alla malpunk-
ter.

Tydlig, trygg och tillgénglig

Tydlig, trygg och tillganglig &r ledord fér utformningen av
stationer. Materialval, belysning och planldsning &r medel
for att integrera dessa krav i gestaltningen. Information ar
en viktig del av resendrsservicen, och ges en sjalvklar och
medveten plats i stationen. For att resenéren ska kidnna
sig trygg och saker i plattformsmiljon ska en 6verblickbar
miljé utan undanskymda vrar efterstrivas. Miljon ska
vara val upplyst.

Det 6ppna traget ar viktigt for att se och bli sedd av
andra, vilket skapar social kontroll. Hissar, skarmtak och
trapphus utférs med hég grad av transparens. Flera upp-
gangar ger ocksa valmojligheter om man skulle kdnna sig
trangd pa plattformen och vill komma darifran snabbt.

Tillganglighet

Lagen om att alla offentliga miljéer ska vara tillgangliga
for alla ska genomsyra gestaltningen. Det kravs ett brett,
medvetet och inlevelsefullt férhallningssétt till begrep-
pet tillganglighet for att skapa en god helhet. Lésningar
som leder till stérre tydlighet och anvandarvanlighet for
funktionshindrade leder nastan undantagslést till stérre
tydlighet och bekvamlighet f6r alla.

Tillgangligheten utformas enligt de normer som fast-
stallts av Trafikverket och Boverket (Banverkets rad och
riktlinjer, TSD, UIC Code 140R, BBR, Bygg ikapp, Enklare
hinder i huvudsak).

= Trappor, rulltrappor och hissar ska utformas och ut-
rustas enligt norm med avseende pa storlek, kontras-
ter, knappsatser etc.

*  Naturliga ledstrak ska anviandas dar det ar mojligt.
Det ska finnas sammanhé&ngande ledstrak langs

hela plattformen samt till viktiga malpunkter.
Skyddszoner utfors langs plattformskanter och
vid hinder. Markbeldggningen ska utféras med
tillrackliga kontraster.

. Entrépartier och hissdérrar markeras. Glasvaggar

utférs med kontrastmarkering.

. Informationssystem ska finnas fér resenarer med

olika typer av funktionshinder.

. Mabler i vantyror utfors tillgéngliga med av-

seende pa matt, funktion, placering och antal
sittplatser.

Ljus och belysning

Belysningen ska ge en god ljusmiljé som 6kar orien-
terbarheten och tillgéngligheten. Belysningen ska
ocksa understryka och férstirka stationens arkitek-
tur. Dagsljus tas till vara, dér sa dr méjligt. Konstljus
ska kompensera for dagsljuset nar detta inte finns
eller &r otillrickligt. | manga av stationens omraden
styrs belysningsnivaerna av uppstillda krav. Dar ska
belysningen lyfta fram det som behdver synas. | andra
omraden kan den allménna belysningen vara nedto-
nad sa att det skapas mojlighet fér effektbelysning
som betonar de arkitektoniska effekterna och skapar
en spannande miljo.

Ljusférgen kan vara varierad och anpassas till rum-
mets funktion och vilket material som ska belysas.
Belysningsstyrningar 6ver dygnet kan skapa en extra
dimension. Konstljuset kan ocksa anvandas for att
jamna ut skillnaden mellan solljusbelysta ytor och ytor
dér solen inte kommer till.
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Figur 4.63. Plattformsmiljon.

Figur 4.64. Belysning integreras for att framh&va arkitekturen och
skapa en trivsam milj0. Referens Halmstad regionbussterminal.

Figur 4.66. Overblickbarhet &r viktigt for att resenéren ska kénna sig
trygg i stationsmiljon. Referens Kungsbacka resecentrum.

Figur 4.65. Hiss med glasade partier. Referens Hamburg tunnel-
bana.
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Figur 4.67. Tekniska anlaggningar integreras med andra konstruk-
tiva delar for att skapa en god helhetsgestaltning. Referens
Kungsbacka resecentrum.
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Teknikbyggnader

Fér stationsomradet foreslas teknikbyggnader utféras
med fasadmaterial av ljusa prefabelement av betong.
Taket bekldas med sedum. Byggnaderna ska ansluta till
anlaggningens karaktér.

Pa plattformarna finns utrymmen foér férvaring av drift-
och underhallssfordon, vid sidoplattformen i tragvaggen
och pa mittplattformen som ett fristaende forrad.

Teknikrummen i traget r placerade séder om rulltrap-
porna, vilket innebar att resenarer inte ska vistas i dess
narhet. De &r fysiskt avgransade mot plattformarna med
grindar.

Figur 4.68. lllustration teknikbyggnader vid stationsomradet

Service- och raddningstunnel

Parallellt med jarnvagstunnelns vastra sida laggs en
service- och raddningstunnel. Servicetunneln har en
viktig funktion fér drift och underhall, men den fungerar
ocksa som raddningstunnel om det skulle ske en olycka.
Tunneln kommer dven att ha en viktig funktion under
byggtiden.

Norra mynningen
Service- och raddningstunnelns norra mynning laggs i
Jarnvagsparken, strax séder om befintligt stationshus.

Under byggtiden kommer Jarvagsparken nyttjas som
etableringsomrade for bodar och upplagsytor. Vissa av
de befintliga stora traden avverkas.

Den féreslagna utformningen av norra servicetunnelpa-
slaget innebér att delar av Jarnvagsparken tas i ansprak,
vilket paverkar parkens funktion och intilliggande
gaturum. Framtida stadsutveckling i omradet kommer
bestdmma hur service- och rdddningstunnelpaslaget
hanteras i stadsmiljon.

Figur 4.69. Foto idag av tankt placering av service- och raddnings-
tunnelns mynning
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Figur 4.70. Planskiss norra service- och raddningstunnelpaslaget
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