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Skyddsatgarder som faststalls och som redovisas pa plankartan.
Bilaga till plankartan

Forteckningen nedan redovisar skyddsatgéarder som Trafikverket kommer att genomfora

och som redovisas pa plankartan. I kapitel 5 redovisas aven vilka fastigheter som kommer att
erbjudas bullerskyddsatgarder.

Sk Nr Atgéard
Bullerskyddsvall. For vallkron kompletteras beteckningen med en héjdangivelse, till exempel "Sk1+7,2”. Denna héjd
Sk1 anger hojd 6ver havsnivan. Bullerskyddsvallens slantfot anges bara med beteckningen "Sk1” och visar vallens
utbredning.

Bullerskyddsskarm. Beteckningen anges alltid med en héjdangivelse, till exempel "Sk2+7,2”. Denna héjd anger héjd

Sk2 over havsnivan.

Sk3-15 Stomljudsskyddsatgéard med insattningsdampning 15 dBA for ballastfritt spar. 5-10 dBA for ballasterat spar.
Sk3-20 Stomljudsskyddsatgéard med insattningsdampning 20 dBA for ballastfritt spar. 10-15 dBA for ballasterat spar.
Sk4 Utjdmningsmagasin dagvatten fran jarnvagen.

Erbjudande om bullerskyddsatgarder utanfor jarnvagsmark i form av fasad/fonsteratgard. Erbjudandet galler om vidare
Sk5 undersokningar visar att atgard erfordras for att riktvardena 30 dBA ekvivalentniva respektive 45 dBA maximalniva
inomhus inte ska dverskridas. Vid tillampningen ska hansyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Erbjudande om bullerskyddsatgarder utanfor jarnvagsmark i form av lokalt skydd vid uteplats. Erbjudandet géller om
vidare undersokningar visar att atgard erfordras for att riktvardena 55 dBA ekvivalentniva respektive 70 dBA maximal-
niva utomhus vid uteplats inte ska dverskridas. Vid tillampningen ska hansyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt.

Sk6
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Skyddsatgarder som faststalls och som inte redovisas pa plankartan.
Bilaga till plankartan
Forteckningen nedan redovisar ytterligare skyddsatgarder som Trafikverket kommer att genom-

fora, men som inte redovisas pa plankartan. Andra forsiktighetsmatt och skyddsatgarder som
kan bli aktuella redovisas i planbeskrivningen i kapitel 5.

Atgéard

Bullerskydd

For att minska risken att buller reflekteras ut fran jarnvagsanlaggningen och for att skydda resenérerna vid plattform fran hdga
bullernivaer, vid de nedsénkta perrongerna och insidan av tunneln, forses tragvaggarnas ytskikt med en ljudabsorberande yta pa
minst cirka 75 procent. Vid plattformarna férses dessutom vaggarna med absorbenter pa hojden 1,5-2 meter 6ver plattformsnivan.
Ljudabsorbenterna fortsatter minst cirka 25 meter in i tunneln och tacker minst cirka 60 procent av vaggarnas yta.

Bullerskydd

For att minska risken att buller reflekteras ut fran jarnvagsanlaggningen vid tunnelmynningen i Breared, férses véaggarna pa tunnelns
insida med ljudabsorbenter. Absorbenterna anlaggs minst cirka 25 meter in i tunneln och tacker minst cirka 60 procent av tunnelvag-
garna yta. Aven fér traget vid den sédra mynningen géller att minst cirka 60 procent av ytan mot sparen férses med ett absorberande
ytskikt.

Bullerskydd
Vid traget i anslutning till sédra tunnelmynningen integreras bullerskyddet med tragvaggarna for att begrénsa intranget i landskapsbil-
den.

Elektromagnetiska falt

Skyddsatgarder mot elektromagnetiska falt ska vidtas vid utformning av kontaktlednings- och kraftmatningsanlaggningarna.
Sektionering av kontaktledningsanlaggningen och placeringen av sugtransformatorer géras utifran att minimera de elektromagnetiska
falten pa strackor dar méanniskor stadigvarande vistas.

Den fortsatta projekteringen av jarnvagens elanlaggningar ska utga fran malet att langtidsmedelvardet under 0,4 pT vid bostader
klaras med beaktande av normal bakgrundsstralning i bostéader.

Naturmiljé

Dranerings- och dagvatten fran jarnvagsanlaggningen leds till utjdmningsmagasin. Magasinen ska vara mgjliga att stdngas av for att
hindra att féroreningar sprids till recipienten vid till exempel en olycka. Dammar fér dagvatten fran jarnvagen redovisas med
bestammelsen SK4 pa plankartor.

Naturmiljé
Bullerskyddet i Vareborg utformas med bullerskyddsskdrm pa den 6stra sidan. Skarmen placeras sa nara sparet som mojligt for att
minimera intranget och paverkan pa befintliga stenmurar, trddrader och biotopskyddat smavatten.

Naturmiljé
En torrtrumma laggs under eller genom jarnvagsbanken i Breared i anslutning till en margelgrav vid kilometer 80+540.

Naturmiljé
Alla kabeltrummor och kabelbrunnar utformas med mdjlighet fér grod- och kraldjursevakuering.

Naturmiljo
Dykarledningen for Brearedsbacken vid kilometer 80+300 utformas sa att den inte utgor ett definitivt vandringshinder for fiskar.

Naturmiljé
Trummor under jarnvagen utformas sa att de inte blir ett hinder for fisk och bottenorganismer.

Naturmiljé
Norr om Getterdbro férses kontaktledningsstolpar och -bryggor med fagelavvisare.

Ytvatten
Godsbangarden utformas sa att det &r mojligt att pumpa upp fororenat vatten fran det underjordiska utjgmningsmagasinet och fran
brunnar pa godsbangarden.

Ytvatten
Underjordiska dagvattenmagasin anordnas i anslutning till trdg och tunnlar for att férorenat slackvattnet inte ska slappas ut. Magasi-
nen ska vara tata och avstangningsbara.

Grundvatten
Trag, betong- och bergtunnel ska utformas sa tata att det inte uppstar permanent grundvattensankning som kan medféra skador i form
av sattningar och sprickbildningar pa byggnader i anslutning till jarnvagsomradet.
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Atgard

Stads- och landskapsbild
Tunnelmynningarna mot Breared férlangs genom en betongtunnel. Det gor att "saret” i sluttningen blir mindre framtrédande och de
avskurna straken kan ledas om utan allt fér stora vagforlangningar.

Kulturmiljé
Bergtunnlarna utformas sa tata att det inte uppstar permanent grundvattensankning som kan medfora skador i form av sattningar och
sprickbildningar pa byggnader med kulturhistoriskt varde.

Risk och sgkerhet
En service- och raddningstunnel forlaggs parallellt med tagtunneln. Angoéring till service- och raddningstunneln anordnas bade i norr
och soder. | bergtunneldelen ska avstandet mellan tvartunnlarna vara cirka 300 meter.

Risk och sakerhet
Raddningstjansten tillférsékras god tillganglighet till den nya jarnvagsanlaggningen genom att service- och raddningsvagar anordnas i
anslutning till godsbangarden, traget i norr, bergtunneln och traget i séder.

Risk och sakerhet
Tillgang till brandvatten for raddningstjansten ska sakerstéllas pa godsbangarden, i trag och i tunnlar.

Risk och sdkerhet
Bullerskydd utformas med beaktande av sakerhetskrav pa utrymning och evakuering.

Risk och sakerhet
Storre delen av jarnvagsomradet stangslas in for att hindra obehdrigt sparbetradande.

Risk och sakerhet
Tunnelmynningarna férses med intrangsskydd som larmar trafikledningen om obehdriga forsoker ta sig in i tunnlarna.

Risk och sakerhet
Sparrstaket kommer att uppféras mellan sparen i stationsomradet for att férhindra sparspring mellan plattformarna.

Risk och sakerhet
Godsbangarden ar helt och hallet signalreglerad vilket minskar risken for kollision mellan godstag.




