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Figur 1. Läget för undersökningen markerat på utsnitt ur GSD-Terrängkartan, skala 1:50 000, 
och GSD-Översikts kartan. Lantmäteriet (CC0).
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Sammanfattning
I samband med Trafikverkets anläggande av Varbergstunneln 
genomfördes arkeologiska undersökningar i form av schaktnings-
övervakning mellan oktober 2019 och juni 2022. Ansvarig för 
undersökningarna var Arkeologerna, Statens historiska museer i 
samarbete med Kulturmiljö Halland. I augusti 2021, vid schaktning 
för en spillvattenledning cirka 900 meter norr om det område som var 
föremål för schaktningsövervakning, påträffades en tidigare ej känd 
fartygslämning. 

Länsstyrelsen i Hallands län bedömde att fartygslämningen hade 
en hög vetenskaplig potential och var av en mer komplex art än vad 
som var möjligt att undersöka inom ramen för schaktningsövervak-
ningen. Länsstyrelsen fattade därför ett nytt beslut om en arkeologisk 
undersökning av fartygslämningen. 

I undersökningen, som utfördes mellan 25 oktober och 19 novem-
ber 2021, deltog marinarkeologer från Visuell Arkeologi och Bohus-
läns museum.

Undersökningen visar att fartygslämningen utgjort ett flatbottnat 
segelfartyg med utpräglad köl och med bordläggning helt byggd på 
klink. Dess ursprungliga längd bedöms ha varit cirka 18 meter och 
dess bredd mellan 5 och 6 meter. Skrovformen tyder på att fartyget 
har varit lastdrygt och kunnat segla i grunda vatten samtidigt som 
den höga kölen i kombination med de nästan vertikala samborden 
talar för att det har varit en förhållandevis god seglare.

Bordläggningen var helt tillverkad av ek som enligt den dendro-
kronologiska analysen bör ha fällts omkring 1471–72 i området kring 
sydöstra Östersjön, och då mest sannolikt i dagens Litauen. Stävkri 
och köl var även de av ek men analysen visade att virket till dessa 
sannolikt avverkades omkring 1473–74 i södra Skandinavien. Bygg-
platsen för fartyget bör därför sannolikt sökas i Sydskandinavien. Om 
man tar höjd för transporter och nödvändig torkning av timren bör 
byggnationen ha ägt rum omkring 1475–76.

Analyser av prover för makrofossil, parasitförekomst och pollen 
visar att fartyget i något skede transporterat gödsel och/eller levande 
hästar. Flera så kallade korv- eller balpinnar påträffades också vid 
undersökningen. Dessa kan härröra från korvrökning och kan i så 
fall indikera antingen proviant eller last som transporterats ombord. 
En annan möjlig tolkning är att pinnarna använts för att hålla ihop 
tygförpackningar till ullbalar. Det skulle i så fall betyda att fartyget 
vid något tillfälle brukats för transport av sådana balar.

Bakgrund
Inledning
Mellan oktober 2019 och juni 2022 ansvarade Arkeologerna, Sta-
tens historiska museer, för de arkeologiska undersökningarna inför 
anläggandet av en dubbelspårig järnväg, ett nytt stationsområde samt 
en tågtunnel under Varberg stad – Varbergstunneln (Lst. dnr 431-
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8327-18). De arkeologiska undersökningarna genomfördes i form av 
schaktningsövervakning med Kulturmiljö Halland, en del av Hal-
lands kulturhistoriska museum, som samarbetspartner. 

Vid undersökningarna av de sammanlagt sex fartygslämningar 
som påträffades inom projektet medverkade även marinarkeologer 
från Visuell Arkeologi och Bohusläns museum.

Den första fartygslämningen, vilken behandlas i föreliggande 
rapport, påträffades av Trafikverkets entreprenör Implenia i samband 
med nedläggning av en spillvattenledning i augusti 2021. Lämningen 
var belägen cirka 900 meter norr om det område som var föremål 
för schaktningsövervakning, men inom Trafikverkets arbetsområde 
(figur 1 och 2). Vid schaktningen grävdes cirka 2,5×4,0 meter av 
babordssidan samt 2,3 meter av kölen omkring midskepps bort innan 
lämningen upptäcktes av markanläggningsarbetare, varvid arbetet 
stoppades och arkeolog tillkallades (figur 3). En del av de bortgrävda 
skeppstimren kunde sedermera lokaliseras – några även återplaceras 
i fartygsskrovet – och finns därför beskrivna i föreliggande rapport.

Länsstyrelsen i Hallands län bedömde att lämningen hade en hög 
vetenskaplig potential och att den var av mer komplex art än vad som 
var möjligt att undersöka med tillräckligt god vetenskaplig kvalitet 
inom ramen för schaktningsövervakningen. Länsstyrelsen fattade 
därför ett nytt beslut för ärendet med villkor om arkeologisk under-
sökning med marinarkeologisk kompetens innan fartygslämningens 
borttagande (Lst. dnr 431-6906-2021).

Figur 3. Spillvattenledningen och dess relation till den nyupptäckta fartygslämningen. 
Foto: Elisabet Schager, Arkeologerna.
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Vid undersökningen som genomfördes mellan den 25 oktober och 
den 19 november 2021 deltog marinarkeolog Anders Gutehall (fäl-
tansvarig) från Visuell Arkeologi, arkeologerna Elisabet Schager (pro-
jektansvarig), Duncan Alexander och Evan Skole från Arkeologerna, 
arkeolog Sofi e Renström från Kulturmiljö Halland samt marinarke-
ologerna Andreas Widerberg och Edgar Wróblewski från Bohusläns 
museum. Marinarkeologen och doktoranden Staff an von Arbin från 
Bohuslä ns museum/Gö teborgs universitet fungerade som vetenskap-
lig rådgivare men deltog inte aktivt i fältarbetet. Den efterföljande 
digitala dokumentationen av enskilda konstruktionstimmer genom-
fördes av Anders Gutehall, Evan Skole samt Andreas Widerberg.

Belägenhet
Fyndplatsen är belägen norr om Varbergs centrum, drygt 250 meter 
söder om den nya Getteröbron och strax öster om järnvägen. Fartygs-
lämningen påträff ades på den västra delen av fastigheten Valen 6 på 
ett djup av 1,6–2,0 meter under 2021 års markyta, vilket ungefär mot-
svarar dagens havsnivå. Lämningen låg i nordnordvästlig–sydsydost-
lig riktning med fören pekandes mot nordnordväst. Fartygsskrovet 
låg något djupare i fören och med en svag slagsida åt styrbord.

Natur­ och kulturlandskap
Fartygslämningen påträff ades omkring en halv kilometer norr om 
den medeltida stadsbildningen Getakärr och lite drygt tre kilometer 
sydsydväst om Ny Varberg som anlades som stad under sen medeltid. 
Något samtida kartmaterial över dessa båda städer och deras ham-
nar fi nns inte. Städerna upphörde att existera innan några storska-
liga kartor hade upprättats. De äldre kartor som dock fi nns visar 
Getakärrs geografi ska läge, och då framför allt kyrkans mark och den 
dåtida kustlinjens sträckning.

En karta ritad cirka 1690 – ”Warbergs Slott och Stadh medh des 
närliggande Situation” visar att vattenområdet mellan Getterön och 
fastlandet var mycket grunt. På 1700-talet kunde man rida mellan 
fastlandet och ön över det så kallade Öawadet (Rosén 1923:46). 

Flera kartor över Varberg från 1800-talet har ett vadställe mellan 
fastlandet och Getterön markerat, inte långt från den aktuella fartygs-
lämningen. Troligen var situationen densamma vid tiden då Varbergs-
vraket 1 övergavs i den dåvarande strandkanten på fastlandssidan.

Det är ett känt faktum att Halland haft problem med en omfat-
tande sandfl ykt genom århundraden (Sandklef 1954:552 ff ). För att 
förhindra fl ygsanden var det eff ektivt att låta den tång som blåst upp 
från havet ligga kvar på stranden eller att sprida ut den på sandiga 
områden. Men samtidigt var tången eftertraktad för ändamål som 
taktäckning eller gödning. På kartor från 1700-talet och framåt 
benämns området där Varbergsvraket 1 hittades som en strand- eller 
tångtäktsallmänning.

Även den delvis grunda sandiga havsbottnen längs Varbergs kust 
var föränderlig och ibland bildades rev och sandbankar som var svåra 
att passera med djupgående fartyg. De lade sig i stället på redd längre 
ut i viken, närmare slottet, och besättningen fi ck använda mindre 
båtar eller pråmar för fortsatta transporter in till land och de olika 
Varbergstäderna, eller upp i vattendragen inåt land. Detta fi nns till 
exempel avbildat i Erik Dahlbergs verk Suecia antiqua et hodierna, 
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Figur 4. Det prickade området på kartan ”Warbergs Slott och Stadh medh des närliggande Situation” från 
cirka 1690 indikerar att vattenområdet mellan Getterön och fastlandet var mycket grunt. Platsen benämnd 
”brÿggan” visar möjligen ett vadställe mellan fastlandet och Getterön. Cirkeln visar området där Varbergs-
vraket 1 hittades. Källa: Krigsarkivet. Kartan är beskuren av Arkeologerna.
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planschen Wardberg. Kopparsticket av Varberg är visserligen från 
1713 men förhållanden var troligtvis liknande även tidigare.

I samband med att järnvägen anlades under slutet av 1800-talet 
fylldes området ut och idag går strandlinjen 250–300 meter längre 
västerut.

Varberg och dess föregångare
Strax norr om det som idag är Varbergs stadskärna, cirka en kilo-
meter söder om fyndplatsen för fartygslämningen, anlades under 
tidig medeltid staden Getakärr. Stadens äldsta historia är relativt 
oklar men en ort vid namn Getsjön omnämns omkring år 1200 av 
den danske krönikören Saxo Grammaticus som återger krigshändel-
ser från 1062. Även Håkon Håkonssons saga, som berör händelser 
år 1256, nämner en ny ort som kallas Getakärr. Getakärr med sin 
hamnplats ska ha varit belägen på stranden till den så kallade Getsjön 
(Carlsson 1992:15).

Under sent 1200-tal börjar Varbergs slott att byggas. Uppförandet 
av Getakärrs kyrka, vars restaurerade ruin idag utgör de enda syn-
liga spåren efter staden ovan mark, påbörjas troligen i samma veva. 
Getakärr fick förmodligen sina stadsprivilegier i mitten av 1300-talet 
men vid de arkeologiska undersökningarna i området närmast kyr-
koruinen åren 2018–19 hittades keramik, så kallad Östersjökeramik, 
i stolphål under de undersökta husgrunderna. Denna typ av keramik 
kan dateras till cirka 1000–1100-talet (Schager m.fl. i manus).

Under 1430-talet anläggs en ny stad, Ny Varberg eller Nyby som 
den också kom att kallas, cirka tre kilometer norr om Getakärr. Ny 
Varberg och Getakärr, som då kom att gå under namnet Gamla Var-
berg, samexisterade under cirka 150 år. Hur de två städerna förhöll 
sig till varandra ekonomiskt respektive politiskt är ännu oklart och 
därför föremål för fortsatt undersökning och diskussion. 

År 1578 mister Gamla Varberg sina stadsprivilegier och de 
kvarvarande invånarna uppmanas att flytta till Ny Varberg (Broberg 
1982:31). Med tiden förföll husen och tomterna i Gamla Varberg och 
stadsgatorna omvandlades till jordbruksmark. Knappt 40 år senare, 
år 1612, läggs även Ny Varberg ner efter att upprepade gånger ha 
utsatts för krig och bränder. 

En ny stad, Varberg på Platsarna, anläggs vid foten av Varbergs 
fästning. Det är en liten garnisonsstad där handelsverksamheten 
minskat betydligt även om staden blev stapelstad 1660. En storbrand 
bryter ut år 1666 och då byggs slutligen staden på den plats den har 
idag.

Handelskontakter och sjöfart
Inte förrän på 1600-talet verkar det finnas skriftliga uppgifter om 
Hallands och Varbergs sjöfart, samt om hur många fartyg som då 
fanns i området (Sandklef 1954:584).

Att Getakärr hade omfattande handelskontakter med skandi-
naviska såväl som nordeuropeiska länder speglas dock både i fynd-
materialet från de arkeologiska undersökningar som gjorts och i de 
skriftliga källorna. Getakärr var en av de städer på västkusten som 
hade kontakter med det tyska handelsförbundet Hansan. Påträffade 
bruksföremål, till exempel keramikkärl, speglar en omfattande 
import och/eller en inflyttad befolkning inte minst från Tyskland, 
men även från Sydskandinavien och England. Lite senare, under 
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1400-talet och framåt, har man även haft nordholländska och bel-
giska kontakter (Carlsson 1983:37).

I samband med att kyrkoruinen undersöktes 1937–38 påträffades 
närmare 300 gravar under kyrkans golv. I gravarna låg bland annat 
ett stort antal mynt vilka ger en fingervisning om de riktningar som 
handelskontakterna sträckte sig. Majoriteten av mynten var från 
Tyskland, Sverige och Danmark, medan ett fåtal var från bland annat 
Nederländerna och Storbritannien (Sandklef 1963:61).

Medeltida fartygslämningar i Halland
Innan undersökningarna av de sammanlagt sex fartygslämningar 
som påträffades i samband med arbetena för Varbergstunneln hade 
endast två medeltida fartygslämningar undersökts i sin helhet i 
Halland. Dessa undersöktes redan 1928 (Galtabäck I) respektive 
1966 (Östra hamnen, Halmstad), vilket innebar att dokumentationen 
skedde analogt och att undersökningarna genomfördes med den 
tidens vetenskapliga analys- och undersökningsmetoder. Övriga 
kända halländska fartygslämningar från medeltiden har endast 
besiktigats och/eller undersökts översiktligt, i den mån de över huvud 
taget har dokumenterats (tabell 1).

Tabell 1. Tidigare påträffade fartygslämningar från medeltiden i Halland,  
sorterade utifrån året som de påträffades.

Benämning/ 
fyndplats

Fornl.nr Påträffad 
år

Omfattning av 
undersökning

Kommentar Datering Virkes­
proveniens

Referens

Galtabäck I, 
Tvååker

L1996:3641 1928 Totalundersökt Fartygsbotten 1040–1220 – Enqvist 1929; 
Gerdin & Zedig 
2005

S:ta Anna 
kloster, Lilla Torg, 
Halmstad

L1997:4462 1932 Dokumenterad En klinkbyggd båtsida, 
sekundärt använd som 
spontning

1400–1500-
tal?

– Nilsson 1933

Östra hamnen, 
Halmstad

L1996:6528 1966 Totalundersökt Fartygsbotten Omkring år 
1300

Västsverige 
(Halland)?

Andersson 1979; 
Lundborg 1979; 
Lundborg & 
Andersson 2006

Spritcentralen, 
Ätrans mynning, 
Falkenberg

Saknas 1973 Bortschaktad utan 
dokumentation

En malmgryta 
omhändertagen

1100–
1200-tal 
(baserat på 
malmgrytans 
typologi)?

– Lundborg 1973

Kungsbacka 
innerstad

L1997:1225 1983 Dokumenterad Ett tiotal 
sammanhängande 
bord, sekundärt 
använda som 
kantskoning

Före cirka 
1470

– Svedberg 1985

Galtabäck II, 
Tvååker

L1996:3642 1998 Delundersökt Fartygsbotten 1010–1160 – Björck 2005; 
Gerdin & Zedig 
2005

Getterövraket, 
Varberg

L1996:6604 2009 Dokumenterad Uppmuddrade 
skeppstimmer

1506–
11/1515–17, 
ett prov 
dateras till 
efter 1581

Södra Sverige von Arbin 2009a, 
2009b 

Korshamnsvraket, 
Morups Tånge

L1996:7717 2016 Delundersökt Undre delen av 
babordssidan samt 
styrbordssidan upp till 
relingen

Efter 1168 Skandinavien von Arbin 2017, 
2021

Skrea strand, 
Falkenberg

L2021:5553 2021 Besiktigad Fartygsbotten 1521–36 Nederländerna/ 
Tyskland

von Arbin 2022
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Figur 5. Läget för de sex fartygslämningar som påträff ades vid undersökningen. Skala 1:5 000.
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Fartygslämningar inom Varbergstunneln
Byggandet av Varbergstunneln under centrala Varberg har inneburit 
en unik möjlighet att få undersöka delar av den gamla hamnredden. 
Inom och i anslutning till detta sedan länge utfyllda vattenområde 
har – förutom den i föreliggande rapport beskrivna fartygslämningen 
(Varbergsvraket 1) – lämningarna efter ytterligare fem fartyg av olika 
ålder och typ påträffats och undersökts under åren 2021 och 2022 
(Varbergsvraket 2, 3, 4, 5 och 6; figur 5).

Cirka en kilometer söder om Varbergsvraket 1 – inom det spontade 
undersökningsområdet för Varbergstunneln – påträffades vintern 
2022 en mindre del av styrbordssidan av ett klinkbyggt fartyg (Var-
bergsvraket 2, L2022:1574). Den första dendrokronologiska analysen 
visar att fartyget byggts av ekvirke avverkat i maj 1533 i Halland. 
Sponten hade slagits genom fartygslämningen och det är därför tro-
ligt att större delen av skeppskonstruktionen fortfarande ligger kvar 
utanför området (se kommande rapport).

Våren 2022 påträffades de två sannolikt äldsta fartygslämningarna 
inom Varbergstunneln inom en yta 50–90 meter sydsydost om 
Varbergsvraket 2. Dessa har varit så kallade koggar (Varbergsvraket 
3, L2022:1575 och Varbergsvraket 4, L2022:1575). Koggen var 
en vanligt förekommande fartygstyp i Europa under perioden 
1150–1450. Den utmärkte sig genom sitt karakteristiska lastdryga 
och grundgående skrov med plankköl och var väl lämpad för frakt av 
bulkvaror (se t.ex. Crumlin-Pedersen 2000; Hocker 2004). En första 
dendrokronologisk analys av utvalda timmer visar att Varbergsvra-
ket 3, som består av en nästan komplett babordssida, har byggts av 
ekvirke fällt efter år 1346 i området kring Nederländerna, Belgien 
och nordöstra Frankrike. För Varbergsvraket 4, som omfattar den 
förliga delen av fartygets bottenparti, har den första dendrokronolo-
giska analysen visat att fartyget byggts av ekvirke avverkat omkring 
1355–1357 i norra Polen (se Gutehall m.fl. 2023; Schager m.fl. 2023 
samt kommande rapport).

Drygt 20 meter söder om de två kogglämningarna framkom lösa 
skeppstimmer, framför allt bord, vilka bedöms härstamma från ett 
klinkbyggt fartyg (Varbergsvraket 5, L2023:3576). Knappt 80 meter 
nordnordost om Varbergsvraket 2 påträffades ytterligare en sam-
ling lösa skeppstimmer vilka bedöms höra till ett och samma fartyg 
(Varbergsvraket 6, L2023:3577). Detta är den enda lämningen efter 
ett helt kravellbyggt fartyg som påträffats inom tunnelprojektet. 
Varbergsvraket 5 och 6 är ännu inte daterade.

Undersökningens syfte och 
frågeställningar
Av länsstyrelsens förfrågningsunderlag framgår att den arkeologiska 
undersökningen skulle syfta till att dokumentera fornlämningen, ta 
tillvara fornfynd samt att rapportera och förmedla resultaten för att 
skapa kunskap med relevans för myndigheter, forskning och allmän-
het. Specifika frågeställningar att försöka besvara genom undersök-
ningen berörde fartygets byggnadsteknik, materialval, dimensioner, 
ålder och funktion/bruk, liksom dess roll inom den samtida halländ-
ska sjöfarten, handeln och samfärdseln.
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Metod
Undersökning av kulturlager
Undersökningen inleddes med urschaktning av de överlagrande 
jordmassorna ned till en nivå cirka 0,1–0,2 meter över skeppskon-
struktionen. Det resterande materialet grävdes bort med spade och 
finrensades slutligen med skärslev och borste. Jordmassorna närmast 
utanför den sammanhängande skeppskonstruktionen grävdes bort 
med grävmaskin till en nivå strax under denna och schaktkanten 
släntades.

Skeppsarkeologisk undersökning
Då lämningen snabbt täcktes med vatten grävdes ett pumpschakt 
strax intill och pumpar placerades ut runt omkring, såväl som i, själva 
lämningen. Skeppkonstruktionen hölls fuktig genom bevattning med 
vattenslang under den tid då arbetet pågick. Under övrig tid (nätter 
och helger) täcktes den över med geotextil och presenningar för att 
förhindra uttorkning.

De bottenstockar och vägare som grävdes bort innan schakt-
ningsarbetet avbröts återfanns bland de uppgrävda jordmassorna. 
Timren återplacerades vid undersökningen genom att matcha 
tränaglarnas placering i de bord som fortfarande var in situ med 
tränaglarna i de losslitna bottenstockarna, samt genom att matcha 
formen på vägarnas urtag med bottenstockarnas form. Genom detta 
erhölls en mer komplett bild av lämningens ursprungliga form inför 
dokumentationen.

Dokumentation av den sammanhållna 
skeppskonstruktionen
Fartygslämningen undersöktes och dokumenterades i fem nivåer där 
den första nivån bestod av löst liggande timmer vilka lyftes bort efter 
dokumentation. I de efterföljande nivåerna frilades, dokumentera-
des och lyftes i följande ordning vägarna, spanten, bordläggningen 
och sist kölen (se Gutehall 2022 för en utförlig beskrivning av hela 
dokumentationsprocessen).

Varje nivå av skeppskonstruktionen dokumenterades genom foto-
grammetri. Fotogrammetri är en metod som gör det möjligt att skapa 
mätbara bilder genom två eller flera fotografier. Under den aktuella 
undersökningen användes metoden för att skapa digitala 3D-modeller 
av den sammanhållna skeppskonstruktionen (se Historic England 
2017 för en diskussion om fotogrammetri som dokumentationsmetod 
vid arkeologiska undersökningar). Kameran som användes var en 
Sony A7R II (42,4 MP fullformats spegellös systemkamera) med ett 
Sony FE 24 mm F1,4 GM objektiv.

Runt den sammanhållna skeppskonstruktionen placerades mar-
körer ut vars positioner mättes in med RTK-GPS. Markörerna förblev 
kvar under hela undersökningen men inför den sista nivån flyttades 
de dock närmare kölen. De mättes in på nytt inför varje fotogramme-
tritillfälle ifall någon markör skulle ha råkat flyttas av misstag, vilket 
skulle ha inneburit problem vid den efterföljande georefereringen.

Inför dokumentationen av respektive nivå finrensades skepps-
konstruktionen så att den var helt frilagd och så att de detaljer som 
ansågs vara viktiga för tolkningen var väl synliga. Samtliga nivåer 
fotograferades två gånger – en gång utan ID-brickor och en gång med 
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de aktuella timren ID-märkta (figur 6). ID-brickorna var beständiga 
plastbrickor av samma typ som används för att märka boskap. Tanken 
med att genomföra två fotograferingsomgångar per nivå var att 
kunna använda 3D-modellerna utan brickor för visualisering och vid 
förmedling och 3D-modellerna med brickor vid tolkning. Brickorna 
var märkta med unika ID-nummer där den sammanhållna skepps-
konstruktionen gavs ID 1000 och de enskilda konstruktionstimren ID 
1001 och löpande.

Efter att en nivå hade fotograferats mättes brickorna in med RTK-
GPS. Övergripande information om timren – som typ av timmer, 
placering i skrovet och övriga iakttagelser som skulle gå förlorade 
efter att timret lyfts – registrerades med hjälp av en surfplatta direkt i 
Arkeologernas dokumentationssystem Intrasis. Ett spant, till exem-
pel, registrerades som huvudtypen spant med någon av undertyperna 
bottenstock, upplänga eller topptimmer samt med information om 
bland annat vilken spantring det tillhörde och mellan vilka bord-
gångar det var beläget.

Fotografierna och en textfil med markörernas koordinater impor-
terades i programvaran Agisoft Metashape Professional Edition i 
vilken 3D-modellerna genererades. Tack vare de inmätta markörerna 
blev 3D-modellerna georefererade (det vill säga relaterade till ett 
geografiskt koordinatsystem). 3D-modellerna har använts under ana-
lysarbetet för att bland annat studera detaljer i skeppskonstruktionen. 
I tillägg har 3D-modellerna även använts för att generera sektioner 
genom skrovet.

Figur 6. Varje nivå av skeppskonstruktionen dokumenterades genom fotogrammetri. 
Foto: Duncan Alexander, Arkeologerna.
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I Metashape genererades därefter georefererade ortofoton utifrån 
3D-modellerna. Ortofotona användes dels som skalriktiga fotografier, 
dels som underlag för att skapa planritningar över fartygslämningen. 
Ritningarna har även använts för att illustrera var prover för dendro-
kronologi och vedartsanalys, makrofossil-, pollen-, och parasitanalys 
samt drevanalys tagits, samt för att analysera den rumsliga sprid-
ningen av fynd. 

Dokumentation av enskilda konstruktionstimmer
Efter att en nivå var dokumenterad demonterades samtliga timmer 
som tillhörde den aktuella nivån och placerades i vattenfyllda con-
tainerflak som placerats intill undersökningsytan. Majoriteten av 
järnförbindningarna i skeppskonstruktionen var sedan länge bort-
korroderade varför framför allt bordläggningen kunde demonteras 
utan större problem. Vid demonteringen av tränagelförbanden mellan 
spant och bordläggning krävdes däremot mer arbete. Med hjälp av 
en kofot kunde förbanden lossas tillräckligt för att tränaglarna skulle 
kunna sågas av med ett sticksågsblad.

Vissa av borden – främst i de översta bevarade bordgångarna – 
var dessvärre alltför nedbrutna för att kunna lyftas upp och skannas. 
De mättes och beskrevs därför in situ och information såsom typ, 
dimensioner, placering med mera, registrerades i Intrasis. Därefter 
lyftes de upp och kasserades.

Figur 7. Samtliga skeppstimmer skannades med en handhållen skanner. Foto: Elisabet Schager, Arkeologerna.
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När undersökningen var avslutad transporterades timren till 
lokaler som Trafikverket tillhandahöll på Ringön i Göteborg, där 
de placerades i vattenfyllda bassänger i väntan på dokumentation. 
Inför dokumentationen rengjordes respektive timmer och eventuella 
iakttagelser, till exempel bevarade järnförband eller spår av drev, 
registrerades i Intrasis. Därefter placerades det på lastpallar och de 
synliga ytorna skannades, varefter timret vändes och skannades igen 
(figur 7, se van Damme m.fl. 2020 för en diskussion om handskanning 
som metod vid dokumentation av fartygstimmer). Vid detta moment 
användes en handhållen skanner av märket Artec Leo med den tillhö-
rande programvaran Artec Studio vid bearbetningen av skanningen.

3D-modellen av timret importerades därefter i Rhino3D – ett 
3D-modelleringsverktyg som möjliggör annotering, det vill säga 
digitala kommentarer. Utifrån en fördefinierad lista över olika typer 
av skador, infästningar och verktygsspår gjordes annoteringar i form 
av färgkodade linjer direkt på 3D-modellen med syftet att förtyd-
liga detaljer och iakttagelser. De digitala modellerna av de enskilda 
skeppstimren exporterades som ortofoton i olika vyer.

Samtidigt som timren annoterades, kompletterades den infor-
mation som registrerades i Intrasis vid undersökningen i fält med 
uppgifter om dimensioner, spridning och typ av förbindningar, spår 
efter verktyg som använts vid bearbetningen med mera.

Vissa av timren valdes efter genomförd dokumentation ut för 
provtagning för dendrokronologisk analys. Efter dokumentation och 
eventuell provtagning kasserades samtliga timmer enligt Länsstyrel-
sens direktiv.

Fyndinsamling
Fyndinsamlingen utfördes enligt direktiven i länsstyrelsens förfråg-
ningsunderlag som slog fast att fynd relevanta för tolkningen skulle 
omhändertas. Samtliga fynd punktinmättes med RTK-GPS för att 
möjliggöra studium av de olika fyndkategoriernas rumsliga spridning 
inom fornlämningen, samt för att underlätta tolkningen av fartygets 
invändiga disposition.

Under pågående fältarbete förvarades fynden inom arbetsområdet. 
Mindre organiskt material förvarades fuktigt i respektive fyndpåse i 
en låst container medan större föremål av organiskt material förvara-
des i samma vattenfyllda containerflak som användes till förvaring av 
skeppstimren.

Fynd som ansågs vara relevanta för tolkningen av fartygsläm-
ningen, till exempel för datering, eller som kunde kopplas till fartyget 
och dess drift valdes ut för konservering och transporterades till 
Studio Västsvensk Konservering (SVK) i Göteborg (bilaga 6).

Analyser
Dendrokronologisk analys
Träprover för dendrokronologisk analys valdes ut i samband med 
handskanningen och dokumentationen av de enskilda skeppstimren. 
För att om möjligt fastställa såväl fartygets byggnadsår som eventu-
ella senare ombyggnationer/reparationer valdes bord jämnt fördelade 
över hela skeppskonstruktionen ut för provtagning (bilaga 7). Efter-
som en av bottenstockarna (ID 1024) uppvisade avvikande dimen-
sioner och träslag jämfört med de övriga togs prover från samtliga 
bottenstockar. Dessutom togs prover från kölen, vägarna samt ett löst 
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liggande knä. Totalt togs 20 prover som analyserades av dendrokrono-
logen Aoife Daly, Dendro.dk i Köpenhamn (bilaga 8).

Analys av drevmaterial
Tre prover på mossdrev från bordens bladlaskar samlades in vid 
undersökningen (bilaga 11). Frågeställningen var om mossan kunde 
artbestämmas och därigenom eventuellt ge en indikation om far-
tygets proveniens. Proverna analyserades av docent Lars Hedenäs, 
Naturhistoriska riksmuseet (bilaga 12).

Analys av makrofossil, parasitförekomst och pollen
Fyra jordprover för makrofossilanalys, fyra prover för pollenanalys 
samt fyra prover för parasitologisk analys samlades in av arkeobota-
nikern Maria Paring, Arkeologerna, vid undersökningen. Proverna 
togs dels i lager SL1830 direkt mot skrovet inom skeppskonstruktio-
nen för att ge information om vilka typer av laster som transporte-
rades i fartygets sista brukningsfas, dels under kölen i lager SL1911 
för att kunna rekonstruera miljön i området där fartyget strandade 
(bilaga 9). Analysen av proverna har utförts av Maria Paring och 
paleoekolog Jonas Bergman, Arkeologerna (bilaga 10).

Animalosteologisk analys
Enstaka djurben hittades i lager SL1830. Benen analyserades för att 
om möjligt avgöra om de utgör spår av last, medhavd proviant, eller 
avfall från konsumtion. Analysen av dessa utfördes av osteolog Astrid 
Lennblad på Lödöse museum (bilaga 13).

Resultat
Övergripande iakttagelser
Fartygslämningen var som nämnts orienterad i nordnordvästlig–
sydsydostlig riktning, 1,6–2,0 meter under befintlig marknivå. Efter 
friläggning av skeppskonstruktionen visade det sig att akterpartiet 
samt den övre delen av fartyget från slaget räknat (bland annat 
upplängorna och de övre bordgångarna) inte var bevarade. Nedbryt-
ningen är sannolikt till stor del naturlig. I den angränsande ljusa 
sanden syntes mörkfärgade områden bestående av förmultnat trä, 
vilka tolkas som rester av bordläggningen, samt bevarade remsor av 
drev. Dock finns tecken på att bottenstockarna och borden i akterpar-
tiet, liksom kölsvinet samt akter- och förstävarna, medvetet lyfts bort. 
Detta har antingen skett i direkt anslutning till fartygets övergivande 
eller någon tid därefter.

Stratigrafisk beskrivning
De inmätta stratigrafiska objekten utgjordes i huvudsak av naturligt 
avsatta lager men det fanns också lager med förmultnat trä (bilaga 3). 

Det översta lagret utgjordes av ett metertjockt utfyllnadslager 
bestående främst av sand, vilket påförts i samband med markförbätt-
ringen då järnvägen anlades under sent 1800-tal. Under detta fanns 
ett cirka 0,1–0,2 meter tjockt lager bestående av förmultnad vass 
(SL1801). Detta lager visar på att området under lång tid utgjorts av 
en strandäng alternativt av en grund havsvik. Under detta och direkt 
över fartygslämningen påträffades ett cirka 0,6 meter tjockt sandigt 
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lager (SL1803). Lagret har troligen ackumulerats under lång tid och 
sträckte sig över hela undersökningsområdet. I lagret fanns även ore-
gelbundna linser bestående av sand och organiskt material (SL1860).

Fartygslämningen omgavs av den ursprungliga havsbottnen som 
bestod av sand med inslag av snäck- och musselskal (SL1910). Detta 
lager innehöll inget som antyder mänsklig aktivitet. Under lager 
SL1910 fanns ett naturligt lerlager (SL1911), i vilket fartygslämningen 
sjunkit ner cirka 0,5 meter. Utmed större delen av fartygets styrbords-
sida, i nordvästlig–sydöstlig riktning, fanns en mindre ås bestående 
av rundade stenar i varierande storlek (SL1912, figur 8). Bland ste-
narna noterades såväl gammalt sjögräs som snäck- och musselskal, 
vilket indikerar att åsen varit belägen i strandkanten.

Direkt ovan bordläggningen och kölen fanns ett tunt organiskt 
lager (SL1830). Detta utgör sannolikt ett brukningslager, det vill säga 
att det avsatts under fartygets användning. I lagret påträffades de 
flesta fynden, och det var i detta lager som proverna för makrofossil-
analys, parasitförekomst och pollenanalys togs.

Över lager SL1830 fanns ett lager (SL1831) bestående av grov grå 
sand med inslag av snäckskal. Detta lager har troligen avsatts natur-
ligt strax efter fartygets förlisning.

I den förliga delen av fartygslämningen, över de fem förligast 
bevarade spantringarna, påträffades ett organiskt lager bestående av 
förmultnat trä (SL1818). Lagret hade en rak avgränsning i tvärskepps-
riktningen och utgör troligen de nedbrutna resterna av ett fördäck. 

Figur 8. Den ås av sten (SL1912) som fartygets styrbordssida vilade mot. Foto: Duncan Alexander, Arkeologerna.
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I lager SL1803 påträff ades två linser bestående av förmultnat trä 
och träfl isor. Dessa var belägna dels i anslutning till fartygets akter 
(SL1858), och dels strax utanför lämningens styrbordssida (SL1898). 
Dessa två lager utgör troligtvis nedbrutna skeppstimmer.

Skeppsbyggnadsteknisk beskrivning
De skeppsarkeologiska termer som används i följande avsnitt förkla-
ras i ordlistan på sidan 42–43.

Allmänt
Den sammanhängande bevarade skeppskonstruktionen var cirka 15 
meter lång och cirka 6 meter bred. Skeppskonstruktionen omfattar 
130 helt eller delvis bevarade konstruktionstimmer, vilka framför allt 
utgörs av bord, bottenstockar, vägare och köl. I bilaga 2 fi nns ritningar 
över skeppskonstruktionen med samtliga timmer markerade med sitt 
ID, och i bilaga 3 fi nns tabeller över samtliga timmers dimensioner.

Stävkri
Stävkriet (ID 1128) utgörs av ett naturvuxet ektimmer (fi gur 9 och 
bilaga 4). Det är välbevarat med bruksslitage på undersidan och 
uppvisar spår efter yxa/tväryxa. Stävkriet är 3 292 mm långt med en 
spännvidd på 3 345 mm och har ett fall (vinkeln mellan köl och stäv) 
på cirka 150 grader. Dess tjocklek är i den horisontella delen avsmal-
nande akterut från 286 mm till 273 mm och i den uppsvängda delen 
avsmalnande förut från 332 mm till 273 mm. Bredden är 125 mm i 
den förliga delen och ökar till 205 mm i den aktre delen.

En spunning är horisontellt utskuren längs båda sidor av stävkriet 
och dess djup varierar mellan 22 och 32 mm. I den förliga delen är 
spunningen i det närmaste vertikal men dess vinkel ökar akterut till 
cirka 17 grader från vertikalplanet. I fören, där stävkriet svänger av 
uppåt, avslutas spunningshaken i det närmaste vertikalt vid bordhal-
sens anliggning. På stävkriets babordssida fi nns denna anliggnings-
yta bevarad för bordgång 1–3 och på styrbordssidan för bordgång 1 
och 2.

Samborden är fästade vid stävkriet med järnnaglar placerade 
i ett sicksackmönster med ett inbördes avstånd på mellan 90 och 
180 mm. Bordhalsarna är fästade med två järnnaglar vardera till 
spunningshaken.

Utmed stävkriets övre del löper en cirka 30–40 mm bred horison-
tell ås. Respektive sida om åsen sluttar cirka 20–30 grader. Stävkriets 

Figur 9. Stävkriet (ID 1128) sett från babords sida. Till höger syns blixtlasken och till vänster syns 
spunningshaken för bordhalsarnas anliggning. Foto: Markus Andersson.
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undre del är mellan 130 och 150 mm hög (mätt från spunningen) och 
har ett halvrunt tvärsnitt.

Infästningen mellan stävkriet och kölen utgörs av en vertikal, cirka 
99o mm lång, blixtlask som smalnar av mot aktern från stävkriets 
bredd på 205 mm till 5 mm (figur 10). Haket i lasken är 19 mm djupt 
och placerat nästan mitt i lasken. Stävkriet var fäst till kölen med nio 
järnspikar.

Infästningen mellan stävkriet och förstäven består av en cirka 500 
mm lång snedlask på styrbordssidan, avsmalnande från 138 mm till 9 
mm. Sammanfogningen mot förstäven är gjord med sju oregelbundet 
placerade järnspikar.

Köl
Kölen är av typen spunningsköl och av ek. Förutom de 2,3 m mitt-
skepps som grävdes bort innan fartyglämningen upptäcktes är kölen 
intakt med både för- och akteränden bevarad. Det går dessvärre 
inte att avgöra om de två påträffade partierna (ID 1129 och ID 1130) 
ursprungligen utgjort en enda oskarvad kölstock, eller om kölen 
bestått av två hoplaskade sektioner. Den dendrokronologiska ana-
lysen motsäger inget av alternativen (bilaga 8). De två partierna är 
välbevarade med bruksslitage framför allt på undersidan. På ovansi-
dan kunde spår av yxa/tväryxa dokumenteras.

Det förliga kölpartiet (ID 1129) är i dess förliga ände fäst till ovan 
beskrivna stävkri med en vertikal blixtlask (figur 10 och bilaga 4). 
Dess bevarade längd är 3 886 mm, tjockleken varierar mellan 252 och 
271 mm och bredden är cirka 205 mm i den förliga änden men ökar 
till 279 mm i den aktre.

Längs båda sidor löper en horisontellt utskuren spunning (figur 11). 
I den förliga änden är vinkeln på denna cirka 17 grader från vertikal-
planet, men ökar till cirka 30 grader i den aktre änden. Spunningens 
djup varierar mellan 28 och 32 mm. Samborden är fastsatta vid kölen 
med järnnaglar placerade i ett sicksackmönster med ett inbördes 
avstånd som varierar mellan 86 och 130 mm.

Kölens fjäder har centralt på ovansidan en längsgående rygg. 
Respektive sida av ryggen sluttar cirka 20 grader nedåt sett från hori-

Figur 10. Sammanfogningen av 
stävkriet (till vänster) och kölen 
(till höger) är gjord med en ver-
tikal blixtlask. Foto: Anders 
Gutehall, Visuell Arkeologi.
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sontalplanet och avslutas med en 20–40 mm avfasning mot fjäderns 
sidor. Kölens undre del är cirka 120 mm hög (mätt till spunningen) 
och har ett halvrunt tvärsnitt.

Det aktre kölpartiet (ID 1130) har en bevarad längd av 5 115 mm. 
Timret är cirka 238 mm tjockt i den förliga änden men minskar till 
143 mm i den aktre änden strax före anliggningsytan mot akterstä-
ven (se nedan). Dess bredd minskar likaså från 212 mm i den förliga 
änden till 109 mm i den aktre.

Spunningen är i den förliga änden vinklad cirka 20 grader från 
vertikalplanet, men är i den aktre änden helt vertikal. Djupet på 
spunningen minskar från cirka 23 mm i den förliga änden till att helt 
försvinna i den aktre, vilket visar att borden har varit fogade direkt 
till akterstävens sidor.

Kölens fjäder är snarlik det främre kölpartiets, dock minskar 
vinkeln på ryggens sidor till cirka 10 grader i den aktre delen. Kölens 
undre del minskar i tjocklek från cirka 90 mm (mätt till spunningen) 
i den förliga änden till cirka 55 mm i den aktre. Även infästningen till 
samborden är gjord på ett likartat sätt som på det främre kölpartiet, 
dock har järnnaglarna ett inbördes avstånd på mellan 104 och 248 
mm.

Kölens aktre ände är bevarad med mindre skador på babords-
sidan. Akterstäven, vilken inte var bevarad, har stått på kölen och 
varit tappad ned i denna. Kölens anläggningsyta mot akterstäven 
är cirka 250 mm lång med ett 45–48 mm brett vertikalt urtag där 
akterstävens tapp suttit. Översidan är bearbetad till en plan horison-
tell yta för akterstävens anliggning till skillnad från kölens övriga 
ovansida. Cirka 55 mm från kölens aktre ände finns ett horisontellt 
dymlingshål, cirka 18 mm i diameter, placerat i tvärskeppsriktningen. 
Dymlingen har låst akterstävens tapp till kölen. För om dymlingshålet 
finns spår efter två järnspikar som ytterligare fastsättning. Formen 
på lasken samt tappens vinkel på knappt 7 grader från vertikalpla-
net antyder att akterstäven varit rak och svagt utfallande. Denna 
typ av förband mellan akterstäv och köl återfinns bland annat på de 
likaledes medeltida båt VIII och X från Helgeandsholmen (Varenius 
1989:63).

Figur 11. Kölen (ID 1129) sedd 
snett akterut från babords sida. 
Fjädern har en längsgående rygg 
centralt placerad på ovansidan. 
Ryggens respektive sida sluttar 
cirka 20 grader och avslutas mot 
spunningen med en 20–40 mm 
avfasning. Foto: Anders Gutehall, 
Visuell Arkeologi.
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Spantning
Totalt är tolv spantringar bevarade. De förbindningar och avtryck 
efter spant som kan urskiljas i de förligaste borden visade dock att 
de fyra förligaste spantringarna saknas. Den förligaste bevarade 
spantringen benämns därför som spantring nummer 5. Hur många 
spantringar som saknas akterut i fartyget är oklart. Dokumenterade 
spantdelar utgörs uteslutande av bottenstockar. Ytterligare fyra 
spantfragment, troligen bottenstockar eller upplängor, påträffades i 
högen med bortgrävda timmer. Dessa kunde dessvärre inte närmare 
tolkas eller återplaceras.

Bottenstockarna, som är 5–6 m långa, 180–220 mm breda och 
90–140 mm tjocka, är mittskepps i det närmaste helt raka. De är 
placerade med ett c–c-avstånd på 400–500 mm. Bottenstockarna 
är tillverkade av furu, med undantag av bottenstocken med ID 1024 
i spantring 9 som är tillverkad av ek (bilaga 4). Denna har klenare 
dimensioner än de av furu och urtaget i vägaren som varit placerad 
ovanpå denna är större än bottenstockens dimensioner (se figur 14). 
Detta kan tolkas som att den har ersatt en ursprunglig bottenstock 
av furu. Problemet är att den dendrokronologiska analysen visar att 
datering och proveniens för denna bottenstock är samma som för 
kölen. Bottenstockens lask mot styrbords upplänga är dock belägen 
rakt under vägarens urtag, och det är därför möjligt att urtaget är 
anpassat efter upplängans och bottenstockens sammantagna dimen-
sioner. Dessvärre var upplängan inte bevarad varför denna tolkning 
vare sig kan bekräftas eller avfärdas.

Bottenstockarna är fogade till borden med tränaglar, 28 mm i 
diameter, placerade i sicksack-mönster för att minimera risken för 
sprickbildning (se figur 13). Sammanfogningen är gjord med en träna-
gel per bordgång, med undantag för samborden som saknar förband 
med bottenstockarna. Likaså saknas förbindningar mellan botten-
stockarna och kölen. Bottenstockarna är laskade till upplängorna 
genom horisontella snedlaskar och förbundna med tränaglar, 25–28 
mm i diameter.

Vissa av bottenstockarna har triangulära våghål på vardera sidan 
av kölen. De som saknar våghål har dock inte legat an mot kölen 

Figur 12. Akterstäven har varit 
tappad ned i kölens akterände. 
Anläggningsytan, som är cirka 
250 mm lång, är plant bearbetad 
till skillnad mot kölens övriga 
ovansida. Foto: Anders Gutehall, 
Visuell Arkeologi.
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varför våghål inte varit nödvändiga. Flera av bottenstockarna har ett 
centralt placerat tränagelhål över kölen, vilket tolkas som fästpunkter 
för kölsvinet som dock inte fanns bevarat.

Bordläggning
Bordläggningen, som är av ek, är delvis bevarad upp till bordgång 13 
på styrbords sida respektive bordgång 11 på babords sida räknat från 
kölen. Bevarandegraden ökar ju närmare kölen de suttit placerade på 
grund av de bättre bevarandeförhållandena djupare ned i sedimentet.

De bord som har bevarad originallängd mäter från strax under 2,0 
m upp till knappt 2,5 m (bilaga 4). Bordens bredder varierar mellan 
250 mm och 290 mm och deras tjocklek mellan 30 mm och 45 mm (ej 
mätt vid lask eller lann). Dock är samborden generellt något tjockare, 
upp till cirka 56 mm. Av de bord som analyserades dendrokronolo-
giskt är merparten radiellt kluvna och därefter bearbetade med yxa. 
Inget av borden har uppvisat spår efter sågning.

Borden är sammanfogade med bladlaskar i längdriktningen. 
Laskarna är cirka 280–350 mm långa och är uttunnade ned till cirka 
5–10 mm vid ändarna, vilka är fasade i 30–45 graders vinkel. Las-
karna är tätade med mossa och tjära. 

Bordgångarna är samtliga sammanfogade i klinkteknik. Lannen på 
bordens insida är skålformade, 2–4 mm djupa och 50–70 mm breda, 
och troligen bearbetade med tväryxa med skålformad egg. På bordens 
utsida är lannen fasade 1–4 mm och har en bredd av cirka 40–65 mm. 
Drevet i lannen består av tjärindränkta tvinnade fibrer (figur 13).

Borden är uteslutande sammanfogade med klinknaglar av järn 
vilka är nästan helt bortkorraderade. Avtryck efter klinkbrickor 
på bordens insida visar dock att brickorna varit rektangulära eller 
kvadratiska till formen (figur 14). Klinknaglarna är placerade med ett 
avstånd av mellan 100 mm och 200 mm.

Figur 13. Lannen var tätade med  
tvinnade tjärindränkta fibrer 
av organiskt material, möjligen 
hampa. Foto: Anders Gutehall, 
Visuell Arkeologi.
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Vägare
In situ i skrovet påträffades två vägare, tillverkade av furu, parallellt 
placerade på vardera sidan om kölen. Större delen av styrbords sidas 
vägare hade grävts bort innan lämningen upptäcktes. Dock kunde de 
bortgrävda delarna lokaliseras och återplaceras på sina rätta platser 
inför dokumentationen.

Vägarna är placerade över bordgång 6 – mitt emellan kölen och 
slaget – och stäcker sig på styrbords sida mellan spantfack 8 och 
15 och på babords sida mellan spantfack 6 och 13. De är fästade till 
bottenstockarna med tränaglar, 30–35 mm i diameter.

Vägarna är cirka 120–160 mm breda och 100–200 mm tjocka och 
har rektangulära urtag på undersidan för inpassning mot bottens-
tockarna. Mellan urtagen för bottenstockarna finns ytterligare urtag 
som är triangulära, vilka fungerat som våghål. Dessa uppvisar spår 
efter bearbetning med yxa (figur 15).

Figur 14. Avtrycken efter klink-
brickorna syns tydligt. De två 
ljusare vertikala partierna är 
avtryck efter spanten. Notera 
även att tränaglarna, vilka sam-
manfogade spanten med borden, 
är placerade i sicksack-möns-
ter för att minimera risken för 
sprickbildning. Foto: Anders 
Gutehall, Visuell Arkeologi.

Figur 15. Vägarna har rektang-
ulära urtag för inpassning mot 
bottenstockarna, samt triangu-
lära urtag mellan bottenstock-
arna vilka fungerat som våghål. 
Bottenstocken (ID 1024) centralt 
i fotot har dimensioner som 
är mindre än vägarens urtag. 
Foto: Anders Gutehall, Visuell 
Arkeologi.
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Knä
Löst liggande i fartygslämningen förligaste del påträffades ett knä av 
furu ID 1002 (figur 16). Eftersom fartygets sidor inklusive uppläng-
orna saknades är det inte möjligt att avgöra dess ursprungliga place-
ring, men den mest rimliga tolkningen är att det rör sig om ett stående 
knä till en tvärbalk.

Det korta benet är cirka 430 mm långt, cirka 128 mm brett och 
cirka 128 mm tjockt vid vinkeln men avsmalnande mot änden till 
cirka 15 mm. Det långa benet är avbrutet med en bevarad längd 
på cirka 1 224 mm och är 128 mm brett samt cirka 100 mm tjockt. 
Vinkeln mellan benen är cirka 50 grader. Knät har varit fastsatt med 
tränaglar och järnspik. 

I samma område som knät observerades även ett mörkfärgat lager 
bestående av förmultnat trä (SL1818). Detta skulle kunna utgöra 
resterna av ett nedfallet däck, i så fall troligast ett fördäck, vilket kan 
ha burits upp av den tvärbalk som knät sannolikt varit fogat till. En 
liknande konstruktionslösning finns bland annat i det troligen sam-
tida Fynd V från Kalmar slottsfjärd (Åkerlund 1951:75, fig. 58, pl. 16a).

Kilformat trästycke
På insidan av bordgång 4 och delvis under spantring 5 påträffades 
ett större kilformat trästycke av ek (ID 1074, se figur 17) av oklar 
funktion. Stycket är rektangulärt till formen men med långsidan mot 
kölen svagt konvex, 263 mm lång, 99 mm bred och 12 mm tjock. Det 
är fästat vid bordet med klinknaglar med inombords klinkbrickor. 
Eftersom två av klinknaglarna även sammanfogade bordgång 4 och 
5 bör det kilformade trästycket ha monterats samtidigt som borden 
sattes samman.

”Laskbricka”
Mellan spantring 7 och 8 påträffades en brädlapp av ek (ID 1087) 
placerad över bladlasken mellan bord ID 1086 och ID 1088 i bordgång 
1. Den är rektangulär till formen, 508 mm lång, cirka 150 mm bred 
och 13 mm tjock och svagt konvex i tvärsnitt. Den var fäst vid under-

Figur 16. Löst liggande i far-
tygslämningen påträffades ett 
knä (ID 1002). Det korta benet 
var intakt medan det långa var 
avbrutet. Foto: Anders Gutehall, 
Visuell Arkeologi.
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liggande bord med klinknaglar och bör därför ha monterats samtidigt 
som borden sammanfogades, även om det inte helt går att utesluta att 
det rör sig om en senare reparation/tätning.

Fynd
Fynden från Varbergsvraket 1 består i huvudsak av föremål av 
organiskt material, såsom skosulor och andra delar av läderskor, en 
dubbelkam i trä, riggdetaljer och bearbetade träpinnar med mera. 
Fyndens spridning i fartygslämningen visas i bilaga 5 och en tabell 
över samtliga fynd finns i bilaga 6. Fyndregistreringen har genom-
förts av Veronica Forsblom Ljungdahl, Arkeologerna.

Läder
Totalt påträffades 18 föremål av läder fördelade på nio fyndposter. De 
var spridda utmed bottnen av fartyget.

Skor
Två nästan kompletta skor samt sex delar av skor påträffades inom 
lämningen. De nästan kompletta skorna utgörs av en med snörningen 
bevarad, dock med skört ovanläder (F27), samt en i barn- eller dam-
storlek med slitsat ovanläder och ristad dekor på bakkappan (F35). De 
sex fynd som består av delar av skor utgörs av skosulor (F6, F30, F35 
och F40), en hälkappa (F15) samt en rem (F21).

Övrigt läder
Det hittades även ett tillskuret läderstycke (F16), 130 mm långt och 95 
mm brett. Dess funktion är oklar (figur 18).

Trä
21 föremål av trä fördelade på 16 fyndposter påträffades även de i 
fartygets botten.

Riggutrustning
Två av träföremålen kan kopplas till fartygets rigg. Det ena (F13) 
utgörs av ett dödblock, eller dotkopp som det även kallas, vilket 

Figur 17. Det kilformade 
trästycket (ID 1074) som påträf-
fades delvis under spantring 5. 
Foto: Anders Gutehall, Visuell 
Arkeologi.
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påträff ades över kölen strax för om midskepps. Dödblock ersatte 
blocket till förseglets skot på mindre fartyg för att bryta riktningen på 
skotet mot en ansättningspunkt (Pipping muntl.). Det påträff ade död-
blocket är droppformat och 89 mm långt och troligen av ek (fi gur 19). 
Den bredare delen är 45 mm bred och 22 mm tjock och har rundad 
ände samt ett hål, 22 mm i diameter, med kraftigt avfasade kanter. 
Den smalare delen är 13 mm bred och 14 mm tjock med rak ände och 
ett hål, 7 mm i diameter med svagt avfasade kanter. Runt dödblocket 
löper en kip i vilken det fanns ett repfragment (se även Tågvirke
nedan för en beskrivning av repet).

Det andra riggföremålet (F34) utgörs av en del av en knap, det vill 
säga ett fäste för exempelvis en skotlina (fi gur 20). Knapen är troligen 
tillverkad av ek och har en bevarad skåra för ett rep. Den är 365 mm 
lång, 40 mm bred och har en tjocklek av 20 mm.

Figur 20. En knap 
(ett fäste för exempel-
vis en skotlina) med 
bevarad skåra (F34). 
Foto: Miriam Erkell, 
Arkeologerna.

Figur 19. Det dropp-
for made dödblocket 
(F13). Ett repfrag-
ment påträff ades 
i den kip som löper 
runt dödblocket. 
Foto: Miriam Erkell, 
Arkeologerna.

Figur 18. Det tillskurna 
läderstycket (F16). 
Foto: Miriam Erkell, 
Arkeologerna.

Figur 18. Det tillskurna 
läderstycket (F16). 
Foto: Miriam Erkell, 
Arkeologerna.
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Kam
En luskam av trä (F23) påträffades i 
lämningen (figur 21). Kammen är intakt 
och har ett inristat bomärke. Träslaget i 
kammen har inte fastställts.

Kammar är vanligt förekommande 
i medeltida kontexter och då även vid 
undersökningar av fartygslämningar. 
En nästan identisk, dock något större 
luskam, vilken antas vara tillverkad av 
buxbom, påträffades 2021 vid undersök-
ningen av det danska fartyget Gribshun-
den (Foley e-post daterad 2023-06-29). 
Gribshunden, som tillhörde den danska 
kungen Hans, förliste 1495 och är således 
endast marginellt yngre än Varbergsvra-
ket 1 (se Foley 2022).

Korvpinnar/balpinnar
Fyra fyndposter (F9, F22, F41 och F43) 
utgörs av sammanlagt sex så kallade 
korv- eller balpinnar (figur 22). De är 
140–170 mm långa, cirka 5–7 mm i dia-
meter med svagt spetsig ände.

Denna föremålskategori förekommer 
ofta i medeltida stadsmiljöer, exempelvis 
i Gamla Lödöse där det har påträffats 
åtskilliga tusen liknande pinnar (Lödöse 
museum 2021). De är även vanligt 
förekommande i fartygslämningar från 
samma period, till exempel påträffades 
de i stort antal i Varbergsvraket 3 (kom-
mande rapport).

Teorierna kring vad denna typ av 
pinnar använts till går isär. En teori är 
att de höll samman fjälstret vid rökning 

Figur 21. Luskam-
men med inristat 
bomärke (F23). 
Den är tillverkad 
av trä, dock är 
det inte fastställt 
vilket träslag det 
rör sig om. Foto: 
Anders Gutehall, 
Visuell Arkeologi.

Figur 22. En av de påträf-
fade korvpinnarna/bal-
pinnarna. Foto: Anders 
Gutehall, Visuell Arkeologi.
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av korv, men det har även föreslagits att de användes för att hålla 
ihop tygförpackningar till ullbalar (Lödöse museum 2021). Den 
sistnämnda tolkningen stämmer väl med fynd från Storbritannien. 
Från platser som under 1100–1500-talet kan associeras med 
ullhandel finns ett stort fyndmaterial bestående av denna typ 
av träpinnar. Ett målat glasfönster i St Martin’s Church i Bow-
ness-upon-Windermere, Cumbria, visar de verktyg som användes vid 
packning av ull, däribland fem så kallade bale pins (balpinnar). De 
tolkas framför allt ha använts för att hålla ihop ytterhöljet på de balar 
som bars av packhästar (Walton Rogers 1997:1717–1718).

Laggkärlsdelar
En tredjedel av ett tunnlock av ek (F14) och ett tredjedels tunnlock 
med inristat märke (F28), troligen ett bomärke, påträffades i fartygs-
lämningen (figur 23). Dessutom påträffades två laggstavar, även de av 
ek (F42), vilka saknar skåra för ett lock varför de tolkas som delar av 
en öppen spann eller ämbar. En plugg (F26), möjligen till en tunna, 
hittades också vid undersökningen. Den är 28 mm hög och har en 
diameter på 27 mm.

Nätstickor?
Det påträffades även två möjliga nätstickor (F20 och F38) av obestämt 
träslag. Den ena (F20, se figur 24) är intakt, 150 mm lång och 27 mm 
bred medan den andra (F38), som är avbruten, är 178 mm lång och 
har en diameter på 12 mm.

Övriga träföremål
Utöver ovanstående påträffades en 295 mm lång spetsig pinne (F18) 
med en diameter på 22 mm samt en förkolnad träkula (F32) med en 
diameter på 15 mm. I båda fallen är träslaget obestämt. Vad dessa 
föremål har haft för funktion är okänt.

Figur 23. Del av ett tunnlock av ek med inristat märke (F28). Foto: Elisabet Schager, Arkeologerna.
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Tågvirke
Det repfragment som låg runt dödblocket (F13) har analyserats av 
segelfartygsspecialisten Olof Pipping. Fragmentet härrör från en 
3-slagen lina av hampa med sammansättningen ZSZ (garn-kardel-
rep). Repets kardeldiameter är 7 mm och dess yttre diameter är 14 
mm (Pipping muntl.).

Utöver detta påträffades ytterligare tre fragment av rep vid under-
sökningen (F3, F7 och F8). Olof Pipping bedömer att även F3 och F7 
är tillverkade av hampa (Pipping muntl.). Materialet i F8 har inte 
analyserats men kan även det antas vara hampa.

Keramik
Tre fragment av keramik (F5, F29 och F31) påträffades i lämningen. 
Ett botten-/bukfragment av yngre svartgods (F31) från ett drejat, 
flatbottnat kärl – möjligen en kruka eller kanna – påträffades på styr-
bords sida i vrakets förliga del. Svartgodsfragmentet kan typologiskt 
dateras till 1400–1500-tal, med Danmark som möjlig proveniens. De 
övriga två utgörs av mynningsbitar från kärl av yngre rödgods med 
invändig blyglasyr. Den ena (F5) kommer från ett slammat, större kärl 
typologiskt daterat till 1500–1600-tal och påträffades strax intill F31, 
medan den andra (F29) kan dateras till 1400–1500-tal och påträffa-
des över kölen i den aktre delen av lämningen. Samtliga typologiska 
dateringar överensstämmer således med dateringen av Varbergsvra-
ket 1 varför det troligen inte rör sig om sekundärdeponerat material.

Textil
Sju fyndposter utgörs av textilfragment uppdelade på textil (F12, F33, 
F37 och F39), textil/ull (F24) samt textil/läder (F25 och F36). Efter-
som det endast återstår små fragment går det inte att närmare fast-
ställa vad dessa ursprungligen representerar. Ett av textilfragmenten 

Figur 24. En av 
de förmodade 
nätstickorna 
(F20). Foto: 
Anders Gutehall, 
Visuell Arkeologi.
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(F33) bedöms vara vävt i tuskaft. Tuskaft hör till de äldsta kända och 
vanligaste vävteknikerna och användes vid tillverkning av allehanda 
klädesplagg av yllegarn.

Metall
Kategorin metallföremål utgörs av ett enda föremål (F2). Detta består 
av ett antal fragment av något som tolkas som en metallrulle, vilken 
dock är allt för fragmentarisk för att kunna bestämmas närmare.

Analysresultat
Dendrokronologisk analys
Av de 20 prover som skickades för dendrokronologisk analys var tolv 
(bord, köl samt en bottenstock) av ek och resterande åtta (bottens-
tockar, vägare och knä) av furu. Totalt visade sig tolv av proverna vara 
möjliga att datera (tabell 2, bilaga 7 och 8).

Samtliga nio prover från bord kunde dateras och de korrelerar 
bäst med ekkronologin Baltic 1 som hänför sig till dagens Litauen (se 
Daly & Tyers 2022). Majoriteten av borden är radiellt kluvna. Fem av 
proverna hade splintved och ett av dessa (ID 1061) hade även vankant, 

Tabell 2. Tabell över de dendrokronologiskt analyserade timren 
samt erhållna resultat.

ID Typ Placering Träslag Datering Proveniens

1129 Köl För Ek (Quercus sp.) 1470–85 Södra 
Skandinavien

1130 Köl Akter Ek (Quercus sp.) 1468–83 Södra 
Skandinavien

1019 Bottenstock Spantring 5 Furu (Pinus sp.) – –

1020 Bottenstock Spantring 6 Furu (Pinus sp.) – –

1022 Bottenstock Spantring 7 Furu (Pinus sp.) – –

1023 Bottenstock Spantring 8 Furu (Pinus sp.) – –

1024 Bottenstock Spantring 9 Ek (Quercus sp.) 1473–74, 
vinter

Södra 
Skandinavien

1027 Bottenstock Spantring 13/14 Furu (Pinus sp.) – –

1001 Vägare Babord Furu (Pinus sp.) – .

1016 Vägare Styrbord Furu (Pinus sp.) – –

1002 Knä Babord Furu (Pinus sp.) – –

1053 Bord Styrbord 
bordgång 9

Ek (Quercus sp.) 1451–63 Litauen

1061 Bord Styrbord 
bordgång 7

Ek (Quercus sp.) 1471–72, 
vinter

Litauen

1070 Bord Styrbord 
bordgång 5

Ek (Quercus sp.) Efter 1430 Litauen

1081 Bord Styrbord 
bordgång 3

Ek (Quercus sp.) Efter 1444 Litauen

1089 Sambord Styrbord 
bordgång 1

Ek (Quercus sp.) 1464–78 Litauen

1097 Sambord Babord 
bordgång 1

Ek (Quercus sp.) Efter 1422 Litauen

1103 Bord Babord 
bordgång 3

Ek (Quercus sp.) 1467–81 Litauen

1113 Bord Babord 
bordgång 6

Ek (Quercus sp.) Efter 1465 Litauen

1125 Bord Babord 
bordgång 11

Ek (Quercus sp.) 1468–77 Litauen
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vilket ger en preciserad datering till vintern 1471–72. Samstämmig-
heten mellan proverna är stor, varför även virket för merparten av 
de resterande borden kan antas vara avverkat vid samma tidpunkt. 
Som framgår av tabellen är det dock ett av bordproverna (ID 1053) 
som inte passar in i detta scenario. Detta prov dateras till perioden 
1451–63. Det är dock möjligt att det träd som detta prov kommer från 
har haft ett större antal årsringar i splinten än vad som är gängse.

Proverna från kölen samt provet från bottenstocken korrelerar 
däremot med kronologier från södra Skandinavien. Den dendrokro-
nologiska analysen visar att de kommer från träd som fällts ett par år 
senare än virket till borden. Proverna från kölen hade splintved och 
dateras till 1470–85 (ID 1129) respektive 1468–83 (ID 1130). Provet 
från bottenstocken ID 1024 hade vankant och dateras till 1473–74. 
Om dessa tre träd avverkats vid samma tillfälle bör avverkningen 
således ha skett omkring 1473–74.

Proverna från de övriga bottenstockarna, vägarna samt knät 
bestod av mycket kvistigt virke med abrupta förändringar i årsring-
arna, vilket indikerar fluktuerande tillväxt. Ingen av dessa prover 
kunde dateras och deras proveniens kunde följaktligen inte heller 
fastställas.

Analys av drevmaterial
De tre analyserade proverna på mossdrev kommer samtliga från 
bordlaskar. P1871 och P1896 består uteslutande av kärrkrokmossa 
(Sarmentypnum exannulatum) medan P1897 endast innehåller kalk-
krokmossa (Drepanocladus sendtneri) (tabell 3, bilaga 11 och 12).

Sarmentypnum exannulatum är en idag vanligt förekommande 
art i norra Europa främst i källmiljö eller vid rörligt vatten i kärr, men 
den förekommer även i hällkar vid klippkuster. I södra Sverige, och 
då framför allt i Skåne, har våtmarkerna drastiskt minskat med upp 
till 90 procent genom senare tids utdikning, varför det under 1400-
talet troligen fanns ett större bestånd av S. exannulatum där än idag 
(Hedenäs e-post daterad 2023-06-19). Arten är inte välbelagd som 
drevmaterial i fartyg men har tidigare bland annat dokumenterats 
i ett fartygsfynd i hamnen i Marstrand. Fartyget, som är byggt av 
sydvästsvenskt ekvirke, är daterat 1500-talets senare del (Bergstrand 
2013). S. exannulatum förekommer sporadiskt i drevmaterialet 
(Hedenäs e-post daterad 2013-10-09).

Drepanocladus sendtneri återfinns framför allt i kalkrika miljöer 
och kan där bilda stora bestånd. I norra Europa fanns den under 
1400-talet i stora delar av Östersjöområdet, men även i Skåne och i 
Västergötland (Hedenäs e-post daterad 2023-06-19). Tätning med 
mossor från Drepanocladus-släktet, i synnerhet D. sendtneri, är 
välbelagt inom medeltida skeppsbyggeri men tycks vara särskilt 
utmärkande för fartyg byggda i det västslaviska området (Filopwiak 
1994; Westerdahl 1997).

Tabell 3. Tabell över de analyserade dreven.

Provnr Sida Bordgång Bord Art(er)

P1871 Babord 3 1103/- Sarmentypnum exannulatum

P1896 Babord 6 1112/1113 Sarmentypnum exannulatum

P1897 Styrbord 11 1047 Drepanocladus sendtneri
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Analys av makrofossil, parasitförekomst och pollen
Från fyra platser i fartygslämningen samlades totalt tolv prover in, 
varav fyra till makrofossilanalys, fyra till parasitologisk analys samt 
fyra till pollenanalys (bilaga 9 och 10).

Makrofossilanalys
I de två proverna PM1836 och PM1833 påträffades endast ett fåtal 
arter. PM1838 däremot innehöll ett rikligt och varierat material. Före-
komsten av bland annat hårnating och hårsäv kan kopplas till miljön, 
vilken utgjordes av en grund havsvik, där fartyget förliste.

De sötvattensarter som påträffats kan ha sitt ursprung i ofiltrerat 
sötvatten som förvarats ombord eller från avsatt dynga. Ängs- och 
betesmarksväxter förekommer ofta som dynga eller hö men eftersom 
fartyget förliste i strandzonen kan en del av detta material ha sitt 
ursprung i intilliggande strandängar. Åkerogräsarter är vanligt före-
kommande som bakgrundsbrus i prover från medeltida stadsmiljöer 
och kan ha följt med ombord under skor eller med emballage, alter-
nativt vid hantering av gödsel, halm eller säd. Insamlade arter som 
hallon och blåbär/lingon kan komma från latrin, gödsel, mat och/eller 
annan hantering.

Materialets sammansättning kan antingen förklaras med att det 
utgör hushållsavfall från stadsmiljö, i så fall troligen någon av de 
närliggande städerna Getakärr eller Ny Varberg, vilket dock motsägs 
av det faktum att det saknas till exempel fragment av tegel/keramik 
och för miljön typiska insekter. Troligare indikerar materialet att 
transport av gödsel eller levande djur har skett med fartyget.

Parasitologisk analys
Av de fyra proverna PM1816, PM1834, PM1837 och PM1839 som 
samlades in för parasitanalys innehöll endast PM1839 parasitägg. 
Dessa kom från tre olika typer av inälvsparasiter: spolmask (Ascaris 
sp.) från gris eller människa, springmask (Oxyuris equi) från häst 
samt stora/lilla blodmasken (Strongylus vulgaris/Cyathostominae 
spp.) från häst.

Då ett av makrofossilproverna (PM1815) innehöll spår av bär 
är det troligt att förekomsten av spolmaskägg indikerar mänsklig 
latrin, även om grisdynga inte kan uteslutas. Ägg från springmask 
påträffas framför allt i stallmiljöer och den rikliga förekomsten av 
springmaskägg och hästhår kan troligen tolkas med att hästar har 
transporterats i fartyget (för att springmaskägg ska påträffas krävs 
att hästen skrapat sin bakdel mot en vägg eller liknande). Stora/lilla 
blodmasken är en tarmsmitta som sprids med parasitmaskens ägg i 
hästens avföring, vilket indikerar förekomst av hästdynga.

Pollenanalys
I samtliga prover som togs ut till pollenanalys (PM1817, PM1835, 
PM1840 och PM1909) förekommer korn, råg och vete. PM1835, 
som visade på högst koncentration, innehöll även pollen från betes-
marksväxter och fuktängar.

Resultatet indikerar troligen förekomst av hö eller djurdynga samt 
halm. Hö liksom halm kan ha använts till foder eller som packnings-
material för transporterat gods. Halm kan också ha nyttjats som 
golvströ till fraktade djur men kan också förekomma i betande djurs 
dynga. PM1909 som togs under kölen innehöll bland annat testata 
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amöbor, vilka främst förekommer i torv och mossa, till exempel 
vitmossa. Den mest rimliga förklaringen är att dessa härrör från det 
mossdrev som använts för att täta skarvarna i fartygets bordläggning.

Animalosteologisk analys
Analysen visade att benen framför allt kom från vanligt förekom-
mande tamboskap, det vill säga nöt, svin och får/get (bilaga 13). 
Materialet utgörs i huvudsak av ben från de så kallade köttrika 
delarna från företrädelsevis nöt, men även från svin och får/get. Från 
nöt och får/get finns även en del material från de så kallade köttfattiga 
delarna representerade.

Utöver detta identifierades två ben från oidentifierad fisk och ett 
kranium från fågel. Kraniet är obestämt med det går att slå fast att det 
inte rör sig om höns- eller gåsfågel, det vill säga någon av de vanligast 
förekommande tamfåglarna.

Sannolikt ska huvudparten av benen från tamboskapen förknippas 
med antingen medförd proviant eller från konsumtion ombord på 
fartyget. Fiskbenen kan utgöra rester av proviant eller måltider men 
kan också ha hamnat i fartygslämningen på naturlig väg efter förlis-
ningen. Fågelkraniet har troligen hamnat i lagret efter förlisningen 
och bör därmed inte kopplas till fartygslämningen. 

Slutsatser
Fartygslämningens belägenhet i vattenbrynet med styrbordssidan 
mot en mindre stenås och aktern pekandes mot land skulle kunna 
tyda på att fartyget strandat under kraftiga vindar för att sedan 
överges. Avsaknaden av last och den begränsade mängden fynd talar 
för att lämningen därefter tömts på merparten av sitt innehåll. De 
båda stävarna, kölsvinet, akterbordläggningen och delar av spant-
ningen saknas dessutom, vilket antyder att dessa delar kan ha tagits 
omhand för att användas som ved eller byggnadstimmer, alternativt 
för återbruk i något annat fartyg. Att några av de bevarade borden har 
intakta akterlaskar trots att de bord som de varit fästade till saknas 
helt, styrker detta. Inga säkra reparationer kunde observeras på den 
bevarade skeppskonstruktionen. Fartyget har således troligen inte 
varit särskilt slitet vid övergivandet.

Undersökningen visar att det rör sig om ett flatbottnat segelfartyg 
med utpräglad köl och med bordläggning helt byggd på klink. Efter-
som både den förliga och den akterliga delen av kölen är bevarad kan 
fartygets ursprungliga längd över stäv uppskattas till cirka 18 meter. 
Dess ursprungliga bredd kan då, utifrån antagandet om ett längd–
breddförhållande om 3:1–3,5:1, beräknas till mellan 5 och 6 meter. 
Skrovformen vittnar om att fartyget varit lastdrygt och kunnat segla i 
grunda vatten. Samtidigt visar kölens utformning och de nästan verti-
kalt placerade samborden att det trots det varit en förhållandevis god 
seglare. En hög köl i seglande fartyg innebär en större sidoyta jämfört 
med en låg köl, vilket gör det möjligt att vid kryss gå högre upp i vind. 
Det är oklart om fartyget varit öppet i rummet eller helt eller delvis 
däckat, men de förmultnade trärester som observerats i förskeppet 
skulle kunna tyda på det senare.
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Byggnadsmässigt ger de bevarade timren ett förhållandevis 
homogent intryck. Borden är tillverkade av ek och i de flesta fall 
radialkluvna och fint bearbetade med yxa; laskarna är noga utfor-
made och bordens ändar har fasats vilket ger en mjukare kant; lannen 
är fint bearbetade och svagt skålformade för att härbärgera drev-
materialet och klinknaglarna är placerade med relativt jämnt avstånd 
sinsemellan. Däremot är bottenstockarna mer grova i sin utformning, 
även om klinkhaken, det vill säga anliggningsytorna mot borden, är 
noggrant bearbetade. I tillägg har tränaglarna som fogat bottenstock-
arna till bordläggningen placerats i ett genomtänkt sicksackmönster 
för att minska risken för sprickbildning.

Det är känt att virke för skeppsbyggnad vanligtvis lagrades under 
minst två år, men sällan längre än fem år beroende på träslag och vir-
kesdimensioner, för att stabilisera träets fukthalt och reducera risken 
för sprickbildning och deformering under byggprocessen och senare 
(Vadstrup 1994:87). Appliceras dessa siffror på dateringarna från 
proverna från bordet 1061 (fällt vintern 1471–72) samt bottenstocken 
ID 1024 (fällt vintern 1473–74), vilka är de enda daterade proverna 
med bevarad vankant, framstår en byggnation av fartyget omkring 
1475–76 som det mest sannolika. En sådan datering motsägs inte 
heller av de övriga tio daterade proverna.

Den dendrokronologiska analysen daterar proverna från ekbord-
läggningen med hjälp av kronologier från dagens Litauen. Vid den 
aktuella tiden skedde en omfattande export av virke från södra och 
östra Baltikum till övriga Europa (Daly & Tyers 2022). Tidigare 
studier har visat att exporten vad gäller ekvirke till skeppsbyggeri 
främst var begränsad till råmaterial till bord (Daly 2007:219–227). 
Proverna från kölen samt provet från bottenstocken korrelerar bäst 
med kronologier från södra Skandinavien. Även användandet av furu 
till fartygets intimring skulle kunna peka mot Skandinavien, även om 
proveniensen alltså inte kunnat fastställas för dessa timmer. Bygg-
platsen för fartyget bör därför sannolikt sökas någonstans i Sydskan-
dinavien. Att fartyget skulle kunna vara byggt i Varbergstrakten är 
alltså inte otänkbart även om det inte är möjligt att bevisa i nuläget.

Resultaten från makrofossil-, parasit- samt pollenanalyserna visar 
att fartyget i något skede transporterat antingen gödsel eller levande 
hästar eller bådadera. Hö och halm kan, förutom att ha fungerat som 
foder, även ha använts som packningsmaterial. Fynden av så kal�-
lade korv- eller balpinnar är intressanta. Som nämnts är tolkningen 
osäker. I det fall de härrör från korvtillverkning kan de utgöra spår av 
antingen proviant eller last. Den mest anförda alternativa tolkningen, 
att pinnarna brukats för att hålla ihop tygförpackningar till ullbalar, 
skulle i stället visa att fartyget varit involverat i transport av ull.

Utvärdering av undersökningsplan
Målsättning
Den målsättning som angavs i undersökningsplanen för under-
sökningen av Varbergsvraket 1 har med god marginal uppfyllts. 
Frågeställningarna gällande fartygets byggnadsteknik, materialval, 
dimensioner, ålder och funktion/bruk har kunnat besvaras. Fråge-
ställningar rörande fartygets roll inom den samtida halländska sjöfar-
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ten, handeln och samfärdseln kommer att belysas mera utförligt i den 
kommande vetenskapliga fördjupningen.

Metodval och ambitionsnivå
I länsstyrelsens förfrågningsunderlag angavs att ”Byggnadstimmer 
ska dokumenteras analogt enskilt, men då övergripande vad gäller 
gängse attribut, som träslag, dimensioner och typ av förbindningar.” 
I Arkeologernas undersökningsplan föreslogs i stället att samtliga 
konstruktionstimmer skulle dokumenteras digitalt med en hand-
hållen skanner efter avslutad undersökning i fält. Som motiv angavs 
att detta skulle möjliggöra en digital rekonstruktion av fartygsläm-
ningen, vilket skulle ge en möjlighet att tolka fartygets ursprungliga 
form och användningsområde på ett sätt som inte är möjligt genom 
analog dokumentation och uppmätning. Länsstyrelsen godkände 
detta förslag.

Beslutet att dokumentera de enskilda konstruktionstimren digi-
talt visade sig lyckat. Under rapportarbetet har 3D-modellerna av 
konstruktionstimren använts för att kunna ”gå tillbaka” och studera 
detaljer, vilket inte varit möjligt på samma sätt om de enbart hade 
dokumenterats genom analog uppmätning. I den kommande veten-
skapliga fördjupningen avses dessa enskilda 3D-modeller användas 
för att skapa en övergripande digital rekonstruktion av fartyget, vilket 
i sin tur kan användas för undersökningar av bland annat lastkapaci-
tet och seglingsegenskaper.

Även de olika analyserna som angavs i undersökningsplanen 
genomfördes planenligt. Samtliga gav resultat som varit användbara 
vid tolkningen av fartyget och dess användning.

Tidsåtgång
Den uppställda fältarbetsplanen kunde till största delen hållas. 
Fältarbetstiden på undersökningsytan visade sig dock bli kortare än 
beräknat, bland annat genom att borden var kortare och därigenom 
enklare att hantera vid demontering och transport än vad som hade 
antagits vid den föregående besiktningen. I stället för att som plane-
rat stadga upp varje bord och lyfta med maskin kunde de bäras för 
hand av två arkeologer. Vid besiktningen beräknades antal bord till 
cirka 40–50, och det totala antalet skeppsdelar för skanning till cirka 
90. Eftersom borden var kortare än beräknat visade sig det faktiska 
antalet bord i stället vara omkring det dubbla, det vill säga cirka 85, 
vilket innebar totalt 130 delar att skanna och dokumentera. Detta 
medförde att skanningen och dokumentationen tog betydligt längre 
tid än beräknat.

Fyndhantering och logistik
Fyndhanteringen utfördes i enlighet med undersökningsplanen. Även 
logistiken gällande transport av konstruktionstimmer avlöpte utan 
problem. Eftersom Arkeologerna vid denna tidpunkt förfogade över 
en lokal i Göteborg, vilken användes för digital dokumentation av 
konstruktionstimmer från fartygslämningarna inom projekt Västlän-
ken, fanns infrastrukturen redan på plats.
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Fortsatta arbeten
Fortsatta arbeten innefattar en vetenskaplig fördjupning i form av en 
artikel. I denna artikel kommer diskussionen kring fartygets kon-
struktion och historiska sammanhang att fördjupas. Målet är också 
att presentera ett förslag till övergripande rekonstruktion av det 
seglande skeppet.
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Skeppsarkeologisk ordlista
Följande ordlista bygger i huvudsak på von Arbin & Olsson (2006) och 
von Arbin 2017 vilka i sin tur bygger på bland annat Åkerlund (1951) 
och Varenius (1989).

Akter  den bakre delen av ett fartyg
Babord  den vänstra sidan av ett fartyg om man står vänd mot fören
Bladlask  en starkt uttunnad snedlask vid bordens längdskarvning
Blixtlask  en sicksackformad lask
Block  en mekanisk lyft- och draganordning till riggen bestående av en 

blockskiva som är monterad i en bygel (blockhus) av trä
Bord  de plankor som bildar fartygets skrov
Bordgång  ett sammanhängande stråk av bord som löper från stäv till stäv 
Bordhals  ett bords ände närmast för- eller akterstäven
Bordkam  det stycke av ett bord som ligger an vid stävspunning
Bordläggning  ytterskalet i ett träfartyg
Bottenstock  den del av spantet som ligger över kölen
Drev  ett tätningsmaterial, vanligen mellan bord
Dymling  en träbult som saknar huvud
Däck  ett golv/tak i de olika våningarna i ett fartyg
Däcksbalk  tvärskeppsgående timmer på insidan av skrovet som är under-

lag till däcket, jfr tvärbalk
Dödblock  även kallat dotkopp, ett runt eller hjärtformat träföremmål med 

hål i, används ibland i stället för ett block
Dymling  en träbult som saknar huvud
Fjäder  den övre delen av en spunningsköl, den del som bildar spunningens 

översida
För  den främre delen av ett fartyg
Garn  ett spunnet knippe av fibrer
Intimmer  spant, balkar och andra invändigt i skrovet placerade 

förstärkningstimmer
Kardel  ett av de vanligen tre eller fyra garnbuntar av av vilka ett rep är 

slaget
Kip  en i ett block gjord skåra för omläggning av ett tåg
Klink  ett byggnadssätt där borden sammanfogas med överlappande kanter
Klinkbricka  bricka av järn vilken används tillsammans med en klinknagel 

för att ”låsa” denna
Klinknagel  nit av järn vilken håller samman bordens kanter i ett klink-

byggt fartyg
Knap  detalj av trä (vid till exempel reling eller däck) för beläggning av tåg
Knä  vinklat trästycke som används som förstärkning mellan olika delar i ett 

fartyg
Kravell  ett byggnadssätt där borden sammanfogats kant i kant, det vill säga 

utan överlappning
Köl  ett långskeppstimmer i botten av fartyg
Kölsvin  ett långskeppsgående timmer som ligger ovanpå kölen och bottens-

tockarna i mitten av fartyget
Lann  den överlappande delen av borden i en klinkbordläggning
Lask  en skarv mellan två timmer
Laskbricka  en träbit fastspikad på skrovets insida som förstärkning över 

en stumlask
Långskepps  i ett fartygs längdriktning
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Sambord  bordstråket närmast kölen på babords- respektive 
styrbordssidan

Skot  tåg varmed seglet halas an eller släpps ut
Slagvatten  vatten som samlas i bottnen på ett fartyg
Spant  tvärskeppsförstyvande intimmer i ett klinkbyggt fartyg
Spantfack  utrymmet mellan två spant
Spantring  ett komplett spant bestående av bottenstock, upplängor och 

eventuella topptimmer
Spunning  uthuggna spår längs kölens båda sidor för inpassning av sambor-

den (kölspunning) eller på båda sidor av stäven för inpassning av bordens 
kammar (stävspunning)

Spunningshak  i stäven uthuggna hak för bordhalsarnas infästning
Spunningsköl  költyp som har spunning för inpassning av samborden
Stumlask  en längdskarvning av två timmer ”stumt” mot varandra, det vill 

säga utan överlappning
Styrbord  den högra sidan av ett fartyg om man står vänd mot fören
Stäv  på kölen stående timmer som sammanbinder ett fartygs sidor för- res-

pektive akterut
Stävkri  ett utanpå stäven fastgjort timmer avsett att skydda stävkonstruk-

tionen vid grundstötning, ibland benämns även den yttre vinkeln mellan 
köl och förstäv kri

Topptimmer  den övre delen (delarna) av en spantring om denna består av 
fem delar

Tränagel  en träbult med huvud, vanligen kilad i motsatta änden
Tvärbalk  tvärskeppsgående timmer på insidan av skrovet, inte sällan 

underlag för ett däck och kallas då för däcksbalk
Tvärskepps  tvärs långskeppslinjen, det vill säga från sida till sida
Tågvirke  samlingsnamn för rep, linor, trossar och kablar som är sammant-

vinnade av olika fibrer
Upplänga  den mellersta delen (delarna) i en spantring om denna består av 

fem delar; den översta delen (-delarna) i en spantring om denna består av 
tre delar

Våghål  ett urtag på undersidan av exempelvis en bottenstock för slagvatt-
nets avrinning

Vägare  långskeppsgående förstärkningstimmer på insidan av skrovet; i 
vissa fall underlag för tvärbalkar



Bilaga 1a. Den sammanhållna 
skeppskonstruktionen inklusive 
lösa timmer som de påträff  ades. 
Skala 1:50.

2,5 m

Bilagor
Bilaga 1. Ortofoton 
över Varbergsvraket 1
Anders Gutehall, 
Visuell Arkeologi



Bilaga 1b. Den sammanhållna 
skeppskonstruktionen efter 
att bortgrävda timmer åter-
placerats. Skala 1:50.

2,5 m



Bilaga 1c. Den sammanhållna 
skeppskonstruktionen efter 
att spant och vägare lyfts 
bort. Skala 1:50.

2,5 m



Bilaga 1d. Stävkriet samt de 
två kölsektionerna efter att 
övriga timmer lyfts bort. 
Skala 1:50.

2,5 m
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2,5 m

Bilaga 2a. Samtliga 
skeppstimmer. 
Skala 1:50.

Bilaga 2. Planritningar 
över Varbergsvraket 1
Anders Gutehall,  
Visuell Arkeologi
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1008
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1007

2,5 m

Bilaga 2b. Knä, ”laskbricka”, 
kilformat trästycke samt 
oidentifierade skeppstimmer 
med ID-nummer. Skala 1:50.
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1128

1018
1017

1016

1005

1004

1003

1001

Bilaga 2c. Stävkri, 
köl samt vägare med 
ID-nummer. Skala 1:50.

2,5 m
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1020

1019

1006

Bilaga 2d. Bottenstockar med 
ID-nummer. Skala 1:50.

2,5 m
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Bilaga 2e. Bord 
med ID-nummer. 
Skala 1:50.

2,5 m
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Bilaga 2f. Sektioner, 
delvis rekonstruerade, 
genom det bevarade 
skrovet. Skala 1:60.

2,5 m
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Bilaga 3. Tabeller över skeppstimmer och lager

Bilaga 3a. Skeppstimmer, köl.

Intrasis­
Id Namn Typ Anmärkn.

Fast/lös 
konstruktion Kondition Sektion

Original­
längd

Längd 
(mm)

Original­
bredd

Bredd max 
(mm)

Höjd max 
(mm) Träslag

1128 Köl Stävkri Fast Intakt Förlig Ja 3313 Ja 205 363 Ek

1129 Köl Köl Fast Defekt Mitten Nej 3886 Nej 279 271 Ek

1130 Köl Köl Fast Defekt Akterlig Nej 5115 Nej 212 238 Ek

Bilaga 3b. Skeppstimmer, spant.

Intrasis­
Id

Namn Typ Anmärkn. Fast/lös 
konstruk­
tion

Kondition Spant­
ring

SB/BB Bord­
gång 
start

Bord­
gång 
slut

Original­
längd

Längd 
(mm)

Spänn­
vidd 
(mm)

Bredd 
max 
(mm)

Höjd 
max 
(mm)

Träslag

1006 Spant Upplänga Trolig 
upplänga. 
Påträffad i 
vraket, dess 
placering 
oklar.

Lös Fragment – Nej 385 384 75 Furu

1014 Spant Upplänga Trolig 
upplänga. 
Påträffad 
utanför vraket 
på babord 
sida, dess 
placering 
oklar.

Lös Defekt – Nej 1478 1445 204 131 Furu

1019 Spant Bottenstock Fast Defekt 5 SB/BB 7 7 Ja 2120 1634 264 348 Furu

1020 Spant Bottenstock Består av 
1020 & 1021.

Fast Del av 6 SB/BB 8 11 Nej 3345 3283 194 352 Furu

1021 Spant Bottenstock Består av 
1020 & 1021, 
se 1020.

Fast Del av SB/BB Furu

1022 Spant Bottenstock Fast Defekt 7 SB/BB 8 9 Nej 3170 3004 193 248 Furu

1023 Spant Bottenstock Fast Defekt 8 SB/BB 11 10 Nej 3940 3802 260 280 Furu

1024 Spant Bottenstock Fast Intakt 9 SB/BB 8 6 Ja 2940 2919 216 240 Ek

1025 Spant Bottenstock Fast Defekt 10 SB/BB 11 10 Nej 4042 4013 225 165 Furu

1026 Spant Bottenstock Består av 
1026, 1032, 
1033 & 1034, 
se 1034. Var 
bortgrävd, 
dess place-
ring tolkad 
utifrån tränag-
larna.

Fast Del av SB/BB Furu

1027 Spant Bottenstock Var bort-
grävd, dess 
placering 
tolkad utifrån 
tränaglarna.

Fast Defekt 12 SB/BB 9 9 3920 235 Furu

1028 Spant Bottenstock Var bort-
grävd, dess 
placering 
tolkad utifrån 
tränaglarna.

Fast Defekt 13 SB/BB 9 6 Nej 3144 3007 223 204 Furu

1029 Spant Bottenstock Består av 
1029 & 1036. 
Var bort-
grävd, dess 
placering 
tolkad utifrån 
tränaglarna.

Fast Del av 15 SB/BB 8 3 Nej 2216 2181 258 229 Furu

1030 Spant Bottenstock Var bort-
grävd, dess 
placering 
tolkad utifrån 
tränaglarna.

Fast Defekt 16 SB/BB 9 4 Nej 1169 1155 200 119 Furu
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Intrasis­
Id

Namn Typ Anmärkn. Fast/lös 
konstruk­
tion

Kondition Spant­
ring

SB/BB Bord­
gång 
start

Bord­
gång 
slut

Original­
längd

Längd 
(mm)

Spänn­
vidd 
(mm)

Bredd 
max 
(mm)

Höjd 
max 
(mm)

Träslag

1031 Spant Bottenstock Består av 
1031 & 1035. 
Var bort-
grävd, dess 
placering 
tolkad utifrån 
tränaglarna.

Fast Del av 14 SB/BB 9 3 Nej 2799 2887 219 189 Furu

1032 Spant Bottenstock Består av 
1026, 1032, 
1033 & 1034, 
se 1034.

Fast Del av SB/BB Furu

1033 Spant Bottenstock Består av 
1026, 1032, 
1033 & 1034, 
se 1034. Var 
bortgrävd, 
dess place-
ring tolkad 
utifrån tränag-
larna.

Fast Del av 11 SB/BB Furu

1034 Spant Bottenstock Består av 
1026, 1032, 
1033 & 1034. 
Var bort-
grävd, dess 
placering 
tolkad utifrån 
tränaglarna.

Fast Del av 11 BB 0 5 Nej 1230 1215 184 123 Furu

1035 Spant Bottenstock Består av 
1031 & 1035. 
Se 1031.

Fast Del av SB/BB Furu

1036 Spant Bottenstock Består av 
1029 & 1036. 
Se 1029.

Fast Del av SB/BB Furu

1037 Spant Oidentifierad Var bortgrävd, 
dess place-
ring oklar

Lös Fragment – Nej 975 931 221 133 Furu

1038 Spant Oidentifierad Var bortgrävd, 
dess place-
ring oklar

Lös Fragment – Nej 925 923 212 146 Furu

1039 Spant Bottenstock Var bortgrävd, 
dess place-
ring oklar

Lös Fragment – Nej 783 793 181 157 Furu

Bilaga 3c. Skeppstimmer, vägare, knä.

Intrasis­
Id

Namn Typ Anmärkn. Fast/lös 
konstruk­
tion

Kondition SB/BB Bord­
gång

Spant­
fack 
slut

Spant­
fack 
start

Origi­
nal­
längd

Längd 
(mm)

Origi­
nal­
bredd

Bredd 
max 
(mm)

Tjock­
lek 
max 
(mm)

Träslag

1001 Vägare Vägare Består av 1001 
& 1018

Fast Del av BB 6 13 6 Nej 3170 Ja 158 147 Furu

1003 Vägare Vägare Består av 1003, 
1004, 1005, 
1016, 1017, se 
1004

Fast Del av SB Furu

1004 Vägare Vägare Består av 1003, 
1004, 1005, 
1016, 1017

Fast Del av SB 6 9 9 Nej 3405 Ja 131 159 Furu

1005 Vägare Vägare Består av 1003, 
1004, 1005, 
1016, 1017, se 
1004

Fast Del av SB Furu

1010 Vägare Vägare Var bortgrävd, 
dess placering 
oklar

Lös Fragment BB 348 135 74 Furu
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Intrasis­
Id

Namn Typ Anmärkn. Fast/lös 
konstruk­
tion

Kondition SB/BB Bord­
gång

Spant­
fack 
slut

Spant­
fack 
start

Origi­
nal­
längd

Längd 
(mm)

Origi­
nal­
bredd

Bredd 
max 
(mm)

Tjock­
lek 
max 
(mm)

Träslag

1016 Vägare Vägare Består av 1003, 
1004, 1005, 
1016, 1017, se 
1004

Fast Del av SB Furu

1017 Vägare Vägare Består av 1003, 
1004, 1005, 
1016, 1017, se 
1004

Fast Del av SB Furu

1018 Vägare Vägare Består av 1001 
& 1018, se 1001

Fast Del av BB Furu

1040 Vägare Vägare Var bortgrävd, 
dess placering 
oklar

Lös Fragment BB 392 134 92 Furu

1041 Vägare Vägare Var bortgrävd, 
dess placering 
oklar

Lös Fragment BB 1149 131 199 Furu

1002 Knä Balkknä L-formad, vinkel 
cirka 50 grader. 
Korta delen 
spetsig

Lös Defekt – – – – Ja 1224 Ja 128 430 Furu

Bilaga 3d. Skeppstimmer, bord, kil.

Intrasis­
Id

Namn Typ Fast/lös 
konstruk­
tion

Kondition SB/BB Bord­
gång

Spant­
fack 
start

Spant­
fack 
slut

Origi­
nal­
längd

Längd 
(mm)

Origi­
nal­
bredd

Bredd 
max 
(mm)

Tjock­
lek 
max 
(mm)

Träslag

1013 Bord Bord Lös Fragment Nej 1560 Nej 150 20 Ek

1042 Bord Bord Fast Fragment SB 13 16 20 Nej 2391 Nej 171 Ek

1043 Bord Bord Fast Fragment SB 12 9 10 Nej 1270 Nej 123 Ek

1044 Bord Bord Fast Fragment SB 12 16 20 Ja 2340 Nej 277 Ek

1045 Bord Bord Fast Fragment SB 11 8 9 Nej 573 Nej 117 30 Ek

1046 Bord Bord Fast Defekt SB 11 9 10 Nej 1080 Ja 254 35 Ek

1047 Bord Bord Fast Defekt SB 11 16 20 Ja 2220 Ja 270 35 Ek

1048 Bord Bord Fast Defekt SB 10 7 10 Nej 2174 Ja 252 32 Ek

1049 Bord Bord Fast Defekt SB 10 10 13 Nej 2159 Nej 172 32 Ek

1050 Bord Bord Fast Defekt SB 10 13 18 Nej 1830 Ja 266 Ek

1051 Bord Bord Fast Defekt SB 9 6 10 Ja 2214 Ja 272 34 Ek

1052 Bord Bord Fast Defekt SB 9 11 14 Ja 2211 Ja 284 42 Ek

1053 Bord Bord Fast Intakt SB 9 14 19 Ja 2263 Ja 289 43 Ek

1054 Bord Bord Fast Fragment SB 8 5 8 Nej 1652 Ja 280 20 Ek

1055 Bord Bord Fast Intakt SB 8 8 10 Ja 943 Ja 238 36 Ek

1056 Bord Bord Fast Intakt SB 8 11 15 Ja 2202 Ja 280 41 Ek

1057 Bord Bord Fast Defekt SB 8 13 16 Ja 2026 Ja 273 37 Ek

1058 Bord Bord Fast Intakt SB 8 16 20 Ja 2083 Ja 264 42 Ek

1059 Bord Bord Fast Fragment SB 7 5 7 Nej 1440 Ja 275 28 Ek

1060 Bord Bord Fast Intakt SB 7 7 11 Ja 2277 Ja 241 41 Ek

1061 Bord Bord Fast Intakt SB 7 11 15 Ja 2230 Ja 252 37 Ek

1062 Bord Bord Fast Intakt SB 7 15 20 Ja 2252 Ja 247 38 Ek

1063 Bord Bord Fast Fragment SB 7 1 4 Nej 2270 Nej 202 25 Ek

1064 Bord Bord Fast Defekt SB 6 1 4 Nej 2079 Nej 218 42 Ek

1065 Bord Bord Fast Defekt SB 6 5 8 Ja 1866 Ja 259 38 Ek

1066 Bord Bord Fast Intakt SB 6 8 12 Ja 2442 Ja 246 41 Ek

1067 Bord Bord Fast Intakt SB 6 7 11 Ja 2375 Ja 251 37 Ek

1068 Bord Bord Fast Fragment SB 6 11 11 Nej 356 Ja 247 27 Ek

1069 Bord Bord Fast Defekt SB 5 1 5 Ja 206 Ja 240 35 Ek

1070 Bord Bord Fast Intakt SB 5 6 9 Ja 2066 Ja 252 39 Ek
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Intrasis­
Id

Namn Typ Fast/lös 
konstruk­
tion

Kondition SB/BB Bord­
gång

Spant­
fack 
start

Spant­
fack 
slut

Origi­
nal­
längd

Längd 
(mm)

Origi­
nal­
bredd

Bredd 
max 
(mm)

Tjock­
lek 
max 
(mm)

Träslag

1071 Bord Bord Fast Intakt SB 5 8 13 Ja 2312 Ja 274 39 Ek

1072 Bord Bord Fast Intakt SB 5 13 17 Ja 2285 Ja 269 41 Ek

1073 Bord Bord Fast Defekt SB 4 3 7 Ja 2312 Ja 259 33 Ek

1075 Bord Bord Fast Intakt SB 4 6 9 Ja 1562 Ja 262 36 Ek

1076 Bord Bord Fast Intakt SB 4 9 13 Ja 2272 Ja 256 39 Ek

1077 Bord Bord Fast Intakt SB 4 13 17 Ja 2324 Ja 252 38 Ek

1078 Bord Bord Fast Intakt SB 3 3 7 Ja 2168 Ja 246 37 Ek

1079 Bord Bord Fast Intakt SB 3 7 11 Ja 2251 Ja 280 41 Ek

1080 Bord Bord Fast Intakt SB 3 11 15 Ja 2240 Ja 287 43 Ek

1081 Bord Bord Fast Fragment SB 3 14 17 Nej 1532 Ja 278 44 Ek

1082 Bord Bord Fast Intakt SB 2 3 7 Ja 2136 Ja 245 41 Ek

1083 Bord Bord Fast Intakt SB 2 7 10 Ja 1546 Ja 267 44 Ek

1084 Bord Bord Fast Intakt SB 2 10 14 Ja 2110 Ja 287 46 Ek

1085 Bord Bord Fast Defekt SB 2 14 17 Ja 2247 Ja 281 43 Ek

1086 Bord Sam-
bord

Fast Intakt SB 1 4 9 Ja 2272 Ja 255 56 Ek

1088 Bord Sam-
bord

Fast Intakt SB 1 8 13 Ja 2234 Ja 282 48 Ek

1089 Bord Sam-
bord

Fast Intakt SB 1 12 15 Ja 1348 Ja 252 43 Ek

1090 Bord Sam-
bord

Fast Defekt SB 1 14 15 Nej 905 Ja 245 46 Ek

1091 Bord Bord Fast Intakt SB 2 21 25 Ja 2187 Ja 232 42 Ek

1092 Bord Sam-
bord

Fast Defekt SB 1 19 22 Nej 1343 Ja 227 44 Ek

1093 Bord Sam-
bord

Fast Intakt SB 1 21 25 Ja 2270 Ja 228 43 Ek

1094 Bord Bord Lös Defekt SB Nej 1435 Ja 258 44 Ek

1095 Bord Sam-
bord

Fast Intakt BB 1 4 9 Ja 2272 Ja 256 40 Ek

1096 Bord Bord Fast Intakt BB 1 9 12 Ja 1975 Ja 248 48 Ek

1097 Bord Sam-
bord

Fast Intakt BB 1 12 15 Nej 1623 Ja 252 57 Ek

1098 Bord Bord Fast Intakt BB 2 4 8 Ja 2174 Ja 250 39 Ek

1099 Bord Bord Fast Intakt BB 2 7 10 Ja 1480 Ja 267 42 Ek

1100 Bord Bord Fast Intakt BB 2 10 11 Ja 2353 Ja 270 44 Ek

1101 Bord Bord Fast Intakt BB 3 3 7 Ja 2258 Ja 272 44 Ek

1102 Bord Bord Fast Intakt BB 3 7 10 Ja 1810 Ja 266 37 Ek

1103 Bord Bord Fast Defekt BB 3 10 14 Ja 2075 Ja 253 38 Ek

1104 Bord Bord Fast Defekt BB 4 3 5 Ja 1690 Ja 260 36 Ek

1105 Bord Bord Fast Intakt BB 4 5 9 Ja 2346 Ja 271 47 Ek

1106 Bord Bord Fast Defekt BB 4 9 13 Ja 2092 Ja 258 44 Ek

1107 Bord Bord Fast Defekt BB 5 1 5 Nej 2024 Ja 244 42 Ek

1108 Bord Sam-
bord

Fast Intakt BB 1 20 24 Ja 2429 Ja 237 46 Ek

1109 Bord Bord Fast Intakt BB 2 21 25 Ja 2124 Ja 247 47 Ek

1110 Bord Bord Fast Intakt BB 5 6 10 Ja 2530 Ja 246 47 Ek

1111 Bord Bord Fast Defekt BB 5 10 12 Nej 909 Ja 238 33 Ek

1112 Bord Bord Fast Intakt BB 6 5 9 Ja 2298 Ja 253 41 Ek

1113 Bord Bord Fast Defekt BB 6 9 13 Nej 2135 Ja 259 43 Ek

1114 Bord Bord Fast Fragment BB 7 1 5 Nej 2250 Ja 255 28 Ek

1115 Bord Bord Fast Defekt BB 7 5 8 Ja 1799 Ja 260 38 Ek

1116 Bord Bord Fast Intakt BB 7 7 11 Ja 2012 Ja 268 41 Ek

1117 Bord Bord Fast Defekt BB 7 11 13 Nej 1130 Ja 270 39 Ek
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Intrasis­
Id

Namn Typ Fast/lös 
konstruk­
tion

Kondition SB/BB Bord­
gång

Spant­
fack 
start

Spant­
fack 
slut

Origi­
nal­
längd

Längd 
(mm)

Origi­
nal­
bredd

Bredd 
max 
(mm)

Tjock­
lek 
max 
(mm)

Träslag

1118 Bord Bord Fast Fragment BB 8 1 4 Nej 2085 Nej 223 21 Ek

1119 Bord Bord Fast Intakt BB 8 4 7 Ja 2184 Ja 258 40 Ek

1120 Bord Bord Fast Fragment BB 8 11 12 Nej 598 Ja 266 38 Ek

1121 Bord Bord Fast Defekt BB 9 3 7 Ja 2242 Ja 281 30 Ek

1122 Bord Bord Fast Defekt BB 9 10 14 Nej 1926 Nej 190 39 Ek

1123 Bord Bord Fast Defekt BB 10 3 7 Nej 2079 Ja 238 38 Ek

1124 Bord Bord Fast Intakt BB 10 7 11 Ja 2211 Ja 246 46 Ek

1125 Bord Bord Fast Intakt BB 11 7 11 Ja 2219 Ja 280 41 Ek

1126 Bord Bord Lös Defekt BB Nej 1240 Nej 150 37 Ek

1127 Bord Bord Lös Fragment BB Nej 906 Ja 244 46 Ek

1074 Kil Kil Fast Intakt SB 4 5 5 Ja 263 Ja 99 12 Ek

1087 Lask-
bricka

Lask-
bricka

Fast Intakt SB 1 8 8 Ja 508 Ja 154 26 Ek

Bilaga 3e. Skeppstimmer, oidentifierad.

Intrasis­
Id

Namn Typ Anmärk­
ning

Fast/lös kon­
struktion

Kondition Original­
längd

Längd 
(mm)

Original­
bredd

Bredd 
max (mm)

Tjock­
lek max 
(mm)

Trä­
slag

1007 Oidentifierad Oidentifierad Lös Defekt Nej 627 Ja 43 41 Furu

1008 Oidentifierad Oidentifierad Lös Fragment Nej 360 Nej 260 150 Furu

1009 Oidentifierad Oidentifierad Lös Intakt Ja 784 Ja 88 150 Furu

1011 Oidentifierad Oidentifierad Lös Intakt Ja 400 Ja 89 55 Furu

1012 Oidentifierad Oidentifierad Lös Fragment Nej 229 Ja 75 32 Ek

1015 Oidentifierad Oidentifierad Lös Defekt Ja 875 Ja 75 Furu

Bilaga 3f. Lager.

IntrasisId Typ Beskrivning Fynd Prover

1801 Lager Lager med mycket vass, avsattes före järnvägen byggdes cirka 1880. Visar att 
området runt vraket utgjordes av våtmark/strandäng med grunt vatten. 

1803 Lager Ett tjockt sandlager som täckte fartygslämningen. Lagret fanns över hela undersök-
ningsområdet och representerar en lång period av översandning.

F2–F8, F13–F15, 
F26, F36, F38–F39

1818 Lager Organiskt lager över de fem förligaste bevarade spantringarna. Utgörs förmodligen 
av ett förmultnat fördäck. 

1830 Lager Organiskt lager på bordläggningen och kölen. Representerar troligen ett bruk-
ningslager i båten. 

F9–F12, F16, F18, 
F20–F25, F27–F31, 
F33–F35, F37, 
F40–F43

1813–1817,  
1834–1840, 
1884 (utgår),  
1885

1831 Lager Lager bestående av grov grå sand med inslag av snäckskal, ligger på lager SL1830. 
Troligen naturligt avsatt sjöbottensand. 

1833

1858 Lager Mörkt organiskt lager av förmultnat trä och träflisor. Det låg runt aktern och består 
förmodligen av nedbrutet skeppstimmer.

F32

1860 Lager Möjligt brukningslager bestående av oregelbundna sand- och organiska linser i 
SL1803. Kraftigt avgränsat mot nordväst mot kvarvarande plankor.

1898 Lager Lins i lager SL1803 med förmultnat trä precis utanför den nordöstra sidan av vraket. 
Förmodligen nedbrutet skeppstimmer.

1910 Lager Vattenavsatt sandlager runt fartygslämningen. 

1911 Lager Naturligt lager bestående av lera under fartygslämningen. Fartyget har sjunkit ner 
cirka 0,5 m i leran. Under lager SL1912.

1909

1912 Lager Naturligt tillkommen liten stenås i nordväst–sydostlig riktning bestående av rundade 
stenar, 0,02–0,52 m stora. Fartygslämningen vilade mot stenarna.
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Bilaga 4. Dokumenterade skeppstimmer
Anders Gutehall, Visuell Arkeologi

Ett urval av de skannade skeppstimren dels i texturerad vy och dels 
i så kallad teknisk vy med annoteringar. På skeppstimren i längd-
skeppsriktning avbildas sektionerna sedda mot fören och på de 
i tvärskeppsriktning mot styrbord.

Skanning: Evan Skole, Arkeologerna.
Bearbetning: Anders Gutehall, Visuell Arkeologi.
Annotering: Evan Skole, Arkeologerna, Anders Gutehall, Visuell 

Arkeologi & Andreas Widerberg, Bohusläns museum.
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Bilaga 4a Stävkri ID 1128, texturerad vy. Skala 1:20.

För >< Akter

1 m
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Bilaga 4a Stävkri ID 1128, teknisk vy. Skala 1:20.

För >< Akter

1 meter0,50
Järnnagel/järnspik
Redskapsspår, tväryxa

Skadad yta
Fiberriktning

Originalyta

1 m
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För >< Akter

Bilaga 4b Köl ID 1129, texturerad vy. Skala 1:20.

1 m



63Varbergsvraket 1 – en senmedeltida fartygslämning utanför Getakärr

För >< Akter

Redskapsspår, yxa
Fiberriktning

Järnnagel/järnspik
Redskapsspår, tväryxa

Skadad yta
Originalyta

Bilaga 4b Köl ID 1129, teknisk vy. Skala 1:20.

1 m
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Bilaga 4c Bottenstock ID 1023, texturerad vy. Skala 1:20.

Styrbord >< Babord

1 m
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Bilaga 4c Bottenstock ID 1023, teknisk vy. Skala 1:20.

Styrbord >< Babord

Redskapsspår, yxa
Splint

Skadad yta
Fiberriktning

Originalyta

Tränagelhål
Tränagelriktning

1 m
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Styrbord >< Babord

Bilaga 4d Bottenstock ID 1024, texturerad vy. Skala 1:20.

1 m
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Styrbord >< Babord

Redskapsspår, yxa
Splint

Skadad yta
Fiberriktning

Originalyta

Tränagelhål
Tränagelriktning

Bilaga 4d Bottenstock ID 1024, teknisk vy. Skala 1:20.

1 m



Varbergsvraket 1 – en senmedeltida fartygslämning utanför Getakärr68

Bilaga 4e Bord ID 1076, texturerad vy. Skala 1:20.

Akter >< För

1 m
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Bilaga 4e Bord ID 1076, teknisk vy. Skala 1:20.

Akter >< För

Fiberriktning

Avtryck
Skadad yta

Originalyta

Tränagelhål

Klinknagel/klinkbricka
Tränagelriktning

Redskapsspår, yxa

1 m
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Bilaga 4f Bord ID 1078, texturerad vy. Skala 1:20.

Akter >< För

1 m
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Bilaga 4f Bord ID 1078, teknisk vy. Skala 1:20.

Ovansida

Tvärsnitt

Undersida

Akter >< För

Babord sida

Styrbord sida

Fiberriktning
Originalyta

Tränagelhål
Tränagelriktning

Klinknagel/klinkbricka
Träplugg

Redskapsspår, yxa

1 m
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Bilaga 4g Vägare ID 1001 och ID 1018, texturerad vy. Skala 1:20.

För >< Akter

1 m
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Bilaga 4g Vägare ID 1001 och ID 1018, teknisk vy. Skala 1:20.

Redskapsspår, yxa

Skadad yta
Fiberriktning

Originalyta

För >< Akter

Tränagelhål
Tränagelriktning

1 m
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Bilaga 4h Knä ID 1002, texturerad vy. Skala 1:20.

1 m
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Bilaga 4h Knä ID 1002, teknisk vy. Skala 1:20.

Järnnagel/järnspik

Redskapsspår, tväryxa

Skadad yta
Fiberriktning

Tränagelhål
Tränagelriktning

1 m
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9

41

38

32
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26 28
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2

Övrigt organiskt material
Trä
Textil
Metall
Läder
Keramik
Glas

2,5 m

Bilaga 5. Planritning med 
fynden markerade
Anders Gutehall, Visuell Arkeologi
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Bilaga 6. Fyndtabell
Fyndregistrering Veronica Forsblom Ljungdahl

Fnr Sakord Material Godstyp Antal 
fragm.

Konser­
vering

Kommentar Insamlat 
från kontext

2 Föremål Metall 1 Oklart föremål. 1803

3 Rep Övrigt orga-
niskt material

1 Tågvirke/rep av växtfiber 1803

4 Planglas Glas 1 Modernt. Kastas 1803

5 Kärl Keramik Yngre 
rödgods

1 Mynningsbit. 1500-1600-tal 1803

6 Sko Läder 1 Sula 1803

7 Rep Övrigt orga-
niskt material

1 Tågvirke/rep av växtfiber 1803

8 Rep Övrigt orga-
niskt material

1 Tågvirke av bast. 1803

9 Korvpinne Trä 2 Korv-/balpinne. 1830

10 Bearbetat Trä 1 Bearbetat men obestämbart, trä med tjära. Hål 30 mm i diameter. 1830

11 Drev Övrigt orga-
niskt material

1 Tjära med djurhår samt organiskt material. 1830

12 Textil Textil 1 Oklart vad för textil 1830

13 Dödblock Trä 1 Droppformad, längd 89 mm. Nedre delen: halvcirkelformad, 45 
mm i bredd och 22 mm i tjocklek. Hål ca 12 mm i diameter med 
mycket avfasade kanter. Övre delen: rak, 13 mm i bredd och 14 
mm i tjocklek. Hål ca 7 mm i diameter med svagt avfasade kanter. 
Rundat spår längs samtliga sidor förutom den raka översidan. Rep 
av hampa

1803

14 Lock Trä 1 Lock till tunna 1803

15 Sko Läder 1 Hälkappa 1803

16 Odefinierat Läder 1 Ja Tillskuret läderstycke. Ser intakt ut. 1830

17 Sko Läder 7 Vändsydd lädersko Trol. 1500-tal.

18 Föremål Trä 2 Spetsig i ena änden. 1830

20 Nätsticka Trä 1 Ja Intakt. 1830

21 Rem Läder 1 Funktion oklar. 1830

22 Korvpinne Trä 1 Korv-/balpinne. 1830

23 Kam Trä 1 Ja Dubbelkam. Luskam. 1830

24 Textil Textil 1 Oklart föremål. 1830

25 Textil Textil 1 Oklart föremål 1830

26 Plugg Trä 1 Oklart föremål. 1803

27 Sko Läder 3 Ja Sko, nästan komplett, ganska skört ovanläder. Snörning sitter kvar 1830

28 Lock Trä 1 Ja Del av botten eller lock till tunna/hink. Bomärke eller annat märke 
inristat.

1830

29 Panna Keramik Yngre 
rödgods

1 Mynningsbit. 1500-1600-tal 1830

30 Sko Läder 2 Ja Sula 1830

31 Kruka Keramik Yngre 
svartgods

1 Del av botten+buk. Kruka eller kanna, 1400-1500-tal. 1830

32 Obestämt Trä 1 Oklart föremål 1858

33 Klädes
plagg

Textil Tuskaft. Troligen ylletextil. Oklart om det är del av klädesplagg. 1830

34 Knap Trä 2 Ej intakt 1830

35 Sko Läder 1 Ja Liten storlek. Slitsat ovanläder, ristad dekor på bakkappan. Sekun-
därt skuret?

1830

36 Textil Textil 1 Oklart föremål. 1803

37 Textil Textil 1 Textil 1830

38 Föremål Trä 1 Del av nätsticka? 1803

39 Textil Textil 1 Oklart föremål 1803

40 Sko Läder 1 Sula 1830

41 Korvpinne Trä 1 Korv-/balpinne 1830

42 Laggkärl Trä 2 Del av tunna/hink 1830

43 Korvpinne Trä 2 Korv-/balpinne 1830
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Bilaga 7. Planritning med 
prover för dendrokronologisk 
analys markerade
Anders Gutehall, Visuell Arkeologi

1129

1125

1113
1103

1097

1130

1023

1024

1016

1001

1002

1027

1019

1020
1022

1053

1061

1081

1089

1070

Analyserade, daterade timmer – ek
Analyserade, ej daterade timmer – furu

2,5 m
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Bilaga 8. Dendrokronologisk analys
Aoife Daly, dendro.dk
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PM1838/PM1839/PM1840

PM1836/PM1837/PM1909

PM1833/PM1834/PM1835

PM1815/PM1816/PM1817

Makrofossil-/parasit-/pollenprov, över kölen
Makrofossil-/parasit-/pollenprov, under kölen

2,5 m

Bilaga 9. Planritning med 
makrofossil-, parasit- och 
pollenproverna markerade
Anders Gutehall, Visuell Arkeologi
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Bilaga 10. Analys av makrofossil, 
parasitförekomst och pollen
Jonas Bergman & Maria Paring, Arkeologerna

Bakgrund och syfte
Vid en arkeologisk undersökning av ett fartygsvrak, L2021:4935, 
inom Kv. Valen 6, Varbergs kommun, prov togs plankor på botten av 
skrovet. Tolv prover togs allt som allt, fyra till makrofossilanalys, fyra 
till parasitanalys och fyra till pollenanalys. 

Dendrokronologisk analys av plankorna i vraket, som troligtvis 
är ett lastfartyg, visar att träden var fällda under sent 1400-tal och 
uppförandet av fartyget bör ha skett i början av 1500-talet. Varbergs-
området är under flera perioder känt för sina marknader och var 
under perioder danskt, vilket medför att transporter över vattnet bör 
ha varit frekvent. 

Frågeställningarna inför den arkeobotaniska och arkeoparasito-
logisk provtagningen var att se om proverna kunde svara på frågor 
angående regionala och internationella kontakter, samt att se om det 
gick att genomföra en viss miljörekonstruktion av området. Analyser 
som används var: makroskopisk- och pollenanalys med syfte att fånga 
upp växtmaterial, så som säd, kryddväxter med mera. och parasi-
tanalys, för att se parasitägg från boskapens inälvsmaskar som kan 
berätta om vilka djurslag som kan ha fraktats på fartyget, och att se 
djurens hälsostatus.

Metod
Provtagningen skedde av arkeobotaniker på plats och makrofos-
sil-, pollen- och parasitproverna samlades in på fyra platser utmed 
fartygets längd för att eventuellt kunna se skillnader i nyttjanden av 
fartyget från för till akter. Plankorna skrapades och material samla-
des in i springor mellan plankor i ett försök att fånga upp spår efter 
djur och växter som kan ha fraktats eller används på fartyget, samt 
för att samla material till en eventuell miljörekonstruktion. 

Makrofossilanalys
De makroskopiska proven innehöll en volym mellan 0,55 och 0,95 
liter jord per prov. Flotation av proverna skedde i enlighet med en 
metod beskriven av Wasylikowa (1986) och våtsiktades i genom såll 
med maskvidd 5 mm och 0,5 mm. Efter flotationen samlades pro-
verna upp och förvarades i vatten till dess de analyserades. Materialet 
identifierades under ett stereomikroskop med 6,3–63 gångers försto-
ring. Den makroskopiska analysen har främst behandlat växtmakro-
fossil (som inte är ved eller träkol), men även puppor, fekalier, smältor, 
slagg, ben mm har eftersökts. Bestämningsarbetet skedde med stöd 
av referenssamlingar och särskild bestämningslitteratur (Cappers 
m.fl. 2012, Jacomet 2006). Då området ligger nära kusten och har en 
viss markfuktighet, antogs det finnas möjligheter att finna oförkolnat 
växtmaterial tillhörande brukningstiden av fartyget. Där av eftersök-
tes både oförkolnat som förkolnat material i makrofossilanalysen.

Fartyget var behandlat och tätat med tjära som kan påverka beva-
ringen av organiskt material och behandling av materialet vid analys. 
Under flotation vid makrofossilanalysen genomgick provet en hårdare 
mekanisk behandling för att lösa upp det organiska materialet, vilket 
kan ha påverkat resultatet. 
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Tabell 1. Resultat av makrofossilanalys. Maria Paring. (Tabellen fortsätter på nästa sida.)

Valen 6, L2021:4935,  
makrofossil

Stratigrafiskt objekt 1830

PM 1815 1833 1836 1838

Kontext Köl, mitt I fören Mitten mot 
aktern Mot aktern

Volym (Liter) 0,6 0,55 0,7 0,95

Oförkolnat växtmaterial

Barr ospec. ●

Rottrådar ●● ●● ●●● ●●●

Strån (ospec.) ●● ● ●

Träflis ●●● ●●

Vedartade växter Träkol ● ●●

Rubrik?

Hår ● ●● ●●

Insekter ● ● ●

Mossdjur- Cristatella ● ●

Mussslor ospec ●

Puppor ● ●

Flugpuppor ●●

Snäckor (olika arter) ●

Fiskben ●

Övrigt
Snöre fragm. ●

Tjära ●●●

Totalt identifierade växter & fröer 115 10 5 152

Vatten

Svalting Alisma plantago-aquatica 1 1

Nickskära Bidens cf. cernua 1

Hårnating Ruppia maritima 4

Hårsärv Zannichellia palustris 1

Ängs-, strand-, 
betesmarks­
växter

Klätt Agrostemma githago 1 6

Åkerkulla Anthemis arvensis 1

Havssäv Bolboschoenus maritimus

Starr ospec. Carex spp. 1 1

Knaggelstarr Carex flava -type 1

Slankstarr Carex flacca -type 1 1

Hundstarr Carex nigra -type 1 3

Blåklint Centaurea cyanus 2 1

Dvärgag Cyperus fuscus 1

Tåg (ospec.) Juncus spp 1

Gökblomster Lychnis flos-cuculi 1

Strandklo Lycopus europaeus 6

Brunört Prunella vulgaris 1 1

Smörblomma Ranunculus acris 2

Bergsyra Rumex acetosella 1 1 1

Småsäv Scirpus/Eleocaris spp. 1

Havssälting Triglochin maritimum L 1

Dyveronica Veronica cf scutellata 1

I tabellen över makrofossil, tabell 1, har delar av materialet (för-
utom frön) kvantifierats enligt en grov relativ skala om 1–3 punkter. 
En punkt motsvarar enstaka fragment (1–5 stycken) av förkolnat 
växtmaterial. Två punkter motsvarar att fragmenten är närvarande 
i alla subsamplingar av provet. Tre punkter visar på en dominans av 
växtfragment i hela provet.

Det kvalitativa innehållet av makroskopiskt material styrs i 
hög utsträckning av en handfull tafonomiska faktorer kopplade till 
de avfallskällor varifrån materialet som bygger upp kulturlagren 
härstammar, huvudsakligen från byggnation och hantverk (träflis, 
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Valen 6, L2021:4935,  
makrofossil

Stratigrafiskt objekt 1830

PM 1815 1833 1836 1838

Kontext Köl, mitt I fören Mitten mot 
aktern Mot aktern

Volym (Liter) 0,6 0,55 0,7 0,95

Ogräs

Kamomillkulla Anthemis cf cotula 1

Kardborre (ospec.) Arctium spp 1

Arvar ospec. Cerastium sp 1

Svinmålla-typ Chenopodium album-type 11 1 20

Blå-/rödmålla Chenopodium glaucum/rubrum 2

Älggräs Filipendula ulmaria 3

Pilörtar (ospec) Persicaria spp 1

Pilört Persicaria lapathifolia 1 4

Trampört Polygonum aviculare 11

Gåsört Potentilla anserina 1 1

Ranunklar (ospec) Ranunculus spp 3

Revsmörblomma Ranunculus repens 1

Tiggarranunkel Ranunculus sceleratus 1 1

Skräppor Rumex spp. 1 2

Krusskräppa Rumex crispus 1

Åkerspärgel Spergula arvensis 1 3

Våtarv Stellaria media 6 1 7

Maskros (ospec.) Taraxacum spp

Penningört Thlaspi arvense 1 1

Brännässla Utrica dioica 6

Insamlat

Kråkbär Empetrum nigrum 53

Hallon Rubus ideaus 3

Blåbär/Lingon Vaccinium myrtillus / vitis-idaea 7 1

Odlat

Havre förkolnat Avena spp. 3

Kål (ospec.) Brassica spp 1 2

Svart senap Brassica cf nigra 1 45

Humle Humulus lupulus 3 1 13

Lin (ospec.) Linum cf 1

Opievallmo Papaver cf somniferum 1

Ej Klassat

Malvor (ospec.) Malva spp 1

Ranunkel (ospec) Ranunculus spp 3

Vide (ospec.) Salix cf 2

Olvon Viburnum opulus 1

Problematica 7 1 2

kol, kalkbruk m.m.), djurhållning (växter från ängs-/betesmiljö), kök 
(träkol, matrester och latrinavfall). Därtill kommer en del material, 
som till exempel ogräs, från lokala växtmiljöer. För att underlätta för 
läsaren att se detta i resultaten har de olika arterna grovt grupperats 
i fem ekologisk-kulturella kategorier (1: vatten: 2: äng/strand – i 
arkeologiska sammanhang ofta representerade av hö och dynga – 3: 
Ogräs – lokal flora; 4: Insamlade växter, samt 5: Odlade växter. Dessa 
kategorier är inte att betrakta som fasta och en art kan i själva ver-
ket samtidigt tillhöra flera kategorier. Hallon kan till exempel både 
betraktas som ett ogräs och en insamlad växt. 

Att ha i åtanke är att växtmaterial påverkas olika av nedbryt-
ningsfaktorer, vilket medför att endast en del av det förhistoriska 
växtmaterialet kan vara bevarat för makrofossilanalys. Främst är det 
fröer med hårda skal (t.ex. mållor, hallon) som bevaras bäst.
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Pollenanalys
Fyra pollenprov med en volym på cirka 2 ml genomgick en modifierad 
pollenpreparering på grund av att provjorden innehöll tjära. Tjäran 
löstes först med hjälp av en acetonlösning, som sedan centrifugera-
des bort. Detta fungerade tillfredställande på tre av fyra prover. Sen 
preparerades proverna vidare enligt Berglund & Ralska-Jasiewiczova 
(1986). Detta innebär i huvudsak dispergering i natriumhydroxid 
(NaOH), borttagning av eventuellt kalciumkarbonat (CaCO3) med 
saltsyra (HCl), och våtsiktning (250 mikrometer maskvidd). Proverna 
centrifugerades och tvättades sedan med destillerat vatten. Vid 
tillverkning av preparat för mikroskopering har proverna inbäddats i 
glycerin. Analysen har utförts med ett mikroskop försett med faskon-
trast. Vid analysen har 400 och 1 000 gångers förstoring använts, 
och identifieringen av pollen har gjorts med hjälp av Beug (2004). En 
referenssamling med pollenpreparat sammanställd vid Arkeologerna 
SHM har använts vid behov. Pollenprepareringen har utförts av Anna 

Tabell 2. Resultat av pollenanalys. Jonas Bergman.

Valen 6, L2021:4935,  
Pollenanalys

PM 1817 1835 1840 1909

Stratigrafiskt 
objekt 1830 1830 1830 1911

Kontext Köl, mitt Fören Mot aktern Under kölen

Pollenkonc. Mycket låg Mycket låg Mycket låg Mycket låg

Pollen­
bevaring God Dålig–medel God Dålig

Träd/buskar

Al Alnus ● ●

Björk Betula ●●

Gran Picea ● ●

Tall Pinus ● ●● ●● ●

Hassel Corylus ●

Lind Tilia cordata ● ●

Ek Quercus ●

Bok Fagus ●

Ljung Calluna vulgaris ● ●

Odlade växter

Korn cf Hordeum ● ●

Råg Secale ● ● ●●

Vete Triticum ●

Obestämd säd Cerealia ● ● ●

Humle, hampa Cannabis-typ ●

Betesmark/Äng

Gräs Poaceae ●● ●

Syror Rumex cf acetosa ● ● ●

Svartkämpar Plantago lanceo-
lata

●

Fuktäng

Älggräs, brudbröd Filipendula ●

Halvgräs Cyperaceae ●

Gråbo, malört Artemisia ●

Röllika, renfana mfl Matricaria-typ ● ●

Ogräs/Rude­
rater

Svinmålla mfl Chenopodiaceae ●

Maskros, fibblor Crepis-typ ●●●

Blåklint Centaurea cyanus ●

Rödklint Centaurea ja-
cea-typ

●

Övrigt

Testata amöbor ●●●

Rester av tjära ●●● ● ●

Obestämda pollen Indet. 9
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Plikk. I tabell 2 presenteras alla pollendata. Pollenanalysens resultat 
har kvantifierats enligt en grov relativ skala om 1–3 punkter, eftersom 
pollenkoncentrationen var mycket låg och procentdata därmed inte 
var meningsfullt. En punkt motsvarar enstaka pollen (1–3 st), medan 
två punkter motsvarar att pollentypen är återkommande i provet 
(4–10 st). Tre punkter visar på en viss dominans i hela provet. 

Parasitanalys
Fyra parasitprov med en volym på ca 20 ml genomgick en modifie-
rad preparering på grund av att provjorden innehöll tjära. Proven 
blötlades ca 5 dygn i 0,5 % trinatriumfosfat, och dispergerades sedan 
i 2 % HCl under ca 15 minuter. Eftersom tjära fortfarande kvarstod 
i proverna löstes denna med hjälp av en acetonlösning, som sedan 
centrifugerades bort. Detta fungerade tillfredställande på samtliga 
fyra prover.

Proven siktades sedan genom 250, 160, 80 och 20 µm maskvidd. 
80 µm-fraktionen monterades direkt på objektglas i glycerol, medan 
den finaste fraktionen floterades i sockerlösning med en densitet på 
1,27–1,30 g/cm3 enligt Foreyt (2002). Det materialet monterades där-
efter på fyra objektglas (i glycerol) och analyserades under mikroskop 
i 100–400 gångers förstoring. Allt material i provrören placerades på 
2–4 objektglas och analyserades fullständigt. Ash & Orihel (1998) och 
Foreyt (2002) har huvudsakligen använts som bestämningslitteratur. 
Den laborativa prepareringen av proverna har utförts av Anna Plikk, 
och mikroskopanalys av Jonas Bergman. I tabell 3 presenteras alla 
data från parasitanalysen som antal parasitägg.

Tabell 3. Parasitanalys.

Kvarteret Valen PM 1816 1834 1837 1839

Stratigrafiskt 
objekt

1830 1830 1830 1830

Parasiter Antal parasitägg 0 0 0 6

Spolmask (gris/männ.) Ascaris sp. 1

Stora/lilla blodmasken 
(häst)

cf Strongylus 
vulgaris/Cyathos-
tominae spp.)  

4

Hästens springmask Oxyris equi 1

Tafonomi
Fartygsvraket låg cirka 1,6 meter under befintlig marknivå i ett 
område som var utfyllt i samband med uppförandet av järnvägen 
under sent 1800-tal. Under en meter recenta jordmassor låg ett cirka 
0,6 m tjockt lager sand med vass i ytan. Vraket låg sedan på vad som 
i fält tolkades vara en sandig sjöbotten med bland annat snäckskal. 
Fartyget har sedan det förliste legat i ett kustområde som kontinuer-
ligt påverkats av ett maritimt klimat med starka vindar och havsvat-
ten. Fartyget har i och med det utsatts för flera tafonomiska faktorer 
som påverkat både bevaringsgraden och kontamineringen av det 
analyserade materialet. Flera faktorer har betydelse för vart material 
till slut hamnat i vraket och några dem kommer att nämnas här: 

•	 Materialet syfte på fartyget, det vill säga har dess mening varit 
att användas under resans gång eller vad det del av frakten. 

•	 Andra faktorer att försöka skilja är om växterna har använts 
och ackumulerats på fartyget eller om de representerar en 
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sekundär/tertiär placering, det vill säga att materialet först har 
ansamlats/brukats i en annan kontext och sedan flyttats till far-
tyget, då båten anses vara ett lastfartyg. Exempel på det skulle 
kunna vara avfall som har samlats i staden och sedan flyttats 
med båtar för att dumpas eller återanvändas någon annanstans.

•	 Företeelse som sker på resans gång: Stormar, miljövariationer 
med mera.

•	 Händelser vid förlisning, vilket resulterar i vrakets placering 
och lutning. Vrakets lutning efter förlisning och vind- och vat-
tenrörelserna kan påverka materialets placering i spantfacken

•	  Andra faktorer som har påverkat nedbrytningen av vraket efter 
förlisning, så som plundring, väder, vatten, bioturbation med 
mera. 

Faktorerna togs i beaktning inför analysen.

Tolkning och diskussion
Makrofossilanalys
Sammanlagt floterades och analyserades fyra prover från fartygets 
bogplank med avseende på makrofossil. I två av proverna fanns det 
rikligt med material, PM1815 centralt vid kölen och PM1838, mot 
aktern. I de två andra proverna, ytterligare ett vid kölen, PM1836 och 
PM 1833 vid fören, fanns endast ett fåtal arter bevarade.

Proverna med rikligt material innehåller arter från olika habi-
tat, händelser och kulturella sammanhang. Olika alternativ för vad 
materialet representerar i denna kontext är därför möjlig. Förekom-
sten av arter från vattenväxter, ängs- och betesmarksväxter – som 
ofta speglar dynga eller/och hö, ogräs, insamlade växter – som kan 
indikera latrin, odling och fluglarver i en och samma kontext gör 
tolkningen komplex. Arterna representerar olika händelser, på så vis 
att vissa kan ha tillkommit vid fartygets konstruktion och vissa vid 
dess användning medan andra representerar närmiljön där vraket 
förliste. Representationen av olika händelser i samma prov kan bland 
annat visa tafonomiska faktorer där fartygens rörelse, placering efter 
förlisning och vatten/vågrörelse har gjort att växtmaterial från olika 
händelser har samlats på samma punkt i fartyget, det vill säga en 
sammanslagning av olika händelser i samma prov och där av kommer 
en generell diskussion att föras då proverna inte anses ligga in situ.

Området där fartyget förliste utgörs av grunda breda havsvikar, en 
bit ifrån tätbebyggda områden. Arter som är kopplade till miljön runt 
vraket är hårnating och hårsärv, som lever på mjukbottnar i salt- och 
bräcktvatten längs Sveriges kuster samt musslor. Andra vattenin-
dikerande arter var svalting och nickskära samt mossdjur som alla 
är sötvattensarter. Sötvattensarterna kan förekomma i området via 
sötvattensutsläpp från åar och dagvatten i området alternativt kan 
arterna komma via ofiltrerat sötvatten förvarat ombord eller avsatt 
dynga ombord. 

Ängs-/betesmarksväxter förekommer ofta som hö alternativ 
dynga i kulturella sammanhang och kan ha förekommit ombord, 
men då vraket ligger intill kusten skulle en del av materialet kunna 
komma från lokala strandängar. Ogräsarterna växer på ruderat 
mark och åkrar och de är ett återkommande bakgrundsbrus i prover 
från medeltida-tidig moderna stadsmiljöer. Det vill säga rester efter 
växter som hanterats i stadsmiljöer och spritts i staden via avfall och 
dylikt. Fröerna kan sedan ha följt med under skor och emballage 
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med mera in på fartyget. Andra alternativ för åkerogräsen är att de 
kan förekomma med vid hantering av gödsel, halm eller säd ombord. 
Insamlade arter som hallon och blåbär/lingon kan ha sitt ursprung 
som latrin, gödsel, mat och/eller till försäljning. Kråkbär är även den 
en insamlad art som tillsammans med humle brukar indikera dryck-
estillverkning, vilket inte är en trolig aktivitet på fartyget. Sammanta-
get kan det organiska materialet förekomma i avfall från exempelvis 
staden och/eller gödsel. Avfall rik på gödsel och dylikt kan ha trans-
porterats till närliggande öar i syfte att näringsberika markerna för 
att växtligheten ska öka och gynna betet eller odling. Det som dock 
motsäger att det skulle vara avfallstransport är att det i hushållsavfall 
ofta förekommer övrigt avfall efter örtmaterial, fragment av keramik/
tegel och redskap samt en ökad insekts variation med mera vilket inte 
är fallet i denna kontext. Mer troligt är att det rör sig om gödsel, se 
tolkning nedan.

Pollenanalys
Pollen av sädesslag (korn, råg och vete) förekommer i alla prov i 
varierande mängd, endast havre saknas, men flera sädespollen är 
obestämda, så havre kan ändå vara närvarande. PM 1835 har högst 
pollenkoncentration och innehåller pollen från odlad säd, betes-
marksväxter, fuktängar men relativt lite ogräs. Dock finns pollen av 
blåklint, som är ett vanligt ogräs i särskilt rågodlingar. Flera typer 
av trädpollen förekommer, men bör tolkas mest som ett lokalt bak-
grundsbrus. De övriga proverna liknar generellt sett PM 1835 men 
med något lägre pollenkoncentration. Troligen avspeglar pollenresul-
taten förekomsten av hö eller djurdynga (betesmarks-/ängsväxtpol-
len), samt halm (sädespollen och blåklint; Robinson & Aaby 1994). Hö 
kan ha funnits som foder till fraktade djur, eller som lastinpacknings-
material. Även halm kan ha använts på detta sätt, eller som golvströ 
om djur fraktats på båten. Det är viktigt att poängtera att det är svårt 
att skilja hö från djurdynga (från betande djur), enbart med hjälp av 
pollen- och makrofossilresultaten. PM 1909 togs i sanden under kölen 
och innehåller en hel del nedbrutna pollen och en hög koncentration 
av maskros/fibblor. Detta indikerar generellt pollenprovets dåliga 
bevaring. Provet innehöll en hel del testata amöbor, som är vanligast 
i torv och mossa, tex vitmossa. De kan komma från torv/våtmar-
kerna där fartyget hamnat, men det kan också vara så att mossa 
använts som drev, alltså som tätning mellan borden. Den dåliga 
bevaringen medför tyvärr att det inte går att göra någon meningsfull 
miljörekonstruktion. 

Parasitanalys 
Endast PM 1839 innehöll parasitägg, men provet innehöll ägg från tre 
olika typer av inälvsparasiter. Spolmask (Ascaris sp.) från gris eller 
människa, hästens springmask (Oxyuris equi), och sannolikt stora/
lilla blodmasken (Strongylus vulgaris / Cyathostominae spp.) som 
också infekterar häst. Att döma av bärinnehållet i PM 1815, verkar 
det troligt att spolmaskäggen indikerar spår av mänsklig latrin, men 
grisdynga kan inte uteslutas. Ägg från hästens springmask förekom-
mer mest i stallmiljöer där hästen skrubbar sin bakdel mot väggar 
och inredning, tills delar av svansen och rumpan tappar hår. Hästens 
springmask är troligen vanlig bland nordeuropeiska hästarna under 
denna tid och om hästar skeppats med Valen, kan de rikliga fynden av 
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hästhår (och parasiten) vara kopplat till detta. En alternativ förklaring 
till parasitäggets närvaro är såklart att hästhår använts som drev och 
är en del av skeppets konstruktion, men det verkar mindre sannolikt. 
Stora/lilla blodmasken är en grupp parasiter som också infekterar 
häst, men har inte påträffats tidigare i skandinaviska arkeologiska 
kontexter. Stora blodmasken ger upphov till flera olika symptom 
och hälsoproblem hos hästarna, och försämrar oftast deras allmän-
tillstånd märkbart. Hästarna kan tex utveckla kolik, vilket ofta är 
dödligt. Lilla blodmasken är idag vanligare än den stora, och allmänt 
mindre farlig för hästarna. Den ger vid mindre infektioner små eller 
inga symptom, men kraftigare angrepp kan leda till avmagring, ned-
satt allmäntillstånd, kolik och diarré. 

Oavsett vilken typ av blodmask det rör sig om, så är parasit-
sjukdomen en tarmsmitta, eller fekal-oral smitta, som sprids med 
parasitmaskens ägg i hästens avföring. Parasitäggen indikerar alltså 
närvaron av hästdynga.

Tolkningar av funktion och aktivitet
•	 Fartyget kan helt eller delvis ha använts för att frakta djur och/

eller andra varor. Spåren av just häst och gris/människa, öpp-
nar för tolkningen att fartyget använts för transporter och/eller 
frakt till och från närliggande öar eller utmed kusten, men möj-
ligen även över Kattegatt. Spår efter djurtransport ser vi i form 
av parasiter från häst och gris/människa samt material från 
ängs-betesmarksväxter som både kan förekomma som dynga 
och/eller hö. Material tillhörande kategorierna ”insamlat” och 
”odling” kan ha fraktats/ätits ombord, men de kan även utgöra 
avföring från grisar som i stort sett är allätare, vilket till en del 
kan förklara spår efter matrester. Det är heller inte ovanligt att 
grisar serveras bryggerirester, vilket kan förklara förekomsten 
av humle och kråkbär.

•	 Frakt av djurdynga, hästgödsel och latrin samt övrigt organiskt 
avfall, kan ha förekommit, tex som last på färden ut från staden, 
men det är svårt att avgöra hur aktuell en sådan tolkningen 
är. Om det är avfall från staden som fraktats ut till öar (t.ex. 
Getterön), eller andra landsbygdsplatser med stort gödselbehov, 
kan det vara rimligt att materialet domineras av mänsklig latrin 
och dynga från stadens dragdjur, dvs hästar.
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Bilaga 11. Planritning med 
drevproverna markerade
Anders Gutehall, Visuell Arkeologi
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Bilaga 12. Analys av drevmaterial
Lars Hedenäs, Naturhistoriska Riksmuseet

Vrak Provtyp Provnr Art(er)

Kv. Valen 6, Varberg, Halland Drevprov, mossa P1871 Sarmentypnum exannulatum

Kv. Valen 6, Varberg, Halland Drevprov, mossa P1896 Sarmentypnum exannulatum

Kv. Valen 6, Varberg, Halland Drevprov, mossa P1897 Drepanocladus sendtneri
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Bilaga 13. Animalosteologisk analys
Astrid Lennblad, Lödöse museum

SL1830
Arterna som påträffats bland benen från SL1830 är framförallt de 
vanliga tamboskapen, nöt, svin och får/get. Utöver detta har ett litet 
antal (2 stycken) ben från oidentifierad fisk identifierats samt ett 
kranium från fågel. Fågelart är något oklar i dagsläget men det rör sig 
inte om höns- eller gåsfågel, det är sålunda inte från någon av de van-
ligaste tamfåglarna. Sannolikt kommer fågelkraniet från en måsfågel, 
vilket inte är otänkbart med tanke på närheten till havet.

Benmaterialet består i huvudsak av ben från de så kallade köttrika 
delarna från framför allt nöt men även från svin och får/get. Från nöt 
och får/get finns även en del material från de så kallade köttfattiga 
delarna representerade bland benen.

Tolkningen av materialet utifrån art och benrepresentation är att 
benen troligen främst ska förknippas avfall från konsumtion, dock 
med viss närhet till den primära slaktplatsen med tanke på överkäken 
från får/get. Möjligen har just får/get hållits och slaktats på plats/i 
närheten och därför har ett mer blandat avfallsmaterial hamnat i 
lagret från denna art. Vad gäller nöt är det mjöligt att i alla fall styck-
ningen skett på plats/i närheten. Vad gäller fågelkraniet är det nog 
mest sannolikt att detta har hamnat i lagret utan syfte, kan vara en 
självdöd fågel som man kastat på samma plats som sitt övriga avfall.

Nöt (Bos taurus) 536 gram.
•	 Revben (costae) 8 st.
•	 Nedre delen av ett överarmsben (humerus distal) avbruten 

upptill men tydligt avhuggen innan ledrullarna, 1 st.
•	 Höftben (coxae) 2 delar av sannolikt samma ben avhugget 

genom ledytan (acetabulum), 2 st.
•	 Nedre delen av ett skenben (tibia), fastvuxen epifys >2 år. 

Förändring i ledytans kant där språngbenet (astragalus) legat 
an för långt fram i leden. Sannolikt haltat. 1 st.

•	 Sesamben, extra ben, 1 st.
•	 Hälben (calcaneus) mindre del, 1 st.
•	 Rörben (ossa longa), ett fragment av ett rörben, 1 st.

Svin (Sus scofa) 44 gram
•	 Höftben, 1 st.
•	 Nedre delen av ett lårben ( femur ditsal), 1 st.

Får/get (Ovis/capra) 57 gram
•	 Överkäke höger (maxilla dexter) med fullt framväxta tänder >4 

år, 1 st.
•	 Två nedre delar av skaften till höger överarmsben, inga ledrullar 

bevarade, ej från samma individ, 2 st.
•	 Mellanhands-/-fotsben, <2 år. 1 st.

Fågel (Aves sp.) 10 gram
•	 Kranium (cranium) med ett extra löst fragment, 2 st. Sanno-

likt någon havsfågel, möjligen måsfågel (Laridae sp.)
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Fisk (pisces sp.) 0,1 gram
•	 Två små fiskbensfragment, 2 st.

Oidentifierat 72 gram
•	 Framför allt revbensfragment men även ett kotfragment, 

ledkula till ett överarmsben och lite andra fragment. Det mesta 
tillhör sannolikt får/get eller svin.





Varbergsvraket 1 – en senmedeltida  
fartygslämning utanför Getakärr
I samband med Trafikverkets anläggande av Varbergstunneln i centrala 
Varberg genomfördes arkeologiska undersökningar i form av schaktnings-
övervakningar under åren 2019 till 2022. I augusti 2021, vid schaktning för 
en spillvattenledning cirka 900 meter norr om det område som var föremål 
för schaktningsövervakning, påträffades en tidigare ej känd fartygslämning. 
Undersökningen visar att lämningen utgjort ett flatbottnat segelfartyg helt 
byggt på klink. En dendrokronologisk analys daterar byggnationen av farty-
get till omkring 1475–76. Dess ursprungliga längd bedöms ha varit cirka 18 
meter och bredden mellan 5 och 6 meter. Skrovformen tyder på att fartyget 
varit lastdrygt och kunnat segla i grunda vatten samtidigt som den höga kö-
len i kombination med de nästan vertikala samborden talar för att det varit 
en förhållandevis god seglare.


