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4 Varbergsvraket 1 — en senmedeltida fartygsldmning utanfor Getakérr

Figur 1. Ldget for undersokningen markerat pa utsnitt ur GSD-Terrdngkartan, skala 1:50 000,
och GSD-Oversiktskartan. Lantmdteriet (CCO).
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Sammanfattning

I samband med Trafikverkets anldggande av Varbergstunneln
genomfordes arkeologiska undersokningar i form av schaktnings-
overvakning mellan oktober 2019 och juni 2022. Ansvarig for
undersokningarna var Arkeologerna, Statens historiska museer i
samarbete med Kulturmiljo Halland. I augusti 2021, vid schaktning
for en spillvattenledning cirka 900 meter norr om det omrade som var
foremal for schaktningsovervakning, patraffades en tidigare ej kind
fartygslamning.

Lansstyrelsen i Hallands lin bedémde att fartygslamningen hade
en hog vetenskaplig potential och var av en mer komplex art dn vad
som var mojligt att undersoka inom ramen for schaktningsovervak-
ningen. Lansstyrelsen fattade darfor ett nytt beslut om en arkeologisk
undersokning av fartygslamningen.

I undersokningen, som utfordes mellan 25 oktober och 19 novem-
ber 2021, deltog marinarkeologer fran Visuell Arkeologi och Bohus-
lans museum.

Undersokningen visar att fartygslamningen utgjort ett flatbottnat
segelfartyg med utpriglad kol och med bordlaggning helt byggd pa
klink. Dess ursprungliga langd bedoms ha varit cirka 18 meter och
dess bredd mellan 5 och 6 meter. Skrovformen tyder pa att fartyget
har varit lastdrygt och kunnat segla i grunda vatten samtidigt som
den hoga kolen i kombination med de nistan vertikala samborden
talar for att det har varit en forhallandevis god seglare.

Bordldggningen var helt tillverkad av ek som enligt den dendro-
kronologiska analysen bor ha fallts omkring 1471—72 i omradet kring
sydéstra Ostersjon, och d& mest sannolikt i dagens Litauen. Stavkri
och kol var dven de av ek men analysen visade att virket till dessa
sannolikt avverkades omkring 1473—74 i sodra Skandinavien. Bygg-
platsen for fartyget bor darfor sannolikt sokas i Sydskandinavien. Om
man tar hojd for transporter och nédvandig torkning av timren bor
byggnationen ha 4gt rum omkring 1475-76.

Analyser av prover for makrofossil, parasitférekomst och pollen
visar att fartyget i ndgot skede transporterat godsel och/eller levande
hastar. Flera sa kallade korv- eller balpinnar patraffades ocksa vid
undersokningen. Dessa kan harrora fran korvrokning och kan i sa
fall indikera antingen proviant eller last som transporterats ombord.
En annan mojlig tolkning ar att pinnarna anvénts for att halla ihop
tygforpackningar till ullbalar. Det skulle i sa fall betyda att fartyget
vid négot tillfalle brukats for transport av sddana balar.

Bakgrund

Inledning

Mellan oktober 2019 och juni 2022 ansvarade Arkeologerna, Sta-

tens historiska museer, for de arkeologiska undersékningarna infor
anlaggandet av en dubbelsparig jairnvag, ett nytt stationsomrade samt
en tagtunnel under Varberg stad — Varbergstunneln (Lst. dnr 431-
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Figur 2. Undersékningsomrdadet (lila markering) och ndrbeldgna fornlamningar (enligt KMR)
markerat pa utsnitt ur GSD-Fastighetskartan. Skala 1:5 00o. © Lantmaiteriet.
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8327-18). De arkeologiska undersokningarna genomfordes i form av
schaktningsovervakning med Kulturmiljo Halland, en del av Hal-
lands kulturhistoriska museum, som samarbetspartner.

Vid undersokningarna av de sammanlagt sex fartygslamningar
som pétraffades inom projektet medverkade dven marinarkeologer
fran Visuell Arkeologi och Bohusldns museum.

Den forsta fartygslamningen, vilken behandlas i foreliggande
rapport, patraffades av Trafikverkets entreprenor Implenia i samband
med nedldaggning av en spillvattenledning i augusti 2021. Limningen
var beldgen cirka 900 meter norr om det omrade som var foremal
for schaktningsévervakning, men inom Trafikverkets arbetsomrade
(figur 1 och 2). Vid schaktningen gravdes cirka 2,5x4,0 meter av
babordssidan samt 2,3 meter av kolen omkring midskepps bort innan
ldmningen uppticktes av markanldggningsarbetare, varvid arbetet
stoppades och arkeolog tillkallades (figur 3). En del av de bortgravda
skeppstimren kunde sedermera lokaliseras — négra dven aterplaceras
ifartygsskrovet — och finns darfor beskrivna i foreliggande rapport.

Lansstyrelsen i Hallands 1an bedémde att lamningen hade en hog
vetenskaplig potential och att den var av mer komplex art 4n vad som
var majligt att underscka med tillrackligt god vetenskaplig kvalitet
inom ramen for schaktningsovervakningen. Lansstyrelsen fattade
darfor ett nytt beslut for drendet med villkor om arkeologisk under-
sokning med marinarkeologisk kompetens innan fartygslamningens
borttagande (Lst. dnr 431-6906-2021).

Figur 3. Spillvattenledningen och dess relation till den nyupptdckta fartygslamningen.
Foto: Elisabet Schager, Arkeologerna.
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Vid undersokningen som genomfdrdes mellan den 25 oktober och
den 19 november 2021 deltog marinarkeolog Anders Gutehall (fal-
tansvarig) fran Visuell Arkeologi, arkeologerna Elisabet Schager (pro-
jektansvarig), Duncan Alexander och Evan Skole frdn Arkeologerna,
arkeolog Sofie Renstrom fran Kulturmiljo Halland samt marinarke-
ologerna Andreas Widerberg och Edgar Wroblewski fran Bohuslians
museum. Marinarkeologen och doktoranden Staffan von Arbin fran
Bohusldns museum/Goteborgs universitet fungerade som vetenskap-
lig radgivare men deltog inte aktivt i faltarbetet. Den efterfoljande
digitala dokumentationen av enskilda konstruktionstimmer genom-
fordes av Anders Gutehall, Evan Skole samt Andreas Widerberg.

Belagenhet

Fyndplatsen ar beldgen norr om Varbergs centrum, drygt 250 meter
soder om den nya Getterobron och strax 6ster om jarnvagen. Fartygs-
lamningen péatraffades pa den vastra delen av fastigheten Valen 6 pa
ett djup av 1,6—2,0 meter under 2021 ars markyta, vilket ungefar mot-
svarar dagens havsniva. Limningen lag i nordnordvastlig—sydsydost-
lig riktning med foren pekandes mot nordnordvist. Fartygsskrovet
l4g nagot djupare i foren och med en svag slagsida at styrbord.

Natur- och kulturlandskap

Fartygslamningen patraffades omkring en halv kilometer norr om
den medeltida stadsbildningen Getakarr och lite drygt tre kilometer
sydsydvast om Ny Varberg som anlades som stad under sen medeltid.
Nagot samtida kartmaterial 6ver dessa bada stader och deras ham-
nar finns inte. Staderna upphorde att existera innan nagra storska-
liga kartor hade uppréttats. De dldre kartor som dock finns visar
Getakarrs geografiska ldage, och da framfor allt kyrkans mark och den
datida kustlinjens strackning.

En karta ritad cirka 1690 — "Warbergs Slott och Stadh medh des
narliggande Situation” visar att vattenomradet mellan Getteron och
fastlandet var mycket grunt. P4 1700-talet kunde man rida mellan
fastlandet och 6n 6ver det sd kallade Oawadet (Rosén 1923:46).

Flera kartor 6ver Varberg fran 1800-talet har ett vadstille mellan
fastlandet och Getteron markerat, inte langt fran den aktuella fartygs-
lamningen. Troligen var situationen densamma vid tiden d& Varbergs-
vraket 1 6vergavs i den dédvarande strandkanten péa fastlandssidan.

Det ar ett kédnt faktum att Halland haft problem med en omfat-
tande sandflykt genom drhundraden (Sandklef 1954:552 ff). For att
forhindra flygsanden var det effektivt att 1ata den tdng som blast upp
fran havet ligga kvar pa stranden eller att sprida ut den pa sandiga
omraden. Men samtidigt var tingen eftertraktad for andamal som
taktiackning eller godning. P4 kartor fran 1700-talet och framat
benamns omradet dar Varbergsvraket 1 hittades som en strand- eller
tangtaktsallmanning.

Aven den delvis grunda sandiga havsbottnen lings Varbergs kust
var foranderlig och ibland bildades rev och sandbankar som var svéara
att passera med djupgiende fartyg. De lade sig i stillet pa redd langre
ut i viken, ndarmare slottet, och besittningen fick anvinda mindre
bétar eller pramar for fortsatta transporter in till land och de olika
Varbergstiaderna, eller upp i vattendragen init land. Detta finns till
exempel avbildat i Erik Dahlbergs verk Suecia antiqua et hodierna,
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Figur 4. Det prickade omrddet pd kartan "Warbergs Slott och Stadh medh des ndrliggande Situation” fran
cirka 1690 indikerar att vattenomradet mellan Getteron och fastlandet var mycket grunt. Platsen bendmnd
“brijggan” visar mojligen ett vadstdlle mellan fastlandet och Getteron. Cirkeln visar omrddet dar Varbergs-
vraket 1 hittades. Kdlla: Krigsarkivet. Kartan dr beskuren av Arkeologerna.
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planschen Wardberg. Kopparsticket av Varberg ar visserligen fran
1713 men forhéllanden var troligtvis liknande dven tidigare.

I samband med att jirnviagen anlades under slutet av 1800-talet
fylldes omrédet ut och idag gér strandlinjen 250—300 meter langre
vasterut.

Varberg och dess foregangare

Strax norr om det som idag ar Varbergs stadskirna, cirka en kilo-
meter sdder om fyndplatsen for fartygslamningen, anlades under
tidig medeltid staden Getakarr. Stadens dldsta historia ar relativt
oklar men en ort vid namn Getsjon omnamns omkring &r 1200 av
den danske kronikéren Saxo Grammaticus som &terger krigshandel-
ser frin 1062. Aven Hakon Hakonssons saga, som beror hindelser

ar 1256, namner en ny ort som kallas Getakarr. Getakarr med sin
hamnplats ska ha varit beldgen pa stranden till den sa kallade Getsjon
(Carlsson 1992:15).

Under sent 1200-tal borjar Varbergs slott att byggas. Uppforandet
av Getakarrs kyrka, vars restaurerade ruin idag utgor de enda syn-
liga sparen efter staden ovan mark, paborjas troligen i samma veva.
Getakarr fick formodligen sina stadsprivilegier i mitten av 1300-talet
men vid de arkeologiska undersokningarna i omradet narmast kyr-
koruinen aren 201819 hittades keramik, si kallad Ostersjokeramik,
i stolphél under de undersokta husgrunderna. Denna typ av keramik
kan dateras till cirka 1000—1100-talet (Schager m.fl. i manus).

Under 1430-talet anldggs en ny stad, Ny Varberg eller Nyby som
den ocksé kom att kallas, cirka tre kilometer norr om Getakérr. Ny
Varberg och Getakarr, som dd kom att gd under namnet Gamla Var-
berg, samexisterade under cirka 150 &r. Hur de tva staderna forholl
sig till varandra ekonomiskt respektive politiskt dr annu oklart och
darfor foremal for fortsatt undersokning och diskussion.

Ar 1578 mister Gamla Varberg sina stadsprivilegier och de
kvarvarande invadnarna uppmanas att flytta till Ny Varberg (Broberg
1982:31). Med tiden forfoll husen och tomterna i Gamla Varberg och
stadsgatorna omvandlades till jordbruksmark. Knappt 40 ar senare,
ar 1612, laggs dven Ny Varberg ner efter att upprepade ganger ha
utsatts for krig och brander.

En ny stad, Varberg pa Platsarna, anldggs vid foten av Varbergs
fastning. Det ar en liten garnisonsstad dar handelsverksamheten
minskat betydligt &ven om staden blev stapelstad 1660. En storbrand
bryter ut ar 1666 och d& byggs slutligen staden pa den plats den har
idag.

Handelskontakter och sjofart

Inte forran pa 1600-talet verkar det finnas skriftliga uppgifter om
Hallands och Varbergs sjofart, samt om hur ménga fartyg som da
fanns i omrédet (Sandklef 1954:584).

Att Getakarr hade omfattande handelskontakter med skandi-
naviska savil som nordeuropeiska ldnder speglas dock bade i fynd-
materialet fran de arkeologiska undersokningar som gjorts och i de
skriftliga kédllorna. Getakirr var en av de stiader pa vastkusten som
hade kontakter med det tyska handelsforbundet Hansan. Pétraffade
bruksforemal, till exempel keramikkarl, speglar en omfattande
import och/eller en inflyttad befolkning inte minst fran Tyskland,
men dven fran Sydskandinavien och England. Lite senare, under
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1400-talet och framat, har man dven haft nordhollandska och bel-

giska kontakter (Carlsson 1983:37).

I samband med att kyrkoruinen undersoktes 1937—38 pétraffades
narmare 300 gravar under kyrkans golv. I gravarna lag bland annat
ett stort antal mynt vilka ger en fingervisning om de riktningar som
handelskontakterna striackte sig. Majoriteten av mynten var fran
Tyskland, Sverige och Danmark, medan ett fatal var fran bland annat

Nederldnderna och Storbritannien (Sandklef 1963:

Medeltida fartygslamningar i Halland

61).

Innan understkningarna av de sammanlagt sex fartygslamningar
som patriaffades i samband med arbetena for Varbergstunneln hade
endast tvd medeltida fartygslamningar undersokts i sin helhet i
Halland. Dessa undersoktes redan 1928 (Galtaback I) respektive

1966 (Ostra hamnen, Halmstad), vilket innebar att dokumentationen
skedde analogt och att undersokningarna genomférdes med den
tidens vetenskapliga analys- och undersokningsmetoder. Ovriga
kidnda halldndska fartygslimningar fran medeltiden har endast
besiktigats och/eller undersokts 6versiktligt, i den méan de 6ver huvud

taget har dokumenterats (tabell 1).

Tabell 1. Tidigare patrdffade fartygslamningar fran medeltiden i Halland,
sorterade utifrdn dret som de pdtrdffades.

Bendamning/ Fornl.nr Patraffad | Omfattning av Kommentar Datering Virkes- Referens
fyndplats ar underso6kning proveniens
Galtaback I, L1996:3641 1928 Totalundersokt Fartygsbotten 1040-1220 - Enqvist 1929;
Tvaaker Gerdin & Zedig
2005
S:ta Anna L1997:4462 1932 Dokumenterad En klinkbyggd batsida, | 1400-1500- | — Nilsson 1933
kloster, Lilla Torg, sekundart anvand som | tal?
Halmstad spontning
Ostra hamnen, L1996:6528 | 1966 Totalundersokt Fartygsbotten Omkring ar Vastsverige Andersson 1979;
Halmstad 1300 (Halland)? Lundborg 1979;
Lundborg &
Andersson 2006
Spritcentralen, Saknas 1973 Bortschaktad utan | En malmgryta 1100—- - Lundborg 1973
Atrans mynning, dokumentation omhéndertagen 1200-tal
Falkenberg (baserat pa
malmgrytans
typologi)?
Kungsbacka L1997:1225 1983 Dokumenterad Ett tiotal Fére cirka - Svedberg 1985
innerstad sammanhangande 1470
bord, sekundart
anvanda som
kantskoning
Galtaback I, L1996:3642 1998 Delundersokt Fartygsbotten 1010-1160 - Bjorck 2005;
Tvaaker Gerdin & Zedig
2005
Getterdvraket, L1996:6604 | 2009 Dokumenterad Uppmuddrade 1506— Sddra Sverige | von Arbin 2009a,
Varberg skeppstimmer 11/1515-17, 2009b
ett prov
dateras till
efter 1581
Korshamnsvraket, | L1996:7717 2016 Delundersokt Undre delen av Efter 1168 Skandinavien von Arbin 2017,
Morups Tange babordssidan samt 2021
styrbordssidan upp till
relingen
Skrea strand, L2021:5553 | 2021 Besiktigad Fartygsbotten 1521-36 Nederléanderna/ | von Arbin 2022
Falkenberg Tyskland
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Figur 5. Laget for de sex fartygsldmningar som patrdffades vid undersokningen. Skala 1:5 000.
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Fartygslamningar inom Varbergstunneiln

Byggandet av Varbergstunneln under centrala Varberg har inneburit
en unik mojlighet att f4 undersoka delar av den gamla hamnredden.
Inom och i anslutning till detta sedan lange utfyllda vattenomrade
har — forutom den i foreliggande rapport beskrivna fartygslamningen
(Varbergsvraket 1) — lamningarna efter ytterligare fem fartyg av olika
alder och typ patraffats och undersokts under dren 2021 och 2022
(Varbergsvraket 2, 3, 4, 5 och 6; figur 5).

Cirka en kilometer s6der om Varbergsvraket 1 — inom det spontade
undersokningsomradet for Varbergstunneln — patraffades vintern
2022 en mindre del av styrbordssidan av ett klinkbyggt fartyg (Var-
bergsvraket 2, L.2022:1574). Den forsta dendrokronologiska analysen
visar att fartyget byggts av ekvirke avverkat i maj 1533 i Halland.
Sponten hade slagits genom fartygslamningen och det ar darfor tro-
ligt att storre delen av skeppskonstruktionen fortfarande ligger kvar
utanfor omrédet (se kommande rapport).

Varen 2022 patriffades de tva sannolikt dldsta fartygslimningarna
inom Varbergstunneln inom en yta 50—90 meter sydsydost om
Varbergsvraket 2. Dessa har varit sa kallade koggar (Varbergsvraket
3, L2022:1575 och Varbergsvraket 4, L2022:1575). Koggen var
en vanligt forekommande fartygstyp i Europa under perioden
1150—-1450. Den utmarkte sig genom sitt karakteristiska lastdryga
och grundgéende skrov med plankkél och var vl lampad for frakt av
bulkvaror (se t.ex. Crumlin-Pedersen 2000; Hocker 2004). En forsta
dendrokronologisk analys av utvalda timmer visar att Varbergsvra-
ket 3, som bestar av en ndstan komplett babordssida, har byggts av
ekvirke fallt efter 4r 1346 i omradet kring Nederldnderna, Belgien
och nordostra Frankrike. For Varbergsvraket 4, som omfattar den
forliga delen av fartygets bottenparti, har den forsta dendrokronolo-
giska analysen visat att fartyget byggts av ekvirke avverkat omkring
1355—1357 i norra Polen (se Gutehall m.fl. 2023; Schager m.fl. 2023
samt kommande rapport).

Drygt 20 meter soder om de tva kogglamningarna framkom lésa
skeppstimmer, framfor allt bord, vilka bedéms harstamma fran ett
klinkbyggt fartyg (Varbergsvraket 5, L.2023:3576). Knappt 80 meter
nordnordost om Varbergsvraket 2 patraffades ytterligare en sam-
ling l6sa skeppstimmer vilka bedoms hora till ett och samma fartyg
(Varbergsvraket 6, .2023:3577). Detta ar den enda lamningen efter
ett helt kravellbyggt fartyg som patréffats inom tunnelprojektet.
Varbergsvraket 5 och 6 dr dnnu inte daterade.

Undersodkningens syfte och
fragestallningar

Av lansstyrelsens forfragningsunderlag framgér att den arkeologiska
undersokningen skulle syfta till att dokumentera fornlimningen, ta
tillvara fornfynd samt att rapportera och formedla resultaten for att
skapa kunskap med relevans for myndigheter, forskning och allméan-
het. Specifika fragestillningar att forsoka besvara genom undersok-
ningen berorde fartygets byggnadsteknik, materialval, dimensioner,
lder och funktion/bruk, liksom dess roll inom den samtida halland-
ska sjofarten, handeln och samféardseln.



14

Varbergsvraket 1 — en senmedeltida fartygslamning utanfor Getakarr

Metod

Undersokning av kulturlager

Undersokningen inleddes med urschaktning av de 6verlagrande
jordmassorna ned till en nivé cirka 0,1—-0,2 meter 6ver skeppskon-
struktionen. Det resterande materialet gravdes bort med spade och
finrensades slutligen med skirslev och borste. Jordmassorna narmast
utanfor den sammanhingande skeppskonstruktionen gravdes bort
med gravmaskin till en niva strax under denna och schaktkanten
slantades.

Skeppsarkeologisk undersokning

D& lamningen snabbt ticktes med vatten gravdes ett pumpschakt
strax intill och pumpar placerades ut runt omkring, sdval som i, sjilva
ldmningen. Skeppkonstruktionen holls fuktig genom bevattning med
vattenslang under den tid da arbetet pagick. Under 6vrig tid (natter
och helger) tiacktes den 6ver med geotextil och presenningar for att
forhindra uttorkning,.

De bottenstockar och vigare som gravdes bort innan schakt-
ningsarbetet avbrots dterfanns bland de uppgravda jordmassorna.
Timren aterplacerades vid undersokningen genom att matcha
tranaglarnas placering i de bord som fortfarande var in situ med
tranaglarna i de losslitna bottenstockarna, samt genom att matcha
formen pé viagarnas urtag med bottenstockarnas form. Genom detta
erholls en mer komplett bild avlamningens ursprungliga form infor
dokumentationen.

Dokumentation av den sammanhallna
skeppskonstruktionen

Fartygslamningen undersoktes och dokumenterades i fem nivaer dar
den forsta nivan bestod av 16st liggande timmer vilka lyftes bort efter
dokumentation. I de efterféljande nivaerna frilades, dokumentera-
des och lyftes i foljande ordning vigarna, spanten, bordliggningen
och sist kolen (se Gutehall 2022 for en utforlig beskrivning av hela
dokumentationsprocessen).

Varje niva av skeppskonstruktionen dokumenterades genom foto-
grammetri. Fotogrammetri 4r en metod som gor det mojligt att skapa
maitbara bilder genom tva eller flera fotografier. Under den aktuella
undersokningen anvindes metoden for att skapa digitala 3D-modeller
av den sammanhallna skeppskonstruktionen (se Historic England
2017 for en diskussion om fotogrammetri som dokumentationsmetod
vid arkeologiska undersokningar). Kameran som anviandes var en
Sony A7R II (42,4 MP fullformats spegellos systemkamera) med ett
Sony FE 24 mm F1,4 GM objektiv.

Runt den sammanhéllna skeppskonstruktionen placerades mar-
korer ut vars positioner mittes in med RTK-GPS. Markorerna forblev
kvar under hela undersokningen men infor den sista nivan flyttades
de dock nirmare kolen. De mittes in pa nytt infor varje fotogramme-
tritillfalle ifall ndgon markor skulle ha rékat flyttas av misstag, vilket
skulle ha inneburit problem vid den efterféljande georefereringen.

Infér dokumentationen av respektive niva finrensades skepps-
konstruktionen sé att den var helt frilagd och si att de detaljer som
ansags vara viktiga for tolkningen var vl synliga. Samtliga nivier
fotograferades tva gdnger — en gang utan ID-brickor och en gdng med
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de aktuella timren ID-mairkta (figur 6). ID-brickorna var bestandiga
plastbrickor av samma typ som anvénds for att marka boskap. Tanken
med att genomfora tva fotograferingsomgangar per niva var att
kunna anvinda 3D-modellerna utan brickor for visualisering och vid
formedling och 3D-modellerna med brickor vid tolkning. Brickorna
var méarkta med unika ID-nummer dar den sammanhallna skepps-
konstruktionen gavs ID 1000 och de enskilda konstruktionstimren ID
1001 och l6pande.

Efter att en niva hade fotograferats méttes brickorna in med RTK-
GPS. Overgripande information om timren — som typ av timmer,
placering i skrovet och 6vriga iakttagelser som skulle ga forlorade
efter att timret lyfts — registrerades med hjilp av en surfplatta direkt i
Arkeologernas dokumentationssystem Intrasis. Ett spant, till exem-
pel, registrerades som huvudtypen spant med nagon av undertyperna
bottenstock, uppldinga eller topptimmer samt med information om
bland annat vilken spantring det tillhérde och mellan vilka bord-
gangar det var belédget.

Fotografierna och en textfil med markorernas koordinater impor-
terades i programvaran Agisoft Metashape Professional Edition i
vilken 3D-modellerna genererades. Tack vare de inmétta markorerna
blev 3D-modellerna georefererade (det vill sdga relaterade till ett
geografiskt koordinatsystem). 3D-modellerna har anvéants under ana-
lysarbetet for att bland annat studera detaljer i skeppskonstruktionen.
I tillagg har 3D-modellerna dven anvints for att generera sektioner
genom skrovet.

S T NN
Figur 6. Varje niva av skeppskonstruktionen dokumenterades genom fotogrammetri.
Foto: Duncan Alexander, Arkeologerna.
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I Metashape genererades darefter georefererade ortofoton utifran
3D-modellerna. Ortofotona anviandes dels som skalriktiga fotografier,
dels som underlag for att skapa planritningar 6ver fartygsldmningen.
Ritningarna har dven anvints for att illustrera var prover fér dendro-
kronologi och vedartsanalys, makrofossil-, pollen-, och parasitanalys
samt drevanalys tagits, samt for att analysera den rumsliga sprid-
ningen av fynd.

Dokumentation av enskilda konstruktionstimmer

Efter att en niva var dokumenterad demonterades samtliga timmer
som tillhorde den aktuella nivan och placerades i vattenfyllda con-
tainerflak som placerats intill undersokningsytan. Majoriteten av
jarnforbindningarna i skeppskonstruktionen var sedan lange bort-
korroderade varfor framfor allt bordldggningen kunde demonteras
utan storre problem. Vid demonteringen av trianagelférbanden mellan
spant och bordlaggning kriavdes ddremot mer arbete. Med hjalp av

en kofot kunde forbanden lossas tillrackligt for att tranaglarna skulle
kunna sdgas av med ett sticksdgsblad.

Vissa av borden — framst i de Gversta bevarade bordgangarna —
var dessvirre alltfor nedbrutna for att kunna lyftas upp och skannas.
De mittes och beskrevs darfor in situ och information sdsom typ,
dimensioner, placering med mera, registrerades i Intrasis. Darefter
lyftes de upp och kasserades.

Figur 7. Samtliga skeppstimmer skannades med en handhdllen skanner. Foto: Elisabet Schager, Arkeologerna.
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Nar undersokningen var avslutad transporterades timren till
lokaler som Trafikverket tillhandaholl pa Ringon i Goteborg, dar
de placerades i vattenfyllda bassdnger i vintan pa dokumentation.
Infor dokumentationen rengjordes respektive timmer och eventuella
iakttagelser, till exempel bevarade jarnférband eller spar av drev,
registrerades i Intrasis. Direfter placerades det pé lastpallar och de
synliga ytorna skannades, varefter timret vindes och skannades igen
(figur 7, se van Damme m.fl. 2020 for en diskussion om handskanning
som metod vid dokumentation av fartygstimmer). Vid detta moment
anviandes en handhéllen skanner av mérket Artec Leo med den tillho-
rande programvaran Artec Studio vid bearbetningen av skanningen.

3D-modellen av timret importerades darefter i Rhino3D — ett
3D-modelleringsverktyg som mojliggor annotering, det vill saga
digitala kommentarer. Utifran en fordefinierad lista 6ver olika typer
av skador, inféastningar och verktygsspar gjordes annoteringar i form
av fargkodade linjer direkt pa 3D-modellen med syftet att fortyd-
liga detaljer och iakttagelser. De digitala modellerna av de enskilda
skeppstimren exporterades som ortofoton i olika vyer.

Samtidigt som timren annoterades, kompletterades den infor-
mation som registrerades i Intrasis vid undersokningen i falt med
uppgifter om dimensioner, spridning och typ av forbindningar, spar
efter verktyg som anvénts vid bearbetningen med mera.

Vissa av timren valdes efter genomford dokumentation ut for
provtagning for dendrokronologisk analys. Efter dokumentation och
eventuell provtagning kasserades samtliga timmer enligt Lansstyrel-
sens direktiv.

Fyndinsamling

Fyndinsamlingen utférdes enligt direktiven i lansstyrelsens forfrag-
ningsunderlag som slog fast att fynd relevanta for tolkningen skulle
omhaéndertas. Samtliga fynd punktinméttes med RTK-GPS for att
mojliggora studium av de olika fyndkategoriernas rumsliga spridning
inom fornlamningen, samt for att underlitta tolkningen av fartygets
inviandiga disposition.

Under pagaende féaltarbete forvarades fynden inom arbetsomradet.
Mindre organiskt material forvarades fuktigt i respektive fyndpase i
en last container medan storre foremal av organiskt material forvara-
des i samma vattenfyllda containerflak som anvandes till forvaring av
skeppstimren.

Fynd som anségs vara relevanta for tolkningen av fartygslam-
ningen, till exempel for datering, eller som kunde kopplas till fartyget
och dess drift valdes ut for konservering och transporterades till
Studio Vistsvensk Konservering (SVK) i Goteborg (bilaga 6).

Analyser

Dendrokronologisk analys

Traprover for dendrokronologisk analys valdes ut i samband med
handskanningen och dokumentationen av de enskilda skeppstimren.
For att om mojligt faststélla savil fartygets byggnadsar som eventu-
ella senare ombyggnationer/reparationer valdes bord jamnt fordelade
over hela skeppskonstruktionen ut for provtagning (bilaga 7). Efter-
som en av bottenstockarna (ID 1024) uppvisade avvikande dimen-
sioner och traslag jaimfort med de 6vriga togs prover fran samtliga
bottenstockar. Dessutom togs prover fran kolen, vigarna samt ett 16st
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liggande kna. Totalt togs 20 prover som analyserades av dendrokrono-
logen Aoife Daly, Dendro.dk i Képenhamn (bilaga 8).

Analys av drevmaterial

Tre prover pa mossdrev fran bordens bladlaskar samlades in vid
undersokningen (bilaga 11). Fragestillningen var om mossan kunde
artbestimmas och dédrigenom eventuellt ge en indikation om far-
tygets proveniens. Proverna analyserades av docent Lars Hedenis,
Naturhistoriska riksmuseet (bilaga 12).

Analys av makrofossil, parasitforekomst och pollen

Fyra jordprover for makrofossilanalys, fyra prover for pollenanalys
samt fyra prover for parasitologisk analys samlades in av arkeobota-
nikern Maria Paring, Arkeologerna, vid undersokningen. Proverna
togs dels i lager SL1830 direkt mot skrovet inom skeppskonstruktio-
nen for att ge information om vilka typer av laster som transporte-
rades i fartygets sista brukningsfas, dels under kolen i lager SL.1911
for att kunna rekonstruera miljon i omréadet dir fartyget strandade
(bilaga 9). Analysen av proverna har utforts av Maria Paring och
paleoekolog Jonas Bergman, Arkeologerna (bilaga 10).

Animalosteologisk analys

Enstaka djurben hittades i lager SL1830. Benen analyserades for att
om mgajligt avgora om de utgor spar av last, medhavd proviant, eller
avfall fran konsumtion. Analysen av dessa utfordes av osteolog Astrid
Lennblad pa Lodose museum (bilaga 13).

Resultat

Overgripande iakttagelser

Fartygslamningen var som namnts orienterad i nordnordvéastlig—
sydsydostlig riktning, 1,6—2,0 meter under befintlig marknivé. Efter
friliggning av skeppskonstruktionen visade det sig att akterpartiet
samt den 6vre delen av fartyget fran slaget rdknat (bland annat
uppliangorna och de 6vre bordgangarna) inte var bevarade. Nedbryt-
ningen ar sannolikt till stor del naturlig. I den angransande ljusa
sanden syntes morkfargade omraden bestdende av formultnat tra,
vilka tolkas som rester av bordlaggningen, samt bevarade remsor av
drev. Dock finns tecken pé att bottenstockarna och borden i akterpar-
tiet, liksom kolsvinet samt akter- och forstavarna, medvetet lyfts bort.
Detta har antingen skett i direkt anslutning till fartygets 6vergivande
eller ndgon tid darefter.

Stratigrafisk beskrivning
De inmitta stratigrafiska objekten utgjordes i huvudsak av naturligt
avsatta lager men det fanns ocksa lager med formultnat tra (bilaga 3).
Det 6versta lagret utgjordes av ett metertjockt utfyllnadslager
bestéende framst av sand, vilket paforts i ssmband med markférbatt-
ringen da jarnvigen anlades under sent 1800-tal. Under detta fanns
ett cirka 0,1—0,2 meter tjockt lager bestdende av formultnad vass
(SL1801). Detta lager visar pé att omrédet under lang tid utgjorts av
en strandang alternativt av en grund havsvik. Under detta och direkt
over fartygslamningen pétraffades ett cirka 0,6 meter tjockt sandigt
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lager (SL1803). Lagret har troligen ackumulerats under lang tid och
stréckte sig 6ver hela undersokningsomradet. I lagret fanns dven ore-
gelbundna linser bestédende av sand och organiskt material (SL1860).

Fartygsldmningen omgavs av den ursprungliga havsbottnen som
bestod av sand med inslag av snick- och musselskal (SL1910). Detta
lager inneholl inget som antyder mansklig aktivitet. Under lager
SL1910 fanns ett naturligt lerlager (SL1911), i vilket fartygslamningen
sjunkit ner cirka 0,5 meter. Utmed storre delen av fartygets styrbords-
sida, i nordvistlig—sydostlig riktning, fanns en mindre as bestdende
av rundade stenar i varierande storlek (SL1912, figur 8). Bland ste-
narna noterades sévil gammalt sjogras som sndck- och musselskal,
vilket indikerar att asen varit belagen i strandkanten.

Direkt ovan bordldggningen och kolen fanns ett tunt organiskt
lager (SL1830). Detta utgor sannolikt ett brukningslager, det vill sdga
att det avsatts under fartygets anvindning. I lagret patraffades de
flesta fynden, och det var i detta lager som proverna fér makrofossil-
analys, parasitfoérekomst och pollenanalys togs.

Over lager SL1830 fanns ett lager (SL1831) bestéende av grov gré
sand med inslag av snickskal. Detta lager har troligen avsatts natur-
ligt strax efter fartygets forlisning.

I den forliga delen av fartygslamningen, 6ver de fem forligast
bevarade spantringarna, patraffades ett organiskt lager bestdende av
formultnat tra (SL1818). Lagret hade en rak avgrinsning i tvarskepps-
riktningen och utgor troligen de nedbrutna resterna av ett fordack.

Figur 8. Den ds av sten (SL1912) som fartygets styrbordssida vilade mot. Foto: Duncan Alexander, Arkeologerna.
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Ilager SL1803 pétriffades tva linser bestaende av férmultnat tra
och traflisor. Dessa var beldgna dels i anslutning till fartygets akter
(SL1858), och dels strax utanfor lamningens styrbordssida (SL1898).
Dessa tvé lager utgor troligtvis nedbrutna skeppstimmer.

Skeppsbyggnadsteknisk beskrivning
De skeppsarkeologiska termer som anvands i féljande avsnitt forkla-
ras i ordlistan pa sidan 42—43.

Allmant

Den sammanhingande bevarade skeppskonstruktionen var cirka 15
meter 1ang och cirka 6 meter bred. Skeppskonstruktionen omfattar
130 helt eller delvis bevarade konstruktionstimmer, vilka framfor allt
utgors av bord, bottenstockar, vigare och kol. I bilaga 2 finns ritningar
over skeppskonstruktionen med samtliga timmer markerade med sitt
ID, och i bilaga 3 finns tabeller 6ver samtliga timmers dimensioner.

Stavkri

Stavkriet (ID 1128) utgors av ett naturvuxet ektimmer (figur 9 och
bilaga 4). Det ar vdlbevarat med bruksslitage pa undersidan och
uppvisar spar efter yxa/tvaryxa. Stavkriet ar 3 292 mm langt med en
spannvidd pa 3 345 mm och har ett fall (vinkeln mellan kol och stiv)
pa cirka 150 grader. Dess tjocklek ar i den horisontella delen avsmal-
nande akterut frin 286 mm till 273 mm och i den uppsviangda delen
avsmalnande forut fran 332 mm till 273 mm. Bredden ar 125 mm i
den forliga delen och okar till 205 mm i den aktre delen.

En spunning ar horisontellt utskuren langs bada sidor av stavkriet
och dess djup varierar mellan 22 och 32 mm. I den forliga delen ar
spunningen i det ndrmaste vertikal men dess vinkel 6kar akterut till
cirka 17 grader fran vertikalplanet. I foren, dar stavkriet svinger av
uppat, avslutas spunningshaken i det narmaste vertikalt vid bordhal-
sens anliggning. Pa stavkriets babordssida finns denna anliggnings-
yta bevarad for bordgang 1—3 och pé styrbordssidan for bordgéng 1
och 2.

Samborden ar fastade vid stdvkriet med jarnnaglar placerade
iett sicksackmonster med ett inbordes avstand pa mellan 9o och
180 mm. Bordhalsarna ar fistade med tva jarnnaglar vardera till
spunningshaken.

Utmed stavkriets 6vre del I6per en cirka 30—40 mm bred horison-
tell s. Respektive sida om &sen sluttar cirka 20—30 grader. Stévkriets

Figur 9. Stavkriet (ID 1128) sett fran babords sida. Till hoger syns blixtlasken och till vinster syns
spunningshaken for bordhalsarnas anliggning. Foto: Markus Andersson.



Varbergsvraket 1 — en senmedeltida fartygslamning utanfor Getakarr 21

Figur 10. Sammanfogningen av
stavkriet (till vinster) och kolen
(till hoger) ar gjord med en ver-
tikal blixtlask. Foto: Anders
Gutehall, Visuell Arkeologi.

undre del 4r mellan 130 och 150 mm hog (mitt fran spunningen) och
har ett halvrunt tvarsnitt.

Infiastningen mellan stévkriet och kélen utgors av en vertikal, cirka
990 mm lang, blixtlask som smalnar av mot aktern fran stavkriets
bredd pa 205 mm till 5 mm (figur 10). Haket i lasken dr 19 mm djupt
och placerat nastan mitt i lasken. Stavkriet var fast till kélen med nio
jarnspikar.

Infiastningen mellan stévkriet och forstaven bestar av en cirka 500
mm lang snedlask pa styrbordssidan, avsmalnande fran 138 mm till 9
mm. Sammanfogningen mot forstaven ar gjord med sju oregelbundet
placerade jarnspikar.

Kol

Kolen ar av typen spunningskol och av ek. Forutom de 2,3 m mitt-
skepps som gravdes bort innan fartyglamningen uppticktes ar kolen
intakt med bade for- och akteranden bevarad. Det gir dessvirre

inte att avgora om de tva patraffade partierna (ID 1129 och ID 1130)
ursprungligen utgjort en enda oskarvad kolstock, eller om kolen
bestatt av tvd hoplaskade sektioner. Den dendrokronologiska ana-
lysen motsédger inget av alternativen (bilaga 8). De tvé partierna ar
vélbevarade med bruksslitage framfor allt pa undersidan. P ovansi-
dan kunde spér av yxa/tviaryxa dokumenteras.

Det forliga kolpartiet (ID 1129) ar i dess forliga dnde fast till ovan
beskrivna stavkri med en vertikal blixtlask (figur 10 och bilaga 4).
Dess bevarade ldingd ar 3 886 mm, tjockleken varierar mellan 252 och
271 mm och bredden ar cirka 205 mm i den forliga &nden men 6kar
till 279 mm i den aktre.

Langs bada sidor 16per en horisontellt utskuren spunning (figur 11).
I den forliga Anden ar vinkeln pa denna cirka 17 grader fran vertikal-
planet, men okar till cirka 30 grader i den aktre 4nden. Spunningens
djup varierar mellan 28 och 32 mm. Samborden &r fastsatta vid kolen
med jarnnaglar placerade i ett sicksackmonster med ett inbordes
avstdnd som varierar mellan 86 och 130 mm.

Kolens fjader har centralt pé ovansidan en langsgaende rygg.
Respektive sida av ryggen sluttar cirka 20 grader nedét sett fran hori-
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Figur 11. Kélen (ID 1129) sedd
snett akterut fran babords sida.
Fjddern har en lingsgdende rygg
centralt placerad pd ovansidan.
Ryggens respektive sida sluttar
cirka 20 grader och avslutas mot
spunningen med en 20—40 mm
avfasning. Foto: Anders Gutehall,
Visuell Arkeologi.

sontalplanet och avslutas med en 20—40 mm avfasning mot fjaderns
sidor. Kolens undre del ar cirka 120 mm hog (matt till spunningen)
och har ett halvrunt tvarsnitt.

Det aktre kolpartiet (ID 1130) har en bevarad langd av 5 115 mm.
Timret ar cirka 238 mm tjockt i den forliga Anden men minskar till
143 mm i den aktre dnden strax fore anliggningsytan mot aktersta-
ven (se nedan). Dess bredd minskar likasé fran 212 mm i den forliga
anden till 109 mm i den aktre.

Spunningen dr i den forliga dnden vinklad cirka 20 grader fran
vertikalplanet, men ar i den aktre dnden helt vertikal. Djupet pa
spunningen minskar fran cirka 23 mm i den forliga dnden till att helt
forsvinna i den aktre, vilket visar att borden har varit fogade direkt
till akterstévens sidor.

Kolens fjader ar snarlik det framre kolpartiets, dock minskar
vinkeln pa ryggens sidor till cirka 10 grader i den aktre delen. Kolens
undre del minskar i tjocklek fran cirka 9o mm (matt till spunningen)
i den forliga dnden till cirka 55 mm i den aktre. Aven infistningen till
samborden ar gjord pa ett likartat satt som pa det fraimre kolpartiet,
dock har jairnnaglarna ett inbordes avstand pa mellan 104 och 248
mm.

Kolens aktre dnde ar bevarad med mindre skador pa babords-
sidan. Akterstiven, vilken inte var bevarad, har statt pa kolen och
varit tappad ned i denna. Kolens anlaggningsyta mot akterstaven
ar cirka 250 mm 1ang med ett 45—48 mm brett vertikalt urtag dar
akterstivens tapp suttit. Oversidan ir bearbetad till en plan horison-
tell yta for akterstavens anliggning till skillnad frén kolens 6vriga
ovansida. Cirka 55 mm frén kolens aktre dnde finns ett horisontellt
dymlingshal, cirka 18 mm i diameter, placerat i tvarskeppsriktningen.
Dymlingen har last akterstavens tapp till kdlen. Fér om dymlingshéalet
finns spar efter tva jarnspikar som ytterligare fastsiattning. Formen
pé lasken samt tappens vinkel pd knappt 7 grader fran vertikalpla-
net antyder att akterstaven varit rak och svagt utfallande. Denna
typ av forband mellan akterstév och kol aterfinns bland annat pé de
likaledes medeltida bat VIII och X fran Helgeandsholmen (Varenius

1989:63).
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Figur 12. Akterstdven har varit
tappad ned i kolens akterdnde.
Anldggningsytan, som dr cirka
250 mm lang, dr plant bearbetad
till skillnad mot kolens ovriga
ovansida. Foto: Anders Gutehall,
Visuell Arkeologi.

Spantning

Totalt ar tolv spantringar bevarade. De forbindningar och avtryck
efter spant som kan urskiljas i de forligaste borden visade dock att
de fyra forligaste spantringarna saknas. Den forligaste bevarade
spantringen bendmns darfor som spantring nummer 5. Hur ménga
spantringar som saknas akterut i fartyget ar oklart. Dokumenterade
spantdelar utgors uteslutande av bottenstockar. Ytterligare fyra
spantfragment, troligen bottenstockar eller uppléngor, patraffades i
hogen med bortgravda timmer. Dessa kunde dessvarre inte ndrmare
tolkas eller aterplaceras.

Bottenstockarna, som ar 5—6 m langa, 180—220 mm breda och
90—140 mm tjocka, ar mittskepps i det ndrmaste helt raka. De ar
placerade med ett c—c-avstand pad 400-500 mm. Bottenstockarna
ar tillverkade av furu, med undantag av bottenstocken med ID 1024
ispantring 9 som ir tillverkad av ek (bilaga 4). Denna har klenare
dimensioner &n de av furu och urtaget i vigaren som varit placerad
ovanpa denna ar storre dn bottenstockens dimensioner (se figur 14).
Detta kan tolkas som att den har ersatt en ursprunglig bottenstock
av furu. Problemet dr att den dendrokronologiska analysen visar att
datering och proveniens for denna bottenstock 4r samma som for
kolen. Bottenstockens lask mot styrbords upplanga ar dock beldgen
rakt under viagarens urtag, och det dr darfor mojligt att urtaget ar
anpassat efter upplangans och bottenstockens sammantagna dimen-
sioner. Dessvirre var uppldngan inte bevarad varfor denna tolkning
vare sig kan bekriftas eller avfardas.

Bottenstockarna ar fogade till borden med tréanaglar, 28 mm i
diameter, placerade i sicksack-monster for att minimera risken for
sprickbildning (se figur 13). Sammanfogningen &r gjord med en trina-
gel per bordgang, med undantag for samborden som saknar forband
med bottenstockarna. Likasa saknas forbindningar mellan botten-
stockarna och kolen. Bottenstockarna ar laskade till upplangorna
genom horisontella snedlaskar och férbundna med tranaglar, 25—28
mm i diameter.

Vissa av bottenstockarna har triangulira vighal pa vardera sidan
av kolen. De som saknar vaghal har dock inte legat an mot kolen
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varfor vaghal inte varit nodvandiga. Flera av bottenstockarna har ett
centralt placerat tranagelhal 6ver kolen, vilket tolkas som fastpunkter
for kolsvinet som dock inte fanns bevarat.

Bordlaggning

Bordlaggningen, som ar av ek, ar delvis bevarad upp till bordgang 13
pa styrbords sida respektive bordgang 11 pa babords sida rdknat fran
kolen. Bevarandegraden okar ju narmare kolen de suttit placerade pa
grund av de battre bevarandeférhallandena djupare ned i sedimentet.

De bord som har bevarad originallingd méter frén strax under 2,0
m upp till knappt 2,5 m (bilaga 4). Bordens bredder varierar mellan
250 mm och 290 mm och deras tjocklek mellan 30 mm och 45 mm (gj
mitt vid lask eller lann). Dock ar samborden generellt ndgot tjockare,
upp till cirka 56 mm. Av de bord som analyserades dendrokronolo-
giskt ar merparten radiellt kluvna och direfter bearbetade med yxa.
Inget av borden har uppvisat spar efter signing.

Borden ar sammanfogade med bladlaskar i langdriktningen.
Laskarna ar cirka 280—350 mm langa och dr uttunnade ned till cirka
5—10 mm vid dndarna, vilka ar fasade i 30—45 graders vinkel. Las-
karna ar titade med mossa och tjara.

Bordgangarna ar samtliga ssmmanfogade i klinkteknik. Lannen pa
bordens insida ar skélformade, 2—4 mm djupa och 50—70 mm breda,
och troligen bearbetade med tviaryxa med skalformad egg. Pa bordens
utsida ar lannen fasade 1—4 mm och har en bredd av cirka 40—65 mm.
Drevet i lannen bestar av tjarindrankta tvinnade fibrer (figur 13).

Borden ar uteslutande sammanfogade med klinknaglar av jarn
vilka ar nastan helt bortkorraderade. Avtryck efter klinkbrickor
pa bordens insida visar dock att brickorna varit rektanguléra eller
kvadratiska till formen (figur 14). Klinknaglarna ar placerade med ett
avstand av mellan 100 mm och 200 mm.

Figur 13. Lannen var tdtade med
tvinnade tjdrindrdnkta fibrer

av organiskt material, mojligen
hampa. Foto: Anders Gutehall,
Visuell Arkeologi.
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Figur 14. Avtrycken efter klink-
brickorna syns tydligt. De tva
liusare vertikala partierna dar
avtryck efter spanten. Notera
dven att trdnaglarna, vilka sam-
manfogade spanten med borden,
ar placerade i sicksack-mons-
ter for att minimera risken for
sprickbildning. Foto: Anders
Gutehall, Visuell Arkeologi.

Vagare

In situ i skrovet patraffades tva végare, tillverkade av furu, parallellt
placerade pa vardera sidan om koélen. Storre delen av styrbords sidas
vagare hade gravts bort innan lamningen upptécktes. Dock kunde de
bortgravda delarna lokaliseras och aterplaceras pa sina ritta platser
infor dokumentationen.

Vigarna ar placerade 6ver bordgang 6 — mitt emellan kdlen och
slaget — och sticker sig pa styrbords sida mellan spantfack 8 och
15 och pé babords sida mellan spantfack 6 och 13. De ar fastade till
bottenstockarna med tridnaglar, 30—35 mm i diameter.

Végarna ar cirka 120—160 mm breda och 100-200 mm tjocka och
har rektanguléra urtag pa undersidan for inpassning mot bottens-
tockarna. Mellan urtagen for bottenstockarna finns ytterligare urtag
som ar trianguléra, vilka fungerat som vaghal. Dessa uppvisar spar
efter bearbetning med yxa (figur 15).

Figur 15. Vdgarna har rektang-
uldra urtag for inpassning mot
bottenstockarna, samt triangu-
lara urtag mellan bottenstock-
arna vilka fungerat som vaghal.
Bottenstocken (ID 1024) centralt
i fotot har dimensioner som

ar mindre an vdgarens urtag.
Foto: Anders Gutehall, Visuell
Arkeologi.
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Kna

Lost liggande i fartygslamningen forligaste del patraffades ett kna av
furu ID 1002 (figur 16). Eftersom fartygets sidor inklusive upplang-
orna saknades ar det inte mojligt att avgora dess ursprungliga place-
ring, men den mest rimliga tolkningen ar att det ror sig om ett stdende
kna till en tvarbalk.

Det korta benet ar cirka 430 mm langt, cirka 128 mm brett och
cirka 128 mm tjockt vid vinkeln men avsmalnande mot &nden till
cirka 15 mm. Det langa benet ar avbrutet med en bevarad langd
pa cirka 1 224 mm och ar 128 mm brett samt cirka 100 mm tjockt.
Vinkeln mellan benen ir cirka 50 grader. Knit har varit fastsatt med
tranaglar och jarnspik.

I samma omréde som knit observerades dven ett morkfargat lager
bestaende av formultnat tra (SL1818). Detta skulle kunna utgora
resterna av ett nedfallet dack, i sé fall troligast ett fordack, vilket kan
ha burits upp av den tviarbalk som knit sannolikt varit fogat till. En
liknande konstruktionslosning finns bland annat i det troligen sam-
tida Fynd V fran Kalmar slottsfjird (Akerlund 1951:75, fig. 58, pl. 16a).

Kilformat trastycke

Pé insidan av bordgéng 4 och delvis under spantring 5 patraffades
ett storre kilformat trastycke av ek (ID 1074, se figur 17) av oklar
funktion. Stycket ar rektangulart till formen men med ldngsidan mot
kolen svagt konvex, 263 mm lang, 99 mm bred och 12 mm tjock. Det
ar fastat vid bordet med klinknaglar med inombords klinkbrickor.
Eftersom tva av klinknaglarna 4ven sammanfogade bordgéng 4 och
5 bor det kilformade trastycket ha monterats samtidigt som borden
sattes samman.

”Laskbricka”

Mellan spantring 7 och 8 patraffades en bradlapp av ek (ID 1087)
placerad 6ver bladlasken mellan bord ID 1086 och ID 1088 i bordgang
1. Den ar rektangular till formen, 508 mm lang, cirka 150 mm bred
och 13 mm tjock och svagt konvex i tvarsnitt. Den var fast vid under-

Figur 16. Lost liggande 1 far-
tygslamningen pdtrdffades ett
knd (ID 1002). Det korta benet
var intakt medan det langa var
avbrutet. Foto: Anders Gutehall,
Visuell Arkeologi.
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Figur 17. Det kilformade
trastycket (ID 1074) som pdtrdf-
fades delvis under spantring 5.
Foto: Anders Gutehall, Visuell
Arkeologi.

liggande bord med klinknaglar och bor darfor ha monterats samtidigt
som borden sammanfogades, d&ven om det inte helt gér att utesluta att
det ror sig om en senare reparation/tiatning.

Fynd

Fynden fran Varbergsvraket 1 bestér i huvudsak av foremal av
organiskt material, sdsom skosulor och andra delar av laderskor, en
dubbelkam i tra, riggdetaljer och bearbetade trapinnar med mera.
Fyndens spridning i fartygslamningen visas i bilaga 5 och en tabell
over samtliga fynd finns i bilaga 6. Fyndregistreringen har genom-
forts av Veronica Forsblom Ljungdahl, Arkeologerna.

Lader
Totalt patraffades 18 foremal av ldder fordelade pé nio fyndposter. De
var spridda utmed bottnen av fartyget.

Skor

Tva ndstan kompletta skor samt sex delar av skor patraffades inom
ldmningen. De nistan kompletta skorna utgors av en med snorningen
bevarad, dock med skort ovanlader (F27), samt en i barn- eller dam-
storlek med slitsat ovanldder och ristad dekor pa bakkappan (F35). De
sex fynd som bestér av delar av skor utgors av skosulor (F6, F30, F35
och F40), en hilkappa (F15) samt en rem (F21).

Ovrigt liider
Det hittades aven ett tillskuret laderstycke (F16), 130 mm langt och 95
mm brett. Dess funktion &r oklar (figur 18).

Tra
21 foremal av tra fordelade pa 16 fyndposter patraffades dven de i
fartygets botten.

Riggutrustning
Tva av traforemalen kan kopplas till fartygets rigg. Det ena (F13)
utgors av ett dodblock, eller dotkopp som det dven kallas, vilket
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Figur 18. Det tillskurna
laderstycket (F16).
Foto: Miriam Erkell,
Arkeologerna.

patraffades over kolen strax for om midskepps. Dodblock ersatte
blocket till forseglets skot p4 mindre fartyg for att bryta riktningen pa
skotet mot en ansattningspunkt (Pipping muntl.). Det patraffade dod-
blocket dr droppformat och 89 mm langt och troligen av ek (figur 19).
Den bredare delen ar 45 mm bred och 22 mm tjock och har rundad
ande samt ett hal, 22 mm i diameter, med kraftigt avfasade kanter.
Den smalare delen dr 13 mm bred och 14 mm tjock med rak 4nde och
ett hal, 7 mm i diameter med svagt avfasade kanter. Runt dédblocket
I6per en kip i vilken det fanns ett repfragment (se dven Tagvirke
nedan for en beskrivning av repet).

Det andra riggforemalet (F34) utgors av en del av en knap, det vill
siga ett fiste for exempelvis en skotlina (figur 20). Knapen ar troligen
tillverkad av ek och har en bevarad skara for ett rep. Den ar 365 mm
lang, 40 mm bred och har en tjocklek av 20 mm.

Figur 19. Det dropp-
formade dédblocket
(F13). Ett repfrag-
ment patrdffades

i den kip som loper
runt dédblocket.
Foto: Miriam Erkell,
Arkeologerna.

Figur 20. En knap
(ett faste for exempel-
vis en skotlina) med
bevarad skdara (F34).
Foto: Miriam Erkell,
Arkeologerna.
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Kam
En luskam av tra (F23) patraffades i
lamningen (figur 21). Kammen ar intakt
och har ett inristat bomérke. Traslaget i
kammen har inte faststillts.

Kammar ar vanligt forekommande
i medeltida kontexter och da dven vid
undersokningar av fartygslamningar.
En nastan identisk, dock négot storre
luskam, vilken antas vara tillverkad av
buxbom, patraffades 2021 vid undersok-
ningen av det danska fartyget Gribshun-
den (Foley e-post daterad 2023-06-29).
Gribshunden, som tillhorde den danska
kungen Hans, forliste 1495 och ar saledes
endast marginellt yngre dn Varbergsvra-
ket 1 (se Foley 2022).

Korvpinnar/balpinnar

Fyra fyndposter (F9, F22, F41 och F43)
utgors av sammanlagt sex sa kallade
korv- eller balpinnar (figur 22). De ar
140-170 mm langa, cirka 5—7 mm i dia-
meter med svagt spetsig dnde.

Denna féremélskategori forekommer
ofta i medeltida stadsmilj6er, exempelvis
i Gamla Lodose dar det har patraffats
atskilliga tusen liknande pinnar (Lodose
museum 2021). De ir dven vanligt
forekommande i fartygslamningar fran
samma period, till exempel patraffades
deistort antal i Varbergsvraket 3 (kom-
mande rapport).

Teorierna kring vad denna typ av
pinnar anvénts till gar isir. En teori ar
att de holl samman fjalstret vid rokning

Figur 21. Luskam-
men med inristat
bomdrke (F23).
Den ar tillverkad
av trd, dock dr
det inte faststdallt
vilket trdslag det
ror sig om. Foto:
Anders Gutehall,
Visuell Arkeologi.

Figur 22. En av de patrdaf-
fade korvpinnarna/bal-
pinnarna. Foto: Anders
Gutehall, Visuell Arkeologi.
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av korv, men det har dven foreslagits att de anviandes for att halla
ihop tygforpackningar till ullbalar (L6d6se museum 2021). Den
sistndmnda tolkningen stimmer val med fynd fran Storbritannien.
Frén platser som under 1100—1500-talet kan associeras med
ullhandel finns ett stort fyndmaterial bestdende av denna typ

av trapinnar. Ett malat glasfonster i St Martin’s Church i Bow-
ness-upon-Windermere, Cumbria, visar de verktyg som anvéndes vid
packning av ull, daribland fem s& kallade bale pins (balpinnar). De
tolkas framfor allt ha anvants for att halla ihop ytterholjet pa de balar
som bars av packhéstar (Walton Rogers 1997:1717-1718).

Laggkirlsdelar

En tredjedel av ett tunnlock av ek (F14) och ett tredjedels tunnlock
med inristat méarke (F28), troligen ett bomairke, patraffades i fartygs-
lamningen (figur 23). Dessutom patraffades tva laggstavar, dven de av
ek (F42), vilka saknar skéra for ett lock varfor de tolkas som delar av
en Ooppen spann eller &mbar. En plugg (F26), mdjligen till en tunna,
hittades ocksa vid undersokningen. Den dr 28 mm hog och har en
diameter pd 27 mm.

Nitstickor?

Det pétréffades dven tva mojliga natstickor (F20 och F38) av obestamt
traslag. Den ena (F20, se figur 24) ar intakt, 150 mm ling och 27 mm
bred medan den andra (F38), som &ar avbruten, dr 178 mm lang och
har en diameter pd 12 mm.

Ovriga triforemal

Utover ovanstaende patréaffades en 295 mm léng spetsig pinne (F18)
med en diameter pd 22 mm samt en forkolnad tridkula (F32) med en
diameter pa 15 mm. I bada fallen ar trislaget obestamt. Vad dessa
foremal har haft for funktion ar oként.

Figur 23. Del av ett tunnlock av ek med inristat mdrke (F28). Foto: Elisabet Schager, Arkeologerna.
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Figur 24. En av
de formodade
ndtstickorna
(F20). Foto:
Anders Gutehall,
Visuell Arkeologi.

Tagvirke

Det repfragment som lag runt dédblocket (F13) har analyserats av
segelfartygsspecialisten Olof Pipping. Fragmentet harror fran en
3-slagen lina av hampa med sammanséttningen ZSZ (garn-kardel-
rep). Repets kardeldiameter dr 7 mm och dess yttre diameter ar 14
mm (Pipping muntl.).

Utover detta patraffades ytterligare tre fragment av rep vid under-
sokningen (F3, F7 och F8). Olof Pipping bedomer att dven F3 och F7
ar tillverkade av hampa (Pipping muntl.). Materialet i F8 har inte
analyserats men kan dven det antas vara hampa.

Keramik

Tre fragment av keramik (F5, F29 och F31) patraffades i limningen.
Ett botten-/bukfragment av yngre svartgods (F31) fran ett drejat,
flatbottnat karl — mdjligen en kruka eller kanna — patraffades pa styr-
bords sida i vrakets forliga del. Svartgodsfragmentet kan typologiskt
dateras till 1400-1500-tal, med Danmark som mgjlig proveniens. De
ovriga tva utgors av mynningsbitar fran karl av yngre rédgods med
invindig blyglasyr. Den ena (F5) kommer frén ett slammat, storre kéarl
typologiskt daterat till 1500—-1600-tal och patriffades strax intill F31,
medan den andra (F29) kan dateras till 1400-1500-tal och pétraffa-
des 6ver kolen i den aktre delen av lamningen. Samtliga typologiska
dateringar Gverensstammer siledes med dateringen av Varbergsvra-
ket 1 varfor det troligen inte ror sig om sekundardeponerat material.

Textil

Sju fyndposter utgors av textilfragment uppdelade pa textil (F12, F33,
F37 och F39), textil/ull (F24) samt textil/lader (F25 och F36). Efter-
som det endast aterstar sma fragment gér det inte att ndrmare fast-
stalla vad dessa ursprungligen representerar. Ett av textilfragmenten
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(F33) bedoms vara vavt i tuskaft. Tuskaft hor till de dldsta kdnda och
vanligaste vivteknikerna och anvindes vid tillverkning av allehanda
kladesplagg av yllegarn.

Metall

Kategorin metallforemal utgors av ett enda foremal (F2). Detta bestar
av ett antal fragment av nagot som tolkas som en metallrulle, vilken
dock ar allt for fragmentarisk for att kunna bestimmas narmare.

Analysresultat

Dendrokronologisk analys

Av de 20 prover som skickades for dendrokronologisk analys var tolv
(bord, kol samt en bottenstock) av ek och resterande atta (bottens-
tockar, vigare och kna) av furu. Totalt visade sig tolv av proverna vara
mojliga att datera (tabell 2, bilaga 7 och 8).

Samtliga nio prover fran bord kunde dateras och de korrelerar
bast med ekkronologin Baltic 1 som hanfor sig till dagens Litauen (se
Daly & Tyers 2022). Majoriteten av borden ar radiellt kluvna. Fem av
proverna hade splintved och ett av dessa (ID 1061) hade dven vankant,

Tabell 2. Tabell 6ver de dendrokronologiskt analyserade timren
samt erhdllna resultat.

ID Typ Placering Traslag Datering Proveniens
1129 Kol For Ek (Quercus sp.) 1470-85 Sodra
Skandinavien
1130 Kol Akter Ek (Quercus sp.) 1468-83 Sodra
Skandinavien
1019 Bottenstock | Spantring 5 Furu (Pinus sp.) - -
1020 Bottenstock | Spantring 6 Furu (Pinus sp.) - -
1022 Bottenstock | Spantring 7 Furu (Pinus sp.) - -
1023 Bottenstock | Spantring 8 Furu (Pinus sp.) - -
1024 Bottenstock | Spantring 9 Ek (Quercus sp.) 1473-74, Sodra
vinter Skandinavien
1027 Bottenstock | Spantring 13/14 | Furu (Pinus sp.) = =
1001 Vagare Babord Furu (Pinus sp.) -
1016 Vagare Styrbord Furu (Pinus sp.) - -
1002 Kna Babord Furu (Pinus sp.) - -
1053 Bord Styrbord Ek (Quercus sp.) 1451-63 Litauen
bordgang 9
1061 Bord Styrbord Ek (Quercus sp.) 1471-72, Litauen
bordgang 7 vinter
1070 Bord Styrbord Ek (Quercus sp.) Efter 1430 Litauen
bordgang 5
1081 Bord Styrbord Ek (Quercus sp.) Efter 1444 Litauen
bordgang 3
1089 Sambord Styrbord Ek (Quercus sp.) 1464-78 Litauen
bordgang 1
1097 Sambord Babord Ek (Quercus sp.) Efter 1422 Litauen
bordgang 1
1103 Bord Babord Ek (Quercus sp.) 1467-81 Litauen
bordgang 3
1113 Bord Babord Ek (Quercus sp.) Efter 1465 Litauen
bordgang 6
1125 Bord Babord Ek (Quercus sp.) 1468-77 Litauen
bordgang 11
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Tabell 3. Tabell 6ver de analyserade dreven.

Provnr Sida Bordgang Bord Art(er)

P1871 Babord 3 1103/- Sarmentypnum exannulatum
P1896 Babord 6 1112/1113 Sarmentypnum exannulatum
P1897 Styrbord 1 1047 Drepanocladus sendtneri

vilket ger en preciserad datering till vintern 1471—72. Samstammig-
heten mellan proverna ar stor, varfor dven virket for merparten av

de resterande borden kan antas vara avverkat vid samma tidpunkt.
Som framgar av tabellen ar det dock ett av bordproverna (ID 1053)
som inte passar in i detta scenario. Detta prov dateras till perioden
1451—63. Det ar dock mgjligt att det trad som detta prov kommer fran
har haft ett storre antal arsringar i splinten adn vad som ar gangse.

Proverna fran kélen samt provet fran bottenstocken korrelerar
daremot med kronologier frdn sddra Skandinavien. Den dendrokro-
nologiska analysen visar att de kommer fran trad som fallts ett par ar
senare an virket till borden. Proverna fran kélen hade splintved och
dateras till 1470—85 (ID 1129) respektive 1468—83 (ID 1130). Provet
fran bottenstocken ID 1024 hade vankant och dateras till 1473—74.
Om dessa tre trad avverkats vid samma tillfdlle bor avverkningen
séledes ha skett omkring 1473—74.

Proverna fran de 6vriga bottenstockarna, vigarna samt knéat
bestod av mycket kvistigt virke med abrupta forandringar i arsring-
arna, vilket indikerar fluktuerande tillvixt. Ingen av dessa prover
kunde dateras och deras proveniens kunde foljaktligen inte heller
faststallas.

Analys av drevmaterial

De tre analyserade proverna pa mossdrev kommer samtliga fran
bordlaskar. P1871 och P1896 bestar uteslutande av karrkrokmossa
(Sarmentypnum exannulatum) medan P1897 endast innehaller kalk-
krokmossa (Drepanocladus sendtnerti) (tabell 3, bilaga 11 och 12).

Sarmentypnum exannulatum ir en idag vanligt forekommande
artinorra Europa framst i kdllmiljo eller vid rorligt vatten i karr, men
den férekommer aven i hillkar vid klippkuster. I sodra Sverige, och
da framfor allt i Skane, har vatmarkerna drastiskt minskat med upp
till 9o procent genom senare tids utdikning, varfér det under 1400-
talet troligen fanns ett storre bestand av S. exannulatum dir an idag
(Hedenis e-post daterad 2023-06-19). Arten ar inte vilbelagd som
drevmaterial i fartyg men har tidigare bland annat dokumenterats
iett fartygsfynd i hamnen i Marstrand. Fartyget, som ar byggt av
sydvastsvenskt ekvirke, ar daterat 1500-talets senare del (Bergstrand
2013). S. exannulatum férekommer sporadiskt i drevmaterialet
(Hedenis e-post daterad 2013-10-09).

Drepanocladus sendtneri aterfinns framfor allt i kalkrika miljoer
och kan dir bilda stora bestdnd. I norra Europa fanns den under
1400-talet i stora delar av Ostersjoomradet, men Aven i Skine och i
Vastergotland (Hedenis e-post daterad 2023-06-19). Tatning med
mossor frdn Drepanocladus-slaktet, i synnerhet D. sendtnerti, ar
vilbelagt inom medeltida skeppsbyggeri men tycks vara sarskilt
utmairkande for fartyg byggda i det vastslaviska omrédet (Filopwiak
1994; Westerdahl 1997).
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Analys av makrofossil, parasitforekomst och pollen

Fran fyra platser i fartygslamningen samlades totalt tolv prover in,
varav fyra till makrofossilanalys, fyra till parasitologisk analys samt
fyra till pollenanalys (bilaga 9 och 10).

Makrofossilanalys

I de tva proverna PM1836 och PM1833 péatriffades endast ett fatal
arter. PM1838 diaremot inneholl ett rikligt och varierat material. Fore-
komsten av bland annat harnating och harsav kan kopplas till miljon,
vilken utgjordes av en grund havsvik, dar fartyget forliste.

De sotvattensarter som patraffats kan ha sitt ursprung i ofiltrerat
sotvatten som forvarats ombord eller frin avsatt dynga. Angs- och
betesmarksviaxter forekommer ofta som dynga eller h men eftersom
fartyget forliste i strandzonen kan en del av detta material ha sitt
ursprung i intilliggande strandingar. Akerogrisarter dr vanligt fore-
kommande som bakgrundsbrus i prover frin medeltida stadsmiljoer
och kan ha f6ljt med ombord under skor eller med emballage, alter-
nativt vid hantering av godsel, halm eller sid. Insamlade arter som
hallon och blabar/lingon kan komma fran latrin, godsel, mat och/eller
annan hantering.

Materialets sammansittning kan antingen forklaras med att det
utgor hushallsavfall fran stadsmiljo, i sé fall troligen nagon av de
narliggande stiderna Getakarr eller Ny Varberg, vilket dock motsigs
av det faktum att det saknas till exempel fragment av tegel/keramik
och for miljon typiska insekter. Troligare indikerar materialet att
transport av godsel eller levande djur har skett med fartyget.

Parasitologisk analys
Av de fyra proverna PM1816, PM1834, PM1837 och PM1839 som
samlades in for parasitanalys inneholl endast PM1839 parasitigg.
Dessa kom fran tre olika typer av indlvsparasiter: spolmask (Ascaris
sp.) fran gris eller manniska, springmask (Oxyuris equi) fran hast
samt stora/lilla blodmasken (Strongylus vulgaris/Cyathostominae
spp.) fran hést.

Da ett av makrofossilproverna (PM1815) inneholl spar av bar
ar det troligt att forekomsten av spolmaskigg indikerar mansklig
latrin, aven om grisdynga inte kan uteslutas. Agg fran springmask
péatraffas framfor allt i stallmiljéer och den rikliga forekomsten av
springmaskégg och hasthar kan troligen tolkas med att hastar har
transporterats i fartyget (for att springmaskagg ska patraffas kravs
att histen skrapat sin bakdel mot en vagg eller liknande). Stora/lilla
blodmasken ar en tarmsmitta som sprids med parasitmaskens dgg i
hastens avforing, vilket indikerar forekomst av hastdynga.

Pollenanalys

I samtliga prover som togs ut till pollenanalys (PM1817, PM1835,
PM1840 och PM1909) férekommer korn, rag och vete. PM1835,
som visade pa hogst koncentration, inneholl aven pollen fran betes-
marksviaxter och fuktingar.

Resultatet indikerar troligen forekomst av ho eller djurdynga samt
halm. H6 liksom halm kan ha anvénts till foder eller som packnings-
material for transporterat gods. Halm kan ocksa ha nyttjats som
golvstro till fraktade djur men kan ocksa forekomma i betande djurs
dynga. PM1909 som togs under kélen inneholl bland annat testata
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amobor, vilka framst forekommer i torv och mossa, till exempel
vitmossa. Den mest rimliga forklaringen ar att dessa harror fran det
mossdrev som anvants for att tata skarvarna i fartygets bordlaggning.

Animalosteologisk analys

Analysen visade att benen framfor allt kom fran vanligt forekom-
mande tamboskap, det vill sdga nét, svin och far/get (bilaga 13).
Materialet utgors i huvudsak av ben fran de s kallade kottrika
delarna fran foretradelsevis n6t, men dven fran svin och far/get. Fran
n6t och far/get finns dven en del material fran de sa kallade kottfattiga
delarna representerade.

Utover detta identifierades tva ben fran oidentifierad fisk och ett
kranium fran fagel. Kraniet dr obestimt med det gar att sla fast att det
inte ror sig om hons- eller gasfagel, det vill sdga ndgon av de vanligast
forekommande tamféglarna.

Sannolikt ska huvudparten av benen fran tamboskapen forknippas
med antingen medfoérd proviant eller fran konsumtion ombord pa
fartyget. Fiskbenen kan utgora rester av proviant eller maltider men
kan ocksd ha hamnat i fartygslamningen pa naturlig vag efter forlis-
ningen. Fagelkraniet har troligen hamnat i lagret efter forlisningen
och bor ddarmed inte kopplas till fartygslamningen.

Slutsatser

Fartygslimningens beldgenhet i vattenbrynet med styrbordssidan
mot en mindre stends och aktern pekandes mot land skulle kunna
tyda pé att fartyget strandat under kraftiga vindar for att sedan
overges. Avsaknaden av last och den begriansade mangden fynd talar
for att lamningen darefter tomts pa merparten av sitt innehéll. De
bada stavarna, kolsvinet, akterbordlaggningen och delar av spant-
ningen saknas dessutom, vilket antyder att dessa delar kan ha tagits
omhand for att anvindas som ved eller byggnadstimmer, alternativt
for aterbruk i ndgot annat fartyg. Att nagra av de bevarade borden har
intakta akterlaskar trots att de bord som de varit fastade till saknas
helt, styrker detta. Inga sidkra reparationer kunde observeras pa den
bevarade skeppskonstruktionen. Fartyget har séledes troligen inte
varit sarskilt slitet vid 6vergivandet.

Undersokningen visar att det ror sig om ett flatbottnat segelfartyg
med utpraglad kol och med bordlaggning helt byggd pé klink. Efter-
som bade den forliga och den akterliga delen av kélen ar bevarad kan
fartygets ursprungliga lingd over stav uppskattas till cirka 18 meter.
Dess ursprungliga bredd kan d4, utifran antagandet om ett langd—
breddforhéllande om 3:1—3,5:1, beridknas till mellan 5 och 6 meter.
Skrovformen vittnar om att fartyget varit lastdrygt och kunnat segla i
grunda vatten. Samtidigt visar kélens utformning och de nistan verti-
kalt placerade samborden att det trots det varit en forhallandevis god
seglare. En hog kol i seglande fartyg innebar en storre sidoyta jamfort
med en lag kol, vilket gor det majligt att vid kryss ga hogre upp i vind.
Det ar oklart om fartyget varit Oppet i rummet eller helt eller delvis
déckat, men de formultnade trarester som observerats i forskeppet
skulle kunna tyda pé det senare.
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Byggnadsmaissigt ger de bevarade timren ett forhallandevis
homogent intryck. Borden éar tillverkade av ek och i de flesta fall
radialkluvna och fint bearbetade med yxa; laskarna dr noga utfor-
made och bordens dndar har fasats vilket ger en mjukare kant; lannen
ar fint bearbetade och svagt skalformade for att harbargera drev-
materialet och klinknaglarna ar placerade med relativt jamnt avstand
sinsemellan. Daremot ar bottenstockarna mer grova i sin utformning,
dven om klinkhaken, det vill sdga anliggningsytorna mot borden, ar
noggrant bearbetade. I tilldgg har tranaglarna som fogat bottenstock-
arna till bordlaggningen placerats i ett genomtankt sicksackmonster
for att minska risken for sprickbildning.

Det ar kint att virke for skeppsbyggnad vanligtvis lagrades under
minst tva ar, men sillan lingre dn fem ar beroende pa traslag och vir-
kesdimensioner, for att stabilisera traets fukthalt och reducera risken
for sprickbildning och deformering under byggprocessen och senare
(Vadstrup 1994:87). Appliceras dessa siffror pa dateringarna fran
proverna fran bordet 1061 (fallt vintern 1471—72) samt bottenstocken
ID 1024 (fallt vintern 1473—74), vilka ar de enda daterade proverna
med bevarad vankant, framstar en byggnation av fartyget omkring
1475—76 som det mest sannolika. En sddan datering motsigs inte
heller av de 6vriga tio daterade proverna.

Den dendrokronologiska analysen daterar proverna fran ekbord-
laggningen med hjélp av kronologier fran dagens Litauen. Vid den
aktuella tiden skedde en omfattande export av virke fran sodra och
Ostra Baltikum till 6vriga Europa (Daly & Tyers 2022). Tidigare
studier har visat att exporten vad géller ekvirke till skeppsbyggeri
framst var begriansad till ramaterial till bord (Daly 2007:219—227).
Proverna fran kolen samt provet fran bottenstocken korrelerar bast
med kronologier frin sddra Skandinavien. Aven anviindandet av furu
till fartygets intimring skulle kunna peka mot Skandinavien, &ven om
proveniensen alltsa inte kunnat faststéllas for dessa timmer. Bygg-
platsen for fartyget bor darfor sannolikt s6kas ndgonstans i Sydskan-
dinavien. Att fartyget skulle kunna vara byggt i Varbergstrakten ar
alltsa inte otdnkbart 4ven om det inte 4r mojligt att bevisa i nulaget.

Resultaten fran makrofossil-, parasit- samt pollenanalyserna visar
att fartyget i nagot skede transporterat antingen godsel eller levande
histar eller bAdadera. H6 och halm kan, forutom att ha fungerat som
foder, d4ven ha anvints som packningsmaterial. Fynden av sa kall-
lade korv- eller balpinnar ar intressanta. Som namnts ar tolkningen
osiker. I det fall de harror fran korvtillverkning kan de utgora spér av
antingen proviant eller last. Den mest anforda alternativa tolkningen,
att pinnarna brukats for att halla ihop tygforpackningar till ullbalar,
skulle i stéllet visa att fartyget varit involverat i transport av ull.

Utvardering av undersokningsplan

Malsattning

Den malsittning som angavs i undersokningsplanen for under-
sokningen av Varbergsvraket 1 har med god marginal uppfyllts.
Fréagestallningarna gallande fartygets byggnadsteknik, materialval,
dimensioner, lder och funktion/bruk har kunnat besvaras. Frige-
stiallningar rorande fartygets roll inom den samtida hallandska sjofar-
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ten, handeln och samfiardseln kommer att belysas mera utforligt i den
kommande vetenskapliga fordjupningen.

Metodval och ambitionsniva

I lansstyrelsens forfragningsunderlag angavs att "Byggnadstimmer
ska dokumenteras analogt enskilt, men da 6vergripande vad giller
gangse attribut, som traslag, dimensioner och typ av forbindningar.”
I Arkeologernas undersokningsplan foreslogs i stillet att samtliga
konstruktionstimmer skulle dokumenteras digitalt med en hand-
héllen skanner efter avslutad unders6kning i falt. Som motiv angavs
att detta skulle mojliggora en digital rekonstruktion av fartygslam-
ningen, vilket skulle ge en mgjlighet att tolka fartygets ursprungliga
form och anvindningsomrade pé ett sitt som inte 4r mojligt genom
analog dokumentation och uppmatning. Lansstyrelsen godkinde
detta forslag.

Beslutet att dokumentera de enskilda konstruktionstimren digi-
talt visade sig lyckat. Under rapportarbetet har 3D-modellerna av
konstruktionstimren anvints for att kunna “ga tillbaka” och studera
detaljer, vilket inte varit majligt pd samma sitt om de enbart hade
dokumenterats genom analog uppmatning. I den kommande veten-
skapliga fordjupningen avses dessa enskilda 3D-modeller anvindas
for att skapa en Overgripande digital rekonstruktion av fartyget, vilket
isin tur kan anvidndas for undersokningar av bland annat lastkapaci-
tet och seglingsegenskaper.

Aven de olika analyserna som angavs i undersékningsplanen
genomfordes planenligt. Samtliga gav resultat som varit anvindbara
vid tolkningen av fartyget och dess anvindning.

Tidsatgang

Den uppstillda faltarbetsplanen kunde till storsta delen héllas.
Filtarbetstiden pa undersokningsytan visade sig dock bli kortare d4n
beriknat, bland annat genom att borden var kortare och diarigenom
enklare att hantera vid demontering och transport dn vad som hade
antagits vid den foregiende besiktningen. I stéllet for att som plane-
rat stadga upp varje bord och lyfta med maskin kunde de baras for
hand av tva arkeologer. Vid besiktningen berdknades antal bord till
cirka 40—50, och det totala antalet skeppsdelar for skanning till cirka
90. Eftersom borden var kortare &n beraknat visade sig det faktiska
antalet bord i stdllet vara omkring det dubbla, det vill sdga cirka 85,
vilket innebar totalt 130 delar att skanna och dokumentera. Detta
medforde att skanningen och dokumentationen tog betydligt lingre
tid 4n berdknat.

Fyndhantering och logistik

Fyndhanteringen utférdes i enlighet med undersékningsplanen. Aven
logistiken géllande transport av konstruktionstimmer avlopte utan
problem. Eftersom Arkeologerna vid denna tidpunkt forfogade 6ver
en lokal i G6teborg, vilken anviandes for digital dokumentation av
konstruktionstimmer fran fartygslamningarna inom projekt Vastlan-
ken, fanns infrastrukturen redan pa plats.
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Fortsatta arbeten

Fortsatta arbeten innefattar en vetenskaplig fordjupning i form av en
artikel. I denna artikel kommer diskussionen kring fartygets kon-
struktion och historiska ssmmanhang att fordjupas. Malet dr ocksa
att presentera ett forslag till 6vergripande rekonstruktion av det
seglande skeppet.
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Skeppsarkeologisk ordlista

Foljande ordlista bygger i huvudsak pa von Arbin & Olsson (2006) och
von Arbin 2017 vilka i sin tur bygger pa bland annat Akerlund (1951)
och Varenius (1989).

Akter den bakre delen av ett fartyg

Babord den vinstra sidan av ett fartyg om man star vind mot foren

Bladlask en starkt uttunnad snedlask vid bordens lingdskarvning

Blixtlask en sicksackformad lask

Block en mekanisk lyft- och draganordning till riggen bestaende av en
blockskiva som dr monterad i en bygel (blockhus) av tra

Bord de plankor som bildar fartygets skrov

Bordgang ett sammanhingande strak av bord som I6per frén stav till stav

Bordhals ett bords dnde ndrmast for- eller akterstdaven

Bordkam det stycke av ett bord som ligger an vid stdvspunning

Bordliggning ytterskaleti ett triafartyg

Bottenstock den del av spantet som ligger 6ver kdlen

Drev ett tatningsmaterial, vanligen mellan bord

Dymling en trabult som saknar huvud

Dick ett golv/taki de olika véningarnai ett fartyg

Dicksbalk tvirskeppsgdende timmer pé insidan av skrovet som ar under-
lag till ddcket, jfr tvarbalk

Dodblock aven kallat dotkopp, ett runt eller hjartformat traféremmaéal med
hal i, anvinds ibland i stéllet for ett block

Dymling en tribult som saknar huvud

Fjader den 6vre delen av en spunningskol, den del som bildar spunningens
oversida

For den frimre delen av ett fartyg

Garn ett spunnet knippe av fibrer

Intimmer spant, balkar och andra invindigt i skrovet placerade
forstarkningstimmer

Kardel ett av de vanligen tre eller fyra garnbuntar av av vilka ett rep ar
slaget

Kip eni ett block gjord skara for omlaggning av ett tag

Klink ett byggnadssitt dar borden sammanfogas med 6verlappande kanter

Klinkbricka bricka avjiarn vilken anvinds tillsammans med en klinknagel
for att "ldsa” denna

Klinknagel nit avjiarn vilken héller ssmman bordens kanter i ett klink-
byggt fartyg

Knap detalj av tra (vid till exempel reling eller dack) for belaggning av tag

Kné vinklat trastycke som anvinds som forstarkning mellan olika delar i ett
fartyg

Kravell ett byggnadssitt dar borden sammanfogats kant i kant, det vill siga
utan o6verlappning

Kol ett langskeppstimmer i botten av fartyg

Kolsvin ett ldngskeppsgdende timmer som ligger ovanpé kdlen och bottens-
tockarna i mitten av fartyget

Lann den overlappande delen av borden i en klinkbordldggning

Lask en skarv mellan tva timmer

Laskbricka en tribit fastspikad pé skrovets insida som forstarkning 6ver
en stumlask

Langskepps i ett fartygs langdriktning
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Sambord bordstraket ndrmast kolen pa babords- respektive
styrbordssidan

Skot tigvarmed seglet halas an eller slapps ut

Slagvatten vatten som samlas i bottnen pé ett fartyg

Spant tvarskeppsforstyvande intimmer i ett klinkbyggt fartyg

Spantfack utrymmet mellan tva spant

Spantring ett komplett spant bestdende av bottenstock, upplangor och
eventuella topptimmer

Spunning uthuggna spér ldngs kolens bada sidor for inpassning av sambor-
den (kdlspunning) eller pa bada sidor av stdven for inpassning av bordens
kammar (stavspunning)

Spunningshak i staven uthuggna hak for bordhalsarnas infastning

Spunningskdl koltyp som har spunning for inpassning av samborden

Stumlask en lingdskarvning av tva timmer “stumt” mot varandra, det vill
sdga utan 6verlappning

Styrbord den hogra sidan av ett fartyg om man star vind mot féren

Stav pé kolen stiende timmer som sammanbinder ett fartygs sidor for- res-
pektive akterut

Stavkri ett utanpa stiven fastgjort timmer avsett att skydda stavkonstruk-
tionen vid grundst6tning, ibland bendmns dven den yttre vinkeln mellan
kol och forstav kri

Topptimmer den 6vre delen (delarna) av en spantring om denna bestér av
fem delar

Trianagel en tribult med huvud, vanligen kilad i motsatta dnden

Tvirbalk tvirskeppsgiende timmer pd insidan av skrovet, inte sillan
underlag for ett dack och kallas da for ddcksbalk

Tvirskepps tvirs langskeppslinjen, det vill siga frén sida till sida

Tagvirke samlingsnamn for rep, linor, trossar och kablar som ar sammant-
vinnade av olika fibrer

Upplinga den mellersta delen (delarna) i en spantring om denna bestar av
fem delar; den 6versta delen (-delarna) i en spantring om denna bestar av
tre delar

Vaghal ett urtag pd undersidan av exempelvis en bottenstock for slagvatt-
nets avrinning

Vigare langskeppsgdende forstarkningstimmer pé insidan av skrovet; i
vissa fall underlag for tvarbalkar



Bilaga 1a. Den sammanhdllina
skeppskonstruktionen inklusive
losa timmer som de patrdffades.
Skala 1:50.

Bilagor

Bilaga 1. Ortofoton
over Varbergsvraket 1
Anders Gutehall,

Visuell Arkeologi




Bilaga 1b. Den sammanhallna
skeppskonstruktionen efter
att bortgrdvda timmer dGter-
placerats. Skala 1:50.




Bilaga 1c. Den sammanhdlina
skeppskonstruktionen efter
att spant och vagare lyfts
bort. Skala 1:50.




Bilaga 1d. Stdvkriet samt de
tva kolsektionerna efter att
ovriga timmer lyfts bort.
Skala 1:50.

Zp

2,5m
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Bilaga 2. Planritningar
over Varbergsvraket 1

Anders Gutehall,
Visuell Arkeologi
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Bilaga 2b. Knd, "laskbricka”,
kilformat trdstycke samt

oidentifierade skeppstimmer
med ID-nummer. Skala 1:50.
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Bilaga 2c. Stavkri,
kol samt vdgare med
ID-nummer. Skala 1:50.

2,5m
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Bilaga 2f. Sektioner,
delvis rekonstruerade,
genom det bevarade
skrovet. Skala 1:60.
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Bilaga 3. Tabeller 6ver skeppstimmer och lager

Bilaga 3a. Skeppstimmer, kol.

Intrasis-
Id

Namn

Typ

Anmarkn.

Fast/l6s

konstruktion | Kondition

Sektion

Original-
langd

Langd Original-
(mm) bredd

Bredd max
(mm)

Hojd max

(mm)

Traslag

1128

Kol

Stéavkri

Fast

Intakt

Forlig

Ja

3313 Ja

205

363

Ek

1129

Kol

Kol

Fast

Defekt

Mitten

Nej

3886 Nej

279

271

Ek

1130

Kol

Kol

Fast

Defekt

Akterlig

Nej

5115 Nej

212

238

Ek

Bilaga 3b. Skeppstimmer, spant.

Intrasis-
Id

Namn

Typ

Anmarkn.

Fast/los
konstruk-
tion

Kondition | Spant- | SB/BB

ring

Bord-
gang
start

Bord- | Original-
gang | langd

slut

Lang
(mm)

d | Spann-
vidd
(mm)

Bredd
max
(mm)

Héjd
max
(mm)

Traslag

1006

Spant

Upplanga

Trolig
upplanga.
Patraffad i
vraket, dess
placering
oklar.

Los

Fragment

Nej

385

384

75

Furu

1014

Spant

Upplanga

Trolig
upplanga.
Patréaffad
utanfor vraket
pa babord
sida, dess
placering
oklar.

Los

Defekt

Nej

1478

1445

204

131

Furu

1019

Spant

Bottenstock

Fast

Defekt 5

SB/BB

Ja

2120

1634

264

348

Furu

1020

Spant

Bottenstock

Bestar av
1020 & 1021.

Fast

Del av 6

SB/BB

1

Nej

3345

3283

194

352

Furu

1021

Spant

Bottenstock

Bestar av
1020 & 1021,
se 1020.

Fast

Del av

SB/BB

Furu

1022

Spant

Bottenstock

Fast

Defekt 7

SB/BB

Nej

3170

3004

193

248

Furu

1023

Spant

Bottenstock

Fast

Defekt 8

SB/BB

10

Nej

3940

3802

260

280

Furu

1024

Spant

Bottenstock

Fast

Intakt 9

SB/BB

Ja

2940

2919

216

240

Ek

1025

Spant

Bottenstock

Fast

Defekt 10

SB/BB

10

Nej

4042

4013

225

165

Furu

1026

Spant

Bottenstock

Bestar av
1026, 1032,
1033 & 1034,
se 1034. Var
bortgravd,
dess place-
ring tolkad
utifran tranag-
larna.

Fast

Del av

SB/BB

Furu

1027

Spant

Bottenstock

Var bort-
gravd, dess
placering
tolkad utifran
tranaglarna.

Fast

Defekt 12

SB/BB

3920

Furu

1028

Spant

Bottenstock

Var bort-
gravd, dess
placering
tolkad utifran
tranaglarna.

Fast

Defekt 13

SB/BB

Nej

3144

3007

223

204

Furu

1029

Spant

Bottenstock

Bestar av
1029 & 1036.
Var bort-
gravd, dess
placering
tolkad utifran
tranaglarna.

Fast

Del av 15

SB/BB

Nej

2216

2181

258

229

Furu

1030

Spant

Bottenstock

Var bort-
gravd, dess
placering
tolkad utifran
tranaglarna.

Fast

Defekt 16

SB/BB

Nej

1169

1155

200

119

Furu
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Intrasis-
Id

Namn

Typ

Anmarkn.

Fast/l6s
konstruk-
tion

Kondition

Spant-
ring

SB/BB

Bord-

gang
start

Bord-

gang
slut

Original-
langd

Langd
(mm)

Spann-
vidd
(mm)

Bredd
max
(mm)

Hojd
max
(mm)

Traslag

1031

Spant

Bottenstock

Bestar av
1031 & 1035.
Var bort-
gravd, dess
placering
tolkad utifran
tranaglarna.

Fast

Del av

SB/BB

Nej

2799

2887

219

189

Furu

1032

Spant

Bottenstock

Bestar av
1026, 1032,
1033 & 1034,
se 1034.

Fast

Del av

SB/BB

Furu

1033

Spant

Bottenstock

Bestar av
1026, 1032,
1033 & 1034,
se 1034. Var
bortgravd,
dess place-
ring tolkad
utifran tranag-
larna.

Fast

Del av

SB/BB

Furu

1034

Spant

Bottenstock

Bestar av
1026, 1032,
1033 & 1034.
Var bort-
gravd, dess
placering
tolkad utifran
tranaglarna.

Fast

Del av

BB

Nej

1230

1215

184

123

Furu

1035

Spant

Bottenstock

Bestar av
1031 & 1035.
Se 1031.

Fast

Del av

SB/BB

Furu

1036

Spant

Bottenstock

Bestar av
1029 & 1036.
Se 1029.

Fast

Del av

SB/BB

Furu

1037

Spant

Oidentifierad

Var bortgravd,
dess place-
ring oklar

Los

Fragment

Nej

975

931

221

133

Furu

1038

Spant

Oidentifierad

Var bortgravd,
dess place-
ring oklar

Los

Fragment

Nej

925

923

212

146

Furu

1039

Spant

Bottenstock

Var bortgravd,
dess place-
ring oklar

Los

Fragment

Nej

783

793

181

157

Furu

Bilaga 3c. Skeppstimmer, vdgare, knd.

Intrasis-
Id

Namn

Typ Anmarkn.

Fast/l6s
konstruk-
tion

Kondition

SB/BB

Bord-
gang

Spant-
fack
slut

Spant-
fack
start

Origi-
nal-
langd

Langd
(mm)

Origi-
nal-
bredd

Bredd
max
(mm)

Tjock-
lek
max
(mm)

Tréaslag

1001

Vagare

Vagare | Bestarav 1001

& 1018

Fast

Del av

BB

13

Nej

3170

158

147

Furu

1003

Vagare

Vagare Bestar av 1003,

1004, 1005,
1016, 1017, se
1004

Fast

Del av

SB

Furu

1004

Vagare

Vagare Bestar av 1003,

1004, 1005,
1016, 1017

Fast

Del av

SB

Nej

3405

131

159

Furu

1005

Vagare

Vagare Bestar av 1003,

1004, 1005,
1016, 1017, se
1004

Fast

Del av

SB

Furu

1010

Vagare

Vagare | Var bortgravd,

dess placering
oklar

Los

Fragment

BB

348

135

74

Furu
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Intrasis- | Namn | Typ Anmarkn. Fast/l6s Kondition | SB/BB | Bord- | Spant- | Spant- | Origi- Lingd | Origi- | Bredd | Tjock- | Tréslag
Id konstruk- gang | fack fack nal- (mm) | nal- max lek
tion slut start langd bredd | (mm) | max
(mm)
1016 Vagare | Vagare | Bestarav 1003, | Fast Del av SB Furu
1004, 1005,
1016, 1017, se
1004
1017 Vagare | Vagare | Bestarav 1003, | Fast Del av SB Furu
1004, 1005,
1016, 1017, se
1004
1018 Vagare | Vagare | Bestarav 1001 Fast Del av BB Furu
& 1018, se 1001
1040 Vagare | Vagare | Var bortgravd, Los Fragment BB 392 134 92 Furu
dess placering
oklar
1041 Vagare | Vagare | Var bortgravd, Los Fragment BB 1149 131 199 Furu
dess placering
oklar
1002 Kna Balkknd | L-formad, vinkel | Los Defekt - - - - Ja 1224 Ja 128 430 Furu
cirka 50 grader.
Korta delen
spetsig
Bilaga 3d. Skeppstimmer, bord, kil.
Intrasis- | Namn | Typ Fast/l6s Kondition | SB/BB | Bord- | Spant- | Spant- | Origi- Liangd | Origi- | Bredd | Tjock- | Tréslag
Id konstruk- gang | fack fack nal- (mm) | nal- max lek
tion start slut langd bredd | (mm) | max
(mm)
1013 Bord Bord Los Fragment Nej 1560 Nej 150 20 Ek
1042 Bord Bord Fast Fragment SB 13 16 20 Nej 2391 Nej 171 Ek
1043 Bord Bord Fast Fragment SB 12 9 10 Nej 1270 Nej 123 Ek
1044 Bord Bord Fast Fragment SB 12 16 20 Ja 2340 Nej 277 Ek
1045 Bord Bord Fast Fragment SB 1 8 9 Nej 573 Nej 117 30 Ek
1046 Bord Bord Fast Defekt SB 1 9 10 Nej 1080 Ja 254 35 Ek
1047 Bord Bord Fast Defekt SB 11 16 20 Ja 2220 |Ja 270 35 Ek
1048 Bord Bord Fast Defekt SB 10 7 10 Nej 2174 Ja 252 32 Ek
1049 Bord Bord Fast Defekt SB 10 10 13 Nej 2159 Nej 172 32 Ek
1050 Bord Bord Fast Defekt SB 10 13 18 Nej 1830 Ja 266 Ek
1051 Bord Bord Fast Defekt SB 9 6 10 Ja 2214 Ja 272 34 Ek
1052 Bord Bord Fast Defekt SB 9 1 14 Ja 2211 Ja 284 42 Ek
1053 Bord Bord Fast Intakt SB 9 14 19 Ja 2263 | Ja 289 43 Ek
1054 Bord Bord Fast Fragment SB 8 5] 8 Nej 1652 Ja 280 20 Ek
1055 Bord Bord Fast Intakt SB 8 8 10 Ja 943 Ja 238 36 Ek
1056 Bord Bord Fast Intakt SB 8 11 15 Ja 2202 Ja 280 41 Ek
1057 Bord Bord Fast Defekt SB 8 13 16 Ja 2026 Ja 273 37 Ek
1058 Bord Bord Fast Intakt SB 8 16 20 Ja 2083 | Ja 264 42 Ek
1059 Bord Bord Fast Fragment SB 7 5 7 Nej 1440 Ja 275 28 Ek
1060 Bord Bord Fast Intakt SB 7 7 11 Ja 2277 Ja 241 41 Ek
1061 Bord Bord Fast Intakt SB 7 11 15 Ja 2230 |Ja 252 37 Ek
1062 Bord Bord Fast Intakt SB 7 15 20 Ja 2252 Ja 247 38 Ek
1063 Bord Bord Fast Fragment SB 7 1 4 Nej 2270 Nej 202 25 Ek
1064 Bord Bord Fast Defekt SB 6 1 4 Nej 2079 Nej 218 42 Ek
1065 Bord Bord Fast Defekt SB 6 5 8 Ja 1866 Ja 259 38 Ek
1066 Bord Bord Fast Intakt SB 6 8 12 Ja 2442 Ja 246 4 Ek
1067 Bord Bord Fast Intakt SB 6 7 1 Ja 2375 Ja 251 37 Ek
1068 Bord Bord Fast Fragment SB 6 11 11 Nej 356 Ja 247 27 Ek
1069 Bord Bord Fast Defekt SB 5 1 5 Ja 206 Ja 240 35 Ek
1070 Bord Bord Fast Intakt SB 5) 6 9 Ja 2066 Ja 252 39 Ek
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Intrasis- | Namn | Typ Fast/l6s Kondition | SB/BB | Bord- | Spant- | Spant- | Origi- Liangd | Origi- | Bredd | Tjock- | Tréslag
Id konstruk- gang | fack fack nal- (mm) | nal- max lek

tion start slut langd bredd | (mm) | max
(mm)
1071 Bord Bord Fast Intakt SB 5 8 13 Ja 2312 Ja 274 39 Ek
1072 Bord Bord Fast Intakt SB 5 13 17 Ja 2285 | Ja 269 41 Ek
1073 Bord Bord Fast Defekt SB 4 3 7 Ja 2312 Ja 259 33 Ek
1075 Bord Bord Fast Intakt SB 4 9 Ja 1562 Ja 262 36 Ek
1076 Bord Bord Fast Intakt SB 4 9 13 Ja 2272 Ja 256 39 Ek
1077 Bord Bord Fast Intakt SB 4 13 17 Ja 2324 | Ja 252 38 Ek
1078 Bord Bord Fast Intakt SB 3 3 7 Ja 2168 Ja 246 37 Ek
1079 Bord Bord Fast Intakt SB 3 7 1 Ja 2251 Ja 280 41 Ek
1080 Bord Bord Fast Intakt SB 3 1" 15 Ja 2240 | Ja 287 43 Ek
1081 Bord Bord Fast Fragment SB 8] 14 17 Nej 1532 Ja 278 44 Ek
1082 Bord Bord Fast Intakt SB 2 3 7 Ja 2136 Ja 245 41 Ek
1083 Bord Bord Fast Intakt SB 2 7 10 Ja 1546 Ja 267 44 Ek
1084 Bord Bord Fast Intakt SB 2 10 14 Ja 2110 Ja 287 46 Ek
1085 Bord Bord Fast Defekt SB 2 14 17 Ja 2247 Ja 281 43 Ek
1086 Bord Sam- Fast Intakt SB 1 4 9 Ja 2272 Ja 255 56 Ek
bord
1088 Bord Sam- Fast Intakt SB 1 8 13 Ja 2234 | Ja 282 48 Ek
bord
1089 Bord Sam- Fast Intakt SB 1 12 15 Ja 1348 Ja 252 43 Ek
bord
1090 Bord Sam- Fast Defekt SB 1 14 i5; Nej 905 Ja 245 46 Ek
bord
1091 Bord Bord Fast Intakt SB 2 21 25 Ja 2187 Ja 232 42 Ek
1092 Bord Sam- Fast Defekt SB 1 19 22 Nej 1343 Ja 227 44 Ek
bord
1093 Bord Sam- Fast Intakt SB 1 21 25 Ja 2270 Ja 228 43 Ek
bord
1094 Bord Bord Los Defekt SB Nej 1435 Ja 258 44 Ek
1095 Bord Sam- Fast Intakt BB 1 4 9 Ja 2272 Ja 256 40 Ek
bord
1096 Bord Bord Fast Intakt BB 1 9 12 Ja 1975 | Ja 248 48 Ek
1097 Bord Sam- Fast Intakt BB 1 12 15 Nej 1623 Ja 252 57 Ek
bord
1098 Bord Bord Fast Intakt BB 2 4 8 Ja 2174 Ja 250 39 Ek
1099 Bord Bord Fast Intakt BB 2 10 Ja 1480 | Ja 267 42 Ek
1100 Bord Bord Fast Intakt BB 2 10 1 Ja 2353 Ja 270 44 Ek
1101 Bord Bord Fast Intakt BB 3 3 7 Ja 2258 | Ja 272 44 Ek
1102 Bord Bord Fast Intakt BB 3 7 10 Ja 1810 Ja 266 37 Ek
1103 Bord Bord Fast Defekt BB 3 10 14 Ja 2075 | Ja 253 38 Ek
1104 Bord Bord Fast Defekt BB 4 3 ) Ja 1690 Ja 260 36 Ek
1105 Bord Bord Fast Intakt BB 4 5 9 Ja 2346 Ja 271 47 Ek
1106 Bord Bord Fast Defekt BB 4 9 13 Ja 2092 Ja 258 44 Ek
1107 Bord Bord Fast Defekt BB 5 1 5 Nej 2024 | Ja 244 42 Ek
1108 Bord Sam- Fast Intakt BB 1 20 24 Ja 2429 Ja 237 46 Ek
bord
1109 Bord Bord Fast Intakt BB 2 21 25 Ja 2124 Ja 247 47 Ek
1110 Bord Bord Fast Intakt BB 5 6 10 Ja 2530 | Ja 246 47 Ek
1111 Bord Bord Fast Defekt BB 5 10 12 Nej 909 Ja 238 33 Ek
1112 Bord Bord Fast Intakt BB 6 5 9 Ja 2298 | Ja 253 41 Ek
1113 Bord Bord Fast Defekt BB 6 9 13 Nej 2135 Ja 259 43 Ek
1114 Bord Bord Fast Fragment BB 7 1 5 Nej 2250 Ja 255 28 Ek
1115 Bord Bord Fast Defekt BB 7 5 8 Ja 1799 | Ja 260 38 Ek
1116 Bord Bord Fast Intakt BB 7 7 1 Ja 2012 Ja 268 41 Ek
117 Bord Bord Fast Defekt BB 7 1" 13 Nej 1130 Ja 270 39 Ek




58 Varbergsvraket 1 — en senmedeltida fartygslamning utanfor Getakarr
Intrasis- | Namn | Typ Fast/los Kondition | SB/BB | Bord- | Spant- | Spant- | Origi- Langd | Origi- | Bredd | Tjock- | Tréslag
Id konstruk- gang | fack fack nal- (mm) | nal- max lek

tion start slut langd bredd | (mm) | max
(mm)
1118 Bord Bord Fast Fragment BB 8 1 4 Nej 2085 Nej 223 21 Ek
1119 Bord Bord Fast Intakt BB 8 4 7 Ja 2184 | Ja 258 40 Ek
1120 Bord Bord Fast Fragment BB 8 1" 12 Nej 598 Ja 266 38 Ek
1121 Bord Bord Fast Defekt BB 9 3 7 Ja 2242 | Ja 281 30 Ek
1122 Bord Bord Fast Defekt BB 9 10 14 Nej 1926 Nej 190 39 Ek
1123 Bord Bord Fast Defekt BB 10 3 7 Nej 2079 | Ja 238 38 Ek
1124 Bord Bord Fast Intakt BB 10 7 1 Ja 2211 Ja 246 46 Ek
1125 Bord Bord Fast Intakt BB 1 7 1 Ja 2219 Ja 280 41 Ek
1126 Bord Bord Los Defekt BB Nej 1240 Nej 150 37 Ek
1127 Bord Bord Los Fragment BB Nej 906 Ja 244 46 Ek
1074 Kil Kil Fast Intakt SB 4 5 5 Ja 263 Ja 99 12 Ek
1087 Lask- Lask- Fast Intakt SB 1 8 8 Ja 508 Ja 154 26 Ek
bricka bricka
Bilaga 3e. Skeppstimmer, oidentifierad.
Intrasis- | Namn Typ Anmark- Fast/16s kon- | Kondition | Original- | Langd | Original- | Bredd Tjock- Tra-
Id ning struktion langd (mm) | bredd max (mm) | lek max slag
(mm)

1007 Oidentifierad | Oidentifierad Los Defekt Nej 627 Ja 43 41 Furu

1008 Oidentifierad | Oidentifierad Los Fragment | Nej 360 Nej 260 150 Furu

1009 Oidentifierad | Oidentifierad Lés Intakt Ja 784 Ja 88 150 Furu

1011 Oidentifierad | Oidentifierad Los Intakt Ja 400 Ja 89 55 Furu

1012 Oidentifierad | Oidentifierad Los Fragment | Nej 229 Ja 75 32 Ek

1015 Oidentifierad | Oidentifierad L6s Defekt Ja 875 Ja 75 Furu
Bilaga 3f. Lager.

Intrasisld | Typ Beskrivning Fynd Prover

1801 Lager Lager med mycket vass, avsattes fore jarnvagen byggdes cirka 1880. Visar att

omradet runt vraket utgjordes av vatmark/strandang med grunt vatten.
1803 Lager Ett tjockt sandlager som tackte fartygslamningen. Lagret fanns 6ver hela undersék- | F2—F8, F13—F15,
ningsomradet och representerar en lang period av éversandning. F26, F36, F38—F39
1818 Lager Organiskt lager 6ver de fem forligaste bevarade spantringarna. Utgérs férmodligen
av ett formultnat férdack.
1830 Lager Organiskt lager pa bordlaggningen och kélen. Representerar troligen ett bruk- F9-F12, F16, F18, 1813-1817,
ningslager i baten. F20-F25, F27-F31, | 1834-1840,
F33-F35, F37, 1884 (utgar),
F40-F43 1885
1831 Lager Lager bestaende av grov gra sand med inslag av snackskal, ligger pa lager SL1830. 1833
Troligen naturligt avsatt sjébottensand.
1858 Lager Morkt organiskt lager av formultnat tra och traflisor. Det lag runt aktern och bestar F32
férmodligen av nedbrutet skeppstimmer.
1860 Lager Mojligt brukningslager bestaende av oregelbundna sand- och organiska linser i
SL1803. Kraftigt avgréansat mot nordvast mot kvarvarande plankor.
1898 Lager Lins i lager SL1803 med formultnat tra precis utanfér den norddstra sidan av vraket.
Férmodligen nedbrutet skeppstimmer.
1910 Lager Vattenavsatt sandlager runt fartygslamningen.
1911 Lager Naturligt lager bestaende av lera under fartygslamningen. Fartyget har sjunkit ner 1909
cirka 0,5 mileran. Under lager SL1912.
1912 Lager Naturligt tillkommen liten stenas i nordvast—sydostlig riktning bestaende av rundade
stenar, 0,02—-0,52 m stora. Fartygslamningen vilade mot stenarna.
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Bilaga 4. Dokumenterade skeppstimmer
Anders Gutehall, Visuell Arkeologi

Ett urval av de skannade skeppstimren dels i texturerad vy och dels
i sa kallad teknisk vy med annoteringar. Pa skeppstimren i langd-
skeppsriktning avbildas sektionerna sedda mot féren och pa de

i tvarskeppsriktning mot styrbord.

Skanning: Evan Skole, Arkeologerna.

Bearbetning: Anders Gutehall, Visuell Arkeologi.

Annotering: Evan Skole, Arkeologerna, Anders Gutehall, Visuell
Arkeologi & Andreas Widerberg, Bohusldns museum.
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Bilaga 4a Stdvkri ID 1128, texturerad vy. Skala 1:20.

< Akter For >

Tm
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Bilaga 4a Stdvkri ID 1128, teknisk vy. Skala 1:20.

< Akter For >

— Originalyta
— Skadad yta
Fiberriktning

0 0,5 1 m1 meter — Redskapsspar, tvdryxa
s —— o O Jarnnagel/jarnspik
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Bilaga 4b Kol ID 1129, texturerad vy. Skala 1:20.

< Akter Foér >
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Bilaga 4b Kol ID 1129, teknisk vy. Skala 1:20.
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Bilaga 4c Bottenstock ID 1023, texturerad vy. Skala 1:20.

< Babord Styrbord >
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Bilaga 4c Bottenstock ID 1023, teknisk vy. Skala 1:20.

< Babord Styrbord >
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Bilaga 4d Bottenstock ID 1024, texturerad vy. Skala 1:20.

< Babord Styrbord >
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Bilaga 4d Bottenstock ID 1024, teknisk vy. Skala 1:20.

< Babord Styrbord >
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Bilaga 4e Bord ID 1076, texturerad vy. Skala 1:20.

< For Akter >
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Bilaga 4e Bord ID 1076, teknisk vy. Skala 1:20.
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Bilaga 4f Bord ID 1078, texturerad vy. Skala 1:20.

< For Akter >
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Bilaga 4f Bord ID 1078, teknisk vy. Skala 1:20.

< For Akter >
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Bilaga 4g Vagare ID 1001 och ID 1018, texturerad vy. Skala 1:20.

< Akter Foér >
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Bilaga 4g Vigare ID 1001 och ID 1018, teknisk vy. Skala 1:20.
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Bilaga 4h Knad ID 1002, texturerad vy. Skala 1:20.
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Bilaga 4h Kna ID 1002, teknisk vy. Skala 1:20.
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Bilaga 5. Planritning med
fynden markerade
Anders Gutehall, Visuell Arkeologi
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Bilaga 6. Fyndtabell
Fyndregistrering Veronica Forsblom Ljungdahl
Fnr | Sakord Material Godstyp | Antal Konser- | Kommentar Insamlat
fragm. | vering fran kontext
2 Foremal Metall 1 Oklart foremal. 1803
3 Rep Ovrigt orga- 1 Tagvirke/rep av vaxtfiber 1803
niskt material
4 Planglas Glas 1 Modernt. Kastas 1803
5 Karl Keramik Yngre 1 Mynningsbit. 1500-1600-tal 1803
rédgods
6 Sko Lader 1 Sula 1803
7 Rep Ovrigt orga- 1 Tagvirke/rep av vaxtfiber 1803
niskt material
8 Rep Ovrigt orga- 1 Tagvirke av bast. 1803
niskt material
9 Korvpinne | Tra 2 Korv-/balpinne. 1830
10 Bearbetat | Tra 1 Bearbetat men obestambart, trd med tjara. Hal 30 mm i diameter. | 1830
11 Drev Ovrigt orga- 1 Tjara med djurhar samt organiskt material. 1830
niskt material
12 Textil Textil 1 Oklart vad for textil 1830
13 Dodblock Tra 1 Droppformad, 1angd 89 mm. Nedre delen: halvcirkelformad, 45 1803
mm i bredd och 22 mm i tj:pcklek. Hal ca 12 mm i diameter med
mycket avfasade kanter. Ovre delen: rak, 13 mm i bredd och 14
mm i tjocklek. Hal ca 7 mm i diameter med svagt avfasade kanter.
Rundat spar langs samtliga sidor férutom den raka éversidan. Rep
av hampa
14 Lock Tra 1 Lock till tunna 1803
15 Sko Lader 1 Halkappa 1803
16 Odefinierat | Lader 1 Ja Tillskuret laderstycke. Ser intakt ut. 1830
17 Sko Lader 7 Vandsydd ladersko Trol. 1500-tal.
18 Féremal Tra 2 Spetsig i ena dnden. 1830
20 Natsticka Tra 1 Ja Intakt. 1830
21 Rem Lader 1 Funktion oklar. 1830
22 Korvpinne | Tra 1 Korv-/balpinne. 1830
23 Kam Tra 1 Ja Dubbelkam. Luskam. 1830
24 Textil Textil 1 Oklart féremal. 1830
25 Textil Textil 1 Oklart féremal 1830
26 Plugg Tra 1 Oklart foremal. 1803
27 Sko Lader 3 Ja Sko, nastan komplett, ganska skért ovanlader. Snérning sitter kvar | 1830
28 Lock Tra 1 Ja Del av botten eller lock till tunna/hink. Bomarke eller annat marke | 1830
inristat.
29 Panna Keramik Yngre 1 Mynningsbit. 1500-1600-tal 1830
rédgods
30 Sko Lader 2 Ja Sula 1830
31 Kruka Keramik Yngre 1 Del av botten+buk. Kruka eller kanna, 1400-1500-tal. 1830
svartgods
32 Obestamt | Tra 1 Oklart féremal 1858
33 Klades- Textil Tuskaft. Troligen ylletextil. Oklart om det ar del av kladesplagg. 1830
plagg
34 Knap Tra 2 Ej intakt 1830
35 Sko Lader 1 Ja Liten storlek. Slitsat ovanlader, ristad dekor pa bakkappan. Sekun- | 1830
dért skuret?
36 Textil Textil 1 Oklart féremal. 1803
37 Textil Textil 1 Textil 1830
38 Foéremal Tra 1 Del av natsticka? 1803
39 Textil Textil 1 Oklart foremal 1803
40 Sko Lader 1 Sula 1830
41 Korvpinne | Tra 1 Korv-/balpinne 1830
42 Laggkarl Tra Del av tunna/hink 1830
43 Korvpinne | Tra 2 Korv-/balpinne 1830
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Bilaga 7. Planritning med
prover for dendrokronologisk
analys markerade

1019 Anders Gutehall, Visuell Arkeologi
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Bilaga 8. Dendrokronologisk analys
Aoife Daly, dendro.dk

6 June 2022

Dendrochronological analysis of timbers from a shipwreck found
at Varberg, Wreck 1, Sweden

by

Aoife Daly

Dendro,dk report 42 : 2022

Commissioned by Anders Guiehall, visuellarkeologi.se and Elisabet Schager,
Arkeologerna.

Twenty samples from a wreck found during excavations at Varberg, Sweden, were
submitted for dendrochronological analysis, to determine their date and
provenance. This wreck has been given the designation *Varberg 1°. The result of
the analysis is described in this report.

Varberg |, Varberg

Nine samples are from planks from the ship. all Quercus sp., oak. Three other
samples are also oak, two from keel timbers and one from a floor. The remaining
eight samples are all identified as pine (Pinus sp.). These are from frames, two
stringers and a knee. All the oak samples are dated. but none of the pine could be
dated.

dendro.dk report 42 : 2022 |

Fig. 1. Varberg |, shipwreck. Varberg. Sweden. The chronolegical position of the dated samples.

The oak planks are almost all radially converted from the parent tree. They are also
all from very mature trees, where most plank samples contain between 180 10 250
tree-rings. Sapwood is preserved on five of the plank samples (see catalogue and
fig. 1). One of these, sample 1061 (Z321001a) has the bark edge preserved. This
sample is from a tree felled in winter 1471-72, Given the homogeneity of the
planks from the ship (see provenance below). we might suggest that the trees for
:iurplmksm&lhdnmemtm in winter 1471-72 (highlighted with yellow
n fig. 1)
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The samples from the two keel timbers are, in contrast to the planks, from much
younger trees, The forward keel timber, 1129, has pith and sapwood preserved, and
contains only 98 tree-rings. This is dated. It is from a tree felled around AD 1470-
85, The aft keel timber, 1130, also has sapwood and pith preserved, and this one
contains only 83 tree-rings. It is from a tree felled around AD 1468-83. The two
keel timbers can have been felled at the same time. The felling estimate for the keel
timbers fall around the precise felling date for the planks, but given that they
demonstrate a different timber source (see provenance below) they can have been
felled later than the trees for the planks,

The oak floor timber, 1024, is also from a relatively young tree. This has pith and
sapwood to bark edge preserved and contains 94 tree-rings, so was only a ¢. 100-
year-old tree when it was felled. It is dated. This Moor timber is from a tree felled
in winter 1473-74 (marked with blue in fig. 1). If this is a repair/addition to the

ship, this repair took place very shortly afier the ship was built.

Z321008a 1070 3 220 1M 154 149 200 082 119
23210058 1113 : an*-#ﬂ 449 421 089 0.1
Z321007a 1087 365 410 3148 134
Z321003a 1081 j 082

l‘g 7321006 1128|226 7 _48m 120

Z21000at088| 181 377 388

- Cam
23210082 1103 | 154 4
Z321001a 1061 | 149 449
xmumu_ 200 4
082 0689 134 O0B2 128 137
" mi1oves 1128|118 278 125 048 038 0.35

137
1.04-

| 132 019 13 328 1.7 1668 132 e
Table 1. \’nrber; wreek 1. Sweden. Resul of the correlation (1-vallue) between (he tree=ring curves lrom ench dmed
sample with ench other.

It has not been possible 1o date the pine samples from this ship. They are
characterized by very knotty wood and many of the samples have very abrupt
changes in their tree-ring patterns, indicating highly fluctuating growth conditions,
during their growth. Only three samples contain more than 100 tree-rings, but these
do not display correlation with each other, and it has not been possible o find a
date for them.

AOIFE DALY, Ph.d
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dutes AD1208

starl
- dates end ADIETL

Table 2. Varberg wreck 1, Sweden. Result of the eon i mmuwhudﬂahmwﬂp
lﬂ!lW}uﬂdlmduudmwdwnﬂuk& The souree of the chronologies is given. The grey tone
highlights the high i-values.

Filenames - - & W
San [ g | ADDWT
dutes end | ADI4T3
| Master and site chronologies —
D01 34M03 ADIMT | ADISOT | 80 Denmark, Odense, Thomas B Thriges, bridge, 6 umbers (Daly
201N

[

ST AT T ABT T e Gk K T s b T BT
[ WSshipsMil | AD1332 | ADInde [ 438 [ West Swedish ships, 29 timbors (Duly unpubl)

Table 3. Varberg wreck 1, Sweden. Result of the comelation hetween the uverage for the two keel timbers and the
single oak frame from the ship (Z321M002) and diverse site and master chronologies. The source of the
chranelogies is given. The grey tone highlights the high -values.

Provenance

The dated oak samples from Varberg | correlate with each other as shown in table
|. Highly significant agreement appears between the tree-ring curves from the nine
plank samples (highlighted with yellow) and an average of these (Z321M004) is
calculated. This average is 264 years in length and covers the period AD 1208-
1471, The correlations (r-value) between this average and a runge of tree-ring
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datasets for Northern Europe are shown in table 2. The plank average is dating
against a wide range of oak tree-ring datasets derived from dendrochronological
analysis of painted panels that were made in western Europe (chiefly in the low
countries) from oak imported from the south and east Baltic region. The Varberg |
planks correlate best with the so-called Baltic | group from artworks (see Daly &
Tyers 2022), The hull planking for the ship Varberg 1 most probably represents
transport of oak planking from the region of Lithuania, The other three timbers
from the ship (the two keel timbers and the oak floor) do not correlate with the
planking, but they do display good agreement with each other (table 1, highlighted
with blue), An average of these three is calculated, Z321M002, of 107 years in
length. This average covers the AD 1367-1473. This is dating with tree-ring
datasets for southern Scandinavia, achieving highest correlations with Danish sites
and with timbers from Scotland that have been shown to derive from southern
Scandinavian exports (table 3). While the correlation values are not high enough to
allow us to pinpoint the precise provenance of these oaks, due to the relatively
short series and low replication, it does pomt us in the direction of south
Scandinavia for this group. As the ship also incorporates extensive use of pine for
the frames, the building of the ship at a Scandinavian site can be suggested,

Methodology

Measuring and analysis of the material is carried out using the program
"DENDRO™ (Tvers, 1997) in which the calculation of the r-value ("r-test”™)
“CROS™ (Baillie & Pilcher, 1973) is embedded. In the analysis master and site
chronologies for Northem Europe are consulted. For estimating the felling date of
the trees several sapwood statistics are considered. For oaks in northern Poland we
apply 15 years (-6 +9) (Wazny 1990) while there is a shorter estimate in
Estonin/South Finland, just 12 (<6+7) sapwood rings (Sohar et al 2012). | have here
chosen a median of these two, caleulating 13 (-6+8) or 7 1o 21 sapwood years when
estimating the felling date of the trees for the oak planks from the ship.

For the two keel timbers a sapwood average of ¢. 10-25 sapwood rings is used for
estimating the felling date of these. This is # combination of the estimate for
Northern Germany (ca. 20 sapwood years (-5+10) (Hollstein 1980)) and for
Norway (c. 15 sapwood years (-8+6)) (Christensen & Havemann 1998).
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Bilaga 10. Analys av makrofossil,
parasitforekomst och pollen
Jonas Bergman & Maria Paring, Arkeologerna

Bakgrund och syfte

Vid en arkeologisk undersokning av ett fartygsvrak, L.2021:4935,
inom Kv. Valen 6, Varbergs kommun, prov togs plankor pa botten av
skrovet. Tolv prover togs allt som allt, fyra till makrofossilanalys, fyra
till parasitanalys och fyra till pollenanalys.

Dendrokronologisk analys av plankorna i vraket, som troligtvis
ar ett lastfartyg, visar att traden var fallda under sent 1400-tal och
uppforandet av fartyget bor ha skett i borjan av 1500-talet. Varbergs-
omradet dr under flera perioder kant for sina marknader och var
under perioder danskt, vilket medfor att transporter Gver vattnet bor
ha varit frekvent.

Fragestallningarna infér den arkeobotaniska och arkeoparasito-
logisk provtagningen var att se om proverna kunde svara pa fragor
angiende regionala och internationella kontakter, samt att se om det
gick att genomfora en viss miljorekonstruktion av omradet. Analyser
som anvinds var: makroskopisk- och pollenanalys med syfte att finga
upp viaxtmaterial, sd som sid, kryddvaxter med mera. och parasi-
tanalys, for att se parasitdgg fran boskapens inalvsmaskar som kan
beratta om vilka djurslag som kan ha fraktats pa fartyget, och att se
djurens hilsostatus.

Metod

Provtagningen skedde av arkeobotaniker pa plats och makrofos-
sil-, pollen- och parasitproverna samlades in pa fyra platser utmed
fartygets langd for att eventuellt kunna se skillnader i nyttjanden av
fartyget fran for till akter. Plankorna skrapades och material samla-
des in i springor mellan plankor i ett forsok att finga upp spar efter
djur och vaxter som kan ha fraktats eller anvéands péa fartyget, samt
for att samla material till en eventuell miljorekonstruktion.

Makrofossilanalys
De makroskopiska proven innehéll en volym mellan 0,55 och 0,95
liter jord per prov. Flotation av proverna skedde i enlighet med en
metod beskriven av Wasylikowa (1986) och vétsiktades i genom sall
med maskvidd 5 mm och 0,5 mm. Efter flotationen samlades pro-
verna upp och forvarades i vatten till dess de analyserades. Materialet
identifierades under ett stereomikroskop med 6,3—63 géngers forsto-
ring. Den makroskopiska analysen har framst behandlat vixtmakro-
fossil (som inte ar ved eller trikol), men dven puppor, fekalier, smailtor,
slagg, ben mm har eftersokts. Bestimningsarbetet skedde med stod
av referenssamlingar och sarskild bestimningslitteratur (Cappers
m.fl. 2012, Jacomet 2006). D& omrédet ligger nira kusten och har en
viss markfuktighet, antogs det finnas mojligheter att finna oférkolnat
vaxtmaterial tillhorande brukningstiden av fartyget. Dar av eftersok-
tes bade oforkolnat som forkolnat material i makrofossilanalysen.
Fartyget var behandlat och tdtat med tjara som kan paverka beva-
ringen av organiskt material och behandling av materialet vid analys.
Under flotation vid makrofossilanalysen genomgick provet en hardare
mekanisk behandling for att 16sa upp det organiska materialet, vilket
kan ha paverkat resultatet.
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I tabellen 6ver makrofossil, tabell 1, har delar av materialet (for-
utom fron) kvantifierats enligt en grov relativ skala om 1—3 punkter.
En punkt motsvarar enstaka fragment (1—5 stycken) av férkolnat
vaxtmaterial. Tva punkter motsvarar att fragmenten ar narvarande
i alla subsamplingar av provet. Tre punkter visar pa en dominans av
vaxtfragment i hela provet.
Det kvalitativa innehallet av makroskopiskt material styrs i
hog utstrackning av en handfull tafonomiska faktorer kopplade till
de avfallskéllor varifrdn materialet som bygger upp kulturlagren
harstammar, huvudsakligen frén byggnation och hantverk (traflis,
Tabell 1. Resultat av makrofossilanalys. Maria Paring. (Tabellen fortsdtter pd ndsta sida.)
Valen 6, L2021:4935, Stratigrafiskt objekt 1830
makrofossil PM 1815 1833 1836 1838
Kontext Kol, mitt | foren Mitten mot Mot aktern
aktern
Volym (Liter) 0,6 0,55 0,7 0,95
Barr ospec. .
Rottradar oo oo eoe ooe
Ofdrkolnat véaxtmaterial
Stran (ospec.) oo ° .
Traflis oo oo
Vedartade vaxter Trékol . oo
Har ° oo oo
Insekter . . .
Mossdjur- Cristatella ° °
Rubrik? Mussslor ospec °
Puppor ° °
Flugpuppor oo
Snéckor (olika arter) °
Fiskben .
Burigt Snére fragm. °
Tjara eoe
Totalt identifierade véxter & fréer 115 10 5 152
Svalting Alisma plantago-aquatica 1 1
Nickskéara Bidens cf. cernua 1
Vatten
Harnating Ruppia maritima 4
Harsarv Zannichellia palustris 1
Klatt Agrostemma githago 1 6
Akerkulla Anthemis arvensis 1
Havssav Bolboschoenus maritimus
Starr ospec. Carex spp. 1 1
Knaggelstarr Carex flava -type 1
Slankstarr Carex flacca -type 1 1
Hundstarr Carex nigra -type 1 3
Blaklint Centaurea cyanus 2 1
Angs-, strand-, Dvargag Cyperus fuscus 1
betesmarks-
vixter Tag (ospec.) Juncus spp 1
Gokblomster Lychnis flos-cuculi 1
Strandklo Lycopus europaeus 6
Brunért Prunella vulgaris 1 1
Smérblomma Ranunculus acris 2

Bergsyra Rumex acetosella 1 1 1
Smasav Scirpus/Eleocaris spp. 1
Havssalting Triglochin maritimum L 1

Dyveronica

Veronica cf scutellata
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Valen 6, L2021:4935, Stratigrafiskt objekt 1830
makrofossil PM 1815 1833 1836 1838
gontext Kol, mitt | foren LA 532 e Mot aktern
aktern
Volym (Liter) 0,6 0,55 0,7 0,95
Kamomillkulla Anthemis cf cotula 1
Kardborre (ospec.) Arctium spp 1
Arvar ospec. Cerastium sp 1
Svinmalla-typ Chenopodium album-type " 1 20
Bla-/rodmalla Chenopodium glaucum/rubrum 2
Alggras Filipendula ulmaria 3
Pilortar (ospec) Persicaria spp 1
Pilort Persicaria lapathifolia 1 4
Tramport Polygonum aviculare 1
Ogriis Gasort Potentilla anserina 1 1
Ranunklar (ospec) Ranunculus spp 3
Revsmdérblomma Ranunculus repens 1
Tiggarranunkel Ranunculus sceleratus 1 1
Skrappor Rumex spp. 1 2
Krusskrappa Rumex crispus 1
Akerspargel Spergula arvensis 1 3
Vatarv Stellaria media 6 1 7
Maskros (ospec.) Taraxacum spp
Penningort Thlaspi arvense 1 1
Brénnéassla Utrica dioica 6
Krakbar Empetrum nigrum 53
Insamlat Hallon Rubus ideaus 3
Blabar/Lingon Vaccinium myrtillus / vitis-idaea 7 1
Havre forkolnat Avena spp. 3
Kal (ospec.) Brassica spp 1 2
Odlat Svart senap Brassica cf nigra 1 45
Humle Humulus lupulus 3 1 13
Lin (ospec.) Linum cf 1
Opievallmo Papaver cf somniferum 1
Malvor (ospec.) Malva spp 1
Ranunkel (ospec) Ranunculus spp 3
Ej Klassat Vide (ospec.) Salix cf 2
Olvon Viburnum opulus 1
Problematica 7 1 2

kol, kalkbruk m.m.), djurhallning (vaxter fran dngs-/betesmilj6), kok
(trakol, matrester och latrinavfall). Dartill kommer en del material,

som till exempel ogris, fran lokala vixtmiljoer. For att underlatta for
lasaren att se detta i resultaten har de olika arterna grovt grupperats

ifem ekologisk-kulturella kategorier (1: vatten: 2: dng/strand — i

arkeologiska sammanhang ofta representerade av ho och dynga — 3:
Ogras — lokal flora; 4: Insamlade vixter, samt 5: Odlade vixter. Dessa
kategorier dr inte att betrakta som fasta och en art kan i sjilva ver-
ket samtidigt tillhora flera kategorier. Hallon kan till exempel bade

betraktas som ett ogris och en insamlad vaxt.
Att haiatanke ar att vixtmaterial paverkas olika av nedbryt-

ningsfaktorer, vilket medfor att endast en del av det forhistoriska
viaxtmaterialet kan vara bevarat for makrofossilanalys. Framst ar det
froer med harda skal (t.ex. mallor, hallon) som bevaras bast.




Varbergsvraket 1 — en senmedeltida fartygslamning utanfor Getakarr 89
Pollenanalys
Fyra pollenprov med en volym pa cirka 2 ml genomgick en modifierad
pollenpreparering pa grund av att provjorden inneholl tjara. Tjaran
lostes forst med hjalp av en acetonlosning, som sedan centrifugera-
des bort. Detta fungerade tillfredstillande pa tre av fyra prover. Sen
preparerades proverna vidare enligt Berglund & Ralska-Jasiewiczova
(1986). Detta innebar i huvudsak dispergering i natriumhydroxid
(NaOH), borttagning av eventuellt kalciumkarbonat (CaCO,) med
saltsyra (HCI), och vétsiktning (250 mikrometer maskvidd). Proverna
centrifugerades och tvittades sedan med destillerat vatten. Vid
tillverkning av preparat for mikroskopering har proverna inbaddats i
glycerin. Analysen har utforts med ett mikroskop forsett med faskon-
trast. Vid analysen har 400 och 1 000 gingers forstoring anvants,
och identifieringen av pollen har gjorts med hjéalp av Beug (2004). En
referenssamling med pollenpreparat sammanstilld vid Arkeologerna
SHM har anvints vid behov. Pollenprepareringen har utforts av Anna
Tabell 2. Resultat av pollenanalys. Jonas Bergman.
Valen 6, L2021:4935, PM 1817 1835 1840 1909
Pollenanalys Str_atigrafiskt 1830 1830 1830 1911
objekt
Kontext Kol, mitt Foren Mot aktern Under kélen
Pollenkonc. Mycket lag Mycket lag Mycket lag Mycket lag
::"I':r';;g God Dalig-medel God Dalig
Al Alnus . .
Bjork Betula oo
Gran Picea . .
Tall Pinus . oo oo °
Trad/buskar Hassel Corylus °
Lind Tilia cordata . °
Ek Quercus U
Bok Fagus °
Ljung Calluna vulgaris . °
Korn cf Hordeum . °
Rag Secale . o oo
Odlade véxter Vete Triticum °
Obestamd sad Cerealia o . .
Humle, hampa Cannabis-typ °
Gréas Poaceae oo .
Betesmark/Ang Syror Rumex cf acetosa . . .
Svartkampar Plantago lanceo- °
lata
Alggréas, brudbréd Filipendula .
Halvgras Cyperaceae °
Fuktang Grébo, malért Artemisia .
Réllika, renfana mfl | Matricaria-typ ° °
Svinmalla mfl Chenopodiaceae )
Maskros, fibblor Crepis-typ ooe
Ogras/Rude-
rater Blaklint Centaurea cyanus °
Rodklint Centaurea ja- °
cea-typ
Testata amdbor oo
Ovrigt Rester av tjgra ooe . .
Obestamda pollen Indet. 9
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Plikk. I tabell 2 presenteras alla pollendata. Pollenanalysens resultat
har kvantifierats enligt en grov relativ skala om 1—3 punkter, eftersom
pollenkoncentrationen var mycket 1&g och procentdata dirmed inte
var meningsfullt. En punkt motsvarar enstaka pollen (1—3 st), medan
tva punkter motsvarar att pollentypen ar aterkommande i provet
(4—10 st). Tre punkter visar pa en viss dominans i hela provet.

Parasitanalys

Fyra parasitprov med en volym pa ca 20 ml genomgick en modifie-
rad preparering pd grund av att provjorden innehdll tjara. Proven
blotlades ca 5 dygn i 0,5 % trinatriumfosfat, och dispergerades sedan
i2 % HCl under ca 15 minuter. Eftersom tjara fortfarande kvarstod

i proverna lostes denna med hjilp av en acetonlosning, som sedan
centrifugerades bort. Detta fungerade tillfredstillande pa samtliga
fyra prover.

Proven siktades sedan genom 250, 160, 80 och 20 pm maskvidd.
80 um-fraktionen monterades direkt pa objektglas i glycerol, medan
den finaste fraktionen floterades i sockerlosning med en densitet pa
1,27-1,30 g/cm? enligt Foreyt (2002). Det materialet monterades dér-
efter pa fyra objektglas (i glycerol) och analyserades under mikroskop
1100—400 gangers forstoring. Allt material i provroren placerades pa
2—4 objektglas och analyserades fullstandigt. Ash & Orihel (1998) och
Foreyt (2002) har huvudsakligen anviants som bestamningslitteratur.
Den laborativa prepareringen av proverna har utforts av Anna Plikk,
och mikroskopanalys av Jonas Bergman. I tabell 3 presenteras alla
data fran parasitanalysen som antal parasitagg.

Tabell 3. Parasitanalys.

Kvarteret Valen PM 1816 | 1834 | 1837 | 1839
Stratigrafiskt 1830 | 1830 | 1830 | 1830
objekt

Parasiter Antal parasitagg | 0 0 0 6

Spolmask (gris/mann.) | Ascaris sp. 1

Storal/lilla blodmasken | cf Strongylus 4

(hast) vulgaris/Cyathos-

tominae spp.)
Hastens springmask Oxyris equi 1
Tafonomi

Fartygsvraket ldg cirka 1,6 meter under befintlig marknivé i ett
omrade som var utfyllt i samband med uppférandet av jarnvagen
under sent 1800-tal. Under en meter recenta jordmassor 1ag ett cirka
0,6 m tjockt lager sand med vass i ytan. Vraket 1dg sedan pa vad som
ifalt tolkades vara en sandig sjobotten med bland annat snackskal.
Fartyget har sedan det forliste legat i ett kustomrade som kontinuer-
ligt paverkats av ett maritimt klimat med starka vindar och havsvat-
ten. Fartyget har i och med det utsatts for flera tafonomiska faktorer
som paverkat bade bevaringsgraden och kontamineringen av det
analyserade materialet. Flera faktorer har betydelse for vart material
till slut hamnat i vraket och nédgra dem kommer att namnas hér:
+ Materialet syfte pa fartyget, det vill sdga har dess mening varit
att anvindas under resans ging eller vad det del av frakten.
« Andra faktorer att forsoka skilja 4r om vixterna har anvints
och ackumulerats pa fartyget eller om de representerar en
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sekundar/tertiar placering, det vill sdga att materialet forst har
ansamlats/brukats i en annan kontext och sedan flyttats till far-
tyget, da baten anses vara ett lastfartyg. Exempel pa det skulle
kunna vara avfall som har samlats i staden och sedan flyttats
med batar for att dumpas eller ateranvindas ndgon annanstans.

« Foreteelse som sker pa resans gang: Stormar, miljovariationer
med mera.

« Handelser vid forlisning, vilket resulterar i vrakets placering
och lutning. Vrakets lutning efter forlisning och vind- och vat-
tenrorelserna kan paverka materialets placering i spantfacken

« Andra faktorer som har paverkat nedbrytningen av vraket efter
forlisning, sa som plundring, vader, vatten, bioturbation med
mera.

Faktorerna togs i beaktning infor analysen.

Tolkning och diskussion

Makrofossilanalys

Sammanlagt floterades och analyserades fyra prover fran fartygets
bogplank med avseende pa makrofossil. I tva av proverna fanns det
rikligt med material, PM1815 centralt vid kolen och PM1838, mot
aktern. I de tva andra proverna, ytterligare ett vid kdlen, PM1836 och
PM 1833 vid foren, fanns endast ett fatal arter bevarade.

Proverna med rikligt material innehéaller arter fran olika habi-
tat, handelser och kulturella sammanhang. Olika alternativ for vad
materialet representerar i denna kontext ar darfor mojlig. Forekom-
sten av arter fran vattenvaxter, dngs- och betesmarksvixter — som
ofta speglar dynga eller/och ho, ogrés, insamlade vaxter — som kan
indikera latrin, odling och fluglarver i en och samma kontext gor
tolkningen komplex. Arterna representerar olika handelser, pa sa vis
att vissa kan ha tillkommit vid fartygets konstruktion och vissa vid
dess anvindning medan andra representerar narmiljon dar vraket
forliste. Representationen av olika héndelser i samma prov kan bland
annat visa tafonomiska faktorer dar fartygens rorelse, placering efter
forlisning och vatten/vagrorelse har gjort att vixtmaterial fran olika
héandelser har samlats pa samma punkt i fartyget, det vill siga en
sammanslagning av olika handelser i samma prov och dar av kommer
en generell diskussion att foras da proverna inte anses ligga in situ.

Omradet dar fartyget forliste utgors av grunda breda havsvikar, en
bit ifrén tatbebyggda omréaden. Arter som ar kopplade till miljon runt
vraket ar harnating och harsarv, som lever pd mjukbottnar i salt- och
bracktvatten ldngs Sveriges kuster samt musslor. Andra vattenin-
dikerande arter var svalting och nickskira samt mossdjur som alla
ar sOtvattensarter. Sotvattensarterna kan forekomma i omradet via
sotvattensutslapp fran dar och dagvatten i omréadet alternativt kan
arterna komma via ofiltrerat s6tvatten forvarat ombord eller avsatt
dynga ombord.

Angs-/betesmarksvixter forekommer ofta som ho alternativ
dynga i kulturella sammanhang och kan ha férekommit ombord,
men da vraket ligger intill kusten skulle en del av materialet kunna
komma fran lokala strandangar. Ograsarterna vaxer pa ruderat
mark och akrar och de ar ett dterkommande bakgrundsbrus i prover
frdn medeltida-tidig moderna stadsmilj6er. Det vill sdga rester efter
vaxter som hanterats i stadsmiljéer och spritts i staden via avfall och
dylikt. Froerna kan sedan ha f6ljt med under skor och emballage
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med mera in pa fartyget. Andra alternativ for kerograsen ar att de
kan forekomma med vid hantering av godsel, halm eller sid ombord.
Insamlade arter som hallon och blabar/lingon kan ha sitt ursprung
som latrin, godsel, mat och/eller till forsaljning. Krakbar ar d&ven den
en insamlad art som tillsammans med humle brukar indikera dryck-
estillverkning, vilket inte ar en trolig aktivitet pa fartyget. Sammanta-
get kan det organiska materialet forekomma i avfall fran exempelvis
staden och/eller godsel. Avfall rik pa godsel och dylikt kan ha trans-
porterats till narliggande Gar i syfte att naringsberika markerna for
att vaxtligheten ska 6ka och gynna betet eller odling. Det som dock
motsdger att det skulle vara avfallstransport ar att det i hushéallsavfall
ofta forekommer 6vrigt avfall efter 6rtmaterial, fragment av keramik/
tegel och redskap samt en 0kad insekts variation med mera vilket inte
ar fallet i denna kontext. Mer troligt ar att det ror sig om godsel, se
tolkning nedan.

Pollenanalys

Pollen av sdadesslag (korn, rag och vete) forekommer i alla prov i
varierande mingd, endast havre saknas, men flera sddespollen ar
obestdmda, s& havre kan 4ndé vara narvarande. PM 1835 har hogst
pollenkoncentration och innehaller pollen frén odlad siad, betes-
marksviaxter, fuktdngar men relativt lite ogras. Dock finns pollen av
bléklint, som ar ett vanligt ogris i sarskilt ragodlingar. Flera typer

av tradpollen forekommer, men bor tolkas mest som ett lokalt bak-
grundsbrus. De 6vriga proverna liknar generellt sett PM 1835 men
med négot ldgre pollenkoncentration. Troligen avspeglar pollenresul-
taten forekomsten av ho eller djurdynga (betesmarks-/dngsvaxtpol-
len), samt halm (sadespollen och blaklint; Robinson & Aaby 1994). H6
kan ha funnits som foder till fraktade djur, eller som lastinpacknings-
material. Aven halm kan ha anvints pa detta sitt, eller som golvstro
om djur fraktats pa baten. Det ar viktigt att podngtera att det ar svart
att skilja ho fran djurdynga (fran betande djur), enbart med hjilp av
pollen- och makrofossilresultaten. PM 1909 togs i sanden under kdlen
och innehaller en hel del nedbrutna pollen och en hég koncentration
av maskros/fibblor. Detta indikerar generellt pollenprovets daliga
bevaring. Provet inneholl en hel del testata amdbor, som ar vanligast
itorv och mossa, tex vitmossa. De kan komma fran torv/vatmar-
kerna dar fartyget hamnat, men det kan ocksa vara si att mossa
anvints som drev, alltsd som titning mellan borden. Den daliga
bevaringen medfor tyvarr att det inte gar att gora ndgon meningsfull
miljorekonstruktion.

Parasitanalys

Endast PM 1839 innehdll parasitigg, men provet inneholl dgg fran tre
olika typer av indlvsparasiter. Spolmask (Ascaris sp.) fran gris eller
maéanniska, hastens springmask (Oxyuris equi), och sannolikt stora/
lilla blodmasken (Strongylus vulgaris / Cyathostominae spp.) som
ocksa infekterar hist. Att doma av barinnehéllet i PM 1815, verkar
det troligt att spolmaskiggen indikerar spar av mansklig latrin, men
grisdynga kan inte uteslutas. Agg fran histens springmask férekom-
mer mest i stallmiljoer dar hésten skrubbar sin bakdel mot vaggar
och inredning, tills delar av svansen och rumpan tappar har. Histens
springmask ar troligen vanlig bland nordeuropeiska hiastarna under
denna tid och om héstar skeppats med Valen, kan de rikliga fynden av
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hasthar (och parasiten) vara kopplat till detta. En alternativ forklaring
till parasitaggets narvaro ar saklart att hasthar anvants som drev och
ar en del av skeppets konstruktion, men det verkar mindre sannolikt.
Stora/lilla blodmasken ar en grupp parasiter som ocksa infekterar
hast, men har inte patraffats tidigare i skandinaviska arkeologiska
kontexter. Stora blodmasken ger upphov till flera olika symptom

och hilsoproblem hos histarna, och férsamrar oftast deras allméan-
tillstdnd markbart. Hastarna kan tex utveckla kolik, vilket ofta ar
dodligt. Lilla blodmasken &r idag vanligare dn den stora, och allméant
mindre farlig for hdstarna. Den ger vid mindre infektioner smaé eller
inga symptom, men kraftigare angrepp kan leda till avmagring, ned-
satt allmantillstand, kolik och diarré.

Oavsett vilken typ av blodmask det ror sig om, sa r parasit-
sjukdomen en tarmsmitta, eller fekal-oral smitta, som sprids med
parasitmaskens dgg i hastens avforing. Parasitdggen indikerar alltsa
nédrvaron av hastdynga.

Tolkningar av funktion och aktivitet

« Fartyget kan helt eller delvis ha anvénts for att frakta djur och/
eller andra varor. Spéaren av just héist och gris/méanniska, 6pp-
nar for tolkningen att fartyget anvénts for transporter och/eller
frakt till och fran narliggande Oar eller utmed kusten, men maj-
ligen dven 6ver Kattegatt. Spar efter djurtransport ser vi i form
av parasiter fran hist och gris/manniska samt material fran
angs-betesmarksvixter som bade kan forekomma som dynga
och/eller h6. Material tillhorande kategorierna "insamlat” och
“odling” kan ha fraktats/atits ombord, men de kan dven utgora
avforing frén grisar som i stort sett dr allatare, vilket till en del
kan forklara spar efter matrester. Det ar heller inte ovanligt att
grisar serveras bryggerirester, vilket kan forklara forekomsten
av humle och krékbar.

« Frakt av djurdynga, hiastgodsel och latrin samt 6vrigt organiskt
avfall, kan ha férekommit, tex som last pa farden ut fran staden,
men det ar svart att avgora hur aktuell en sddan tolkningen
ar. Om det ar avfall fran staden som fraktats ut till 6ar (t.ex.
Getteron), eller andra landsbygdsplatser med stort godselbehov,
kan det vara rimligt att materialet domineras av méansklig latrin
och dynga fran stadens dragdjur, dvs histar.
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Bilaga 11. Planritning med
drevproverna markerade
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Bilaga 12. Analys av drevmaterial
Lars Hedenas, Naturhistoriska Riksmuseet

Vrak Provtyp Provnr Art(er)

Kv. Valen 6, Varberg, Halland Drevprov, mossa P1871 Sarmentypnum exannulatum
Kv. Valen 6, Varberg, Halland Drevprov, mossa P1896 Sarmentypnum exannulatum
Kv. Valen 6, Varberg, Halland Drevprov, mossa P1897 Drepanocladus sendtneri
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Bilaga 13. Animalosteologisk analys
Astrid Lennblad, Lodose museum

SL1830

Arterna som péatréffats bland benen fran SL1830 ar framforallt de
vanliga tamboskapen, nét, svin och far/get. Utover detta har ett litet
antal (2 stycken) ben fran oidentifierad fisk identifierats samt ett
kranium fran fagel. Fagelart ar nagot oklar i dagsldget men det ror sig
inte om hons- eller gasfagel, det ar sdlunda inte fran ndgon av de van-
ligaste tamfaglarna. Sannolikt kommer fagelkraniet fran en mésfégel,
vilket inte dr otdnkbart med tanke pa nirheten till havet.

Benmaterialet bestar i huvudsak av ben fran de sa kallade kottrika
delarna fran framfor allt n6t men aven fran svin och far/get. Fran nét
och far/get finns dven en del material fran de s kallade kottfattiga
delarna representerade bland benen.

Tolkningen av materialet utifrén art och benrepresentation ar att
benen troligen fraimst ska forknippas avfall fran konsumtion, dock
med viss nirhet till den primara slaktplatsen med tanke pa 6verkaken
fran far/get. Mojligen har just far/get hallits och slaktats pa plats/i
nirheten och darfor har ett mer blandat avfallsmaterial hamnat i
lagret fran denna art. Vad giller not ar det mjoligt att i alla fall styck-
ningen skett pé plats/i narheten. Vad giller fagelkraniet dr det nog
mest sannolikt att detta har hamnat i lagret utan syfte, kan vara en
sjalvdod fagel som man kastat pd samma plats som sitt 6vriga avfall.

Not (Bos taurus) 536 gram.

» Revben (costae) 8 st.

o Nedre delen av ett 6verarmsben (humerus distal) avbruten
upptill men tydligt avhuggen innan ledrullarna, 1 st.
Hoftben (coxae) 2 delar av sannolikt samma ben avhugget
genom ledytan (acetabulum), 2 st.

Nedre delen av ett skenben (tibia), fastvuxen epifys >2 ar.
Forandring i ledytans kant dir sprangbenet (astragalus) legat
an for langt fram i leden. Sannolikt haltat. 1 st.

o Sesamben, extra ben, 1 st.

Halben (calcaneus) mindre del, 1 st.

« Rorben (ossa longa), ett fragment av ett rorben, 1 st.

Svin (Sus scofa) 44 gram
o Hoftben, 1st.
« Nedre delen av ett larben (femur ditsal), 1 st.

Far/get (Ovis/capra) 57 gram
« Overkike hoger (maxilla dexter) med fullt framvixta tinder >4
ar, 1 st.
« Tvanedre delar av skaften till hoger 6verarmsben, inga ledrullar
bevarade, ej fran samma individ, 2 st.
« Mellanhands-/-fotsben, <2 &r. 1 st.

Fagel (Aves sp.) 10 gram
« Kranium (cranium) med ett extra 16st fragment, 2 st. Sanno-
likt ndgon havsféigel, mojligen mésfigel (Laridae sp.)
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Fisk (pisces sp.) 0,1 gram
« Tva sma fiskbensfragment, 2 st.

Oidentifierat 72 gram
« Framfor allt revbensfragment men dven ett kotfragment,
ledkula till ett 6verarmsben och lite andra fragment. Det mesta
tillhor sannolikt far/get eller svin.






Varbergsvraket 1 — en senmedeltida

fartygslamning utanfor Getakarr

I samband med Trafikverkets anldggande av Varbergstunneln i centrala
Varberg genomfordes arkeologiska undersokningar i form av schaktnings-
overvakningar under aren 2019 till 2022. I augusti 2021, vid schaktning for
en spillvattenledning cirka 900 meter norr om det omrade som var foremal
for schaktningsovervakning, patraffades en tidigare ej kind fartygslamning.
Undersokningen visar att limningen utgjort ett flatbottnat segelfartyg helt
byggt pé klink. En dendrokronologisk analys daterar byggnationen av farty-
get till omkring 1475—76. Dess ursprungliga langd bedéms ha varit cirka 18
meter och bredden mellan 5 och 6 meter. Skrovformen tyder pa att fartyget
varit lastdrygt och kunnat segla i grunda vatten samtidigt som den hoga ko-
len i kombination med de néstan vertikala samborden talar for att det varit
en forhéllandevis god seglare.

Aln

Arkeologerna

Statens historiska museer



