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1 Banarbeten

1.1 Planerade storre banarbeten

Se bilaga 3.2 - Planerade storre banarbeten.

1.2 Forplanerade tider i spar for
banunderhall

Trafikverket har for avsikt att infora fasta servicefonster, det vill séga forbestamda
tider i spar avsedda for underhall. Ramtider for servicefonsterna pa respektive
stracka kommer att publiceras och bli en forutsattning for ansokan till tagplan
2015.

1.3 Banunderhall pa flerspariga strackor

For att rationellt kunna utfora underhallsarbeten kravs sammanhéngande tider pa
ca fem timmar eller mer. Forutsattningar for att uppna dessa tider inarbetas i
tagplanen enligt nedan beskrivna principer. Strackorna indelas i tre grupper utifran
utformning och trafikstruktur:

- strackor med enkelriktad trafik del av dygnet
- strackor dar underhallsarbeten kan bedrivas aven dagtid
- storstadsomraden

1.3.1 Strackor med enkelriktad trafik del av dygnet

For strackor som har en trafikstruktur dar det nattetid finns en tydlig huvudriktning
for trafiken och det i andra riktningen, motriktningen, gar inga eller enstaka tag,
tillampas foljande:

- Antalet tag i motriktningen minimeras genom att ha ett tak for
antalet tag per timme, normalt tva tag per timme.

- Tagi motriktningen ges ett tidstillagg. Tillagget &r dimensionerat sa
att tdgen kan nedprioriteras vid enkelsparsdrift. Tidstillagget laggs pa
lampliga stationsstrackor enligt tidtabellskonstruktdrens bedémning. Det
ska tydligt framgéa att det ar ett extra tillagg per stationsstracka som avses,
dvs. det bor inte "smetas ut” med en minut per stationsstracka eller
liknande.

- Tidsavsnitten anges med ungeféarliga klockslag for hela strackan. Tiderna
baseras pa innevarande tagplan inklusive val av granstag. Tidsavsnitt och
granstag kan behova justeras med ledning av hur tagplanearbetet utfaller.
Exakta tiderna for varje stationsstracka ges av nar angivna granstag (=
sista tag fore respektive forsta tag efter enkelsparsdriften) gar. Avsnitten
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avser natt mot Ti- F. Avvikande tider (i regel langre tidsavsnitt) kan
tillampas natt mot M, L och S enligt beddmning i varje sarskilt fall.

- Kanalkérning kan tillampas som innebér att alla enkelsparsdrifter
forlaggs sa att tagen kor pa en langre stracka utan att behova kryssa mellan
sparen. Se Exempel kanalkérning pa webbplats JINB 2014.

1.3.2 Strackor dar underhallsarbeten kan bedrivas
aven dagtid

Tiderna for arbetspassen valjs sa att minsta mojliga trafikpaverkan uppkommer och
blir likvérdig i bada riktningarna. Huvudriktning och motriktning saknas. For att
minimera forseningar pa grund av enkelsparsdriften, ges tagen ett tidstillagg.

2 Forplanerade taglagen for
internationella korridorer

Forplanerade taglagen for internationella korridorer, se Trafikverkets webbplats:

http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-
jarnvag/Tagplan/

Lank till RailNetEurope (RNE) http://www.rne.eu/

3 Trangsektorsplaner

| kapitel 3 ges en sammanfattande beskrivning av trangsektorsplanerna for
Stockholm, Goteborg och Skane.. Planerna i sin helhet ar publicerade pa
Trafikverkets webbplats: Trangsektorsplan 2015

3.1 Trangsektorsplan Stockholm

Tréangsektorsplan for Stockholm ersatter tidigare trangsektorsplan Malardalen och
har avgransats till att endast gélla det geografiska omrade dar SL bedriver
lokaltrafik. Trangsektorsplanen omfattar f6ljande strackor:

- Stockholms central-Arlanda/Mérsta—Uppsala

- Stockholms central-Balsta

- Stockholms central-Nyné&shamn

- Stockholms central-Sddertalje Hamn—/Sddertélje Syd-Gnesta
- Sodertalje Hamn-Sodertalje C


http://www.trafikverket.se/PageFiles/93755/kanalkorning.ppt�
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Tagplan/�
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Tagplan/�
http://www.rne.eu/�
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Jarnvagsnatsbeskrivning/Jarnvagsnatsbeskrivning-20141/Trangsektorsplaner-2014/�
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Geografisk avgransning
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Figur 1. Trangsektorsplan Stockholm, geografisk avgransning

Taglageskanaler Stockholm, allmant

Taglageskanaler har tagits fram for tagtrafiken norr och séder om Stockholms
central. Kanalerna beskriver antalet taglagen utifran en definierad trafikstruktur. Pa
dubbelsparsstrackor blandas langsamma och snabba tag, och pa fyrsparsstrackorna
separeras langsamma och snabba tag (lokaltdg och godstag pa innerspar och
interregionala tag, snabbtag och posttag pa ytterspar).

For taglageskanaler forutsatts att fordonens hastighet ar cirka 100-160 km/tim pa
innersparen och cirka 161-200 km/tim pa yttersparen. Det minsta tidsavstandet
mellan tva tag ar definierat for trafiksystemet. Narmast Stockholms central &r det
avstandet 2 minuter, och langst ut i trafiksystemet &r avstandet 5 minuter.

Taglageskanaler fran Stockholms central och soderut

Den dubbelspariga strackan Stockholms central-Stockholms sédra och den
angransande fyrsparsstrackan begransar den tillgangliga kapaciteten soderut. Den
teoretiska kapaciteten pa strackan uppgar till motsvarande 30 taglagen, for att
kunna tillgodose taktfast 15-minuterstrafik for SL: s lokaltag bestar kanalsystemet
av 28 forplanerade taglagen per timme och riktning, med foljande trafikstruktur:

- 16 taglagen till och fran innersparen pa angransande fyrsparsstracka

- 12 taglagen till och fran yttersparen pa angransande fyrsparsstracka.

Trafikverket har reserverat fyra taglagen i timmen for aterstéllning av trafiken vid
driftstorningar. Detta innebar att 24 av de forplanerade 28 taglagena for narvarande
ar bokningsbara, men att en successiv 6kning av trafiken ar mojlig.
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Ankomst- och avgangstider for taglageskanalerna finns specificerade i fasta
minuttal for Stockholms central och séderut.

Taglageskanaler fran Stockholms central och norrut

Pa den fyrspariga strackan norr om Stockholms central &r taglagen pa innersparen
och yttersparen helt oberoende av varandra vid Stockholms central. Det kan dock
finnas kopplingar vid foérgreningspunkterna Karlberg (Ostkustbanan/Malarbanan)
och Skavstaby (Ostkustbanan/Arlandabanan).

Trafikstrukturen maojliggor totalt 32 forplanerade taglageskanaler per timme och
riktning norr om Stockholms central enligt foljande fordelning:

- 16 taglagen till och fran innersparen
- 16 taglagen till och fran yttersparen.

Ankomst- och avgangstider for taglageskanalerna finns specificerade i fasta
minuttal for Stockholms central och norrut.

Planerade storre banarbeten

Trangsektorsplanen bygger pa att den i Jarnvagsnatsbeskrivningen angivna
infrastrukturen &r komplett och i full drift. Planerade storre banarbeten som utfors i
samband med byggandet av Citybanan och Malarbanan kan dock innebéra
begransningar av antalet taglagen under vissa perioder.

Sarskilda forutsattningar

A-Trains trafik pa strackan Stockholms central-Arlanda norra regleras genom ett
avtal med staten. Avtalet garanterar trafik med antingen fyra tag/timme i 15-
minuterstakt eller sex tag/timme i 8-12 minuters intervall.

Strackan Vértan-Stockholms central-Gnesta (och bortom) har av RailNetEurope
definierats som en internationell korridor med forplanerade taglagen for godstrafik.

Ovrigt

For riktlinjer om sparanvandning pa Stockholms central, se kapitel 4.

3.2 Trangsektorsplan Goteborg

Trangsektorsplanen for Géteborg omfattar foljande strackor:
- Goteborg—Stenungssund
- Goteborg—Oxnered
- Go6teborg—Alingsas
- Goteborg—Almedal-(Boras)
- Goteborg-Kungsbacka
- Goteborg, Hamnbanan.
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Geografisk avgransning
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Figur 2. Trangsektorsplan Goteborg, geografisk avgréansning

Taglageskanaler Géteborg, allmant

Forplanerade taglageskanaler har tagits fram for Vastra stambanan och
Vastkustbanan. Taglagen och principtidtabell har tagits fram for Bohusbanan och
Hamnbanan.

Fokus har lagts pa de sparavsnitt pa samtliga banor runt Géteborg dar blandningen
av olika tagslag och hastigheter &r som storst. Resandetagen har forutbestamda
avgangs- och ankomsttider vid Géteborgs central var femte minut. Godstag till och
fran Goteborgs hamn ska kunna framforas i ett kanalsystem pa Hamnbanan som
samverkar med de kanaler som skapas pa banorna runt Goteborg.

Det minsta tidsavstandet mellan tag i samma riktning pa dubbelsparsstrackor i
Goteborgsomradet ar 5 minuter. Undantag kan forekomma, till exempel nér ett tag
leds in pa ett annat spar an det efterféljande taget vid en forbigang.

Ett trafikmonster har tagits fram utifran erfarenhet och kanda énskemal om
framtida trafikering. Efterfragan har dokumenterats for godstag, lokal persontrafik,
regional och interregional persontrafik, snabb persontrafik (snabbtag) och snabb
godstrafik (posttag).
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Taglageskanaler Vastra stambanan
Kanalsystemet har 10 bokningsbara taglagen per timme och riktning for strackan
Goteborg-Alingsas.

Taglageskanaler har tagits fram utifran medelhastigheterna 80, 100 och 120 km/tim.
Téaglagena fordelas enligt tabell 1.

Antal Tagslag Relation Medelhastighet | Anmarkning
o Goteborgs stallverksomrade— . o
2 Godstag Hallsberg 80 km/tim (lag)
2 Lokaltag Goteborgs central-Alingsas 80 km/tim (lag)
1 Lokaltag Goteborgs central—Floda 80 km/tim (l&ag)
. o .. . 100 km/tim
3 Regionaltag Goteborgs central-Skdvde (medel)
120 km/tim

2 Snabbtag/posttag | Goteborgs central-Stockholm (snabb)

Tabell 1. Taglageskanaler Goteborg-Alingsas

Taglageskanaler Vastkustbanan och Kust till kust-banan

Kanalsystemet har 10 bokningsbara taglagen per timme och riktning for strackan
Goteborg—Alviangen. Taglagen for godstag, regiontdg och snabbtag/posttag
fortsatter bortanfor Oxnered.

Taglageskanaler har tagits fram utifran medelhastigheterna 80, 120 och 160
km/tim. Téaglagena fordelas enligt tabell 2.

Antal Tagslag Relation Medelhastighet Anmérkning
2 Godstag Goteborgs stivomr—Oxnered ob | 80 km/tim (lag)
4 Lokaltag Goteborgs central-Alvangen 80 km/tim (l1&4g)
2 Regiontag Goteborgs central-Oxnered ob 120 km/tim (medel)
2 Snabbtag/posttag | Goteborgs central-Oslo/Karlstad | 160 km/tim (snabb)

Tabell 2. Taglageskanaler Géteborg-Oxnered

Taglageskanaler Vastkustbanan och Kust till kust-banan

For Véstkustbanan, delen Goéteborg—Kungsbacka, finns en kapacitetskonflikt
mellan langsamma och snabba tag. Det finns ocksa kapacitetshegransningar vid
infarten till Géteborgs central och korsande tgvagar bland annat vid Gubbero och
Almedal.

Kanalsystemet har 10 bokningsbara taglagen per timme och riktning for Géteborg—
Kungsbacka. For delen Gubbero—Almedal finns ytterligare 2 bokningsbara
taglagen per timme och riktning.




Jarnvagsnatsbeskrivning 2015, bilaga 4.4 — Kapacitetsférutsattningar
Utgava 2013-09-27

Or 2. tég{timme & 2 tag/timme & Bs
. 12 tag/timma & riktning > Kb
G Gro Am 10 tag/timme &
10 t3g/timme & riktning
riktning

Figur 3. Schematisk karta dver antalet bokningsbara taglagen per banavsnitt

Taglageskanaler har tagits fram utifran medelhastigheterna 80, 100, 120 km/tim.
Taglagena fordelas enligt tabell 3.

Antal Tagslag Relation Medelhastighet Anmaérkning
2 | Godstag Goteborgs stlvmr—Halmstad ob | 80 km/tim (1ag)
4 | Lokaltag Goteborgs central-Kungsbacka | 80 km/tim (1ag)
2 Regiontag Goteborgs central-Halmstad ob | 100 km/tim (medel)
2 | Regiontag Goteborgs central-Boras ob 100 km/tim (medel)
2 Snabbtag Goteborg—Malmé/Képenhamn 120 km/tim (snabb)

Tabell 3. Taglageskanaler Goteborg—Kungshacka
Hamnbanan och Marieholmsbron

Hamnbanan i Goteborg ar enkelsparig bana mellan Géteborg Skandiahamnen och
Goteborg Kville. | Goteborg Kville ansluter Bohusbanan. Néasta enkelspariga
avsnitt ar Marieholmsbron som ligger mellan Géteborg Kville och
Olskroken/Goéteborg Marieholm, se figur 4.

For Hamnbanan har fyra taglagen per timme och riktning planerats mellan
Goteborg Kville och Goteborg Skandiahamnen. Dessa taglagen fordelas fran/till:

Véstra stambanan
Norge/Vénerbanan
Véstkustbanan/Kust till kust-banan
Savenés/Goteborgs norra.

Kolonnkdrningsprincipen dr endast tankt att tillampas vid de tider Hamnbanan har
kapacitetsproblem i tilldelningsprocessen. Om det inte finns ndgon ansékan om
taglage i en viss relation, kan detta i stallet anvandas till en vaxlingsrorelse eller ett
tjanstetag inom stallverksomradet. Det kan aven vara mojligt att anvanda detta lage
i motsatt riktning. Ansokta taglagen enligt trangsektorsplanen har dock foretrade
vid tilldelningsprocessen.

Strackan fran Goteborg Kville, éver Géta élv pa Marieholmsbron, har tre olika
malpunkter. Det &r

1. Goteborg Marieholm for tdg mot Norge/Vanerbanan

2. Gustavsplatsen for tag mot Savends och Vastra stambanan

3. Olskrokskrysset for resandetag mot Goteborgs central och godstag mot
Gubbero (Vastkustbanan och Kust till kust-banan).
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Figur 4. Schematisk karta 6ver banavsnittet Marieholmsbron med anslutande
banor

Pa strackan Goteborg Kville-Olskroken/Goteborg Marieholm far det enligt
trangsektorsplanen plats fyra godstag och tva persontag per timme och riktning.

Marieholmsbron &r 6ppningsbar for battrafik pa Gota alv. Generellt har tagtrafiken
foretrade gentemot battrafiken. Under Tagplan 2012 pagar ett forsok med att
tidtabellslagga aven brodppningstider pa Marieholmsbron. Syftet ar att ge
sjotrafiken tva sakra passagetider pa formiddagen och tva pa eftermiddagen. Dessa
tider faststalls samtidigt som tagplanen. Under batpassagetiden reduceras antalet
taglagen.

Sarskilda forutsattningar

Strackan Kungsbacka-Goteborg-Oxnered har av RailNetEurope definierats som
en internationell korridor med forplanerade taglagen for godstrafik.

Ovrigt, sparplanering Géteborgs central

| syfte att minimera effekterna av det stora antalet korsande tagvagar vid
Goteborgs central har en schablon for sparanvandning samt avgangs- och
ankomsttider tagits fram. Under lagtrafik kan avvikelser fran dessa forekomma.

3.3 Trangsektorsplan Skane

Tréangsektorsplanen for Skane omfattar strackan Hassleholm—Malmé (via Hyllie
respektive Svagertorp)-Peberholm.
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Geografisk avgransning

Figur 1. Trangsektorsplan Skane, geografisk avgransning

Taglageskanaler Skane, allmant

Forplanerade taglageskanaler har tagits fram for straket Sédra stambanan -
Oresundsforbindelsen, delstrackan Hassleholm— Malmé -Peberholm (gransstation
mot Danmark). Genom Malmé ingar bade Citytunneln (persontrafik) och
Kontinentalbanan (godstrafik)..

For Oresundsforbindelsen &r de valda taglageskanalerna samordnade sé att de aven
fungerar pa den anslutande danska strackan fran Peberholm mot Kobenhavn H
(persontrafik) respektive gransstationen Padborg (godstrafik). Pa svensk sida har
taglagena i de flesta fall en majlig fortsattning bortom Lund i riktning mot
Helsingborg och bortom Héssleholm i riktning mot Alvesta eller Kristianstad.

Det minsta tidsavstandet mellan tag for taglageskanalerna &r 3 minuter Malmao
central-Lund och 4 minuter Malmé central-Peberholm. Mellan Lund och
Hassleholm ar taglagena mer differentierade. Minsta tidsavstand for forbigang ar
3-4 minuter. For att 6ka transportkvaliteten skall det finnas vissa lediga
taglageskanaler.

Ett trafikmonster har tagits fram utifran erfarenhet och kanda énskemal.
Taglageskanalerna ar uppdelade i snabba och langsamma tagléagen. Snabba
taglagen &r anpassade for tdg som kan framfdras i minst 160 km/tim. Det omfattar
persontag med fa uppehall och posttag. Langsamma taglagen ar planerade for
normala godstag och for persontag med manga uppehall for resandeutbyte.
Ingenting hindrar att tag som uppfyller kraven for ett snabbt taglage framfors i ett
langsamt taglage.

10
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Planerad anvandning - dimensionerande tid

Taglageskanalerna ar tankta att utgora grunden for saval taglagesansokningar som
konstruktion av tagplanen. Avsteg fran dessa bor tillampas bara for tag som gar
enstaka dagar, samt for tdg som inte framfors under dimensionerande tid. Den
“dimensionerande tiden” infaller under tva tidsavsnitt pa vardera cirka tre timmar
mandag—fredag (ungefar klockan 6-9 och 16-19).

Taglageskanaler Malmo central-Lund-Héassleholm

Antalet bokningsbara taglagen Malmé central-Lund—Hassleholm &r ca 15 per
timme och riktning och mellan Lund och Héssleholm ca 9. For vissa snabba
taglagen anges ett tidsspann for ankomst till Hassleholm (norrgdende tag)
respektive avgang fran Hassleholm (sddergdende tag). Vilket medger att de kan
anvandas av tag med olika prestanda eller uppehallshild.Vissa taglagen kan
anvandas for snabba alternativt langsamma tag, vilket mojliggor ett effektivare
utnyttjande av taglagena..

Taglageskanaler Malmo central-Peberholm

Antalet bokningsbara taglagen mellan Malmo central och Hyllie via Citytunneln &r
13 per timme och riktning. Alla dessa taglagen har likartad hastighet och
uppehallsbild och klassas darfér sam “snabba”. For strackan Malmo godsbangard—
Fosieby-Lernacken finns 2-3 taglagen, alla av typen langsamma. For
Oresundsférbindelsen finns ca 10 taglagen, normalt fordelat p& 7 snabba och 3
langsamma.

Planerade storre banarbeten

Trangsektorsplanen bygger pa att den i Jarnvagsnatsbeskrivningen angivna
infrastrukturen &r komplett och i full drift. Planerade storre banarbeten ar
kontaktledningsombyggnad Hassleholm- Lund, vilket kan medféra tidstillagg och
begransningar av antalet taglagen under vissa perioder. Planerade banarbeten under
T15 ér i forsta hand kontaktledningsombyggnad Hassleholm-Lund.

Sarskilda forutsattningar
Stréckan Peberholm — Malmg - Hassleholm har av RailNetEurope definierats som
en internationell korridor med forplanerade taglagen for godstrafik.

Ovrigt
For riktlinjer om sparanvandning pa Malmg central, se kapitel 4.2.

11
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4  Driftplatser

4.1 Stockholms central

For att nd ett battre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformar galler
sarskilda planeringsforutsattningar for Stockholms central. Det ar framfor
allt plattformskapaciteten for spar 3—19, E6—E7 och C2—C4, men aven
kapaciteten for uppstéllning av vandande tag i Karlberg, som &r begransad.
Trafiken pa Stockholm central indelas i tre grupper, med delvis olika
forutsattningar:

- genomgaende tag
- véandande tag soderifran
- véandande tag norrifran
Allmanna riktlinjer anges for koppling av motorvagnstag och tagsattsbyten.

Planeringsforutsattningarna géller under hogtrafik, évriga tider kan
undantag fran dessa goras for att mota speciella 6nskemal.

4.2 Malmo central

For att nd ett battre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformar galler
sarskilda planeringsforutsattningar for de genomgaende sparen 1—4 pa
Malmé central. Dessa spar ska anvandas enligt foljande principer:

- Tagen ska vara genomgaende, det vill saga inte ha Malmo central
som slut- eller utgangsstation.

- Tagens sammanséattning ska inte dndras, till exempel i form av av-
eller tillkoppling av tagsatt.

- Uppehallstiden ska vara mellan tva och fyra minuter.

Dessa planeringsforutsattningar galler under stoérre delen av trafikdygnet.
Enstaka undantag kan goras, i forsta hand i lagtrafik (ungefar mellan

klockan 19— 6), for att tillgodose speciella 6nskemal.
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