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1 Sammanfattning

Vag E20 ingdr som en del i det nationella stamvagnatet och ar klassad som riksintresse
for kommunikation.

Aktuell del av E20 &r ca 10 km lang och ligger i anslutning till samhallet Hova i Gull-
spangs kommun. Strackan trafikeras idag av ca 6800 fordon per dygn och andelen
tunga fordon uppgar till ca 25 %. Vagen har tva korfalt och saknar motesseparering och
sakra sidoomraden. Hastigheten ar begransad till 80 km/h resp. 60 km/h forbi Hova.

Den aktuella delen av E20 gar genom omraden préglade av jordbruksmark och pro-
duktionsskogar. Naturvardenaiomradet &r relativt Idga men omraden med hogre
varden férekommer, bland annat i Hovaans dalgang.

Andmalet med projektet ar bland annat att dka tillgangligheten, framkomligheten och
transportkvalitén pa E20, bade lokalt, regionalt och nationellt. Malet med projektet ar
att oka trafiksdkerheten for alla trafikantgrupper samt att 6ka framkomligheten genom
sakra omkorningar. Samtidigt ska paverkan pa vattentéakten Lokadsen vara oférandrad
och en ny bro 6ver Hovaan ska uppforas.

Av den nya aktuella strackan av E20 kommer 5 km lokaliseras i befintlig strackning och
5km i ny. Vagen kommer att utformas med 2+2 korfalt pa en stracka av 8 km, med
hastigheten 100 km/h, och med 1+1 korfalt pa 2 km med hastigheten 80 km/h. Vid
Hova centrum byggs en ny trafikplats och véag 200 far delvis ny strackning forbi Regn-
bagsskolan. Manga korsningspunkter langs strackan forandras eller stangs, varfor nya
lokalvagar byggs parallellt med E20 pa en stor del av strackan. Vag 3063 far delvis ny
strackning mot Gardsjo och nya gang- och cykelbanor byggs for att oka trafiksékerhet-
en.

Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska malen vél. Det nya vagforslaget med-
for en 6kad framkomlighet, kortare restid och battre trafiksékerhet fér samtliga trafi-
kantgrupper. Detta bidrar till malen att transportsystemet ska sakerstalla en utveckl-
ingskraft i Sverige samt att ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken. De nya
gang- och cykelvagarna bidrar till en 6kad folkhalsa och en mindre belastning pa miljon.

Utbyggnadsforslaget kommer att medféra bade negativa och positiva konsekvenser pa
miljon. De negativa konsekvenserna beror framst pa det ianspraktagande av mark som
utbyggnadsforslaget kommer att medfora, bland annat inom de omraden som har
identifierade naturvarden. Fér boendemiljon kommer utbyggnadsforslaget att vara
positivt da antalet bullerpaverkade fastigheter minskar nagot jamfort mot dagens situ-
ation. Med de planerade faunapassagerna, bron 6ver Hovaan och torrtrummor kom-
mer vagforslaget ocksa att vara positivt for viltet da den barridar som dagens vég inne-
bar kommer att minska. Projektet bedoms totalt sett medféra relativt sma negativa
konsekvenser pa miljon.

Denna vagplan stalls ut for granskning och genomgar darefter faststallelseprévning.
Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som
tas upp i beslutet.



2 Beskrivning av projektets bakgrund, forutsatt-
ningar, andamal och projektmal

2.1 Nuvarande forhallanden

2.1.1. Allmént

Vag E20 ingar som en del i det nationella stamvagnatet och ar klassad som riksintresse
for kommunikation. Vg E20 r en pulsdder mellan Goteborgsregionen och Orebroreg-
ionen och har stor betydelse for kontakterna med Stockholms- och Mélarregionen. Den
ingar ocksa i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T).

Aktuell del av E20 ar ca 10 km och finns i anslutning till samhéllet Hova som ar en av
tatorterna i Gullspangs kommun. Lokalt sker en majoritet av nartrafiken pa E20 samti-
digt som manga jord- och skogsbrukstransporter gar langs och tvars vagen.

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet, trafikséakerhet och miljopa-
verkan.

Den aktuella strackan har tva korfalt och en vagbredd pa den smalaste delen pa ca 8
meter. Vagen saknar motesseparering och sakra sidoomraden. Hastigheten ar begran-
sad till 80 km/h utom foérbi Hova dér den &r begrénsad till 60 km/h. Samtliga korsningar
sker i plan.

Ett parallellt vagnat saknas for gaende, cyklister och lokal trafik. Detta innebér trafiksa-
kerhetsrisker for oskyddade trafikanter och skapar ett 6kat behov av personbilstrans-
porter. Ett antal fastighetsanslutningar mynnar direkt till E20. Miljéproblemen langs
nuvarande vag utgors i huvudsak av bullerstérningar och barriareffekter for boende,
brukare och djurliv.
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Bild 1 Lokalisering av den aktuella stréackan av E20 forbi Hova.



2.1.2. Trafikforhallande

Trafiken pa den aktuella strackan av E20 uppmattes ar 2011 till mellan 6500-6840 for-
don/dygn. Den tunga trafiken uppgick da till mellan 23-25 % beroende pa vilken del av
strackan som studerats.

Vdg 200 hade ar 2009 en trafikmangd pa 1220 fordon/dygn och av dessa var 13 %
tunga fordon. Industrigatan hade samma ar 680 fordon/dygn och andelen tung trafik
uppgick till 18 %.

Ar 2008 hade vag 3063 en trafikmangd pé& 310 fordon/dygn och en tung trafik p& 5 %.
Vag 3001/Torggatan inne i Hova centrum hade ar 2005 en trafik pa 2650 fordon/dygn
varav 6 % var tunga fordon.
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Bild 2 Befintliga trafikmangder pa den aktuella strackan. Andel tung trafik inom parentes. (Kalla
Trafikverket)

Utmed den aktuella strackan av E20 inklusive Hova centrum finns flera busslinjer med
Vasttrafik som huvudman. Strackan trafikeras dven av skolskjutsar.

Langs E20 finns nagra storre korsningar i plan belagna vid E20/Industrigatan,
E20/Torggatan samt E20/vég 3063. Det finns &ven mindre korsningar i plan, fastighets-
anslutningar samt skogs- och akeranslutningar. Se vidare kapitel 3.3.4

Det finns inte separata gang- och cykelvagar langs strackan och vagrenen ar smal pa
vissa delar, anda forekommer gang- och cykeltrafik langs E20. Det finns dock en gang-



och cykelvag med tunnel, i daligt skick, under E20 fran Hova centrum till Regnbagssko-
lan.

Manga skogs- och jordbrukstransporter sker langs och tvérs E20.

2.1.3. Olycksstatistik

Mellan aren 1999 och 2013 har 29 st olyckor med personskador, som rapporterats till
olycksdatabasen STRADA, intraffat pa den befintliga strackan av E20, mellan Fagerlid
och Bahult. Av dessa var:

1 dodsolycka (cykel/moped olycka)
7 olyckor med svart skadade (motes-, korsande och cykel/mopedolycka)
21 olyckor med lindrigt skadade

Av olyckorna var singelolycka den vanligaste typen med 13 st. Dérefter var motes- och
korsningsolyckor de vanligaste med 6 respektive 5 olyckor. Det har ocksa intraffat 2
upphinnande-, 2 cykel/moped- och 1 viltolyckor pa den aktuella strackan.

Det har aven intraffat 35 st viltolyckor som nrapporterats till Nationella viltolycksradet,
mellan januari 2010 och juli 2013. Av dessa intréffade 26 st i ndrheten av Hova cent-
rum, 3 st nara korsnigen vid Fagerlid, 3 st nara korsningen vid Bahult och 3 st pa den
Ovriga delen av den aktuella stréckan.
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Bild 3. Lokalisering av trafikolyckor pa den aktuella strackan av E20 mellan aren 1999-2013. Rod

symbol visar olyckor rapporterade till sjukhus och bla rapporterade till polis. Punkt markerad
med siffra innebar antalet intraffade olyckor pa samma plats. (Kalla: STRADA)



2.1.4. Bebyggelse och markanvéandning

Pa den sodra delen av den aktuella strackan av E20 fram till bron 6ver Kinnekullebanan
ar det framst skogsmark med en kortare stracka med jordbruksmark vid Fagerlid.

Den mellersta delen av strackan bestar till stor del av jordbruksmark pa den vastra
sidan av vagen och pa den ostra ligger Hova samhalle med ca 1300 invanare. Norr om
Hova ar det mestadels dkermark pa bada sidor av E20 med inslag av mindre skogspar-
tier.

Pa den norra delen av E20 fran Bergabackens borjan fram till Anderstorp ar det skogs-
mark pa bada sidor av vagen, med nagra fa fastigheter pa vagens Ostra sida.

Utmed vag 200 &r det jordbruksmark pa den ostra sidan av vagen och Regnbagskolan
samt nagra enskilda fastigheter pa den véstra.

Det forekommer bade markférlagda samt luftburna elkablar pa strackan. Det finns
aven tele- och optokablar l1&angs en stor del av E20 och vid korsningen E20/vag 200/vag
3001. Aven VA-ledningar berdrs av projektet. Se vidare kapitel 3.3.13

2.1.5. Milj6- och kulturférhallande

Vag E20 gar genom omraden préglade av jordbruk och produktionsskogar. Skogen &r i
allméanhet uppvuxna pa tidigare jordbruksmark aven om partier med langre skoglig
kontinuitet finns i omradet. Naturvardena i omradet ar relativt laga men omraden med
hogre varden finns. Till exempel passerar vagen den vardefulla grundvattenférekoms-
ten Lokadsen och strax norr om Hova samhaélle ver Hovaan med dess ravin som dr av
riksintresse for naturvarden (Hovadn-Gudhammarsviken NRO14035). Hovadn omfattas
av det generella strandskyddet.

Hova och omradet dar omkring har anor langt bak i tiden och kommunikationer har
sedan arhundraden varit ett nyckelbegrepp for ortens historia. E20 och dess fore-
gangsvag har under flera hundra ar varit huvudstraket mellan Vastsverige och Svea-
land. Vagdragningen kan &ven kannas igen i aldre kartmaterial fran exempelvis 1642.
Hova Kyrkby har ocksa historiskt varit viktig da den bl.a. fungerat som tingsplats och
vagknut med korsande fardstrak mot Varmland, Norge, Atradalen samt Sméland.

Inom vagutredningsomradet har totalt 38 kulturmiljcobjekt identifierats, se vidare i
Miljokonsekvensbeskrivningen.

2.2 Behov av forandringar

Trafikverket har klassat E20 som riksintresse for kommunikationer och nationellt ingar
vagen i stamvagnatet och forbinder landets tre storsta regioner;
Stockholm/Malardalen, Goteborg och Malmag. E20 utgor &ven en viktig kommunikat-
ionslank for regionala och lokala gods- och persontransporter. Lokalt sker en majoritet
av nartrafiken i omradet pa vagen samtidigt som manga jord- och skogsbrukstranspor-
ter sker langs och tvérs E20. Strackan har en mycket stor andel tung trafik och vagen ar
rekommenderad som primar transportvag for farligt gods. Pa stora delar av strackan
saknas aven alternativa vagar for gang- och cykeltrafikanter. Detta medfér en oséker
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trafikmiljo for oskyddade trafikkanter och darmed ett 6kat behov av personbilstrans-
porter.

Blandtrafiken pa vagen medfor ett behov av E20 som lamplig kommunikationsled for
samtliga trafikantergrupper, vilket den inte &r i nuléget.

Den aktuella strackan har den lagsta vagstandarden pa E20 mellan Stockholm och G-
teborg. Vagens bredd ar pa stora delar bara 8 m och standarden pa vaggeometrin ar
l&g. Pa flera platser langs strackan medfor backkron och kurvor att sikten ar skymd.
Fasta foremal och vegetation i sidoomradet ger aven dalig sikt vid anslutningar.

Samtliga korsningar och anslutningar sker i plan och andelen utfarter fran enskilda
végar och fastigheter &r stor.

Den befintliga bron 6ver Hovaan ar smal och har med E20:s nuvarande trafikbelastning
mycket begrénsad kvarvarande livslangd.

Den befintliga vagen utgor dven en stor barriar for faunan samt en trafiksékerhetsrisk
da den enda planskilda och sékra passagemojligheten som ges ar den mindre passagen
vid bron 6ver Hovaan.

Ovanstaende parametrar medfor att E20 forbi Hova inte lever upp till den funktion som
krévs av vagen géllande trafiksakerhet, framkomlighet och transportkvalité.

2.3 Andamal och projektmal

Andmalet for ombyggnaden av E20 forbi Hova ar att 6ka trafiksékerheten for samtliga
trafikantgrupper utmed hela strackan.

Det &r dven att Oka tillgangligheten, framkomligheten och transportkvalitén pa E20,
bade lokalt, regionalt och nationellt.

Viktiga natur- och kulturvéarden ska ocksa bevaras och forvaltas utmed hela strackan.

Projektmalen &r:

e Okad trafiksikerhet for alla trafikantgrupper genom métesseparering av E20,
sakra korsningar och sidoomraden samt separat gang- och cykelnat.

e Okad framkomlighet genom mojlighet till sdkra omkorningar p& minst 35 % av
stréckan och hogre barighetsstandard for gods.

e Oftrandrad paverkan pa vattentékten Lokadsen.

e Ny bro 6ver Hovadn — utformning anpassad till landskap och miljé samt med
funktion som faunapassage.

e Minskad storning fran trafiken vid Regnbagsskolan
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2.4 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

V&g E20 i Sverige forbinder storstdderna Malmd, Géteborg och Stockholm och &r av
stor betydelse for nationella och internationella godstransporter. Vagen ingar i det
nationella stamvéagnatet och fyller en funktion for savél regionala som langvaga resor
med bade personbil och lastbil.

I mitten av 90-talet borjade planeringen for att bygga ut E20 till motorvéag. Under 2000-
talet har vagtypen motesfri landsvég utvecklats och E20 har bitvis byggts ut till denna
standard. En relativt stor andel av stréackan saknar fortfarande motesseparering, fram-
forallt genom Véstra Gotaland dar drygt 10 mil saknar separering. Flera av de ej ut-
byggda delstréckorna &r ofinansierade, samtidigt som E20 &r en kraftigt olycksbelastad
vag pa strackor dar métesseparering saknas. Blandtrafiksituation (oskyddade trafikan-
ter, personbilar, lasthilar, langsamtgaende fordon, genomfartstrafik) medfor ocksa
Okade risker for trafikolyckor.

Delen forbi Hova &r den strécka av E20 som har lagst vagstandard mellan Stockholm
och Goteborg. Strackan uppfyller inte de krav pa trafiksakerhet, framkomlighet och
transportkvalité som en vag i E20:s storlek och trafikintensivitet bor ha.

Ombyggnaden av E20 finns darfér med i Nationell plan for transportsystemet 2014-
2025 och planerad byggstart &r 2016-2018.

2.5 Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobal-
ken

Ansokan om tillatlighet &r inte aktuellt i detta projekt.

2.6 Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra riksin-
tressen

Inga natura 2000-omraden bedéms paverkas. Narmaste natura 2000-omrade aterfinns
ca 2 km norr om samt ca 3 km séder om E20 (fagelvagen). Omradet som ligger ca 2 km
norr om E20 heter Folkeberg och &r en del av ett naturreservat med samma namn.
Omradet utgdrs av en urskogsartad barrblandskog med manga gamla och grova trad.

Natura 2000-omradet med ett avstand om ca 3 km heter Bete vid Storhultabacken och
utgors av en betesmark i Storhultabackens backravin. Backen ar ett biflode till Hovaan
och Natura 2000-omradet ligger ca 2 km uppstroms mynningen i Hovadn. Da backen
och dess mynning i Hovaan ligger uppstroms E20, pa ett avstand om flera km fran E20
beddms natura 2000-omradet inte kunna paverkas.

Hovaan och dess dalgang ar av riksintresse for naturvard, Hovaan-Gudhammarsviken
(NRO14035) och kommer att paverkas da vagforslaget passerar éver omradet genom
anlaggande av en ny bro. Da skyddsatgarder (se 4.3 skyddsatgarder och forsiktighets-
métt samt 4.4 Ovriga inarbetade skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som inte redovi-
sas pa plankarta) vidtas for att minimera de negativa effekterna bedoms paverkan inte
innebara nagon pataglig skada pa riksintresset.
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2.7 Planens dverensstdmmelse med miljobalkens all-
méanna hansynsregler och miljokvalitetsnormer

Miljobalkens allménna hénsynsregler ska férebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohansynen. Reglerna ska tillampas i alla sammanhang dar miljébalkens
bestammelser géller. Enligt hédnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som
bedriver eller avser att bedriva en verksamhet vidta de skyddsatgarder och den forsik-
tighet som behdvs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor
skada eller oldgenhet fér ménniskors hélsa eller miljén.

De allmanna hansynsreglerna innehaller foljande grundlaggande bestammelser:
e Bevisbdrderegeln
e Kunskapskravet
e Forsiktighetsprincipen
o Lokaliseringsprincipen
e Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e Produktvalsprincipen
o Skalighetsregeln
e Skadeansvaret

De allménna hansynsreglerna riktar sig framst till verksamhetsutévaren och den som
vidtar en atgard och har darfor varit en del i hela arbetsprocessen med vagplanen. De
ska dock &ven tillampas av tillsynsmyndigheten vid tillsyn och vid anmalningar. Redan
vid anmalan ska tillsynsmyndigheten beddma om verksamheten kan antas uppfylla
miljobalkens krav.

Vad géller vagplanens efterlevnad av de allménna hansynsreglerna beddéms dessa upp-
uppfyllas genom:

Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket genom tidigare utredningar, invente-
ringar i samband med projekteringen och samrad med berdrda har skaffat sig kunskap
om omgivningens forutsattningar. Denna kunskap och hur den har anvénts i arbetet
framgar av aktuell MKB.

Forsiktighetsprincipen uppfylls da vagen lokaliseras sa att ingreppen i vardefulla vat-
tendrag minimeras och utformas sa att vagens barriareffekter motverkas och antalet
bostader utsatta for hoga bullernivaer reduceras. For genomférandet kommer Trafik-
verket aven att stalla krav pa nar och hur arbetena ska genomforas for att minska ris-
ken for skada for miljon. For detaljer hanvisas till MKB:n och dvriga planhandlingar.

Hushallningsprincipen uppfylls da Trafikverket avser att sa langt mojligt genomfora
utbyggnaden med material fran platsen och att utnyttja schaktmassor som inte ar
lampliga till vdgbyggnad som t ex bullervallar samt for sluttdckning av deponi. Inget-
dera av detta ar dock fullt ut genomférbart och éverskottsmassor kommer att finnas.
Vilka ska anvandas for markmodelleringar och deponi i vagens naromrade. Vaglinjen ar
ocksa anpassad for minimera anspraktagande av skogs och jordbruksmark.

Lokaliseringsprincipen uppfylls da vagen till stor del lagts for att folja befintlig vag uti-
fran tanken att minimera ytterligare intrang, vilket uppstar vid anlaggande av en helt
ny vagstracka.
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Produktvalsprincipen kommer dven den att klaras da den for andamalet miljovan-
ligaste produkten ska anvéndas vid anlaggningsarbetet.

Skaligheten i ombyggnaden av vagen anses ocksa som rimlig inte minst som flera av
hansynsreglerna varit genomgaende i arbetet med att ta fram en ny vag samt att en
helt ny vagstrécka skulle kunna ge upphov till en mycket hégre kostnad.

Skadeansvaret uppfylls da olagenheter som paverkar manniskors halsa till foljd av
vagombyggnaden ska avhjalpas.

2.7.1. Miljokvalitétsnormer

Aven om den aktuella strackan av E20 redan idag &r trafikerad bedéms saval de nation-
ella, regionala samt lokala malen i viss utstrackning paverkas av vagombyggnaden.

Utbyggnadsalternativets inverkan pa miljokvalitetsnormerna bedoms inte bidra till ett
overskridande. Da bland annat vagdagvattenhanteringen forbattras kan en viss forbatt-
ring i jamforelse med nollalternativet antas. Gallande utomhusluft beddms ingen stérre
forandring ske da det rader ett ppet luftrum i vagens naromrade och trafikokningen
ur detta hanseende inte &r av en tillrackligt stor omfattning.

Begransad klimatpaverkan: Under byggskedet kommer arbetsmaskiner och transpor-
ter leda till en 6kad mangd utslapp av koldioxid jamfort med da vagen ar i driftskedet.
Med en 6kande trafik och icke forandrad bilpark kommer utslappen att 6ka. Med en
forandrad bilpark med bréanslesnalare bilar och en minskad anvandning av fossila
brénslen som ger upphov till koldioxidutslapp kommer dock utsléppen minska. Pro-
jektet bidrar inte till maluppfyllelse.

Frisk luft: Enligt trafikprognosen kommer trafiken pa vagen att 6ka, bade vid ett nolla-
ternativ och vid en utbyggnad. Okningen bedéms dock ge en marginell 6kning av par-
tiklar och andra luftfororeningar. Projektet bidrar inte till maluppfyllelse.

Bara naturlig forsurning: Da trafiken 6kar bade vid nollalternativet och vid utbyggnads-
forslaget bedoms en marginell 6kning av utslapp av forsurande amnen ske da bilparken
blir oférandrad. Vid forandring av bilparken kan en minskning forutspas. Projektet bi-
drar inte till maluppfyllelse.

Giftfri milj6: Vid en vagutbyggnad beddms risken for olyckor och déarmed spill av kemi-
kalier minska. Diffusa utslapp kan dock komma att 6ka till foljd av trafikbkningen,
denna 6kning bedoms dock ge obetydliga konsekvenser. Projektet bidrar till maluppfyl-
lelse.

Ingen 6vergodning: Till foljd av en 6kad trafik bade vid nollalternativet och vid utbygg-
nadsforslaget kommer en oféréandrad bilpark dka utslappen av gédande kvaveférore-
ningar. Vid férandring av bilparken kan déremot en minskning férvéantas. Projektet
bidrar inte till maluppfyllelse.

Levande sj6ar och vattendrag: Bron éver Hovaan kommer till skillnad fran nollalterna-
tivet att innebara markintrang i vattendragets narmiljé och bedoéms ge upphov till
mattliga till stora negativa konsekvenser. Utbyggnadsforslaget bedéms minska risken
for olyckor och darmed risken for spill eller lackage, som kan paverka narliggande vat-
tendrag likt Hovaan. Projektet bidrar inte till maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet: Med en minskad risk for spill eller lackage till f6ljd av
olyckor minskar aven risken for fororening av grundvatten i jamférelse med nollalter-
nativet. Projektet bidrar till maluppfyllelse.
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Myllrande vatmarker: Utbyggnadsforslaget paverkar till skillnad fran ett nollalternativ
ytterligare vatmarksmiljéer vid Hovaan och ger upphov till méattliga till stora negativa
konsekvenser. Med en minskad risk for spill och lackage fran olyckor bedoms daremot
utbyggnadsforlaget ge positiva konsekvenser. Projektet bidrar inte till maluppfyllelse.

Levande skogar: Uthyggnadsforslaget innebar att partier med skogsmark tas i ansprak
medan ett nollalternativ inte gor det. Projektet bidrar inte till maluppfyllelse.

Ett rikt odlingslandskap: Vid utbyggnadsforslaget kommer jordbruksmark tas i ansprak,
exempelvis vid den nya végstréckan i utbyggnadsforslagets sddra delar, och flera objekt
som omfattas av det generella biotopskyddet kommer att paverkas. Nollalternativet tar
ingen ny mark i ansprak. Projektet bidrar inte till maluppfyllelsen.

God bebyggd miljo: En viktig aspekt i en god bebyggd miljo ar bullernivaer. Utbygg-
nadsalternativet foreslar till skillnad fran nollalternativet bullerforebyggande atgarder.
Majligheterna for rekreation och friluftsliv framjas genom utbyggnaden av mindre lo-
kalvagar. Projektet bidrar till maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv: Till skillnad fran nollalternativet minskar utbyggnadsforslaget
vagens barridreffekt genom anldggande av faunapassager. Utbyggnadsférslaget kom-
mer dock i viss utstrackning medféra att omraden med naturvarden exploateras. Pro-
jektet bidrar inte till maluppfyllelse.

De 6vriga nationella miljokvalitetsmalen; "Skyddande ozonskikt”, "Séker stralmiljo”,
"Hav i balans samt levande kust och skéargard” och "Storslagen fjallmiljo” bedoms inte
direkt berdras av utbyggnadsforslaget.

2.8 Sammanfattning av en samhallsekonomisk beddémning

En véginvesterings ldnsamhet kan beddmas genom att den samhéllsekonomiska nyttan
under hela vagens livslangd jamférs med anlédggningskostanden inklusive skatteeffek-
ter.

Forhallande mellan nytta och kostnad beskrivs med NNK, nettonuvérdeskvoten:

s samhiillsekonomisk nytta — anldgeningskosmad

anldggningskostmad

Om NNK &r stérre &n noll &r investeringen I6nsam. Ar den noll innebér det att investe-

ringen ar neutral fér den samhallsekonomiska nyttan. Till detta ska ocksa laggas syste-
meffekter som till exempel att en ny véaglank utgér en storre del i ett system och darfor
kan medfora en totalt stérre samhéllsnytta.

I samband med véagplanen har en samhéllsekonomisk kalkyl tagits fram som visar att
projektet ar I6nsamt. De storsta samhéllsekonomiska nyttorna &r forbattrad restid for
personbilsresenarer och en minskning av svart skadade och doda pa strackan. En bi-
dragande faktor till detta &r blanda annat utformnigen med 2+2 korfalt.

15



3 Den planerade vagens lokalisering och utform-
ning med motiv.

3.1 Tidigare utredningar och beslut (Atgardsvalsstudier)

Planeringen for utbyggnaden av vag E20 har pagatt under lang tid. Sedan mitten pa
1990-talet har den aktuella strackan berorts i flertalet olika utredningar och studier,
dar olika alternativa forslag har provats enligt fyrstegsprincipen.

3.1.1. Fyrstegsprincipen

Forslag till atgarder i transportsystemet analyseras enligt den s.k. fyrstegsprincipen
som &r en planeringsmetod for att hushalla med resurser och minska véagtransportsy-
stemets miljopaverkan. Tankbara atgarder ska analyseras i foljande fyra steg:

Steg 1 -Téank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervéaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2 — Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3—Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

Steg 4 — Bygga nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

3.1.2. Forstudien och tidigare utredningar

Ar 1994-1995 togs Ny E20, Brodderud - Orebro lansgréans, Lokaliseringsplan fram.
Syfte var att ta fram olika korridorer fér en utbyggnad av E20 till motorvag.

Ar 2012 beslutade Trafikverket dock att lokaliseringsplanen pé delstrackan Skarp-
an/Torpelund fram till Orebro lansgréns skulle upphavas. Anledning var att rétt mal-
standard av vagen kan uppfyllas i eller néra befintlig strackning utan ombyggnad till
motorvag.

Forstudien Fagerlid-Ladfallet togs fram ar 2003 och var den forsta av tva forstudier for
den aktuella stréckan. | forstudien utreddes punktvisa insatser for att 6ka trafiksaker-
heten pa strackan, som borttagning av fasta foremal, uppséttning av sidorécke och
forbattrad sikt genom réjning av vegetation. Atgarderna bedémdes vara kortsiktiga och
otillrackliga varfor en ny forstudie uppréattades 2007, se nedan.

Ar 2005 togs Idéstudie och éversiktlig studie E20 Alingsas — Orebro lansgréns fram.
Studien studerade férutsattningarna och mojligheterna att bygga om E20 till motesse-
parerad landsvég med 2+1 korfélt enligt fyrstegsprincipens tredje steg. Den aktuella
strackan av E20 fick nast hogsta prioritet i studien bland de strackor som behoéver lang-
siktiga atgarder.
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Den andra forstudien, Forstudie E20 delen Fagerlid — Bahult, presenterades ar 2007.
Syfte med den var att hitta majliga I6sningar for att klara projektmalen pa 6kad trafik-
sakerhet och framkomlighet. Slutsatsen blev att atgarder inom tredje och fjarde stegen
i fyrstegsprincipen maste utforas for att klara de uppsatta malen. Det innebar en mo-
tesseparering av E20 i befintlig eller ndra befintlig strackning. Foljande fyra alternativ
presenterades i forstudien:

o Befintlig stréackning med cirkulationsplats i korsningen E20/véag 200/vag 3001.

o Befintlig strackning med planskild utformning av vagskalet E20/vég 200/vég
3001

o Delvis nystrackning med cirkulationsplats i korsningen E20/vag 200/véag 3001

o Delvis ny strackning med planskild utformning av korsningen E20/vag 200/vag
3001

3.1.3. Vagutredningen

| Vagutredning med miljokonsekvensbeskrivning, E20 forbi Hova har férstudiens fyra
olika alternativ pa atgarder fortsatt att utredas. Under ar 2010 stalldes den ut och i juni
2012 tog Trafikverket beslut om ga vidare med alternativ 4 i vagutredning. Detta inne-
bar att E20 delvis skulle ga i nystrackning med en planskild utformning av korsningen
E20/vég 200/vag 3001.

3.1.4. Ovriga rapporter genomférda av Trafikverket

Barnkonsekvensanalys, E20 férbi Hova. Oktober 20009.

3.2 Val av lokalisering

| vagutredningen togs en vagkorridor fram for projektet med forslag pa placering av
E20 och trafikplatsen. Det togs ocksa fram ett 6versiktligt forslag pa placering av lokal-
vagar och gang- och cykelvagar. | arbete med véagplanen har en stor del utgatt fran
vagutredningens forslag pa placering av vagarna, och da framfor allt E20:s.

| vagplanens skisskede togs ocksa en landskapskaraktérisering for projektet fram, date-
rad 2013-01-31. Syfte med landskapskaraktarseringen var att uppmérksamma viktiga
aspekter i landskapet, funktioner och varden for vdgen samt dess omgivning. Karaktari-
seringen behandlade omradena trafik, geoteknik, gestaltning, byggnadsverk, miljo,
ledningar, hydrogeologi och arbetsmiljo. Varje omrade sammanstéllde sina viktiga de-
lar i projektet och detta tillsammans med véagutredningen har legat till grund for vagar-
nas placering.

Pa de strackor dar vagarna gatt i ny strackning har miljon varit en stor utgangspunkt for
valet av placering. Detta for att sa langt det varit mojligt inte komma i konflikt med
viktiga och kénsliga natur- och kulturomraden. Aven pé delarna dar vagarna gar i be-
fintlig strackning har miljon varit en viktig faktor. Har har dven trafiken under byggtiden
och arbetsmiljon under byggskedet varit en viktig utgangspunkt.
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Vid utformningen av trafikplatsen och véag 200 har trafiksékerheten for oskyddade tra-
fikanter varit en mycket viktig faktor. Att minimera intranget pa Lokadsen som ar bela-
gen under trafikplatsen har ocksa varit en viktig utgangspunkt vid utformningen av E20.

Utgangspunkten for samtliga vagar har sa langt det varit mojligt &ven varit att mini-
mera intrdnget pa ny mark. Nya lokalvagar har placerats i nara anslutning till E20, vid
fastighetsgranser eller i befintliga vagkorridorer. P4 samtliga vagar har dven Trafikver-
kets géllande krav for vagutformning varit en mycket viktig faktor for utformningen och
lokaliseringen.

For en beskrivning av vilka studerade alternativ som valts bort under arbetet med vég-
planen se kapitel 3.3.10.

3.3 Val av utformning

Den totala aktuella strackan av E20 &r 10 km varav 8 km utformas med 2+2 korfélt och
2 km med 1+1 korfélt, se bild 4. Vid Hova centrum byggs en ny trafikplats och utmed en
stor del av E20 byggs parallella lokalvagar. Flera nya gang- och cykelvagar ingar aven i
végforslaget.

NY STRACKNING
BEF. STRACKNING

ANTAL KORFALT

TATORT
. N T

Ay A v 2 i
Bild 4 E20:s lage i plan samt korfaltsuppdelning pa olika delstrackor

JARNVAG

3.3.1. Trafik

Nedan beskrivs de beraknade trafikmangderna ar 2040 for den aktuella strackan av E20
samt de intilliggande allménna végarna, enligt vagforslaget.

Trafik ar 2040
En prognos for ar 2040 har tagits fram vilken framgar av bild 5 samt i punktlistan ne-

dan. Prognosen har utgatt fran 2011 ars trafik for E20, 2009 ars for Industrigatan och
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vag 200, 2008 ars for vag 3063 samt 2005 ars trafik for vag 3001/Torggatan. Prognosen
baseras pa Trafikverkets omradesspecifika upprakningstal.

Uppréakningstalen for personbilar ar 1,24 for aren 2010-2030 och 1,48 for ren 2010-
2050. For lastbilar anges olika upprékningstal for europavégar och dvriga vagar enligt
tabell nedan:

Lastbilar Prognos Prognos
2010-2030 | 2010-2050

Europavagar | 1,31 1,61

Ovriga vagar | 1,19 1,36

Den beréknade trafiken pa E20 och intilliggande vagar beraknas ar 2040 till foljanade
(se &ven bild 5):

e E20 strackan Fagerlid-Industrigatan beraknas till 9230 fordon/dygn vara 24 %

tunga fordon

e E20 strackan Industrigatan-Hova beréknas till 8860 fordon/dygn vara 26 %
tunga fordon.

e E20 strackan Hova-Bahult berégknas till 9320 fordon/dygn varav 25 % tunga
fordon.

e Forvag 200 beréknas trafikmangden uppga till 1660 fordon/dygn varav 12 % av
dessa &r tunga fordon.

e Industrigatan beréaknas fa en trafikméangd pa 920 fordon/dygn och en andel
tung trafik pa 17 %.

e Vag 3063 beraknas fa en trafikmangd pa 430 fordon/dygn och en tung trafik pa
5 %.

e Trafiken pa Vag 3001/Torgatan inne i Hova centrum beréknas till 3560 for-
don/dygn med en tung trafik pa 6 %.
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vAG 3063

Bild 5 Beraknade trafikmangder for &r 2040. Andel tung trafik inom parentes.

Utbyggnaden av E20 forbi Hova bedoms inte ge upphov till nagon trafikomfordelning,
mer &n marginellt. Pa de strackor av E20 dar vagen byggs ut i ny strackning kommer
kvarvarande trafik pa "gamla E20” endast att vara lokal trafik till de fastigheter som
ligger utefter vagen. Trafiken kommer héar att uppga till hogst 50-100 fordon/dygn.

3.3.2. Typsektioner

Dar vag E20 har utforandet 2+2 korfalt blir vagens bredd 16,5m. Korfélten blir 3,5 m
vardera, den yttre vagrenen 0,5 m och mittremsan 1,5 m. Vagen forses med mittrécke
eller mittbarriar utmed hela stréckan.

For att klara de géllande kraven for sikt har E20 breddats pa nagra strackor med ca 1,2-
3,0m.

TYPSEKTION E£20, 2+2 KORFALT

MYR Q50
SR 025 B 050 K 350 , K 350 K 350 , K 350 VR 050, SR 025

VR 050 ‘

Bild 6. Typsektion av vag E20 med utfoérandet 2+2 korfalt

Pa strackan dar E20 har utforande 1+1 korfalt blir vagens bredd 12 m. Den ar uppdelad
pa korfalt pa 4 m vardera, den yttre vagrenen ar 1,25 m och mittremsan 1,5 m.
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TYPSEKTION £20, 1+1 KORFALT

Mg 00 NY HOGRE BULLERSKARM
ROK R 125, K 400 K 400 R 12, SRQS

‘ ‘ VR 050
o L e
M BEF. SLANT

3¢

VR 050 ‘ ‘
l

Bild 7. Typsektion av vag E20 med utforandet 1+1 korfalt

Ramperna vid trafikplatsen vid Hova har en korfaltsbredd pa 4 m och en vagren pa 1 m
pa vardera sidan.

Bredden pa den nya strackningen av vag 200 blir 7 m och vag 3063 mot Gardsjo blir 6,5
m bredd. Vag 3063 ar uppdelad pa en kor yta pa 5,5 m vardera och en vagren pa 0,5 m.
Den befintliga delen av E20 forbi bensinstationerna vid Hova centrum smalnas av till
vagbredden 7 m och en gang- och cykelbana placeras pa vagens sodra sida.

TYPSEKTION VAG 200

SROZS K 350 . K 350 ,, SROZS

Bild 8. Typsektion av vag 200

TYPSEKTION VAG 3063

SR 025 YR 050 K 550 VR 050, SR 025

13 - T 13

Bild 9. Typsektion av vag 3063

De nya gang- och cykelvagarna som &r belagna runt trafikplatsen har en asfalterad
bredd pa 3 m. Gang- och cykelvagen utmed ny vag 3063 fram till Rattartorpet har dock
en bredd pa 2,5m.

Vagdagvattnet pd samtliga vagar inom projektet tas om hand i 6ppna diken.

For mer detaljerade typsektioner se ritning 100T0401-100T0405.
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3.3.3. Plan- och profilstandard

Véaglinjen for E20 dras i ca 5 km i ny strackning och ca 5 km i befintlig stréackning. De
nya delarna ar belagna pa tva delar av strackan. Dels fran Fagerlid till strax soder om
korsningen vid Industrigatan, en strécka pa 2,5 km, dels fran séder om Hova centrum
till Rattartorpet, aven detta en stracka pa 2,5km. Resterande del av E20 gar i befintlig
stréckning. Linjeféringen for E20 har bestdmts av de géllande kraven avseende refe-
renshastigheten 100 km/h. Den har ocksa bestamts med hansyn till viktiga natur- och
kulturvarden, sa langt detta varit mojligt.

Profilen for E20 har styrts av flera faktorer. Mellan Fagerlid och Industrigatan har profi-
len styrts av att uppna en bra balans for masshanteringen i projektet. Vid trafikplatsen
har Lokadsen och kravet pa att bevara dess skyddande lerlager sa langt som mojligt
varit en viktig styrande faktor. Dar vagen gar i befintlig strackning har anpassning till
den befintliga végen varit en styrande faktor.

Plan- och profilgeometrin for av- och pafartsramperna har gjorts for att s langt det
varit mojligt skapa en naturlig acceleration och retardation.

Vaglinjen for vag 200 forbi Regnbagsskolan har lagts en bit ifran den befintliga vagen.
Anledningen ar att skapa ett langre avstand mellan vagen och skolan. Detta for att tka
trafiksakerheten for skolans elever och andra trafikanter som anvéander cykelvagen fran
Hova centrum. Profilen fér vdg 200 har dven sénkts forbi skolan med som mest ca 2,5
m pa grund av de geotekniska forhallandena i omradet.

Plangeometrin for vag 3063 foljer delvis strackningen for den befintliga E20 fran Hova
och till strax soder om Réattartorpet. Dar vagen gar i ny strackning har vaglinjen anpas-
sats sa langt det varit mojligt for att minska intrdnget i natur- och kulturmiljon. Detta
har inneburit att ett avsteg fran Trafikverkets gallande krav pa horisontalgeometrin har
gjorts i h6jd med befintliga infarten till Nockerud. Avsteget galler en klotoidparameter
dar kravet i VGU &r A=130 och vég 3063 har minsta parameter A=60.

Den befintliga strackningen av vag E20 vid Hova centrum forbi bensinstationerna be-
haller sin vaggeometri.

For information om lagst forekommande geometeriska standard for allmanna vagar i
vagforslaget se tabell 1.
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Tabell 1 Lagsta forekommande geometriska standard for allménna véagar i vagforslaget.

Byggnadsdel | Referens- | Minsta Minsta Minsta Storsta

hastighet | horisontal- | konkava | konvexa | lutning
radie (m) | vertikal- | vertikal- | (%)

O, radie (m) | radie (m)

E20 100/80 1200 3500 6000 +/-5,10

Norrgaende 50 45 2500 2500 +1,80

avfartsramp,

trafikplatsen

Norrgaende 50 45 5000 5000 -1,55

pafartramp,

trafikplatsen

Sodergaende | 50 100 3000 1000 +2,85

avfartramp,

trafikplatsen

Sodergaende | 50 50 1500 1000 -3,9

pafartsramp,

trafikplatsen

Befintlig E20 | 60 30 4000 -- +/-2,8

vid trafikplat-

sen

Vdag 200 60 250 1500 2000 +/-3,2

Vag 3063 60 100 1000 1600 +/-4,5

GC-véagen - 18 400 1400 +/-4,4

foérbi skolan

3.3.4. Korsningar och anslutningar

Med dagens vagutformning ansluter allménna végar, enskilda vagar samt skogs- och
akeranslutningar direkt mot E20. D& E20 ska byggas med delvis planskilda korsningar
samt med mittracke kommer vissa av dessa vagar och anslutningar fa forandrad
stréckning, dndrad in-/utfart eller sténgas.

Nedan beskrivs de storre korsningspunkterna som blir aktuella i vagforslaget. Ovriga
mindre anslutningar och korsningar som finns utmed allméanna vagar och hur de paver-
kas av vagforslaget kan ses i tabell 2 och tabell 3 samt illustrationskarta 100T0501-
100T0521. En sammanstéallning av samtliga fastigheter som far forandrad eller stangd
utfart till allman vég kan ses i del 5 i fastighetsforteckningen.
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Foljande storre korsningar blir aktuella i projektet:

¢ Vid Fagerlid finns befintlig fyrvégskorsning kvar och E20 utformas med 1+1 kor-
falt genom korsningen samt med vanstersvangfalt. Infarten till Nyangen pa
E20:s s6dra sida kommer efter ombyggnaden dven innefatta trafik som ska an-
sluta till den befintliga E20 vid Féllan och vidare mot Industrivégen.

e Den befintliga trevagskorsningen vid E20/Industrivagen utformas med vénster-
svangfalt samt accelerationskorfalt i bada riktningarna. E20 har utférande 1+1
korfalt forbi korsningen.

e Korsningspunkten vid Mariestadsvagen och Hagalo utformas som tva for-
skjutna trevagskorsningar. Korsningen till Mariestadsvagen behaller sin befint-
liga utformning medan in-/utfarten mot Hagalo och Héssleberg ratas upp mot
E20. Bada korsningspunkterna forses med vanstersvangfalt och E20 har ut-
formningen 1+1 korfalt genom korsningen. | korsningspunkten byggs dven en
gang- och cykel6verfart med en ca 6m bred mittrefug pa E20.

e Korsningen E20/vag 200 vid trafikplatsen utformas planskild med vag 200 pa
bro.

Bild 10 Overblick av trafikplatsen samt lokalisering av korsningspunkter

/
Bild 11 Overblick av cirkulationsplatsen och planskildheten 6ver E20
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Korsningen mellan vag 200/vag 3001 och befintliga E20 vid trafikplatsen ut-
formas som en trebent cirkulation med 6vergangar for gang- och cykeltrafik.
Korsningspunkten mellan E20:s norrgaende av- och pafartsramper och nya vag
3063 vid trafikplatsen utformas sa att trafiken pa vag 3063 har vajningsplikt
mot trafiken pa ramperna. Detta innebér att trafiken pa ramperna ar genom-
gaende och att ett battre flode i trafiken skapas, samt att acceleration ut pa
E20 blir battre.

Korsningen mellan véag 200 och sédergaende av- och pafartsramper utformas
som trevagskorsning.

Vid Rattartorpet uppfdrs en ny planskild korsning med E20 pa bro éver véagen
mot Hedarna och Nockerud. Efter ombyggnaden kommer trafikkanter mot He-
darna och Nockerud hanvisas via ny vag 3063.

Tabell 2 Sammanstéllning av 6évriga mindre korsningar och anslutningar utmed allménna vagar
som finns kvar samt hur de paverkas av det nya vagforslaget.

Beteckning | Sektion | Typ Anmérkning

Vag E20

1/270V | Enskild vag Enbart hdger in/hoger ut mot
Muggekarret och Finnkila fran E20:s
sodergaende riktning

Vég E20 1/690 Skogsvég Planskildhet med skogsvéag pa fau-
napassage
Vég E20 3/060V | Skogsanslutning Hass- | Enbart in- och utfart fran E20:s s6-
leberg 1:19 dergaende riktning.
Vég E20 3/910V | Akeranslutning Enbart in- och utfart fran E20:s so6-
dergaende riktning.
Vag E20 6/380V | Anslutning till dagvat- | Enbart in- och utfart fran E20:s s6-
tendamm dergaende riktning
Vég E20 8/180V | Skogsanslutning Hova | Enbart in- och utfart fran E20:s s6-
5.7 dergaende riktning
Vag E20 8/750V | Enskild vag Enbart in- och utfart fran E20:s so6-
dergaende riktning. Mot Valeholm
5:1,5:2
Vég E20 9/090V | Skogsanslutning Vale- | Enbart in- och utfart fran E20:s s6-
holm 5:1 dergaende riktning
Vag E20 9/910H | Enskild vag Befintlig vag mot Gardsjo. Anslutning

sker som tidigare
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Vag 200 0/120H | Enskild vag Befintlig vag mot Guntorp. Anslut-
ning sker som tidigare
Vag 200 0/210H | Trevéagskorsning In-/utfart till Regnbagskolans om-
kommunal rade
Vag 200 0/245V | Enskild vag Ny in-/utfart till Struppkarr 1:7, re-
ningsverket och skjutbanan
Vag 200 0/425H | Trevéagskorsning In-/utfart till Regnbagsskolan
kommunal
Torggatan | 0/030V | Fastighetsanslutning Anslutning sker som tidigare
Hova Prastbol 3:2
Torggatan | 0/075H | Fastighetsanslutning Anslutning sker som tidigare
Hova 65:1, 4:2,
Klockarbolet 10:1
Bef. E20 0/080V | Fastighetsanslutning Anslutning sker som tidigare
vid Hova Hova 2:87, 2:88, 6:11
Bef. E20 0/150V | Fastighetsanslutning Anslutning sker som tidigare
vid Hova Hova 2:87, 2:88,
2:109, 2:104
Bef. E20 0/260V | Fastighetsanslutning Anslutning sker som tidigare
vid Hova Hova 2:109, 2:104
Bef. E20 0/290V | Fastighetsanslutning Anslutning sker som tidigare
vid Hova Hova 2:109, 2:104,
2:94,2:95
V&g 3063 | 0/100V | Akeranslutning Anslutning till akermark soder om ny
Hova 5:7 E20
Vég 3063 0/100 H | Enskild vag Befintlig vdg mot Kvarntorp. Anslut-
ning sker som tidigare
Vag 3063 | 0/750H | Fastighetsanslutning Anslutning sker som tidigare
Tivedsbrona 1:12
Vég 3063 0/780 H | Fastighetsanslutning Anslutning sker som tidigare
Tivedsbrona 1:12
V&g 3063 | 1/210H | Enskild vag Befintlig vdg mot Kvarntorp. Anslut-
ning sker som tidigare.
Vég 3063 1/380V | Servicevag Anslutning till ny pumpstation
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Vag 3063 1/420V | Enskild véag Ny anslutning mot Hedarna

Vag 3063 1/675H | Skogsanslutning Anslutning fran ny vag 3063
Kvarntorp 1:6

Vag 3063 | 1/810H | Enskild vég Ny in-/utfart mot Nockerud

Vég 3063 2/910V | Enskild vag Anslutning fran ny vag 3063

Véag 3063 | 2/950H | Skogsanslutning Anslutning fran ny vag 3063

Kvarntorp 1:6

Tabell 3 visar en sammanstallning pa vilka anslutningar och utfarter som foreslas

stangas i vagforslaget.

Stangning av anslutningar ar ett forslag som formellt inte ingar i vagplanen. Beslut om
stangning tas av vaghallningsmyndigheten i sarskild ordning.

Tabell 3 Sammanstéllning av anslutningar och utfarter som i vagforslaget foreslas stangas

Beteckning | Sektion | Typ Anmarkning
Vag E20 0/370V | Fastighetsanslutning Ny infart via ny lokalvég parallellt
Fallan 1:27 med E20

Vég E20 1/260 H | Enskild vag Sténgs av trafiksdkerhetsskal. Ny
anslutning via befintlig E20

Vag E20 2/030 Skogsanslutning Stangs av trafiksakerhetsskal. Ny

H,V anslutning via befintlig E20 och

Finnkila

Vég E20 2/590V | Skogsanslutning Stangs av trafiksakerhetsskél. Ny
anslutning via Finnkila

Vag E20 2/895V | Skogsanslutning Stangs av trafiksakerhetsskal. Ny
anslutning via Finnkila

Vag E20 3/520V | Enskild véag Stangs av trafiksakerhetsskéal. An-
slutning via ny lokalvég vid Hagalo.

Vag E20 3/995V | Enskild vag Stangs av trafiksakerhetsskal. Flytt-
tas till E20 sektion km 4/035

Vég E20 4/360V | Anslutning enskild vdg | Anslutning sténgs. Ny anslutning

via korsningen vid bensinstationen
ST1 och ny lokalvég.
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Vag E20 5/050V | Fastighetsanslutning Fastighet rivs

Vég E20 6/800H | Fastighetsanslutning Sténgs av trafikskérhetskal och
flyttas till vag 3063

Vag E20 6/850V | Fastighetsanslutning Stangs av trafiksakerhetsskal. An-

Valeholm 5:18, 5:34 slutning via ny vag 3063 och ny
lokalvédg mot Hedarna

Vég E20 7/040 Enskild véag Korsningen sténgs av trafikséker-

H,\V hetskal. Ny anslutning via vég
3063.
Vag E20 7/400 H | Enskild vag Sténgs av trafiksakerhetsskal. An-
slutning via ny vag 3063 och ny
lokalvédg mot Berget
Vég E20 7/450V | Skogsanslutning Stangs av trafiksakerhetsskal
Vag E20 7/610V | Akeranslutning Stangs av trafiksakerhetsskal
Vég E20 7/950H | Befintlig Korsningen sténgs av trafikséker-
trevagskorsning hetsskél. Ny anslutning via ny vég
E20/v&g3063 3063

Vag E20 8/375V | Skogsanslutning Stangs av trafiksakerhetsskal

Vég E20 8/380H | Fastighetsanslutning Stangs av trafiksakerhetsskél. Ny
Valeholm 5:26 anslutning via ny vag 3063

Vag E20 8/400H | Fastighetsanslutning Stangs av trafiksakerhetsskal. Ny
Valeholm 5:26 anslutning via ny vag 3063

Vég E20 8/440H | Anslutning till bef rast- | Stangs av trafiksdkerhetsskal. Ny
plats anslutning via ny vag 3063

Vag E20 8/630 H | Anslutning till bef rast- | Stangs av trafiksdkerhetsskal. Ny
plats anslutning via ny vag 3063

Vég E20 8/815H | Enskild vag Stangs av trafiksdkerhetsskal. Ny
anslutning via Bahult

Vag E20 9/030V | Skogsanslutning Stangs av trafiksakerhetsskal. Ny
anslutning vid sektion 9/090.

Vég E20 9/390V | Skogsanslutning Stangs av trafiksakerhetsskal

Vag E20 9/750H | Enskild vag Stangs av trafiksakerhetsskal. Ny

anslutning via Bahult
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Vég E20 9/830H | Fastighetsanslutning Stangs av trafiksakerhetsskél. Ny
Solbacken 1:7 anslutning via lokalvag fran Bahult

Vég 200 0/510H | Fastighetsanslutning Utfart stings och flyttas till skolans

Hova Préstbol 1:9 lokalvéag
V&g 200 0/580V | Infart till rastplats Utfart stdngs. Ny anslutning via
bef. E20.
Vég 3063 0/440V | Enskildvag Bryts, ny anslutning via vag 200 och

reningsverket.

V&g 3063 | 0/790V | Akeranslutning Utfart stangs, ny anslutning via E20
och servicevag

3.3.5. Kollektivtrafik

Utmed den aktuella strackan finns tva busslinjer med Vésttrafik som huvudman. Linje
512 mellan Mariestad och Gardsjo samt 520 mellan Gullspang och Gardsjo. Dessa fun-
gerar dven som skolskjutsar.

Linje 512 trafikerar idag sodra delen av den aktuella strackan av E20 och svanger av
mot Hova centrum via Mariestadsvagen och efter ombyggnaden finns méjlighet till
samma trafikering. Bussen kommer &ven i fortsattningen att trafikera den befintliga
stdra delen av E20 via Fallan och Stora Hults vagskal vidare mot Hova. Den befintliga
busshallplatsen vid Fagerlid i norrgaende riktning kommer att flyttas till den nya lokal-
vagen parallellt med nya strackningen av E20.

For att oka trafiksakerheten for kollektivtrafikresenarer utmed vag 200 vid Regnbags-
skolan byggs tva nya hallplatser med bussficka i nara anslutning till skolan. Skolskjut-
sarna som tidigare akt in till hallplatserna pa skolomradet kommer dven att gora det
efter ombyggnaden av vagen. Resterande tid stannar bussen vid hallplastsen utmed
vég 200.

3.3.6. Gang- och cykeltrafik

Tva av projektmalen for ombyggnaden av E20 har varit att oka trafiksékerheten genom
ett separat gang- och cykelnat och att minska stérningen av trafiken vid Regnbagssko-
lan. FOr att uppna malen byggs en ny separerad gang- och cykelvag fran Hova centrum
till skolan. Den befintliga gangtunneln under E20 rivs och istéllet 1aggs gang- och cykel-
vagen parallellt med vag 200 pa bro 6ver E20. Strackan pa bron férses ocksa med réacke
mellan véag 200 och gang- och cykelvagen for att 6ka trafiksékerheten.

Utanfor skolan dras gang- och cykelvagen i egen strackning och separeras darmed helt
fran vag 200, som laggs ute pa akern Gster om skolan. De nya atgardena medfor att
skolans elever och 6vriga oskyddade trafikanter kan ta sig till skolans omrade pa ett
sékert satt.

29




Langs befintlig E20 fran den nya cirkulationen till korsningen vid Rattartorpet laggs en
parallell gang- och cykelvag. Vid Rattartorpet byggs en vagport under E20 som en tra-
fiksaker passage for oskyddade trafikanter, som bland annat ska till Otterbergets bad-
plats.

Vid korsningspunkten mellan E20 och Maristadsvagen i héjd med den befintliga ST1-
stationen byggs en gang- och cykelpassage 6ver E20 med en ca 6 m bred mittrefug.
Detta medfor att det pa ett sékrare satt gar att ta sig 6ver E20 an idag. Gang- och cy-
kelvagen ansluts till den nya lokalvagen mot Hagalo och Hassleberg pa vastra sidan av
E20 och till Mariestadsvéagen pa den Gstra.

De nya lokalvagarna parallellt med E20 vid Berget och Bahult medfor ocksa att det gar
att ta sig runt till fots och med cykel pa ett trafiksakert satt i omradet.

3.3.7. Broar och andra byggnadsverk

Inom ramen for projektet ska foljande byggnadsverk utforas; tre vagbroar, en fauna-
passage samt en bullersk&rm. En bro samt ett bullerskydd ska &ven rivas.

Faunapassagen foreslas utformas som en rambro i ett spann. Slanterna ska plattsattas i
brobanans avtryck med ljusgrad betongplattor. Ovriga slanter ska tackas med jord fran
platsen for att sa snabbt som majligt ateretablera den lokala floran. Ovanpa fauna-
passagen ska ett jordlager laggas for vegetation. En mindre brukningsvdag kommer att
lokaliseras pa passagen. Faunapassagen ska utforas med skarmar for att forhindra ljud,
ljus och reflexer fran trafiken under passagen nar djuren. Innanfér skarmen ska passa-
gen utformas med ett varmforzinkat rorracke.

Bild 12 Illustration av faunapassagen i sektion.
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Bild 13 Illustration av faunapassagen i plan.

Befintlig bullerskdrm utmed E20 sdder om Hova centrum ska rivas i sin helhet och er-
séttas med en ny hogre skarm i samma lage. Bullerskdrmen utfors i tré for att passa in i
landskapet pa ett diskret satt. Skarmen ska vara naturfarga eller gra. Skarmen anpassas
till aktuell plats och kringliggande bebyggelse.

Bron Over trafikplats Hova foreslas utforas som en tvaspannsbro. Brostdden ska upple-
vas enkla och latta. Mittstodet ska darfor utforas med rundade kanter och besta av tva-
tre stod istéllet for ett massivt. Landféstena ska vara placerade parallellt med véag E20.
Slanterna ska plattséttas i brobanans avtryck med ljusgra betongplattor. Slantlutning
ska folja anslutande slanters lutning, 1:2. Ovanpa bron ska det finnas tva korfalt samt
en GC-vag. Racket pa bron ska vara ett varmforzinkat rorracke, med rackesfyllnad av
varmforzinkat skyddsnat.
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Bild 14 Utblick fran E20 i sodergaende riktning vid bron i trafikplatsen.

Bron 6ver Hovaan foreslas utforas som tva tvaspannsbroar. Broarna upplevs framst av
dem som fardas pa E20 och i detta perspektiv skall bron markas sa lite som majligt.
Mittstdd ska utforas med pelare och inte som en hel skiva for att bidra till att dppning-
en under bron kanns stérre och blir ljusare. Broarnas fria h6jd éver marknivan skall
vara minst 4m pa broarnas 6stra sida pa grund av att vilt ska kunna passera under
bron. Broslanter samt material runt bropelarna ska vara av en sort som mdjliggor att
vaxter kan etablera sig. Material i broslant samt vid pelarstdd som &r i anslutning till
Hovaan ska utgoras av ett erosionsskydd for bron.

Bron vid Rattartorpet foreslas utformas som en plattrambro av betong. Slanter och
anslutande ytor ska tackas med jord fran platsen for mojlig ateretablering av den lokala
floran. Brons synliga ytor ska vara i gra betong.

For ytterligare information om utformning, se Gestaltningsprogram samt Tekniskt PM
Byggnadsverk.

3.3.8. Geologi och geoteknik

Geologi

De jordartsgeologiska forhallandena langs den aktuella vagstréackan varierar. Langs den
sOdra och norra delen av vagstrackan utgors jordarterna frdmst av moran med relativt
liten méktighet. | de centrala delarna &r jordlagrens méktighet betydligt strre och vid
trafikplatsen i Hova passerar den planerade vagstrackan over isdlvsavlagringen Loka-
asen.

Vid Hova ar Lokadsen en s.k. subakvatisk isélvsavlagring, vilket innebar att den ar avsatt
under havsytan i samband med den senaste inlandsisens avsmaltning. Detta medfér att
lera och silt har kunnat sedimentera 6ver det grovre isalvsmaterialet. Asen har darmed

en utbredning i sidled under leran och den ansluter till moranomraden under leran.
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Né&r havsytan senare sjonk och asen hojdes ur havet har avlagringen utsatts for svall-
ning, vilket gett upphov till omlagring av sedimenten.

| anslutning till den planerade trafikplatsen i Hova finns en svacka i Lokaasen dar
asmaterialet inte &r sammanhangande i ytan. Har ar asen helt tackt av lera och/eller
silt langs en stracka pa drygt 200 meter i nord-sydlig riktning och inom detta omrade
gar nya vag E20 i skarning. Vagen skar dock inte i dsmaterialet utan enbart i finmateri-
alet med silt/lera. Asmaterialets 6veryta varierar dock mycket lokalt, vilket medfor att
maktigheten pa skyddande lager av finsediment under vagens terrassniva varierar fran
endast nagon meter till drygt 10 meter.

Geoteknik

For en detaljerad beskrivning av de geotekniska forhallandena hanvisas till separat
tekniskt PM "PM Geoteknik”. | detta kapitel foljer en mer dversiktlig beskrivning av de
geotekniska och bergtekniska forhallandena langs den aktuella vagstréackningen.

Fagerlid-Hova samhaélle

Mellan Fagerlid och Hova samhalle gar vagen dmsom pa bank och émsom i skarning
och narmast Hova samhalle gar den nya vagen i befintlig strackning i bade plan och
profil. Bankhojderna uppgar langs strackan till ca 0,5-1,5 m och skarningsdjupen som
mest till ca 5 m. Skéarningarna gar igenom hojdpartier med svallat material sdsom sand,
grus och sten. En mindre méangd bergschakt kan bli aktuell nar sk&rningarna ska tas ut.
Berget bestar av granit.

Jordlagren langs storre delen av strackan utgors av moran, men det forekommer ocksa
partier med ett fatal meter lera, framst av torrskorpekaraktar ovan friktionsjorden.

Hova samhalle

Den nya vagen gar till en borjan i befintlig E20, som bitvis kommer att breddas. Vagen
gar sedan ner i en skarning éver Lokaasen och vag 200 korsar E20 pa en bro, som en del
av trafikplats Hova. Vagskarningen kommer inte ga sa pass djupt att den skar ner i
sjalva asmaterialet. Pa- och avfartsramperna gar pa relativt hoga bankar, ca 4-5 m.
Vagen gar sedan strax norr om befintlig E20, forst pa en l1ag bank och sedan i skarning
ner mot Hovaan.

Vaster om trafikplatsen utgors jordlagren framst av silt och sand. Narmare trafikplatsen
far jordlagren mer innehall av lera och genom Lokadsen ar jordlagren mycket skiktade
med lera, silt, sand och grus. Oster om Lokadsen bestar jordlagren av en siltig lera som
éver lagrar sand och grus. Lerlagrets méktighet uppgar till omkring 10-20 m mellan
Lokadsen och Hovaan.

Hovaén

Hovaans dalgang har bildats genom Hovaans erosion genom jordlagren. Den nya vagen
ska ga pa en ny bro 6ver Hovaan, samt pa bank pa émse sidor om bron. Bankhdojderna
uppgar till 4-6 m.
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Jordlagren utgors av en siltig lera ovan friktionsjord. Véaster om an uppgar lermaktig-
heten generellt till omkring 10 m, medan det &r betydligt mindre lermaktigheter i 6stra
delen av dalgangen.

Hovaan-Rattaretorpet

Vagen gar i princip i befintlig markyta till att borja med, for att sedan gd upp pa 1-2m
bank och sedan en kort bit i 2-3 m ské&rning genom ett mindre hojdparti. Vagen fortsat-
ter sedan ga i befintlig E20, som gar pa en lag bank och breddas nagot pa den norra
sidan.

Vid Rattaretorpet gar E20 pa en ny bro éver en vag som i ansluter till lokalvag 3063 pa
sOdra sidan om E20.

Narmast Hovaan utgors jordlagren av torrskorpelera som dverlagrar en siltig lera till ca
10 m djup. Lerdjupen avtar snabbt och jordlagren Iangs resten av strackan utgérs gene-
rellt av torrskorpelera som dverlagrar en siltig sand. HOjdpartiet strax vaster om bron
bestar av siltig sand ovan berg.

En mindre mangd bergschakt kan bli aktuell da skarningen véaster om bron ska tas ut
och ca 1-3 m bergschakt kommer bli aktuell fér den nya bron. Berget bestar av granit
och gabbro.

Réattaretorpet-Bahult

vagen kommer att ga i befintlig E20 i saval plan som profil langs hela strackan och
breddning kommer att ske pa vagens vastra/norra sida. Breddningen gar 6msom i
skarning och 6msom pa bank. Skarningsdjupet uppgar till 1-4 m medan bankhojden
uppgar till 1-3 m.

Den forsta delen av strackan gar vagen igenom ett 6ppet landskap dar jordlagren be-
star av siltig torrskorpelera som éverlagrar siltig lera innan friktionsjord tar vid. Den
storre delen av strackan gar vagen igenom ett skogsparti, dar marken utgérs av moran.

Sattningar och stabilitet

Jordlagrena utgors av material som generellt inte &r sarskilt skred- eller sattningskans-
liga och det bedoms inte behovas nagra geotekniska forstarkningsatgarder for vare sig
E20 eller lokalvagarna.

3.3.9. Hydrologi och hydroteknik

| féljande kapitel beskrivs hanteringen av vagdagvatten i projektet samt grundvatten-
takten Lokaasen.

Hantering av véagdagvatten

Awvattningen av ny vag sker via 6ppna, flacka och grasbekladda diken. Pa de strackor
dar E20 gar i jordskarning och dar dikena ar grunda utformas vagen med dréanering av
terrassen. For strackor dar vagen gar pa bank, i bergskarning eller dar dikesdjupet
dverstiger 0,3 m under terrassbotten utformas den utan drénering. Ovriga allmanna
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vagar samt mindre lokalvagar utformas med djupa grasbekladda diken och utan dréne-
ring.

Generellt kommer rening av vagdagvatten astadkommas med sedimentation i diken
och dversilning vid bankslénter for infiltration i omgivande mark. For att skydda viktiga
recipienter mot forhojda flodestoppar och fororeningar ska en dikesstrackning pa
minst 60 meter finnas innan dagvattnet ansluter till recipienten. Véagdiken inom omra-
det for grundvattenmagasinet Lokadsen ska anlaggas tata for att vagvatten inte ska
tranga ner i asmaterialet. (Se vidare kapitlet nedan).

For att skydda Hovaan som ar den stérsta och viktigaste recipienten i omradet ytterli-
gare ska dagvattendammar anlaggas innan vagdagvatten slapps ut i an. Dammarna
konstrueras med strypta utlopp for att ge ett kontrollerat flode ut till Hovaan. Utloppen
forslas vara stangbara sa att dagvattenanlaggningarna kan fungera som haveriskydd vid
olycka med farligt gods, lackage fran drivmedelstankar samt andra lackage och spill
som kan uppkomma pa vagen.

For att undvika direktpaverkan vid bron éver Hovaan dar E20 passerar 6ver ans dalgang
ska skydd séttas i vagkanten i form av kantstenar och brunnar. Detta for att undvika att
vagvatten nar recipienten utan rening.

Pumpstationer for dagvatten kommer att anlaggas vid trafikplatsen pa E20:s norra sida
samt vid den nya vagporten vid Rattartorpet. Dagvattnet pumpas fran lagpunkterna
vidare mot dagvattendammarna.

Grundvatten och Lokadsen

Lokaasen ar identifierad som en geologisk formation av nationell betydelse for vatten-
férsorjning (Identifiering av geologiska formationer av nationell betydelse for vatten-
forsorjning. SGU Rapporter och meddelanden 115, 2004.). Grundvattentillgangen i asen
ar god och flera kommuner baserar sin vattenforsorjning pa grundvatten fran Loka-
asen. Pa avstandet ca 1 km, soder om den planerade trafikplatsen vid Hova, ligger Hova
kommunala vattentakt.

| anslutning till Hova trafikplats, pa en stracka av ca 300 meter gar vag E20 i skérning
over Lokadsen. | skarningen ar Lokaasen téackt av lera och silt och 6ver det tatande ler-
lagret finns ett lager av svallsediment i form av siltig sand med maktigheten 2-4 m. |
omradet finns ett 6vre och ett undre grundvattenmagasin skilda at av ett tatande ler-
och siltlager. Grundvattennivan i det undre grundvattenmagasinet i Lokadsens centrala
delar ligger pa ca +95 m och grundvattennivan i det 6vre, lokala grundvattenmagasinet
ligger ca5 m hogre.

Det undre grundvattenmagasinet i Lokaasen utgors av ett grovt material med god vat-
tenforing. Den regionala grundvattenstromningen i grundvattenmagasinet ar i huvud-
sak riktad mot norr. | anslutning till trafikplatsen vid Hova visar genomforda grundvat-
tennivaméatningar aven en grundvattenstromning mot oster i riktning mot Hovaan.

Genomforda undersokningar i skarningen visar att djupet till Lokadsens 6veryta varie-
rar mycket lokalt. Som minst ligger den ca 2 m under véagens terrassniva medan den i
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vissa delar ligger ca 10 m under. Aven sammansattningen i finmaterialet 6ver asen
varierar. Det innebdr att inom vissa delar har grundvattenmagasinet i Lokadsen ett
naturlig skydd av lera medan det inom andra omraden ar hogst osakert om finmateri-
alet utgor ett tillrackligt skydd for dsen med avseende pa sammanséattning och méaktig-
het.
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Bild 15 Markforhallandena i anslutning till vag E20:s skarning 6ver Lokadsen tolkad fran genom-
forda undersokningar

For att sakra grundvattentillgdngen i Lokadsen i ett langsiktigt perspektiv ska riskredu-
cerande atgarder genomforas langs strackan km 4/940-5/220, se skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt kapitel 4.3.

3.3.10. Forkastade forslag avseende vagutformningen i vagplanen

| detta avsnitt beskrivs de storre vagutformningsalternativen som valts bort i vagplane-
skedet. Under arbete med vagplanen har &ven ett antal mindre alternativ av vagut-
formningar valts bort, men dessa redovisas inte da de medfor en begransad paverkan i
projektet som stort.

Trafikplatsen vid Hova

| samband med projektets skissfas i borjan av ar 2013 togs tre forslag pa utformningen
av trafikplatsen fram, varav ett blev det géllande forslaget. De andra tva var av utform-
ningstypen ruterutférande. Dessa forkastades med anledning av att gang- och cykelvéa-
gen fran Hova centrum till Regnbagskolan passerade pafartsrampen mot Géteborg i
plan. Att uppna planskildhet i korsningspunkten bedomdes inte heller vara mojlig till en
rimlig kostnad.

En variant med rak bro 6ver E20 i trafikplatsen har studerats men férkastades av ge-
staltningsskal. Den sneda bron som valdes framhé&ver kanslan av Lokadsen pa ett battre
satt samt forstarker vyn in mot Hova centrum fran vag 200.
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V&g E20

| vagutredningen foreslogs strackorna med 2+2 korfalt fa bredden 18,5 m. Den utform-
ningen har forkastats i vagplanen och ersatts med en vagbredd pa 16,5 m. Detta med
anledning av att vagsektionen med 18,5 m utgatt fran Trafikverkets gallande krav.

| vdgutredningen var forslaget &ven att E20 skulle utféras med utformningen 2+1 kor-
falt pa den norra delen av strackan med en vagbredd pa 14 m. Detta har forkastats i
vagplanen till fordel for 2+2 korféalt med bredden 16,5m. Forslaget med 2+1 forkasta-
des med anledningen av att det visat sig vara relativt ekonomiskt likvérdigt att bygga
2+2 korfalt, nar strackorna med fyra korfalt minskats i bredd fran 18,5 m till 16,5 m.
Utformningen 2+2 korfalt medfor ocksa arbetsmiljé- och framkomlighetsméssigt en
battre I6sning under byggtiden. Utformningen innebar inte heller ndgra storre intrang i
vardefulla omraden.

Bro 6ver Hovaan

| vagutredningen fran 2012 foresprakades en 150 m lang bro 6ver Hovaan. Detta for-
slag har av ekonomiska skél forkastats. En kortare bro, med langd 50 m, medfor inte
forsvarade passagemojligheter for manniskor och vilt da nuvarnade bro, som kommer
att vara kvar, &r en befintlig barridr. En kortare bro med tillhérande vagbank medfor
heller inte ett sa pass stort intrang i de vardefulla miljéerna att det &r ekonomiskt mo-
tiverat med en langre bro.

Bankfylinaden medfor dock ett storre intrang i leklokal for groddjur. Bedomningen ar
dock att funktionen i nuvarande lokal ar bristfallig pa grund av igenvaxning och att in-
tranget kan kompenseras genom att utvidga och restaurera kvarvarande delar av leklo-
kalen. Kompensationen bedéms ge battre forutséattningar for grodlek i omraden 6ver
tid &n nuvarande lokal.

Bild 16 Hovadn strax nedstroms befintlig bro.(Foto Sweco)
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Korsning vid Rattartorpet och Mariestadsvéagen

Vid Réattartorpet har en korsning i plan forkastats av trafiksékerhets- och framkomlig-
hetsskal pa E20. Ett alternativ med placering av vagporten vaster om Réttartorpet har
forkastats pa grund av dalig vaggeometri och stora markintrang.

En utformning med enbart infart fran sodergaende riktning pd E20 in pd Mariestadsvéa-
gen har forkastats med anledning av tillgangligheten till sodra delarna av Hova och
bensinstationen ST1.

Lokalvagar

Pa samradsmotet med boende visades forslag om att lagga lokalvagen mot Hassleberg
parallellt med E20. Det framkom dock 6nskemal om att placera vagen langre vasterut
varfor visat forslag forkastades. Det framkom &ven 6nskemal om att lagga fastighetsan-
slutningen till Storkila 1:27 narmare E20 &n det visade forslaget pa samradet, varfor
visat forslag forkastats.

Faunapassagen

| en alternativstudie for faunapassagen har fem forslag tagits fram pa utformning av ny
bro. Ett alternativ med trabro forkastades tidigt med anledning av svarigheter att bygga
en trabro med den bredden pa passagen efterfragar. Fyra 6vriga broalternativ (be-
tongbro i tva spann, samverkansbro samt korrugerad platkonstruktion) valdes bort
framforallt pga av kostnader av att bygga bron, men dven gestaltningsmassigt.

3.3.11. Vaganordningar

Véagracken och viltstangsel

Langsmed hela E20 kommer mittracke att sattas upp med uppehall for vissa korsnings-
punkter. Sidoracken sattas upp pa de strackor dar vagens slantutformning avviker fran
Trafikverkets géllande standard eller dar fasta hinder finns inom végens sékerhetszon.
(For placering av racken se ritning 10170301-101T0309)

Av trafiksdkerhetsskal samt for att styra viltet till de anlagda passagerna ska nytt vilt-
sténgsel i form av faunastangsel sattas upp utmed hela denna aktuella stréackan av E20.
Vid de skog- och dkeranslutningar som foreslas i vagplan ska grindar séttas upp. Befint-
ligt viltstdngsel kommer att rivas.
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Rastplatsen vid Hova centrum
Rastplatsen intill bensinstationerna kommer att finns kvar i sitt befintliga I1age men
kommer att minskas i yta ndgot pa grund av E20:s nya strackning.

bt T e

Bild 17 Turistinformationen i befintligt 1age vid rastplatsen. (Foto: Sweco)

Turistinformationen, riddarborgen, som ligger i anslutning till rastplatsen flyttas nagot
sOderut och l&ggas strax dster om cirkulationsplatsen, se bild 17.

Bild 18 Nytt foreslaget lage for riddarborgen vid rastplatsen
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Belysning

| trafikplatsen kommer vagbelysning enbart finnas pa avfartsramperna i enlighet med
Trafikverkets standard. | 6vrigt belyses slanterna under bron i trafikplatsen for att
uppmarksamma trafikanter pa att de passerar Hova. Cirkulationsplatsen ska belysas
enligt Trafikverkets riktlinjer.

Gang- och cykelvagen till skolan belyses fram till skolans parkering och vag 200 far be-
lysning fram till efter korsningspunkten med s6dergaende pa- och avfartsramp. Kors-
ningspunkten ska aven vara belyst. Belysningen pa gang- och cykelvagarna utformas
med 4-6m stolpar.

Pa befintliga E20 fran den nya cirkulationen i riktning mot bensinstationerna kommer
belysningen inte att &ndras utan befintlig belysning behalls. Ny belysning ska séttas upp
i korsningen mellan befintlig E20 (vag 3063) och norrgaende pa- och avfartsramper.
Befintlig belysning finns &ven kvar utmed vég 3001/Torggatan in mot Hova centrum.

Korsning mellan E20 och Industrigatan belyses som befintlig E20.

3.3.12. Enskilda vagar

Forslag till forandringar i det enskilda vagnatet redovisas i vagplanen pa illustrations-
kartorna (100T0501-100T0521). Enskilda végar och anslutningar utgér inte vaganord-
ning och ingar darfor inte i faststallelsebeslut, utan provas i lantmateriforrattning.

Lokalisering och utformning av enskild vag provas slutgiltigt, da flera fastighetségare
berdrs, i lantmateriforrattning. | foérrattningen tas beslut om lage, standard, deldgare
och andelstal for férdelning av driftskostnader samt férvaltning. Trafikverket bekostar
anldggande av vagarna, forrattningskostnader och bildande av samféllighetsforeningar.

Nya enskilda vagar som byggs och foreslas uppféras i samband med ombyggande av
E20 redovisas i tabell 4. Aven befintliga delar av E20 som blir kvar mellan Fagerlid och
Industrigatan samt befintlig del av vag 3063 vid Berget kommer efter ombyggnaden att
dverga till att bli enskild vag. For enskilda anslutningar som paverkas av vagplanen se
kapitel 3.3.4.

Tabell 4 Féreslagna nya enskilda vagar som byggs

Beteckning | Strécka/Lokalisering | Langd Bredd Slitlager | Anmarkning

El Sodra sidan av E20 450 m 6,5m Asfalt Enskild vag
vid Fagerlid

E2 NorrasidanavE20 | 420 m 3m Grus Enskild vég
vid Fagerlid

E3 E20 km 2/340- 550 m 6,5m Asfalt Enskild vag
Industrivagen

E4 Hassleberg-Hagalo | 760 m 4m Grus Enskild vég
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ES E20 km 4/035- 165m 4m Grus Enskild vag
Hagalo

E6 Hagalo-Stéllverket 260 m 3m Grus Enskild véag

E7 Véag 200 km 0/245- | 575 m 3m Grus Enskild véag
Reningsverket

E8 Reningsverket- 530 m 3m Grus Enskild véag
Skjutbanan

E9 Infart mot Hedarna- | 215m 3-8m Asfalt Enskildvag
Vég 3063 km 1/425

E10 Gangvag fran buss- | 90 m 2m Grus Enskild vag
hallplats vid Rattar-
torpet

El1l Vég 3063 km 1/425- | 430 m 3m Grus Enskild véag
Berget

E12 Berget-gamlarast- | 580 m + 3 Grus Enskild véag
platsen vandplats

E13 Vag 3063-infart mot | 30 m 55 Asfalt Enskild vag
Berget

E14 SodrasidanavE20 | 190 m + 3 Grus Enskild véag
vid Bahult vandplats

Vagforslaget i vagplanen innefattar inte en genomgaende lokalvag mellan Berget och
Bahult, se illustrationskarta 100T0517. D4 enskilda véagar inrattas genom lantméterifor-
rattning och inte faststalls i vagplanen finns dock anda majligheten till en samman-

hangande lokalvag mellan Berget och Bahult. Detta maste da ske genom en Gverens-
kommelse med samtliga berérda markagare i lantméteriférrattning.

3.3.13. Paverkan pa befintliga ledningar och kablar

Dagvattenledningar/trummor/akerdranering
Dar vag E20 och dvriga vagar korsar befintliga mindre vattendrag laggs korsande
trummor eller ledningar for att inte stoppa vattenfldet.

Befintliga draneringssystem i jordbruksmarker inventeras under detaljprojekterings-

skedet och atgarder for bibehallen funktion kommer att genomforas.

Vatten- och avloppsledningar
Kommunala VA-ledningar finns vid omradet kring den nya trafikplatsen samt langs den

41




befintliga delen av E20 vid s6dra Hova. Delar av dessa ledningar kommer att Iaggas om
enligt foljande:

Km 4/560-5/560, omlaggning av kommunens ledning D800/D1000 fran Roslunds vag.
Forlaggning foreslas langre vasterut fran E20 med utlopp vid befintligt dike vid renings-
verket. Ledningsdimensionen andras till D1000 vid sektion km 5/230.

Km 4/890-5/560, omlaggning av kommunens S400 samt ny V110 som ansluts fran
Roslunds vag. Ledningarna korsar E20 fran Ostra till vastra sidan och samforlaggs sedan
med D800/D1000 enligt ovan pa den vastra sidan av E20. Vid km 5/180 laggs en ny
V110 som ansluter till befintlig vattenledning sydost om Regnbagskolan.

Km 5/560, omlaggning av kommunens spill och vattenledning under ny E20 fran sédra
till norra sidan. Ledningar laggs i skyddsror. Ansluts sedan till befintliga ledningar pa
vagens norra sida.

Den privata vattenledningen pa 6stra sidan av befintlig vag 200 foreslas flyttas pa en
stréacka om ca 170 m och forlaggas 6ster om ny vég 200.

Langs Torggatans vastra sida l&ggs en ny kommunal V110. Den ansluter till brandposten
pa den Ostra sidan av vagen och befintlig vattenledning vid Roslunds vég pa den vastra.

Trafikverkets befintliga D200 ledning pa den véstra sidan av vag 3001/Torggatan vid
gang- och cykeltunneln laggs om fran brunnen pa tunnelns sodra sida. Darifran forlaggs
den s6der om den nya cirkulationsplatsen for att sedan ansluta till den befintliga D1000
ledningen vid rastplatsen. Dimensionen dndras fran D200 till D300 pa hela den nya
strackningen.

Allmént kablar

Avseende luftforlagda kablar, dar stolpar skall flyttas, utférs dessa arbeten av lednings-
agaren innan vagarbetena pabdrjas. Markforlaggning av kablar utfors innan eller i sam-
band med vagarbetena. Projektering av kabelomlaggning kommer att ske innan eller i
samband med detaljprojekteringen av vagen.

Elkablar
Det finns mark- och luftforlagda kablar 1angs och tvérs befintliga och nya strackningen
av E20. Pa vissa strackor kravs omlaggning.

Tele- optokablar
Det finns mark- och luftforlagda kablar langs och tvars befintlig E20. P4 vissa strackor,
sarskilt vid den nya trafikplatsen, krdvs omléggningar.

Kablar Trafikverket
Trafikverket har tre hastighetskameror (ATK) pa den aktuella strackan. Samtliga kom-
mer att tas bort i samband med ombyggnaden av E20.
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3.3.14. Kompensationsatgarder

| samband med att vagen anlaggs kommer paverkan pa ett antal objekt som omfattas
av det generella biotopskyddet att ske. Totalt har 11 objekt som omfattas av den gene-
rella biotopskyddet identifierats i och i anslutning till vigomradet. Totalt kommer 8 av
dessa objekt att paverkas. Dessa 8 bestar av:

-5 st. diken

-2 st. alléer

- 1 st. akerholme (tva narliggande objekt).

For intrang i diken kommer olika former av atgarder att genomforas for att kompen-
sera den forlust av biotop som vagforslaget medfor. Detta innebar att dikesbottnar har
breddats ut eller att delar av kvarvarande dike meandras, for att méngden dike efter
utbyggnaden ska vara minst den samma som i dagslaget. For intrang i alléer och aker-
holme etc sa har inga kompensationsatgarder foreslagits utan dar har i stéllet in-
trangen minimerats och vid behov kommer kvarvarande delar av alléer och akerholmar
att restaureras. Det kan ocksa bli aktuellt med alléplanteringar langs delar av utbygg-
nadsomradet.

| de fall vagforslaget paverkar omraden dar det forekommer arter som omfattas av
skydd (t.ex. leklokaler for akergroda) kompenseras intrang. Detta kommer bland annat
att genomforas pa sa satt att leklokalens yta éven efter atgard ska ha en minsta area
som i dagslaget.

Bild 19 Biotopskyddad stenmur vid Berget. Objektet kommer inte att paverkas av utbyggnads-
forslaget. (Foto Sweco)
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3.3.15. Masshantering och massupplag

Anlaggandet av den nya vagen kommer att resultera i ett massoverskott da de massor
som finns i vaglinjen pad manga stéllen inte haller tillrackligt bra kvalitet for att anvan-
das inom projektet.

Utmed den aktuella strackan finns flera platser fér massupplag. Tre av dessa ar lokali-
serade intill E20 vid den befintliga bron éver Kinnekullebanan, se illustrationskarta
100T0506-100T0507. Ett annat massupplag ar pa akermarken norr om E20 och Gster
om vag 200 vid trafikplatsen, se illustrationskarta 100T0510-100T0511. Upplaget vid
trafikplatsen ska utformas sa att det anpassas mot befintlig akermark.

Totalt sett berdknas masséverskottet till ca 200 000 m3. Av dessa berédknas ca 140 000
m® kunna anvandas inom projektet vid massupplagen. Resterande ca 60 000 m® ska
anvandas av kommunen for att sluttdcka deponin vid Odenslund som ligger ca 9 km
norr om Hova samhalle.

Massupplagen ingar inte i faststallelsebeslutet av vagplanen utan kommer att hanteras
separat genom éverenskommelse med berdrda markégare innan byggskedet av vagen
inleds. Omradena for massupplagen i vagplanen ar enbart ett forslag och kan darfor
komma att andras.

4 Konsekvenser av forslaget

4.1 Trafiktekniska konsekvenser

| detta kapitel redovisas vilka trafiktekniska konsekvenser vagforslaget bedoms fa samt
hur det uppfyller de transportpolitiska malen.

4.1.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och na-
ringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva delmal, funktionsmalet och
hansynsmalet.

Funktionsmalet (tillganglighet): Transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska medverka till att ge alla en grundl&ggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet vara
jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet (sékerhet, miljo och hélsa): Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad héalsa.

Godstrafiken och persontransporter i form av pendling m.m. kommer att paverkas
positivt av vagforslaget, vilket bidrar till malet om att transportsystemet ska sakerstélla
en utvecklingskraft fér hela landet.
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Okad trafiksakerhet till foljd av mittrécke, &ndrade sidoomraden och ombyggnad samt
stangning av korsningspunkter, kommer att bidra till hansynsmalet om att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt.

De nya gang- och cykelvagarna kommer att bidra till att ge oskyddade trafikanter en
okad tillganglighet langs med den aktuella strackan. De ger ocksa forutsattningar for att
fler ska vélja att cykla istéllet for att ta bilen, vilket leder till mindre belastning pa miljon
och o6kad folkhalsa.

Forbattrade vagar for oskyddade trafikanter till och fran busshallplatser kommer att
bidra till att alla far en grundlaggande tillganglighet med god kvalité och anvandbarhet i
transportsystemet.

4.1.2. Restid/komfort

Vagforslaget ger en 6kad maojlighet till shkra omkérningar, battre vaggeometri och farre
korsningspunkter vilket medfor att trafikanterna kan halla en jamnare- och hogre me-
delhasighet. Detta ger kortare restid, lagre fordonskostnad och hogre kérkomfort.

4.1.3. Framkomlighet

Vag E20:s referenshastighet ar i dagslaget 80 km/h samt 60 km/h och. | arbetet med
vagplanen projekteras det for referenshastigheten 100 km/h. Den nya vagen kommer
att ge storre mojlighet till omkorningar vilket kommer att 6ka framkomligheten.

Med det nya véagforslaget beraknas aven framkomligheten ar 2040 bli god pa samtliga
delar av E20.

Tillgangligheten till nagra fastigheter kommer dock att minska efter ombyggnaden.

4.1.4. Kapacitet
Vagens kapacitet kommer att 6ka i och med ombyggnaden.

4.1.5. Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Busshallplatser flyttas fran E20 till mindre parallellvagar eller placeras dar majlighet till
sakra passager over vagen finns. Detta bidrar till att trafiksakerheten okar till och fran
busshallplatserna.

4.1.6. Trafiksakerhet

Trafiksékerheten kommer pa och omkring den aktuella strackan av E20 att 6ka efter
ombyggnaden. Konsekvenserna av eventuella singelolyckor bedéms minska i och med
mittracket samt sékrare sidoomraden. Den nya utformningen med motesfri landsvég
kommer att minska risken fér motes- och omkdrningsolyckor kraftigt.

Faunasténgsel ska finnas utmed hela strackan av E20 vilket i kombination med fore-
slagna faunapassager minimerar risken for trafikolyckor med djur.

Viltuthopp sétts upp i narheten av dppningar i faunasténgslen for att minska risken for
olyckor om viltet &nda tar sig forbi stangslet. Viltuthopp majliggor for djur att ta sig ut
Over sténgslet, men inte in.
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Antalet korsning- och upphinnandeolyckor kommer att minskas nar korsningspunkter-
na blir farre och far en sékrare utformning. Trafikplatsen i Hova medfor att den mest
trafikerade korsningspunkten pa strackan utfors planskilt vilket tar bort risken for kors-
ningsolyckor helt dér.

Trafiksékerheten for oskyddade trafikanter blir battre da fler gang- och cykelbanor
byggs, framfor allt i och kring trafikplatsen vid Hova centrum.

4.2 Miljokonsekvenser

Nedan beskrivs utbyggnadsforslagets konsekvenser dversiktligt. For mer information se
Miljokonsekvensbeskrivning.

4.2.1. Naturmiljo

Vagforslaget kommer vid ny strackning samt vid breddning av befintlig vag att ge upp-
hov till permanenta forluster i begransade omraden med hogre naturvéarden. Forlus-
terna innebér att delar av naturvardena forsvinner men i samtliga fall bevaras anda
storre delar av vardet. De storsta forlusterna av hdgre naturvarden bedéms uppsta da
jungfrulig mark tas i ansprak vid ny bro 6ver Hovaan eftersom det har finns en koncent-
ration av vardefull naturmiljo.

Effekter av vagforslagets konsekvenser mildras av de inarbetade skyddsatgarder, kom-
pensationsatgarder och anpassningar av vagens utformning som gjorts. Sammantaget
beddms daremot vagen i sin helhet och i ett storre perspektiv ge upphov till mattligt
negativa konsekvenser.

Bild 20 Betesmark med hdga naturvarden.(Foto Sweco)

Vagforslaget kommer totalt att paverka 8 omraden med ett generellt biotopskydd. Av
dessa utgor fem diken i jordbruksmark, tva alléer samt ett omrade med tva akerhol-
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mar. Genom kompensationsatgarder i form av dikesbreddning och/eller mer slingriga
diken kommer arealen smavatten i omradet efter utbyggnaden att vara ungefar samma
som i dagsléget. Intrang i alléer och akerholmar har inte bedémts kunna kompenseras
och intrdngen har i stallet minimerats.

Genom de olika skyddsatgarder som vidtagits och kompensation for intranget i lekloka-
len for groddjur, bedoms inte vagen och den nya bron vasentligt forsvara bevarandet
av goda livsvillkor for vaxt- och djurlivet. Darmed beddms inte heller vagprojektet mot-
verka strandskyddets syfte for vattenomradet.

De sarskilda skélen for intranget i strandskyddsomradet ar att omradet behover tas i
ansprak for att tillgodose ett angelaget allmént intresse, som den nya bron och den nya
forbattrade végstrackningen utgor.

4.2.2. Vilt och barriareffekter

Vid en utbyggnad kommer vagens barriareffekt att minska i jamforelse med forhallan-
dena vid ett nollalternativ. De forbattrade forutsattningarna bedéms framfor allt upp-
sta till foljd av de mindre och storre faunapassagerna som kommer att anlaggas. Risken
for trafikdodade djur minskar ocksa betydligt genom kombinationen av faunasténgsel
och flera nytillkomna faunapassager. Ekodukten kommer att ligga i ett nationellt sett
strategiskt lage som 6ppnar upp for faunapassager som tryggar rorelsefrineten i nord-
ost-sydvastlig strackning i omradet mellan Vanern och Véattern

Situationen for de storre klévdjuren kommer ocksa att gynnas da atgarder ska genom-
foras som forbéattrar befintlig passage for vilt vid Hovadn och att en ny faunapassage i
form av en ekodukt anlaggs i skogsomradet séder om Hova. | viss man gynnas ocksa
viltet genom att viltuthopp placeras pa strategiska stallen.

Effekterna av att vagforslaget kommer narmare eller anspraktar levnadsomraden be-
doéms som sma eftersom fa sarskilt betydelsefulla miljer paverkas. Effekterna mildras
aven ytterligare av de inarbetade skyddsatgarderna.

4.2.3. Kulturmiljo

vagforslaget kommer att innebara att helhetsintrycket av Hovas kulturhistoria paver-
kas negativt da arrendatorbostéllet med tillhérande ladugardsbyggnad kommer att
rivas och vag 200 flyttas ndgot. Vagforslaget kommer ocksa att medféra intrang i han-
delsplatsen som ligger vid Hovaan samt ett mindre intrang i ett fornminne, som identi-
fierats i samband med den sérskilda arkeologiska utredningen.

Den gamla farleden (Riks 6:an) kommer pa vissa stallen att tas i ansprak av den ny E20.
Pa andra stallen kommer den gamla farleden att upprustas for att fa en funktion som
lokalvag samt gang- och cykelvag vilket kan anses som positivt da brukningsvardet
kommer att 6ka.

Vagforslaget kommer att innebéra intrang i alléer, stengardsgardar och fornakrar som
ar skyddade som 6vriga kulturhistoriska lamningar och som visar hur landskapet bru-
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kats historiskt. | 6vrigt kommer inte vagforslaget att innebara direkta intrang i fornmin-
nesskyddade objekt eller omraden.

Bild 21 Gamla fardvagen (riks 6:an) vid berget. (Foto Sweco)

4.2.4. Landskapsbild

Da vagforslaget delvis forlaggs i ny strackning men aven foljer den befintliga E20 ar det
svart att ge en samlad bedémning for hela vagstrackan. Dar vagen gar i ny strackning
kan konsekvenserna bedémas som stora eftersom véagen bl.a. bryter landskapet pa ett
nytt satt. Vid de delar da vagforslaget foljer den befintliga strackningen bedéms dock
forandringen av vagen endast ge sma konsekvenser da den aven i fortsattningen ska
ligga pa en relativt lag vagbank. Darigenom bevaras landskapets karaktar och dess vari-
ationsrikedom. | och med att slanter tacks med avbaningsmassor, alternativt massor
anpassade efter den naturligt forekommande vegetationen, bedéms paverkan pa land-
skapsbilden ur trafikanternas synpunkt inte forandras i ndgon storre grad mot dagsla-
get.

4.2.5. Rekreation och friluftsliv

Utbyggnadsforslaget innebér att ett 6kat antal vagar, avskilda fran E20, kan nyttjas av
cyklister och gangtrafikanter. Delar av vagen byggs i ny strackning och pa dessa strack-
or ska stora delar av befintlig E20 bevaras. Detta for att bade fungera som en alternativ
omledningsvag vid behov, men ocksa som en mindre trafikerad lokalvag dér de oskyd-
dade trafikanterna kan uppehalla sig pa ett sakert satt.

Vagforslaget innebér, i omradet norr om Hova, att delar av den gamla riksvagen upp-
rustas for att fungera som lokalvag och gang- och cykelvag. Vagforslaget kommer
sammantaget att vara positivt ur rekreationssynpunkt da oskyddade trafikanter genom
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foreslagna atgarder kan ta sig hela vagen fran Fagerlid till Berget samt Otterbergets
badplats utan att vistas pa E20.

Den planerade vagen med tillhérande faunastangsel kommer till viss del att vara en
barriar for manniskor som vill passera 6ver vagen. Men genom de planskilda passager
som ska anlaggas (faunapassagen i soder, Trafikplatsen i Hova, bro vid Hovaan, vagport
vid Rattaretorpet) tillsammans med korsningar i plan kommer den nya vagen att vara
en mindre barriar an dagens E20. Passagerna ar ocksa sékrare an dagens situation.

Intranget i strandskyddsomradet kommer inte att minska tillgangligheten och allméan-
hetens atkomst till Hovaan.

4.2.6. Naturresurser

vagforslaget kommer framforallt till foljd av det 6kade ansprakstagandet av mark att
paverka jord-och skogsbruket, da de far en minskad odlingsareal. Effekten av ingrep-
pen i markavvattningsféretagen bedéms totalt sett som sma da utbyggnadsforslaget
inte ska paverka dess funktion i nagon storre grad. Gallande 6vriga naturresurser be-
doms konsekvenserna och effekterna bli sma. Pa grund av att vagen till mindre del
kommer att paverka dikningsforetagen Finkila DF och Hova DF och iansprakta batnads-
omrade inom dessa ska markavvattningsforetagen omprévas. Omprévning kommer att
ske efter det att vagen byggts.

Lokaasen ar utpekad som en geologisk formation av nationell betydelse for vattenfor-
sorjning, vilket innebar att grundvattenmagasinet i asen har ett mycket hogt skydds-
varde. Sannolikt har grundvattenmagasinet ett naturligt skydd mot féroreningar Iangs
storre delen av den stracka dar vag E20 passerar Lokadsen. Stora lokala variationer i
materialsammanséttning och méaktighet medfdr dock att det naturliga skyddet kan vara
begransat inom vissa omraden.

4.2.7. Buller

Bullerberdkningar har genomforts for 96 fastigheter i anslutning till befintlig och fore-
slagen ny vagstrackning. Med foreslagna skyddsatgarder kommer riktvardet for ekviva-
lent ljudniva utomhus att 6verskridas vid 28 byggnader, varav 8 stycken endast pa
andra vaningen. Att genomfora en héjning och forlangning séderut av befintlig buller-
skyddsskarm och vall i Hova resulterar i ett gott tekniskt resultat. Ett trettiotal hus med
overskridande ljudnivaer i utbyggnadalternativet far sankta nivaer, sa att en eller tva
vaningar klarar riktvardet for ekvivalent buller.

Den maximala ljudnivan forandras for de strackor som far ny vag och/eller hogre has-
tighet, samt for hus langs gamla E20 som inte langre har nagon tung trafik att rakna
med. Riktvardet pa 70 dBA kommer i utbyggnadsforslaget att 6verskridas vid 12 bo-
stadshus.

Jamfort med nuldge och nollalternativet ar det farre bostader som dverskrider riktvar-
det. Vagforslaget medfor en mycket stor férbattring av bullersituationen for de fastig-
heter som ligger i anslutning till befintlig E20 i omraden dar planerad ny E20 kommer
att fa ny strackning. Bullersituationen kommer ocksa att forbattras for de fastigheter
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som skyddas av bullerskarm i dagslaget da befintlig skarm foreslas hojas och forlangas
soderut. | de omraden dar vagen ligger i befintligt lage och hastigheten hgjs till 100
km/h kommer utbyggnadsforslaget att medftra 6kad bullerstorning for de boende i
naromradet.

Erfarenhetsmaéssigt ar det inte samhallsekonomiskt l[onsamt att genomfora atgarder
som bullervallar och -skarmar for att sanka bullernivaderna utomhus for enskilda hus
eller mindre grupper av hus. Darfor foreslas endast atgarder pa fasad for att uppna
riktvardena inomhus eller skyddad uteplats alternativt en kombination av dessa for ett
antal fastigheter. | de fall riktvardet for buller Gverstigs pa vaning tva foreslas endast
fasadatgarder. En normalisolerad fasad beréknas medféra en bullerdampning pa 25
dBA. En normalisolerad fasad tillsammans med moderna fonster beréknas ge en
dampning pa 36 dBA. Fordjupad utredning kommer att genomforas for att kontrollera
eventuellt atgardsbehov vid de olika fastigheterna.

For mer information angaende buller se Miljokonsekvensbeskrivning med tillhérande
bilaga PM Buller.

4.2.8. Luftkvalitet, vibrationer och férorenad mark

Risken fOr ohélsa till féljd av vibrationer eller spridning av féroreningar bedéms som
liten.

Vagforslaget bedoms inte ge upphov till féroreningar i luften som kan anses vara skad-
liga.

Fororenade massor har noterats i sediment i ett dike. Dessa massor ska tas omhand
under byggskedet.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

o Befintliga bullersk&rmar vid Hova ska héjas med 1 meter. Km 3/830-4/850.

o Befintlig bullervall vid Hova ska férlangas sdderut med cirka 150 meter. Km
3/680-3/830.

e Fastigheter dar riktvardena for ekvivalent buller utomhus 6verskrids foreslas fa
fasadatgarder. FOr vissa av dessa fastigheter foreslas ocksa skyddad uteplats.
Vilka atgarder som blir aktuella for dessa fastigheter ar i dagslaget inte beslutat
utan en fordjupad utredning kommer att genomféras i ett senare skede.

¢ Vid Hovaan (ca km 6/125-6/175) och vid Finnkila (ca km 1/670-1/710) kommer
tva storre faunapassager att anlaggas. Passagerna ska utformas bade for klov-
djur och mindre djur, med ledstrukturer som leder faunan genom passagerna
och med vegetation och strukturer som kan fungera som gémslen for mindre
arter.

o Befintligt viltstaket vid Hovaan ska rivas och nytt faunastangsel ska séttas upp
utmed ny E20.

¢ Vid Oppningar och anslutningar ska faunastangslet utformas sa att risken att
vilt hamnar pa vagen minimeras.
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e Vid trafikplatser och andra omraden dar det finns risk for att storre vilt nar
vagen (t.ex. 6ppningar i viltstangslet) ska viltuthopp placeras i samrad med
sakkunnig sa langt det ar tekniskt mojligt. Viltuthoppen kan ses likt en forhojd
del som ger utrymme for storre vilt att ta sig dver viltstangslet fran vagen. De
platser déar viltuthopp foreslas ar vid korsningarna i plan vid Bahult och Fagerlid
samt vid trafikplatsen i Hova.

e Tvastorre dagvattendammar (sektion km 5/600 och 6/300) ska tillsammans
med en mindre damm (sektion km 6/080) anléggas for att minska risken for att
fororenat vagdagvatten nar kansliga recipienter.

e Vagens diken ska i omradet dar vagen skar ned i Lokadsen utforas tata for att
minimera riskerna for negativ paverkan pa kvaliteten hos grundvattenfore-
komsten (ca km 4/940-5/220).

4.4 Ovriga inarbetade skyddsatgarder och forsiktighets-
matt som inte redovisas pa plankarta

4.4.1. Naturmiljo

Kanda naturvarden har vid projekteringen av vagstrackan i mojligaste man undvikits.
| omradet vid Hovaan och norr ut har det dock inte gatt att helt undvika intrang i om-
raden med identifierade naturvéarden, da flera objekt ligger i anslutning till befintlig
vag.

e Davagslanter med naturvarden i den lagre floran tas i ansprak av ny vag eller
nya slanter ska vegetationsmassor sparas och aterforas for att majliggéra en
ateretablering.

e For att bevara fargginsten ska plantor och frobank fran omraden déar projektet
paverkar forekomsterna tas om hand och planteras i dikena langs utbyggnads-
forslaget. Vid flytt av plantor anvands samma material som i befintligt lage. For
att framja fargginstens etablering kan aven fint grus/sand laggas pa platser
med i 6vrigt goda forutsattningar for fargginsten

e Omraden med fargginst som inte paverkas av forslaget ska hagnas in och skyd-

das under byggtiden.

e Utbyggnadsforslagets paverkan av generella biotopskydd ska generellt komp-
enseras med en lika stor yta som ansprakstagits men kompensationen kan va-
riera mellan de olika objekten.

e Under byggskedet ska lans-/lakvatten renas innan det slapps ut i recipient

e Foreslagen bro samt skydd av brodelar (t.ex. erosionsskydd) ska utforas sa att
inga ingrepp sker i Hovaan. Arbeten ska dven utforas sa att en viss naturlig
meandring kan uppsta samt med material som paskyndar ateretablering av
den naturliga floran.

o Tillfalliga vagar och etableringsytor ska anlaggas sa att omradet kan aterstallas
efter byggnation.

e FOr att kompensera for det intrang som sker i den gamla meanderslingan som
fungerar som leklokal for groddjur ska kvarvarande delar av meanderbagen ut-
vidgas och delvis restaureras. Leklokalens totala yta ska efter byggnation vara
ca 25% storre an dagens totala yta.

e Intrang i identifierade lekomraden for groddjur ska kompenseras sa att lekom-
radets storlek inte minskar.
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Véagdagvatten ska under driftskedet renas genom sedimentering och/eller
éversilning innan det nar recipient. Bron dver Hovaan ska forses med forhéjda
kantbalkar sa att vagdagvatten inte kan avrinna direkt till Hovadn. Eventuella
brunnar och diken som leder vagdagvatten till Hovaan ska utformas med av-
sténgning eller liknande anordning som medfor att eventuell fororening kan
forhindras att na Hovaan.

Bron 6ver Hovaan ska utformas sa att den har tillrackligt spann for att fladder-
moss ska kunna flyga under den.

Intranget i skogsmiljoerna som omger Hovaans dalgang ska minimeras.

Diken och dagvattendammar ska anldggas i omradet kring Hovaan anlaggas sa
att man i héndelse av olycka ska kunna stoppa avrinningen.

| de omraden dér tillstand for deponi kommer att sokas ska fordjupad invente-
ring av eventuella naturvarden genomféras innan tillstand for deponi soks.

4.4.2. Vilt och barriareffekter

For att minska olycksrisken och vagens barridreffekt ska moéjliga passager anlaggas
langs den nya véglinjen.

Staketet langs utbyggnadsforslaget ska vara av typen “faunastangsel” vilket be-
tyder att stangslet har ett finmaskigare néat nertill som hindrar &ven de mindre
djuren att na vagen.

Antalet 6ppningar i stdngslet ska minskas mot dagens situation..

FoOr att minska risken att groddjur nar E20 vid bron éver Hovaan och lekmiljo-
erna i soder ska vagbanken konstrueras sa att den forsvarar for groddjuren att
komma upp till kérbanan. Banken ska ocksa anlaggas sa att en potentiell 6ver-
vintringslokal tillskapas.

4.4.3. Kulturmiljé

Redan i vagutredningen fran 2010 bedémdes konsekvenserna totalt sett som negativa
for kulturmiljon. Darav krévdes anstrangningar i det fortsatta arbetet for att minska
denna paverkan sa langt som det ar mojligt. Tillaggas kan att det framforallt ar kultur-
miljon vid kyrkan och prastgarden samt den gamla farleden (riks 6:an) som bedéms fa
storst paverkan. | skissfasen har darfor kulturvarden tidigt beaktats och vagutform-
ningen har till viss del utformats for att i sa liten utstrackning som majligt paverka vik-
tiga kulturmiljoer.

Fornlamningsomraden inom vagomradet och den tillfalliga nyttjanderatten
som ska bevaras ska under anldggningsarbete markeras och skyddas med hjélp
av stangsel.
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Bild 22 Prastgarden vid Hova. (Foto Sweco)

4.4.4. Landskapsbild

Bullerskyddsplank och vallar ska undvikas inom omradet for att behalla det
Oppna landskapet och inte skapa visuella barriérer. Det &r endast vi det befint-
liga bullerskyddsplanket, vid sodra infarten till Hova, som plank kommer att
finnas.

For att snabbt fa tillbaka den naturligt férekommande vegetationen ska ater-
laggning av jord pa slanter och i trafikplatsen samt deponiomradet utforas.

| anslutning till bron 6ver Hovaan laggs jord for att underlatta etablering av ve-
getation sa nara fastena som mojligt.

For att minska zonen dar sly maste efterhallas ska eventuella viltstangsel place-
ras sa nara vagen som mojligt i det 6ppna jordbrukslandskapet. Detta tillater
att den brukade marken kommer sa nara vagen och att vagens fysiska avtryck
minimeras.

Bron som ligger 6ver E20 i trafikplatsen, ligger i Lokadsens riktning och forstar-
ker den gamla asvéagen, vag 200. Genom att tydliggora den och Lokadsen pavi-
sas landskapets strukturer.

De delar av befintliga E20 som ska anvandas som lokalvég anpassas i bredd for
sin nya funktion. Slanterna hanteras for att méta den nya situationen. Ytorna
runt vagen hanteras for att passa in i omgivningen.

Overskottsmassor som hanteras i projektet laggs sa att naturliga avrundningar
skapas i slantkronen.

Vid utldggande av dverskottsmassor ska marken forst banans av for att dessa
avbaningsmassor sedan ska kunna laggas tillbaka ovanpa deponin och darmed
bidra till en snabb ateretablering av de naturligt forekommande arterna. Detta
ger ett naturligt aterskapande av dagens innehall av vegetation.
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e |slanterna under bron i trafikplatsen ska belysning placeras sa att bron lyses
upp och markerar Hovas entreé.

o | korsningar dar det i dag finns belysning ska denna finnas kvar, alternativt by-
tas ut mot likvardig.

4.4.5. Rekreation och friluftsliv

Da de flesta kdanda omradena for rekreation och friluftsliv ligger med betryggande av-
stand fran E20 inriktas de inarbetade miljéatgarderna framforallt pa att underlatta och
minska riskerna vid transport till och fran omradena.

e Befintliga vagar knyts ihop for att mojliggora att manniskor pa sa langa strackor
som mojligt kan rdra sig ut [angs med vagens riktning utan att vara hénvisade
till att ga pa E20.

e Cykel-/gangvag ska anlaggas pa bron vid trafikplatsen i Hova.

e Vagport ska anlaggas vid Rattaretorpet sa att oskyddade trafikanter kan pas-
sera E20 planskilt.

e Sdkrare in och utfart anléggs vid jaktskyttebanan.

4.4.6. Naturresurser

Véagens profil har anpassats sa att det skyddande lerlagret dver Lokadsen ska vara av
tillracklig méaktighet. Detta for att s& langt som mojligt skydda den viktiga grundvatten-
tillgdngen i dsen fran paverkan bade vad galler kvantitet och kvalitet. Stora lokala vari-
ationer i de geologiska forhallandena medfor att det naturliga skyddet av asen kan vara
begransat inom vissa delar. For att sakra grundvattentillgdngen i asen i ett langsiktigt
perspektiv ska riskreducerande atgarder genomforas i delar av skarningen.

Enskilda brunnar som beddms kunna paverkas i samband med byggskedet kommer att
kontrolleras med avseende pa vattenkvalitet och grundvattennivaer.

e Vagens profil ar anpassad sa att det skyddande lerlagret 6ver Lokadsen ska
vara av tillracklig maktighet for att sa langt som mojligt skydda den viktiga
grundvattentillgdngen i sen fran paverkan bade vad galler kvantitet och kvali-
tet.

e Vagens diken mellan km 4/900 - 5/290 utfOras tata for ytterligare sékerstélla
att utbyggnadsforslaget inte kommer att medfora forhojda risker vad galler pa-
verkan pa grundvattenresursen Lokalasen samt skydda den kommunala vatten-
tékten i Hova.

e Enskilda brunnar som beddms kunna paverkas i samband med utbyggnaden av
vagen kommer att kontrolleras med avseende pa vattenkvalitet och grundvat-
tennivaer.

e Markavvattnings- och dikningsforetag som paverkas negativt av utbyggnads-
forslaget ska kompenseras s& att fortsatt funktion uppnés. Atgarderna ska an-
passas utifran paverkan.

e Ledningar och diken som ingar i och ar faststéllda av markavvattningsforetag
ska efter byggnation ha samma lage, funktion och kapacitet som de ursprungli-
gen ar tankta att ha inom det faststéllda markavvattningsforetaget.

e Utbyggnadsforslaget ska inte paverka markavvattningsforetagen sa att flodena
okar med mer &n max 2%. Detta ska uppnas genom att vid behov genomfora
fordrojningsatgarder eller annat.
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e Dagvatten och/eller lansvatten fran byggomradet ska renas fran sediment in-
nan det slapps ut till eventuellt markavvattningsforetag eller tackdikningsan-
laggning.

e Brukningsvag i skogsomradet vid km 1/700 ska samlokaliseras med viltpassa-
gen s att rationellt brukande och skotsel av skogsomradet underlattas.

4.4.7. Luftkvalitet, vibrationer och férorenad mark

For luftkvalitet och vibrationer anses inga inarbetade skyddsatgarder vara nddvandiga.

Fororenade sediment i dikesbotten mellan E20 och anslutningsvég till skjutbanan vid
km 5/610 ska gréavas bort. Eventuella atgarder ska bestammas utifran Naturvardsver-
kets riktvarden och det specifika markanvandningsomréadet. Atgarden ska sé langt som
mojligt genomfoéras i torrhet.

4.5 Markansprak och konsekvenser for pAgadende markan-
vandning

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark
eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens
stélle bestdamma Over marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten
bestar. Vidare far myndigheten tillyodogdra sig jord- och bergmassor och andra till-
gangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras
in.

Byggandet av véagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man inte traf-
fat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intrdnget ar dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

4.5.1. Vagomrade for allman vag

Vagomrade for allmén vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen, utrymme for
vaganordningar i form av vagdiken, réacken, vagmarken, slanter och sl&ntavrundningar
m.m. Sakerhetszonen ingar ocksa i vagomradet. Dessutom ingar av drifttekniska skal en
kantremsa pa 1 m utanfor slantfot/slantkron dar faunasténgsel ska sattas upp. Pa de
strackor dar stangslet ryms inom sékerhetszonen uteblir kantremsa. P& de strackor déar
faunastangsel inte satts upp ar kantremsan av driftsskal for slantomradet 1 m utanfor
slantkron/slantfot vid skogsmark och 0,5 m vid akermark.

De foreslagna massupplagen ut mot akermarken vid vag 200 och s6dergaende avfarts-
ramp ingdr inte i faststéllelsebeslutet. Med anledning av detta dr vagomradesgransen
placerad pa sadant satt att vag 200 och rampen gar att bygga aven om massupplagen
inte skulle bli aktuellt, se ritning 100T0403.
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Pa plankartorna, 100T0201-10070221, framgar omraden for nytt vagomrade. Det ar
det tillkommande vagomradet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealberak-
ning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allman vag.

Det nya vagomradet med vagratt for allman vég enligt denna vagplan omfattar ca 351
600 m?

4.5.2. Allman vag med inskrankt vagratt

Den inskrankta vagratten innebér att vaghallaren bestammer éver markens anvandning
under den tid vagratten bestar, med undantag av vad som foljer nedan (se respektive
fastighet). Fastighetsagarens nyttjande av marken far dock inte hindra vagens funktion,
drift och trafikering.

Vagratten dr inskrankt dven pa det séttet att vaghallaren inte har ratt att anvanda
material och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken.

| vagplanen redovisas omréden med inskrankt vagratt omfattande totalt ca 9 200 m?.
Foljande fastigheter berdrs av vagomrade med inskrankt vagratt:

e Finnkila 1:41
Omradet som omfattas av inskrankt vagratt avser faunapassage. Schaktning
inom omradet far inte utforas. Fastighetsdgaren har i 6vrigt ratt att nyttja mar-
ken for rekreation, friluftsliv, skogsbruk etc.

e Finnkila 1:46
Omradet som omfattas av inskrankt vagratt avser faunapassage. Schaktning
inom omradet far inte utforas. Fastighetsdgaren har i 6vrigt ratt att nyttja mar-
ken for rekreation, friluftsliv, skogsbruk etc.

e Hassleberg 1:19
Omradet som omfattas av inskrankt vagratt avser bullervall. Forandring av val-
lens utformning géllande ho6jd och bredd far inte goras. Plantering pa vallen far
inte utféras. Fastighetségaren har i 6vrigt ratt att nyttja marken for rekreation,
friluftsliv, skogsbruk etc.

e Hova5:7
Omradet som omfattas av inskrankt vagratt avser avschaktning av slant mot
Hovaan for att klara den geotekniska totalstabiliteten for omradet. Jord-, berg-
eller andra massor far inte laggas inom omradet. Fastighetsagaren har i dvrigt
ratt att nyttja marken for rekreation, friluftsliv, skogsbruk etc.

e Valeholm 5:38
Omradet som omfattas av inskrankt vagratt avser drift och underhall av dag-
vattenledning fran E20 till Hovaan. Fastighetsagaren har i dvrigt ratt att nyttja
marken for rekreation, friluftsliv, lantbruk etc.
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4.5.3. Omrade med tillfalligt nyttjande

| vagplanen foreslas att ca 103 600 m* mark tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt.
Dessa omraden har markerats pa plankartorna, 100T0201-10070221, dar det ocksa
framgar andamal och tid. Omradena kommer att anvandas som etableringsyta, upp-
stéllningsyta, upplag, arbetsvég etc. Nyttjanderatten ska galla under byggnadstiden och
marken kommer att aterstéllas innan den aterlamnas.

4.5.4. Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vag ingdr inte i faststéllelsebeslutet. Férandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nér
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen. Forslag till enskilda
vagar framgar av vagplanens illustrationsritningar 100T0501-100T0521 samt tabell 4

4.5.5. Motiv och avvagningar

Motivet for ianspraktagande av ny mark ar att fa utrymme for att anlagga en ny och
forbattrad strackning av E20, med tillhdrande ramper och lokalvagar. Det omrade som
finns for den befintliga E20 réacker inte till fér den nya véganlaggningen.

Som det tidigare beskrivits i kapitel 3.2 har utgangspunkten for samtliga véagar varit att
sa langt det &r majligt minimera intranget pa ny mark. Trafikséakerhet och miljé har
varit tva mycket viktiga delar vid val av lokalisering av E20, trafikplatsen och lokalva-
garna. Samtidigt har Trafikverkets gallande krav for vagutformning varit en viktig faktor
till hur mycket ny mark som behdver tas i ansprak.

4.6 Paverkan under byggnadstiden

Nedan beskrivs konsekvenser och forslag till atgarder for att minska miljopaverkan
under byggtiden, mer information aterfinns i Miljokonsekvensbeskrivningen.
Atgardsforslagen ska ligga till grund for de miljokrav som ska utgora kontraktsmassiga
forutsattningar for entreprendren.

4.6.1. Natur- och vattenmiljo

Tillfalliga vagar, upplag och deponier tar naturmark i ansprak. Omraden med tillfallig
nyttjanderéatt har dock i huvudsak avgréansats sa att sarskilt kansliga natur- och vatten-
omraden kan undvikas. Vid Hovaan kommer tillfallig vag och etableringsplats att be-
hova anlaggas i den vardefulla aravinen i samband med att brons mittstod anlaggs.
Vagen och etableringsytan ska dock anlaggas sa att marken kan aterstallas sa snart som
mojligt efter att arbetena med stddet slutforts.

Vardefulla lokaler och objekt som ska finnas kvar under byggskedet ska skyddas under
byggtiden i form av t.ex. inhdgnad eller dylikt. Omraden som tillfalligt tas i ansprak ska
aterstéllas efter byggtiden.

4.6.2. Kulturmiljé

Kansliga kulturmiljoer och fornlamningar, samt undersokningar som gjorts och foreslas
genomforas innan arbetena pabdrjas, beskrivs i Miljokonsekvensbeskrivningen. Om
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ytterligare forn- eller kulturlamningar patraffas under byggskedet ska arbetet avbrytas
och antikvarisk myndighet kontaktas.

4.6.3. Naturresurser

Schaktning och sprangning kan under bade byggtid och permanentskede medféra viss
lokal sénkning av grundvattennivan, vilket kan paverka vaxtlighet och vattenkvaliteten i
brunnar som ligger nara den nya vagen. Eventuella avsankningar av grundvattennivaer
kommer dock att vara av mycket lokal karaktér och inte paverka allméanna och/eller
enskilda intressen. FOr Hova vattentakt har sarskilda atgarder foreslagits. Enskilda
brunnar som bedoms kunna paverkas av projektet ska besiktigas fore, under och efter
byggnation med avseende pa nivder och vattenkvalitet.

Anl&ggandet av den nya vagen kommer att medféra vissa begrénsningar for jord- och
skogsbruk under byggtiden. For att underlétta for brukandet kan tillfalliga végar och
utfarter behdva anlaggas.

4.6.4. Halsa och sakerhet

Buller under byggtiden kommer uppsta vid t.ex. sprangning, palning, spontning,
schaktning, transporter och vid krossning av berg. Buller kommer att uppsta langs hela
arbetsomradet men det ar framst omradena kring den nya trafikplatsen i Hova, den
nya bron éver Hovaan samt omradet vid Rattartorpet som bedéms paverkas mest. |
dessa omraden kommer schaktnings- och anlaggningsarbeten att utforas under langre
perioder.

Riktvarden for buller fran byggarbetsplatser har faststallts av Naturvardsverket (NFS
2004:15) och for att begransa bullret i tid och omfattning ska dessa efterlevas. For
eventuella krossverk kravs tillstand/anmalan till kommunen. Detta kommer entrepre-
noren att hantera.

Vibrationer under byggtiden kan uppsta vid t.ex. sprangning, spontning, palning,
schaktning, packningsarbete och transporter med fordon. Riktvarden med avseende pa
vibrationer finns framtagna i svensk standard 55025211. Arbeten ska anpassas sa att
standarden foljs. For att kartlagga kansligheten har utsatta fastigheter i omradet identi-
fierats och fore byggstart ska dessa besiktas.

Spill av oljor, drivmedel och andra kemikalier kan uppsta fran arbetsmaskiner, upp-
stallda tankar eller andra behallare. Darav ar det av stor vikt att anlaggningspersonal ar
valinformerade om att uppmarksamma och samt atgarda eventuella brister.

Grumling kan paverka olika vattenlevande arter (t.ex. groddjur, insekter och fisk) nega-
tivt. Hovadn &r det enda fiskforande vattendraget pé strackan. Atgarder som ska be-
gransa paverkan pa Hovaan och andra vattenférekomster ar att lans och dagvatten
fran arbetsomradet ska renas fran sediment och oljeavskiljas innan det leds till recipi-
enten.
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Till foljd av vagarbetet kan viss damning och nedsmutsning av befintlig vagbana uppsta.
Damning kan &ven under en begréansad tidsperiod paverka narliggande bostader. For-
siktighet ska vidtas fér att minska damning vid vardefulla vattenmiljoer likt de vid
Hovaan.

5 Genomforande och finansiering

5.1 Formell hantering

5.1.1. Faststéallelseprovning

Denna vagplan kommer att stallas ut for granskning och genomga faststallelseprévning.
Under granskningstiden kan berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett utlatande som
upprattas nér granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar vag-
planen. De sakagare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far ta
del av &ndringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning behova goras.

Vagplanen och utlatandet Gversands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen.
Darefter begérs faststéllelse av vagplanen.

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet. Efter denna sa kal-
lade "kommunikation” kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Nar beslut att faststélla vagplanen tas kommer beslutet att kungoéras. Beslutet kan
Overklagas till regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om ingen dverklagar faststéllel-
sebeslutet inom tiden foér dverklagande.

Om beslutet 6verklagas prdvas 6verklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska granskas och faststéllas regleras i 17-19 8§ vaglagen och 15-27 8§
vagforordningen.

5.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som
tas upp i beslutet.
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5.1.3. Rattsverkningar av faststéallelsebeslutet

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger f0ljande réattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslu-
tet och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt.
Vaghallaren erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjande-
ratt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vagen for t.ex. tillfal-
liga upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller be-
rérda fastighetségare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och véganordning l&ggs fast.

5.1.4. Forandring av vaghallningsomrade

Inom det aktuella omradet ar enbart Trafikverket vaghallare for det allméanna vagnatet.

5.1.5. Férandring av allmén vég

Foljande véagdelar utgar ur allméant underhall:

Befintlig del av E20 (Fagerlid-Industrivéagen)

Vagforslaget innebar att den del av befintlig vag E20 som inte sammanfaller med den
nya vagens strackning (sektion km 0/290-2/520) dras in fran allmant underhall. Strack-
an som avses aterges pa plankarta 10070201-100T0205. Den indragna vagen ska om-
bildas till enskild vag. Vaghallaren kommer att begéra och bekosta en forrattning enligt
anlaggningslagen for inrattande av forvaltning av den nya enskilda vagen.

Befintlig del av E20 samt gang- och cykelvag vid trafikplatsen

Den del av befintliga E20 samt gang-och cykelvagen/tunneln som inte sammanfaller
med den nya vagens strackning (sektion km 4/860-5/040) dras in fran allmant vagun-
derhall. Strackan som avses aterges pa plankarta 100T0209-100T0210. De indragna
vagarna ska rivas upp och marken ska aterstéllas till den tidigare markanvandningen pa
en stracka om 160 meter (E20) samt 63 meter (gang- och cykelvagen).

Befintlig del av vag 200

De delar av befintlig vag 200 utmed Regnbagskolan som inte sammanfaller med det
nya vagforslaget dras in fran allméant underhall. Strackorna som avses aterges pa ritning
10070210-100T0211. De indragna vagarna ska rivas upp och marken ska aterstéllas till
den tidigare markanvandningen pa en stracka om totalt 195 meter.

Befintlig del av vag 3063

Vagforslaget innebar att den del av vag 3063 som inte sammanfaller med den nya
vagens strackning (fran befintliga korsningen vag 3063/E20 fram till den nya vag 3063
sektion 2/945) dras in fran allmant vagunderhall. Strackan som avses aterges pa
plankarta 10070216 och 100T0221. Den indragna végen ska rivas upp pa en stracka om
110 m narmast E20. Resterande delar ska ombildas till enskild véag. Vaghallaren kom-
mer att begéra och bekosta en forrattning enligt anlaggningslagen for inréttande av
den nya enskilda vagen.
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Befintlig del av gamla rastplatsen

Den befintliga delen av den gamla rastplatsen (sektion ca 8/450-8/630) som inte sam-
manfaller med det nya véagforslaget dras in fran allmant underhall. Strackan som avses
aterges pa ritning 10070217. Den indragna delen ska rivas upp pa en total stracka av
100 m och marken ska aterstallas till den tidigare markanvandningen.

5.1.6. Kommunala planer

Vagplanen ligger delvis inom detaljplanelagt omrade vid trafikplatsen och utmed sédra
Hova. Gullspangs kommun arbetar darfor med en ny detaljplan for omradet vid trafik-
platsen, parallellt med Trafikverkets arbete med vagforslaget for E20. Den nuvarande
géllande, detaljplan for HOVA 6:1 mf.l, Hova tatort, kommer att upphévas nér den nya
planen ar klar. Den nya detaljplanen berdknas vinna laga kraft i mitten pa ar 2014.

Vid trafikplatsen ligger vagplanen dven inom planomradet for "Forslag Stadsplan for
Hova”. Gullspangs kommun kommer med anledning av detta att upphdva ett omrade i
planen med en totalyta pa ca 7600 m2.

Den befintliga bullerskarm utmed E20 vid sédra Hova som &r uppférd av Trafikverket
ligger inom planlagt omrade enligt "Forslag till Stadsplan for Hova” antagen 1965-02-
19. Skdrmen har uppforts genom 6verenskommelse med enskilda fastighetsagare, var-
for vagomrade med végrétt inte erhallits for omradet dar skarmen star.

Det nya vagforslaget i vagplanen innefattar en ny hogre bullerskéarm i det befintliga
laget. Detta innebar att omradet for bullerskarmen behdver upphéavas i stadsplanen for
att vagomrade med vagratt ska kunna erhallas i vagplanen. Gullspangs kommun arbe-
tar darfor med att upphéva de delar av stadsplanen som berdrs.

| tabell 5 redovisas de kommunala planer som berdrs av vagforslaget.

Tabell 5 Kommunala planer som berdrs av eller angransar till vagplanen

Plan Upprattad/ | Antagen/ Anmarkning Vagplanens bero-
reviderad | faststalld/ (huvudman ringspunkter:
laga kraft etc.):
Forslag till Reviderad | Antagen 1965- Gullspangs Direkt berord. vid
Stadsplan for | senast 02-19 kommun trafikplatsen samt
Hova S:E 1966-01 vid bullerskarmen
utmed E20 vid
stdra Hova.
Detaljplan for Antagen 2003- Gullspangs Direkt berdrd.
HOVA 6:1 mf, 02-24 kommun Beror E20, vag
Hova tétort Vann laga kraft 200 och cirkulat-
2003-04-04 ionsp. vid rastp.
Kommer att upp-
hévas.
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Vision 2020, Antagen 2011- Gullspangs
Gullspangs 02-28 kommun
kommuns Vann laga kraft

Overskitsplan 2011-03-31

Detaljplan for Beréknas vinna Gullspangs
Trafikplats laga kraft under | kommun
Hova ar 2014.

5.2 Genomfdrande

5.2.1. Tidplan faststallelseprévning
Nedan redovisas en ungefarlig tidplan for det fortsatta arbetet med vagplanen.

Aktivitet Tidigast mojlig tidpunkt
Végplan stélls ut 2014-05
Lansstyrelsens yttrande 2014-08
Begéran om faststéllelse 2014-10
Faststalld vagplan 2015-03

5.2.2. Bygghandling

Det fortstatta arbete med detaljprojektering (bygghandling) kommer att utféras genom
totalentreprenad och beréknas paborja tidigast forsta halvaret 2015.

5.2.3. Dispenser och tillstand

Trafikverket kommer att soka om tillstdnd for vattenverksamhet for den nya bron éver
Hovaan.

Dispens fran artskyddet kommer att sokas for de intrdng som utbyggnadsforslaget
kommer att medfora pa leklokaler for groddijur.

Anmaélan om vattenverksamhet kommer att goras till LAnsstyrelsen i Vastra Gotalands
lan for de intrang som utbyggnadsforslaget kommer att medfora pa diken som omfat-
tas av det generella biotopskyddet.

Strandskyddsdispens och dispens for det generella biotopskyddet 16ses inom ramen for
vagplanen.
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5.2.4. Produktion

Byggnation av fyrfaltsvdg, bade ny strackning och i befintlig strackning, kan i huvudsak-
ligen ske utan att befintlig trafik pd E20 behGver komma i konflikt med produktionsen-
heter. Omledningar av befintlig trafik pa E20 samt vdg 200 kan till storsta del ske pd
vagytor som ingdr i projektets slututformning vilket minimerar tillfilligt nyttjande av
mark samt kostnader for omledning. Entreprendren ges mojlighet att skapa tillriackliga
arbetsomraden fér en effektiv produktion vilket gynnar tidsatgang, produktionskost-
nad, kvalitet och arbetsmiljo.

5.2.5. Kontroll och uppféljning

Detaljprojekteringen av vagforslaget, broar, vdagavvattning, VA m.m. sker i nista skede
av projektet. Projektets genomférande efter vagplanens slut ska utféras med totalent-
reprenad. Projektet finansieras genom Nationell plan for transportsystemet 2014-

2025.
Féljdatgarder som kommer att utforas i projektet men som inte faststills i vigplanen
ar:
o Overenskommelse med fastighetsagare om tillgdng till omraden som i végpla-
nen foreslas anvandas till upplag fér Gverskottsmassor.

e Lantmaterifdrrattning for enskilda vagar.

e Tillgang till mark fér kompensationsatgirder utanfor vigomradet som ldses
genom avtal med fastighetsagare.

e Ett forslag till recipientkontrollprogram har arbetats fram for att kontrollera
vattenkvaliteten hos recipienter langs med utbyggnadsforslaget. Inom ramen
fér kontrollprogrammet genomférs provtagning innan byggstart (referensprov-
tagning), provtagning under byggskede och uppféljande provtagning under 1-2
ar efter drifttagning. Kontrollprogrammet tas fram i samrad med tillsynsmyn-
digheten.

5.3 Finansiering

Projektets totalkostnad ar berdknad till ca 440 Mkr i prisniva 2013-10. | summan ingar
produktion, marklosen, arkeologi, projektledning och projektering inklusive tidigare
upparbetat.

Finansiering av vagens ombyggnad sker inom Nationell plan fér transportsystemet
2014-2025.
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