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1. Sammanfattning

Efter att vag E20, delen férbi Hova, har borjat att byggas om har det framkommit att en ny
bussvandslinga vid Fagerlid behovs for 6kad sékerhet for oskyddade trafikanter.

D4 vagomrade inte finns for detta i vagplanen for E20 behdvs det en ny vagplan for att fa
vagréatt for marken vid bussvéandslingan.

Bussvandslingan ar belégen ca 4 km sydvast om Hova i Vastra Gétalands lan och kommer
att ingd som en del i ombyggnaden av E20, delen férbi Hova.

Bussvéndslingan och den nya héllplatsen kommer att placeras pd den norra sidan av vag
E20 med anslutning fran vag 2994. Bussen kommer att angora hallplatsen i bada
riktningarna.

Ett av projektmalen fran vagplanen for E20 forbi Hova var okad trafiksakerhet for alla
trafikantgrupper. Trafiksdkerheten beddms forbéttras efter att bussvandslingan har byggts.
Vandslingan och busshéllplatsen férlaggs pa den norra sidan av E20 dar flest resenarer bor,
och darmed inte behover korsa vagen. Bussvandslingan med den tillnérande hallplatsen
kommer att ersatta det befintliga hallplatslaget pa E20.

Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska malen val. Persontransporter i form av
pendling m.m. kommer att paverkas positivt av utbyggnaden av bussvandslingan och den
nya busshallplatsen, vilket bidrar till malet om att transportsystemet ska sakerstélla en
utvecklingskraft for hela landet. Okad trafiksakerhet till foljd av att farre personer kommer
att behdva korsa E20 for att ta sig till busshallplatsen, kommer att bidra till hansynsmalet
om att ingen ska dddas eller skadas allvarligt.

Varken byggskede av bussvandslingan eller driftskedet kommer att medféra nagon negativ
paverkan pd omgivningen. Visst intrang i jordbruksmark kommer att ske permanent men da
ytan ar begrénsad beddms detta endast som marginellt och jordbruk kommer att kunna
fortga pa kringliggande mark.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Bussvandslingan ar belédgen ca 4 km sydvast om orten Hova i Véastra Gétalands lan. Den
kommer att ingad som en del i ombyggnaden av E20, delen férbi Hova. Se Figur 1.
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Figur 1. Lokalisering av projektet E20 forbi Hova och byggnation av bussvéandslingan.

2.1.  Andamal och projektmal

Andamalet for bussvandslingan ar okad trafiksakerhet.
Ett av projektmalen for E20 forbi Hova ar:

- Okad trafiksakerhet for alla trafikantgrupper genom maétesseparering av E20, sékra
korsningar och sidoomraden samt separat gang- och cykelnat.

Efter att vag E20 har borjat att byggas om har det framkommit att en ny bussvandslinga vid
Fagerlid behovs for 6kad sakerhet for oskyddade trafikanter. D& vagomrade inte finns for
detta i vagplanen for E20 behovs det en ny vagplan for att fa vagréatt for marken vid
bussvandslingan.

For andamal och 6vriga projektmal for E20 delen forbi Hova se planbeskrivning fran
faststéllelsehandling daterad 2014-10-07 (TRV 2012/84585)

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Det utreds ocksa om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker. I borjan
av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en betydande



miljopaverkan. Om miljokonsekvensbeskrivning inte anses behdvas tas en miljébeskrivning
fram.

Samréad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
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Figur 2 Planlaggningsprocessen

3. Miljobeskrivning

Utifran de krav som lagstiftningen staller har Trafikverket identifierat fem
planlaggningstyper beroende pa vilken omfattning och paverkan projektet har pa sin
omgivning. Vagplanen for bussvéandslingan bedéms av Trafikverket inte medfdra betydande
miljopaverkan och darmed vara av planlaggningstyp 2. Darmed kravs ingen
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utan istéllet redovisas projektets forutsebara paverkan
pa méanniskors halsa och miljon i en miljobeskrivning (MB). | den har vagplanen &r
miljobeskrivningen integrerad med planbeskrivningen. Om L&nsstyrelsen i Vastra
Gotalands lan fattar beslut om att atgarden kan antas medfora betydande miljopaverkan,
kommer en separat MKB att tas fram.

Miljobeskrivningen belyser nuvarande miljoforhallanden och de miljokonsekvenser som
forvantas uppsta till foljd av vagatgarderna inklusive inarbetade miljéatgarder. Vidare ges
aven forslag till atgarder som kan minimera eventuella konsekvenser.

3.1.  Avgransningar

Denna miljobeskrivning géller den yta som &r aktuellt fér den nya bussvandslingan med
kringanlaggningar. Se MKB till vagplan E20, delen férbi Hova for avgransningar i tid,
influensomrade m.m.

3.1.1. Avgransning av miljoaspekter
Pa grund av projektets begransade storlek och plats bedéms de enda miljoaspekter som ar
relevanta vara natur- och vattenmiljo, boendemilj6, naturresurser samt konsekvens under
byggtiden. Inga andra miljéaspekter paverkas.



3.2. Beddmningsgrunder
Se MKB till vagplan E20, delen forbi Hova.

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Den befintliga busshallplatsen vid Fagerlid ar utformad som fickhallplats utan vaderskydd
och fickorna ar placerade pé bada sidorna av E20. Resenéarer som idag aker fran
busshallplatsen méaste passera E20, antingen till eller fran hallplatsen.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Den befintliga busshallplatsen trafikeras av buss 512 som har 9 turer i ena riktningen och 8 i
den andra. I snitt &r det ca 5-6 resande per dag.

Vid laget for bussvandslingan uppgar trafiken p& E20 till cirka 6780 fordon/dygn (ADT)
varav cirka 23% utgors av tung trafik.

43.  Miljo

Den aktuella platsen for bussvandslingan ligger cirka 4 km sydvéast Hova samhalle. Omradet
bestar av befintliga vagomraden for E20 och lokalvag 2994 (vag till Fagerlid) samt brukad
jordbruksmark.

4.3.1. Riksintressen och skyddade omraden

V&g E20 &r av riksintresse for kommunikationer. | évrigt saknas riksintressen i omradet.
Inga skyddade omraden eller objekt har noterats i omradet.

4.3.2. Natur- och kulturvarden

Vid den naturvardesinventering som genomfordes 2008 inom ramen for E20 férbi Hova
noterades inga naturvarden pa den aktuella platsen. Nara bussvandslingan noterades vid
inventeringarna den rddlistade arten fargginst (NT).

Cirka 100 meter sdder om véndslingan finns ett mindre vattendrag som &r recipient for
dagvatten fran E20.

Inga kdanda fornlamningar eller andra kulturhistoriska lamningar finns i omradet.

4.3.3. Boendemiljo

Narmsta bostadshus ligger cirka 140 meter fran bussvandslingan. | dvrigt s ar avstanden
till bostadshus 6ver 300 meter och dessa kommer inte att paverkas negativt av
utbyggnadsforslaget och den trafik som kommer att anvénda slingan.

4.3.4. Naturresurser

Omradet dar vandslingan planeras bestar delvis av brukad jordbruksmark.



4.4. Byggnadstekniska forutsattningar

Utforda geotekniska undersokningar i anslutning till omrade for bussvandslingan visar att
markforhallandena framst bestar av siltig lera till ett djup av 3-5 m.

Inga kanda befintliga ledningar finns identifierade pa platsen dar bussvandslinga uppfors.

For befintliga trafikforhallande se kapitel 4.2.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Bussvandslingan kommer att placeras pa den norra sidan av vag E20 med anslutning fran
vag 2994. Trafiksdkerheten bedoms forbattras nar hallplatsen laggs pa norra sidan, da flest
resenarer bor pa den sidan av E20 och de darmed inte behover korsa vagen.

Bussvéndslingan med den tillhnérande héallplatsen ersétter de befintliga hallplatslagena pa
E20. Hallplatslaget utmed lokalvagen séder om E20 som tidigare foreslagits i vagplanen for
E20 kommer att utgd nar bussvandslingan byggs. Bussen kommer att angora hallplatsen vid
den nya bussvandslingan i bada riktningarna. For lokalisering och utformning av
bussvandslingan se Figur 3.
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Figur 3. Utformning av bussvandslingan och hallplatsen

5.2.  Val av utformning



Busshallplatsen kommer att utformas enligt Trafikverkets gallande krav (VGU). Den
utformas med vaderskydd och utan forhéjd plattform.

Bussvandslingan dimensioneras for 1&g hastighet och for fordonstypen buss med stel
bakaxel (Bb).

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga skyddsatgarder har foreslagits pa den aktuella platsen inom ramen for vagplanen for
E20, eller inom denna plan fér bussvandslingan.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Bussen kommer att angora den nya hallplatsen i bada riktningarna. Da flest antal resande
till och fran hallplatsen bor pa den norra sidan av E20 bedoms trafiksakerheten att 6ka da
dessa personer inte behover korsa E20. Beddmningen &ar ven att antalet resande kommer
att 6ka nagot nar bussvandslingan och den nya héallplatsen &r Kklar.

D4 hallplatserna utmed den befintliga delen av E20 mellan Fagerlid och Industrigata
kommer att dras in efter att bussvandslingan ar fardig, kommer boende i det omradet att f&
nagot langre till nArmaste kollektivtrafik. Personer pa den sodra sidan kommer ocksa att
behova korsa E20 bade till och fran hallplatsen. Detta kan ses som negativa effekter.

6.2.  Milj6 och hélsa

6.2.1. Natur- och kulturvarden

Lokalen med fargginst kommer inte att paverkas av bussvandslingan.

Dagvatten fran omradet kommer att ledas till det mindre vattendrag som ar recipient for
dagvatten fran E20. Dagvattnet leds innan vattendraget genom meanderdike for rening och
nagra negativa konsekvenser pa grund av vandfickan forvantas inte uppsta.

Inga kanda fornlamningar eller andra kulturhistoriska lamningar paverkas av
bussvandslingan.

6.2.2. Boendemiljo

Vad galler buller sa ligger bussvandslingan cirka 140 meter fran narmsta bostadshus.
Stérningen fran befintlig trafik pd E20 &r en stérre storningskalla &n bussvandfickan vilket
medfor att trafik pa bussvandslingan inte kommer att medféra nagon dkad bullerstérning
for de boende. Aven vagtrafik pa lokalvagen till Storkila beddms vara mer stérande &n
busstrafiken. Trafiken p& bussvandslingan kommer inte att medfora stérande vibrationer.

6.2.3. Naturresurser

Vandslingan kommer att ta ca 1070 m2 jordbruksmark i ansprak. Da ytan ar begransad
bedtms atgarden endast marginellt vara negativ. Majlighet till jordbruksdrift pa
kvarvarande delar kommer att finnas kvar.
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6.3. Samhallsekonomisk bedémning

Beddmd totalkostnad for bussvandslingan ar 0,4 mnkr.

6.4. Paverkan under byggnadstiden

Paverkan under byggtiden for bussvandslingan bedéms som begrénsad da det ligger i ett
omrade i direkt anslutning till ombyggnaden av E20 som pagar samtidigt. Inom omrade for
bussvandslingan finns inga kénsliga natur-, vatten- eller kulturmiljéer som kommer att
paverkas negativt, utéver den padgdende ombyggnaden av E20.

For att inte riskera att paverka diket dar det forekommer fargginst ska bestandet markeras
ut med flaggspel.

7. Samlad bedomning

7.1.  Overensstammelse med de transportpoliska mélen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det dvergripande malet stods av tva delmal, funktionsmalet och hansynsmalet. For
beskrivning och innebdrd av de malen, se planbeskrivning for vagplanen for E20 forbi Hova,
daterad 2014-10-07.

Persontransporter i form av pendling m.m. kommer att paverkas positivt av utbyggnaden av
bussvéndslingan och den nya busshallplatsen, vilket bidrar till malet om att
transportsystemet ska sékerstélla en utvecklingskraft for hela landet.

Okad trafiksédkerhet till foljd av att farre personer kommer att behéva korsa E20 for att ta sig
till busshallplatsen, kommer att bidra till hansynsmalet om att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt.

7.2.  Overenstammelse med miljomalen

Foreslagen 16sning dar bussvéndslingan placeras i anslutning till lokalvagen till Storkila
istallet for langsmed E20 innebar bade en 6kad sakerhet for resendrerna och en mer trivsam
miljo for att vanta pa bussen. Detta bedoms medfdra att fler valjer buss fore bil vilket ar
positivt gallande de flesta miljomalen.

D3 atgarden innebar att jordbruksmark tas i ansprak paverkas malet ett rikt
odlingslandskap negativt. Da det ar sa begransad yta som tas i ansprak och jordbruk aven
fortsattningsvis kan bedrivas p& omgivande mark bedoms atgarden inte paverka miljomalet
negativt.

7.3.  Overensstammelse med projektmalen

Efter byggnationen av bussvandslingan kommer bussen inte att behdva stanna utmed E20,
da de befintliga hallplatslagena utgar. D& bussen angor den nya busshallplatsen i bada
ritningar kommer resenérer som bor pa den norra sidan av vigen inte att behdva korsa E20
for att nd busshallplatsen. Trafiksékerheten bedoms darfor att 6ka vilket bidrar till att
projektmalet om att "6ka trafiksakerheten for samtliga trafikantgrupper” uppnas.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Se MKB till Vagplan E20 delen forbi Hova.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for véag
med stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stéalle bestamma
over marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogdra sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphoér nér vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man inte traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister
om ersattningen avgors i domstol.

9.1. Vvagomrade for allman vag

Vagomrade for allman vag i vagplanen omfattar férutom sjalva vagen, utrymme for
vaganordningar i form av vagdiken, racken, vagmarken, slanter och slantavrundningar m.m.
Dessutom ingar av drifttekniska skal en kantremsa pa 0,5 m utanfor slantfot/slantkron vid
akermark.

Pa plankarta, 10070201, framgar omraden for nytt vaigomrade. Det tillkommande
vagomradet, dvs det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allméan vag, kommer
att berora fastighet Fagerlid 1:20. Det kommer aven att ber6ra en nybildad
gemensamhetsanlaggning for vag, Fagerlid Ga:3.

Det nya vagomradet med vagratt for allman vag enligt denna vagplan omfattar ca 1070 m2

10. Fortsatt arbete

Atgarden kommer att utféras inom projektet E20 delen forbi Hova.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Handlaggning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berodrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakagare
som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter p& andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§ vaglagen
(1971:948) och 3 kap 15-27 8§ vagférordningen (2012:707).

11.1.2. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vagplanens plankarta. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till plankartan.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta
innebdr bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdévs permanent for vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsagare eller rattighets-
innehavare.

Omrade for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet. Férandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via marklésenférhandlingar och anlaggningsforrattning i Lantméteriets
forsorg.

11.1.38. Rattsverkningar av faststéllelsebeslut
Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

 Véaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.
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 Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspradk med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhdller berérda fastighetsagare ersattning.

» Vad som utgdér allman vag och vaganordning laggs fast.
Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdévs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Genomfdrande

Nedan redovisas en ungefarlig tidplan for det fortsatta arbetet med vagplanen.

Aktivitet Tidigast mojlig tidpunkt

Samrad med sakégare och 2018-06-18
rattighetsinnehavare, Gullspangs kommun
och Vasttrafik

Lénsstyrelsens beslut om betydande 2018-08-20
miljopaverkan, BMP

Kungbérande om Granskning av vagplan 2018-10-10

Lansstyrelsens yttrande 6ver vagplanen 2018-11-30

Begaran om faststéllelse 2018-12-10

Faststalld vagplan 2019-03-31
11.2.1. Bygghandling

Det fortsatta arbetet med detaljprojektering (bygghandlingen) av bussvéndslingan kommer
att utforas av antagen entreprendr for ombyggnaden av E20 delen férbi Hova.

11.2.2. Produktion

Byggnationen av bussvandslingan kan ske utan att befintlig trafik pd E20 behéver komma i
konflikt med produktionsenheter. Entreprendren ges mojlighet att skapa tillrackliga
arbetsomraden for en effektiv produktion vilket gynnar tidsatgang, produktionskostnad,
kvalitet och arbetsmiljo.

11.3. Finansiering

Bussvandslingan finansieras inom ramen for projektet E20 delen férbi Hova. Beddémd
totalkostnad for bussvandslingan &ar 0,4 mnkr.
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12. Underlagsmaterial och kéallor

Som underlag till plan- och miljoébeskrivningen for bussvandslingan har vagplanen fér E20
forbi Hova inkl. miljékonsekvensbeskrivningen anvants.

Andra underlag som anvénts ar &ven:

Lansstyrelsens WebbGlIS; http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland/ Infokartan/
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 110 Skovde. Besoksadress: Tradgardsgatan 15 D.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



