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1. Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samrad i projekt
Goteborg-Boras bedrivits, vilka synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttranden, minnesanteckningar och protokoll finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Lansstyrelsen bedomer att samriadsunderlaget har en god kvalitet och ar tillrackligt
omfattande for detta skede i processen. Det har kommit in en del férslag pa kompletteringar
av fakta i samradsunderlaget och pa projektmélen. Det har kommit in ménga synpunkter
med information om omraden med héga natur- och kulturvirden. Exempel pa andra
synpunkter som kommit in ar frdgan om huruvida ytterligare stationsorter langs
hoghastighetsbanan Goteborg-Boras dn vad som anges i Trafikverkets positionspapper
behover utredas eller inte. Andra aterkommande synpunkter ror stationslagen i Mélndal,
Landvetter flygplats och Borés, samt dven stationsldgen utanfor utredningsomradet i
Ulricehamn och Jonkoping. Det har dven kommit in 6nskemal om olika forslag pa
korridorer. Aven synpunkter som rér de samhillsekonomiska nyttorna med projektet i ett
langsiktigt perspektiv aterkommer. Det har 4ven kommit in synpunkter om farhdgor om
buller och vibrationer fran den nya jarnvigen eller andra konsekvenser pa natur- och
kulturmiljo.

Négra fa justeringar och kompletteringar ar gjorda i samraddsunderlaget och en del av
projektmalen ar justerade innan de beslutades. Ytterligare behov i straket kommer att
provas i den pagdende atgardsvalsstudien for straket Goteborg-Borés som ska slutforas
under 2021. Ovriga synpunkter p& samradsunderlaget, forutsittningar inom
utredningsomréadet och 6nskemél om olika forslag pa korridorer eller stationsldgen tas med
i fortsatt arbete med lokaliseringsutredningen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Synpunkter, protokoll etcetera finns diarieférda under drendenummer TRV 2019/1823.
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2.  Samradsprocessen

Nir en ny jirnvag ska planeras inleds en planldggningsprocess som regleras av lagen om
byggande av jarnvag. I processen tar Trafikverket fram en jairnvigsplan, som visar var och
hur jarnvégen ska byggas. Planldggningsprocessen for Projekt G6teborg-Boras innehéller
fem faser. Dessa beskrivs kortfattat i figur 1 nedan.

Samradsunderlag Lokaliserings- Tillatlighets- Framtagande Faststéllelse-
infor lansstyrelsens utredning provning av planforslag provning
beslut om betydande —_— —_— —_—

miljopaverkan Projektet utreder Regeringen beslutar Projektet utreder Trafikverket fast-

lokaliserings- om tillatlighet for detaljerat var och staller jarnvags-
Projektet belyser alternativ inom projektet och vilken hur jarnvagen ska planen. Nar planen
miljdaspekter inom utredningsomradet. korridor som ska byggas inom vunnit laga kraft kan
utredningsomradet. utredas vidare. beslutad korridor. vi borja bygga.

Figur 1. Planlaggningsprocessens olika skeden.

En oOversiktlig planering av skedena samrédsunderlag och lokaliseringsutredning har tagits
fram, se figur 2. I denna planering ingar tre storre samradstillfallen/aktiviteter under varen
2020, hosten 2020 samt varen 2021. For att effektivisera planldggningsprocessen i Projekt
Goteborg-Boras omfattar det forsta samradstillfallet (samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan) bdde Samradsunderlag och inledande delar av
Samrdadshandling for val av lokaliseringsalternativ.

Gmr&dsunderlag infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan (BMP)

\ 1 s i
éﬂmtidshandling for val av alternativ (| isering dning med miljoko

bedomning och forslag till
rangordning av korridorer

MKCB il iz, Beredningsremiss

\ DG sarvad 1 VP samriaz P samrsa s i tansstyretsen for W Gransining ﬁ infor tilthghetspeoving

godkannande

ot | nov | dec | jon | feb | mar | apr | maj | jn | jul | aug | sep | okt | nov | dec | jan | feb | mar | apr | maj | jm | ji | awg | sep | okt | nov | dec

2018 2020 201

Figur 2. Oversiktlig planering av Projekt Géteborg-Boras, fran inledande skede med det parallella
arbetet med Samradsunderlag och Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ hosten 2019,
fram till Granskningshandling hosten 2021. Samradstillfallena illustreras med 6ron.

Den som avser att bygga en jarnvig ska under arbetet med att uppréatta en jarnviagsplan
samrada med lansstyrelsen, ber6rda kommuner och de enskilda som sarskilt berors. Om
jarnvégsplanen har betydelse for kollektivtrafiken ska samrad dven ske med berérda
regionala kollektivtrafikmyndigheter.
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3. Motesserier

Trafikverket har tillsammans med Vastra Gotalandsregionen, Linsstyrelsen Vistra
Gotalands lan, Goteborgsregionens kommunalférbund, Bordsregionen Sjuhirads
kommunalférbund, Swedavia och berérda kommuner etablerat tre grupper for samverkan;
samradsgruppen, tjinstemannagruppen och kommungrupperna. Dessa métesserier
startades upp under skedet Samridsunderlag och pagar under hela lokaliseringsutredningen
(se figur 2). De kontinuerliga métena ar en viktig del i samradet. Motesserier har dven héllits
med andra intressenter vilket beskrivs nedan.

3.1.  Samradsgrupp

Samradsgruppen bestér av tva politiker och en tjinsteman per kommun frén Goteborgs
Stad, Molndals stad, Harryda kommun, Bollebygds kommun, Marks kommun och Borés
Stad samt representant for Lansstyrelsen i Vastra Gotalands ldn, Vistra Gotalandsregionen,
Goteborgsregionens kommunalférbund, Borasregionen Sjuhidrads kommunalférbund, och
Swedavia. Marks kommun deltar frdn och med oktober 2019 da utredningsomradet
definierades, vilket innebar att Marks kommun berors av utredningsomradet.
Sammankallande ar Trafikverkets regionala direktor.

Samradsgruppen har som syfte att diskutera strategiska forutsiattningar och forslag gillande
bade Projekt Goteborg-Borés och atgirdsvalsstudie (AVS) for striket Géteborg-Boras.
Gruppen har ett ansvar att skapa gemensamma bilder och se helheten for att kunna gora
korrekta stillningstaganden och skapa acceptans i den egna organisationen for fattade
beslut. M6ten halls tva ganger per ar.

Sedan varen 2019 har det varit fyra moten i samradsgruppen. P4 motena har &andamal och
projektmal diskuterats och det har funnits mojlighet att lamna synpunkter. Synpunkter som
kommit ar att det ar viktigt att 16sa funktionen i hela straket och att det finns
mellankommunala frigor som behdover lyftas i tjainstemanna- och samradsgruppen. Pa
motena har det dven lyfts behov av insyn och transparens i utredningar och behov av
arbetsgrupper for att kunna ta del av arbetsmaterial. P4 flera moten har tidplanen lyfts som
mycket viktig och att alla maste hjilpa till f6r att inte problem ska uppsta som paverkar
tidplanen. P4 mé6tena har det ocksa framforts synpunkter kring hur politiken ska métas for
att ta fram tydliga forutsattningar och besked till projektet. Sedan varen 2019 har
Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen tagit fram ett gemensamt samverkansavtal samt
flera beslutsunderlag kring ytterligare stationsorter och dess paverkan pa kapacitet och
resande. Dessa har sedan presenterats i samradsgruppen och ligger som underlag for
Trafikverkets regionala stillningstagande och politiska beslut.

3.2. Tjanstemannagrupp

Tjanstemannagruppen bestar av samhallsbyggnadschef eller motsvarande for Goteborgs
stad, Molndals stad, Harryda kommun, Bollebygds kommun, Marks kommun och Borés
Stad samt representanter for Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Vastra
Gotalandsregionen, Goteborgsregionens kommunalférbund, Borasregionen Sjuhirads
kommunalforbund, Swedavia samt Trafikverket. Marks kommun deltar fran och med
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oktober 2019 da utredningsomradet definierades, vilket innebar att Marks kommun berors
av utredningsomradet. Sammankallande &r Trafikverkets projektchef.

Tjanstemannagruppen for Géteborg-Boras har som syfte att skapa samsyn och forankring
for overgripande samhallsplaneringsfragor samt fragor som beror hoghastighetsjarnvagen i
hela straket Goteborg—Boras eller i fler &n en kommun. Gruppen ska ocksé bereda fragor
som ska lyftas till samradsgruppen. Gruppen har ett stort ansvar i att se till hela straket samt
bidra med konsekvensbeskrivningar av olika scenarier for att mojliggora ett
stillningstagande i den egna gruppen eller i samrédsgruppen. Méten hélls cirka var tredje
ménad sedan starten viren 2019.

Sedan varen 2019 har det varit dtta moten i tjanstemannagruppen. Liksom i
samradsgruppen har det kommit in synpunkter pa dndamal och projektmal. Generellt har
motsvarade fragor som for samradsgruppen diskuterats i tjainstemannagruppen men det har
hir kommit in mer specifika synpunkter och varit diskussioner pd en mer detaljerad niva
jamfort med samradsgruppen. Sedan varen 2019 har Trafikverket och Vistra
Gotalandsregionen tagit fram ett gemensamt samverkansavtal samt flera beslutsunderlag
kring ytterligare stationsorter och dess paverkan pé kapacitet och resande. Dessa har sedan
presenterats i tjanstemannagruppen och ligger som underlag for Trafikverkets regionala
stillningstagande och politiska beslut. PA motena har dven ytterligare atgérder i straket
Goteborg-Boras inom pagiende AVS striket Goteborg-Boras, kommunal planering och
riksintresse for kommunikationer diskuterats.

3.3. Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan

Samrad med Lansstyrelsen i Véastra Gétalands 14n sker dels genom att de deltar i
samradsgrupp och tjinstemannagrupp, dels genom separata moten. De separata motena
med lansstyrelsen ar dels av 6vergripande och samordnande karaktir, dels sarskilda
amnesomridesmoten med specialister.

En motesserie med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan inleddes varen 2019 och hittills har
fyra moten genomforts. Inom ramen for de separata motena med ldnsstyrelsen har fragor
kring miljobedomningsprocessen hanterats. Diskussion har forts om redovisning av de olika
miljoeffekterna och hur projektet paverkar landskapet och dess varden. Fragor som
avgransning av utredningsomradet och riksintresseansprak har lyfts av Trafikverket. En
presentation av arbetet med hallbarhetsbedomningar har gjorts. Trafikverket har dven
presenterat utredningens status och tidplan.

Pa dessa moten har Lansstyrelsen bland annat lyft svarigheter med station séder om Boréas
med hinsyn till naturviarden och tipsat om att organisationer som har taleratt bor
inkluderas i samrédskretsen redan i samrad infor beslut om betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen har ocksa fragat hur Trafikverket ser pa om samradet uppfyller formella krav
da samradet blev helt digitalt och var n6jda med det svar Trafikverket gav kring hur formella
krav uppfylls. Det har ocksa hallits ett antal imnesomriddesmoten med Liansstyrelsen dar
specifika fragor kopplat till iamnesomréadet har diskuterats. De imnesomradesmo6ten som
har hallits hittills 4&r Markmiljo, Risk och Naturmiljo.
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3.4. Kommungrupper

Kommungrupperna utgors av representanter frén respektive kommun och Swedavia med
mandat att ta med sig uppgifter in i den egna organisationen, driva dem samt aterkoppla
fattade beslut. Fran oktober 2019 bjéds d&ven Marks kommun in di utredningsomrédet
definierades. Aven representanter fran Vistra Gotalandsregionen har deltagit i en del
kommungrupper, efter 6nskemal fran berérd kommun. Sammankallande ar Trafikverkets
projektledare.

Syftet med kommungrupperna ir att for respektive kommun sékerstilla samordning och
framdrift i planldggningsprocessen. Gruppen har stort ansvar i den praktiska hanteringen av
planldggningsprocessen och att denna koordineras med den kommunala fysiska
planeringen. Syftet med kommungrupperna ar dven att &stadkomma ett bra samarbete
mellan respektive kommun och Trafikverket. Trafikverket informerar fortlopande om
projektets framdrift som ett led i det kontinuerliga samradet. Kommunen har mojlighet att
lyfta fragestéllningar som beror projektet. Innehéllet fran respektive kommungrupp
dokumenteras i minnesanteckningar som distribueras till deltagarna samt justeras vid
nastkommande mé6ten. Frigor frAn denna motesserie kan dven lyftas till
tjanstemannagruppen.

De kontinuerliga métena med kommunerna ir en viktig del i samradet. Vid de inledande
motena har Trafikverket presenterat projektet pa samma satt for samtliga kommuner.
Projektet bygger pa succesiv uppbyggnad av kunskap och delaktighet i planlaggningen.
Kommunerna har fatt komma med inspel pd materialet samt redovisat sina
utvecklingsplaner och pagiende projekt inom utredningsomradet. Mo6ten halls fortlopande
under hela lokaliseringsutredningen.

3.4.1. Bollebygds kommun

En motesserie med Bollebygds kommun inleddes i april 2019 och hittills har sex méten
genomforts. Kommunen har pd motena lyft att arbetet med en ny 6versiktsplan paborjats
under varen 2020 och att arbetet ska synkas med lokaliseringsutredningen. Diskussion har
dven forts om att en station pa den nya jarnvigen inte planeras inom Bollebygds kommun
langre och att den regionala kollektivtrafiken istillet ska utredas i pagaende
atgardsvalsstudie. Kommunen har lyft fram paverkan pa dalgidngen som ett extra kénsligt
lage dir varsamhet bor héllas.

3.4.2. Boras Stad

En motesserie med Boras Stad inleddes i april 2019 och hittills har sex moten genomforts.
Kommunen har pd métena lyft vikten av att den nya jarnvagen méste vara mer attraktiv an
nuvarande busstrafik. Utredningen ska se till hela-resan-perspektivet i urvalet av
stationsldgena dar en restid pa 35 minuter mellan Goteborg och Boras dr en av de viktigaste
punkterna. Kommunen foresprakar dven ett centralt stationslédge i staden. Kommunen har
en utbyggnadsstrategi, en fordjupning av gillande 6versiktsplan, som fokuserar pa
fortatning i centrala Boras. Kommunen har efterfragat fler méten och under vintern 2019
och varen 2020 har dven arbetsméten hallits med Borés Stad. Syftet med métena har framst
varit att diskutera alternativa stationsliagen i staden kopplade till padgéende
stadsutvecklingsprojekt. Boras stad har dven tagit fram ett inriktningsbeslut avseende Boras
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Stads arbete for snabb utbyggnad av ny jairnvdag mellan Bords-Goteborg som ar skickat till
Trafikverket.

3.4.3. Goteborgs Stad

En métesserie med Goteborgs Stad inleddes i april 2019 och hittills har sex moten
genomforts. Goteborgs Stad har pa motena framhallit vikten av att minska busstrafiken i
centrala Goteborg. Ett centralt stationsldge i Bors anser staden vara viktigt for att fa en
attraktiv tigtrafik. Aven att jirnvigen far en anslutning via Vistlinken tas upp som viktigt.
Kommunen har presenterat pagdende planarbeten i Kalleback/Almedal dir flera storre
stadsutvecklingsprojekt pdgér, fortsatt dialog om pégaende projekt kommer héllas med
kommunen.

3.4.4. Harryda kommun

En métesserie med Harryda kommun inleddes i april 2019 och hittills har sex méten
genomforts. Kommunen har pd métena lyft pdgdende arbete med ny 6versiktsplan samt
fordjupad oversiktsplan kring Landvetter Sédra. Den fordjupade Gversiktsplanen har varit
ute pa samrad under varen 2020 och bygger pa att en ny stadsdel byggs ut i tva etapper och
att en ny tagstation uppfors inom omradet. Diskussioner har forts om konsekvenserna av
ytterligare en station, om regional pendling och stationslaget i Landvetter flygplats.

3.4.5. Marks kommun

En moétesserie med Marks kommun inleddes i oktober 2019 och hittills har fem moten
genomforts. Viktiga natur- och kulturomraden har lyfts i kommunens berérda norra delar.
Dialog har forts om kommunen fysiskt kommer att paverkas av den nya jarnvagen.

3.4.6. MolIndals stad

En motesserie med Molndals stad inleddes i april 2019 och hittills har sex méten
genomforts. Kommunen har lyft att arbete med en ny 6versiktsplan pagér och att samsyn
bor finnas. Kommunen arbetar 4ven med en detaljplan i Forsdker, samt med idéstudier om
att 6verdacka jairnviagen och motorvigen for att minska barriareffekterna i staden.
Diskussioner har dven forts om olika placeringar av stationslaget kopplat till andra
infrastrukturprojekt, exempelvis uppstéllningsspar pa Vistkustbanan. Kommunen har
efterfragat fler moten och under vintern 2019 och varen 2020 har dven arbetsmoten héllits
med Molndals stad. Syftet med arbetsmétena har framst varit att diskutera mojliga
stationslosningar kopplat till pagdende stadsutvecklingsprojekt i Forsaker.

3.4.7. Swedavia

En motesserie med Swedavia inleddes i april 2019 och hittills har fem méten genomforts.
Swedavia har presenterat padgaende arbete med masterplan som pekar ut hur flygplatsen ska
vixa. Redan idag pagar utbyggnad av befintlig terminal, hotell, verksamhetslokaler m.m.
Swedavia har lyft vikten av ett centralt stationsldge nira terminalen och att restiden med tag
till flygplatsen ska blir kortare 4n med andra trafikslag for att resenirerna ska vélja taget i
forsta hand.
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3.5. Ideella féreningar

En motesserie med ideella naturvirdsforeningar har inletts och hittills har tvd méten
genomforts. Tanken ar att denna motesserie ska fortsatta under hela lokaliserings-
utredningen. Trafikverket har forklarat orsaken till omtaget i processen. Foreningarna har
bidragit med kunskap kring naturvarden i omraden och har fatt majlighet att stélla fragor.

3.6. Ledningsagare

Motesserier med Mdélndals energi och Swedgas har inletts under varen 2020. Hittills har
Trafikverket haft ett méte med respektive ledningsidgare. P4 motena har ledningségarna
informerat om sina ledningar som planeringsférutsiattningar.

3.7. Risk och sékerhet

En motesserie med Riddningstjinsten Storgoteborg och Sédra Alvsborgs Riddningstjinst-
forbund har inletts under varen 2020 och hittills har ett moéte genomforts. Syftet med
motesserien dr att uppritta ett samarbete om risk- och sikerhetsfragor inom projektet.
Trafikverket har presenterat projektet och tidplanen. Ndsta méte dr planerat till borjan av
2021.
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4.  Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

For att effektivisera planlaggningsprocessen i Projekt Goteborg-Boras omfattar det forsta
samradstillfallet (samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan) bade
Samradsunderlag och inledande delar av Samrddshandling for val av
lokaliseringsalternativ (se figur 3).

Gmrédsunderlag infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan (BMP)

Till lansstyreisen for
B besiut om BMP

g med miljskonsekvensbeskrivning (MKB)

Karilaggning av -
<atininga k d
forutsatiningar

bedomning och forslag till

rangordning av korridorer

MKB till
lansstyretsen for Granskniny
godkannande g 9

{2, Beredningsremiss
g inflor tillAthghetsprovning

201 2022

Figur 3. Oversiktlig planering av Projekt Géteborg-Boras, fran inledande skede med det parallella
arbetet med Samradsunderlag och Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ hosten 2019,
fram till Granskningshandling hosten 2021. Samradstillfallena illustreras med 6ron. Det forsta
samradstillfallet &r inringat i rott.

Under perioden 10 mars — 4 maj 2020 presenterades samradsunderlaget och
landskapsanalysen, daterade 2020-03-10, infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Under denna tid har kommuner, lénsstyrelser, regioner, myndigheter,
organisationer och allminheten fatt inkomma med synpunkter pa samradsunderlaget och
komplettera med forutsiattningar inom utredningsomradet.

4.1. Samradskrets

Det forsta samradet innefattar bade samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan (BMP) och samrad om forutsittningar i lokaliseringsutredningen.

Om Linsstyrelsen i Vistra Gotalands 1an fattar beslut om att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan ska samradskretsen utokas for samrad om lokaliserings-
utredningen. Samrad ska da dven ske med statliga myndigheter, allmanhet och
organisationer som kan antas bli berérda i enlighet med 2§ lagen om byggande av jarnvag.

Eftersom samrédet innefattar samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan (BMP) och samrad om forutsittningar i lokaliseringsutredningen har
Trafikverket valt en samrédskrets som har med statliga myndigheter, allmanhet och
organisationer. Samradskretsen har i detta skede av projektet identifierats utifran en
intressentanalys. Samradskretsen har dven samrétts med lansstyrelsen och med
kommunerna innan utskick till det férsta samradet.
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Projektets samréadskrets vid samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

utgors av:

Berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an

Beroérda kommuner

Bollebygds kommun
Borés Stad Goteborgs
Stad Harryda kommun
Marks kommun
Molndals stad

Berord region, kollektivtrafikmyndighet

och kommunalférbund

Vistra Gotalandsregionen
Goteborgsregionens kommunalférbund
Borésregionen Sjuhérads
kommunalférbund

Réaddningstjansten Storgoteborg

Sodra Alvsborgs Riddningstjanstférbund

Ovriga berérda myndigheter

Arbetsmiljoverket
Bergsstaten

Boverket
Elsidkerhetsverket
Energimyndigheten
Folkhilsomyndigheten
Fortifikationsverket
Forsvarsmakten

Havs- och vattenmyndigheten
Jordbruksverket
Kammarkollegiet
Kemikalieinspektionen
Lantmateriet
Luftfartsverket
Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB)
Naturvardsverket
Polisen

Post- och telestyrelsen
Riksantikvarieambetet
Sjofartsverket
Skogsstyrelsen

Sida 12 (74)

Socialstyrelsen

Statens Geotekniska Institut (SGI)
Statens fastighetsverk
Strélsdkerhetsmyndigheten

Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)
Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska

Institut (SMHI)
Transportstyrelsen

Naringsliv och naringslivsorganisationer

Jernhusen

Swedavia

Borés Niringsliv AB
Branschforeningen Tagoperatorerna
Business Region Boras
Business Region Goteborg
Foretagarna Boras
Niringslivets Transportrad
Svenskt Naringsliv

Sveriges Akeriforetag

Viared Foretagsforening
Viastsvenska Handelskammaren

Ledningsagare

Borés Energi och Miljo

Boras Elnit AB

Gryaab

Goteborg Energi

Harryda Energi

Kretslopp och vatten (Go6teborgs Stad)
Moélndal Energi
Sandhults-Sandareds Elektriska
Ekonomiska forening

Skanova

Svenska Kraftnat

Vattenfall

Organisationer och féreningar

Akademiplatsen AB

Boras City

Boras Flygplatsforening

Boras TME

Botaniska foreningen i Goteborg



Fastighetsdgarna Boras
Funktionsritt Vastra Gétaland
Hogskolan i Boras
Jarnvagsfraimjandet
Knallelandsgruppen
Lantbrukarnas riksf6rbund (LRF)
Nationalféreningen for trafiksdkerhetens
frimjande (NTF)

Sportfiskarna

Svensk Cykling

Svenska Jagareforbundet

Sveriges Jordidgareforbund
Vistsvenska Entomologklubben
Vistergotlands Botaniska férening

Naturskyddsforeningen:
e Molndals Naturskyddsforening
e Naturskyddsforeningen i Boras
e Naturskyddsforeningen i Goteborg
e Naturskyddsforeningen i Harryda
e Naturskyddsforeningen i Mark

Fagelforeningar:
e Goteborgs Ornitologiska Forening
e Marks Fagelklubb
e Sveriges Ornitologiska Forening
e Vistergotlands Ornitologiska
Forening

Fiskevardsomradesféreningar:
e Boras-Oresjo FVOF
e Bosjons FVOF
e Gesebolssjons FVOF
e Ingsjoarna & Oxsjons FVO
e Molndalsans FVOF, vistra
sektionen

e Sandsjon-Buasjons FVOF
e Storan 6vre FVOF

e Surtans 6vre FVOF

e Viaredssjons FVOF

e Vistra Nedsjons FVOF

e Ostra Nedsjons FVOF

Vattenvéardsforbund:
e Kungsbackaéns vattenvardsforbund
och vattenrad
e Lygnerns vattenrad
e Modlndalsans vattenrad
e Savedns vattenrad
e Viskans vattenrad
e Atrans vattenrad

Ovriga

Lansstyrelsen Jonkoping

Region Halland

Region Jonkopings lan
Handelskammaren i Jonkopings lan

Enskilda som sarskilt berors

For projekt Goteborg-Boras ar det, pa grund
av utredningsomrédets storlek, inte majligt
att vid samrad om samradsunderlag
identifiera vilka enskilda som kan antas bli
sarskilt berérda. Samrédet med enskilda
anses darfor innefattas i samradet med
allmanheten.

Allmanheten
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4.2.  Inbjudan till samrad

Inbjudan till samraddsmoten har
annonserats i lokalpressen (se figur 4),
pé projektets webbsida, i sociala
medier och i det digitala nyhetsbrevet
Nytt fran projekt Goteborg-Bords.
Nyhetsbrevet kommer ut nigra gnger
per ar och dr en prenumeranttjanst
som alla kan anmila sig till pa
projektets webbsida.

Aven informationsblad i pappers-
format om projekt GGteborg-Boras har
delats ut till samtliga brevlador inom
utredningsomrédet, bade till boende
och foretag (se figur 5). I dessa har
Trafikverket informerat om laget i
utredningen, hur man kan lamna
synpunkter och bjudit in till

informationsméten. Bade nyhets-
breven och informationsbladen finns
dven tillgangliga pa projektets
webbsida.

Vlkommen ps samrdd
omny jarnvg mellan

TIDPLAN | KORTHET

an

I TRAFIKVERKET

Inbjudan till samrad - tidigt skede

Géteborg-Bords, en del av nya stambanor

Vi planerar en dubbelsparig jirnviig mellan Géteborg och Borés via Landvetter flygplats.
Den nya jirnviigen skapar mdjlighet fér snabbare tigresor, smidigare arbetspendling och
Bkad tillgiinglighet till och frin flygplatsen,

Vi bjuder in till de forsta samridsmdtena sedan omstarten av planeringen och kommer att
presentera arbetet med den nuvarande lokaliseringsutredningen si hiir ldngt. Som ett forsta
steg har vi tagit fram ett samradsunderlag som beskriver forutsittningar och hur den nya
jirnviigen paverkar miljén pa ett vergripande plan. Nu finns méjlighet att lamna
synpunkter pa samradsunderlaget. Vi vill samtidigt ta del av dina kunskaper om
forutsattningar i det omrade som du bor och rér dig i. Dina synpunkter hjilper oss nér vi tar
fram alternativ pa korridorer dar jarnviigen kan gi.

Samradsmétena inleds med en presentation, diirefter kommer det finnas méjlighet att stiilla
fragor, limna synpunkter och se materialet. Varmt vilkommen att delta pa den plats som
passar dig!

Tid och plats:
* Mandag 23 mars kl. 18-20, Bollebygdskolan, Bollebygd (Bollebygds kommun och
Marks kommun deltar).
Mindag 30 mars kl. 18-20, Rada rum, MéInlycke (Hirryda kommun deltar).
Onsdag 1 april kl. 18-20, Boras kongress, Boras (Boras Stad deltar).
Torsdag 2 april k1. 18-20, Méllan, MéIndal (M&Indals stad och Gateborgs Stad deltar).

Plats for handlingar: www.trafikverket.se/goteborg-boras

Synpunkter: Du kan limna synpunkter pa samridsunderlaget under perioden 10 mars till 4
maj 2020, Limna dina synpunkter pa projektets webbplats www trafikverket.se/goteborg-
boras. Det gir fiven bra att skriva brev till Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 781
28 Borlange. Om du laimnar din synpunkt via brev ska du ange direndenummer TRV 2019/
1823,

Mer information: Mikael Wollbrant, ansvarig for fastighetsfragor och avtal, 010-123 49 04.
www.trafikverket.se/goteborg-boras

Trafikverket ansvarar (5r stalliga vigar och janvagar samt lingsiklig planering av det samiade transportsystemel.

www.trafikverket.se

Figur 4. Inbjudan till de samradsméten som
planerades att hallas under varen 2020.

Figur 5. Informationsblad fran mars 2020. Bladet informerar om de kommande férsta samradsmétena
efter omstarten av planeringen, hur man kan lamna synpunkter och redovisar tidplanen i korthet.

I mars 2020 beslutade regeringen om ett forbud mot allmédnna sammankomster med Gver
500 deltagare for att motverka spridningen av covid-19. Till foljd av detta stilldes alla
fysiska samréddsmoéten in under varen 2020. Trafikverket informerade om detta genom
nyheter pa projektets webbsida, en ny informationsfilm publicerades och sponsrades i
sociala medier, ett nytt digitalt nyhetsbrev lades ut, en ny annons gick ut i lokala medier (se
figur 6) och pressen tipsades. Trafikverket informerade dven via berérda kommuners
kommunikatérer och kanaler och affischer sattes upp pa moteslokaler (se figur 7). Samradet

har genomforts dnd4, fast helt digitalt.
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Samrad fér ny jarnvig mellan Goteborg och
Boras genomférs digitalt

Vi har tidigare bjudit in till samradsméten for den nya

jirnvigen mellan Goteborg och Bords. Dessa méten kommer

att stiillas in for att motverka spridning av coronaviruset covid-
19. Samradet pagir som vanligt &nd4, fast helt digitalt, och vi

vill fortfarande ha dina synpunkter!

Plats for handlingar: www.trafikverket.se/goteborg-boras

Synpunkter: Du kan limna synpunkter pa samradsunderlaget
under perioden 10 mars till 4 maj 2020. Limna dina
synpunkter pa projektets webbplats www.trafikverket.se/
goteborg-boras, Det gar @ven bra att skriva brev till

& TRAFIKVERKET

Samradsmétena om ny jarnvag
mellan Géteborg och Boras
ar instéllda

Mbtena dr installda fér att motverka
spridning av coronaviruset covid-19.
Samradet pagar som vanligt dnda,
fast helt digitalt, och vi vill fortfarande
ha dina synpunkter!

Du hittar alit material pa
www.trafikverket.se/goteborg-boras

Lamna dina synpunkter

Du kan lédmna synpunkter pd samradsunderlaget under
perioden 10 mars till 4 maj 2020, Lamna dina synpunkler
pé projektets webbplats wwwitrafil ‘goteborg-boras.

Det gar dven bra att skriva brev till
Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlinge
Om du lamnar din synpunkt via brev ska du ange

arendenummer TRV 2019/1823.

[OB30]
i

Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borliinge.
Om du limnar din synpunkt via brev ska du ange
drendenummer TRV 2019/1823.

Mer information: Mikael Wollbrant, ansvarig for
fastighetsfragor och avtal, 010-123 49 04.
www.trafikverket.se/goteborg-boras

vivews trafikverket se/goteborg-bora
Trafikverket ansvarar for statliga vigar och [amvigar samt langsiktig planering wviw trafikverket se/goteborg-boras
av det samlade transportsystemet

www.trafikverket.se

Figur 6. Ny inbjudan till digitalt samréd. Figur 7. Affisch med information om installda

samradsmoten.

4.3.  Digitalt samrad

Trafikverket har sedan en tid tillbaka arbetat med att utveckla metoder och tillvigagéngssatt
for att genomfora digitala samrad. En del i den demokratiska processen ar att engagera och
involvera s manga som mojligt i de méalgrupper som berors av ett kommande infrastruktur-
projekt. Utvecklingen gick redan innan utbrottet av covid-19 mot att i storre utstrackning
nyttja digitala mojligheter vid samrad. Situationen med covid-19 har skyndat pa arbetet.
Projekt Goteborg-Borés ar ett av projekten som med kort varsel stillde om till ett helt
digitalt samrad.

Ambitionen att halla allmédnheten och intressenter uppdaterade och vilinformerade ar hog
och det har under utredningens ging funnits flera kanaler for information. Projektet
anvande foljande digitala verktyg i det forsta samrédet:

e Interaktiv karta

¢ Digital presentation
e Projektsidan

¢ Digital tillganglighet

I efterf6ljande stycken ges en beskrivning av respektive digitalt verktyg.

Interaktiv karta

For att né ut till berérda malgrupper utan att triaffas fysiskt uppréttades en interaktiv karta
infor samréadet. Kartan hjilpte till att pa ett 6verskadligt sitt ge information om aktuellt
skede for projektet. Den mojliggjorde dven for allmadnheten att laimna sina synpunkter direkt
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ikartan. Kartan fanns att nd pé projektets webbsida och gick att 6ppna pé en dator, men
dven i mobiltelefon och surfplatta.

Den interaktiva kartan hade fyra huvudflikar. Under Inbjudan till samrdd kunde man lasa
om vilket skede projektet befann sig i och vilka skeden som foljer. Under Goteborg-Bords,
en del av nya stambanor f6ljde en beskrivning av hela projekt Géteborg-Boras. Under
Samrddsunderlag f6ljde en sammanfattning av samradsunderlaget med lank till hela
samradsunderlaget pa Trafikverkets webbsida. Under sista fliken Ldmna din synpunkt
kunde man ldmna sina synpunkter direkt i kartan (se figur 8 och 9).

Goteborg-Boras, en del av nya stambanor

Trafikverket bjuder in till samrac

Inbjudan till samrdd  Goteborg-Bords, en del avnya stambanor  Samrddsunderlag  Lamna din synpunkt

5 Lamna synpunkt
Las mer om projektet pa www.trafikver =

Delge dina kunsksper och synpunkter

Lamna din :
drone 1. Fylli formularet och Kiicka pé Spara
/»'/ 2. Vill du lamna fier synpunkier behdver du upprepa processen.
synpunkt y OO i iiniie i i
i . - Endast vilcen kategori din synpunke tiSr kommer att synas pb kartan
o e Nar d kit pi Spara kan  ife fa bor sympunkien
T o 5 .
" 2 2 ynpunkten ror
~ Vad kan jag tycka till om? 2 BT 53] ‘ i* ‘
f £ Ly g [

Har finns méjlighet att Iamna synpunkter LA ° Y

v pa samradsunderlaget. Vi vill samtidigt ta === 8 — 0
- . 2 : ) 3 Sy N lnhygd/‘//
del av dina kunskaper om forutsattningar 4 Vilken iderskategori tillhor du?
i det omrade som du bor och ror dig i. L

Dina synpunkter hjalper oss nar vi tar o’ sy % - s Ved identifiersr du dig som?

fram alternativ pa korridorer dar

arnvagen kan & - A :

5
Inkomna synpunkter pa |
@ Forutsattningar

@ Samradsunderlag

=1 Utredningsomrade

e
Lfindvetteré fpl

Figur 9. Utdrag ur den interaktiva kartan. Har syns hela utredningsomradet markerat med svart,
streckad linje. Inkomna synpunkter syns som orange och bla punkter i kartan, utifran vilken kategori
synpunktslamnaren valt. Vissa punkter éverlappar varandra, varfér endast de senast inkomna
synpunkterna syns i vissa fall.
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Den interaktiva kartan har under samrédet varit valbesokt med 6257 visningar pé forsta
sidan. Det har i kartan lamnats 55 synpunkter av 39 unika synpunktlamnare. I sarklass flest
inkomna synpunkter har ldmnats frin invénare som bor i Harryda kommun.
Aldersfordelningen #r jimn, men det 4r frimst méin som har limnat synpunkter.

Digital presentation

De presentationer som skulle ha héllits vid de inplanerade fyra fysiska motena under det
forsta samradet spelades istéllet in. Filmerna 1ag ute pa YouTube med lank fran projektets
webbsida under hela samradsperioden.

Projektsidan

P4 projektets webbsida wwuw.trafikverket.se/goteborg-boras finns information som
kontinuerligt uppdateras om hela projekt Goteborg—Boréas. Har publiceras ocksa aktuella
dokument for det skede projektet befinner sig i. Under samradstiden har aktuella
samradshandlingar i form av Samrddsunderlag (daterat 2020-03-10) och Landskapsanalys
(daterat 2020-03-10) funnits tillgingliga under sidan Dokument. Under denna tid fanns
ocksé svar pa vanliga fragor tydligt publicerade pa forsta sidan under rubriken Frdgor och
svar.

For att sikerstélla att information om projektets webbsida natt allmanheten har statistik
bland annat forts 6ver besoksantal pa sidan. Under samréadet har 5713 unika besokare
Kklickat in pé projektets webbsida, vilket 4r mer dn dubbelt s& ménga jamfort med perioden
fore samrédet. I sdrklass flest unika besok skedde 10 mars nar projektets informationsblad
landade i brevlddan hos narboende, i kombination med motsvarande inlagg i sociala medier.
De digitala presentationerna kom vardera upp i flera hundra visningar under samradet.

Digital tillganglighet

Medlemmar ur projektorganisationen har strivat efter att finnas an mer tillgdngliga under
samradsperioden via telefon, e-post och sociala medier. Pa projekt Goteborg-Boras
Instagram- och Twitterkonton @goteborg_boras berittar Trafikverket om den nya
jarnvagen mellan Vistsveriges storsta stider i bade ord och bilder.

4.4. Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan

Lansstyrelsen anser att underlaget héller en genomgaende god kvalitet och ger en bra
overgripande bild av projektet och de varden som finns i utredningsomradet. Lansstyrelsen
bedomer darmed att underlaget ar tillrackligt omfattande for detta skede i processen och att
samradsunderlaget kan ligga till grund for fortsatt planering. Lansstyrelsen vilkomnar detta
projekt som syftar till att 6ka jarnvagskapaciteten och forstora arbetsmarknadsregionen i
sodra Sverige.

Yitterligare stationsldgen langs hoghastighetsbanan Géteborg-Boras dn vad som anges i
Trafikverkets positionspapper (oktober 2018) ser Lansstyrelsen inget behov av att utreda,
varken ur ett regionalt eller nationellt perspektiv. Lansstyrelsen anser att fler stationer kan
riskera att minska banans kapacitet och maluppfyllelsen for det aktuella projektet och att
det finns utrymme att hantera 6vriga behov inom den parallellt pdgdende atgardsvalsstudien
for straket Goteborg-Boras. Lansstyrelsen forordar ett stationsliage inom Boras tatort da ett
lage soder om Borés sannolikt inte kommer att tillstyrkas p.g.a. konflikt med hoga
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naturviarden. Lansstyrelsen anser vidare att banans lokalisering inte bér omgjliggora en
framtida station i Ulricehamn da det &r viktigt for mojligheten till regional utveckling.

Lansstyrelsen vill understryka att det ar viktigt att projektet blir ett gott exempel pa
genomforande av den statliga arkitekturpolitiken genom att uppfylla mélen for gestaltad
livsmiljo. Lansstyrelsen anser vidare att det ar viktigt att inte enbart fokusera pa den
samhaéllsekonomiska bilden som ger en bild av 16nsamheten for projektekonomin.
Lansstyrelsen anser att projektet ar ett framtidsprojekt och bor bedémas utifrén det, varfor
framtida flexibilitet och robusthet bor frimjas fore kortsiktig projektekonomi. Lansstyrelsen
saknar den under 2019 framtagna kulturmiljostrategin i samradsunderlaget. I kommande
planhandlingar anser Lansstyrelsen att Trafikverket ska redogora for pa vilket sitt strategin
ska omsittas i den nu aktuella jairnviagsplanen samt beakta kulturmiljomélen.

For att nd héllbarhet anser ldnsstyrelsen att kommunerna behover involveras och
gemensamma losningar i syfte att na en hallbar utveckling behover vara ledande.
Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att Trafikverket kontinuerligt tydliggor sin tidplan for
nir olika fragor behover beslutas under planeringens gang sa att kommunerna far majlighet
att planera for sina intressen. P4 sa sitt anser ldnsstyrelsen att synergieffekter kan uppsta
och att de negativa kumulativa effekter som jairnvigen kan medfoéra minskar i omfattning.
Stationer i Mdlnlycke, Landvetter Sodra och Bollebygd ska provas enligt
samverkansdokumentet som skrivits mellan Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen.
Lansstyrelsen anser att Trafikverket méaste vara mycket tydliga avseende forutsiattningarna
for det, nar lage finns for diskussion och nar frégan ar avklarad. Hantering av fragan kraver
ocksa lopande dialog med den parallella atgardsvalsstudien for att hallbara 16sningar ska
uppnas.

Lansstyrelsen anser att det dr av stor vikt att projektet tar ansvar for de kumulativa effekter
som stationerna och stationsmiljoerna medf6ér genom framtida stadsutveckling.
Lansstyrelsen forutsitter att projektet sé langt det ar majligt tar hansyn till att utveckling av
tatorter inom omradet ska kunna ske pa ett rimligt sitt efter det att jarnvigen tagits i bruk.
Har lyfts Mo6lndal som en stationsort dar det ar viktigt att en station och passage anpassas
efter goda mojligheter till stadsutbyggnad och inte enbart efter jarnvigens optimala
forutsattningar. Lansstyrelsen anser att stationslagen som ger stadsutvecklingsmojligheter
ska vara en forutsittning.

Lansstyrelsen forutsitter att barnperspektivet kommer att konsekvensbeskrivas inom
projektet, att barnkonventionen beaktas och att Trafikverket anpassar projektet sa att
perspektivet och den nya lagen far genomslag.

Lansstyrelsen lyfter att det inom omrédet finns utpekade riksintresseomraden for
naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv och kommunikationer, som i s stor utstriackning som
mojligt ska skyddas. Om Trafikverket anser att det saknas tydlighet i riksintresseanspraken
ska Trafikverket inom ramen f6r aktuellt projekt visa pa sin tolkning av riksintresset,
redovisa de hiansyn som tas och beskriva konsekvenserna for att en bedomning av paverkan
pa riksintresset ska vara mojlig att gora. Avseende Trafikverkets riksintresseansprak for
planerad och framtida kommunikation férvintar sig Lansstyrelsen att en god dialog fors
mellan Trafikverket, Lansstyrelsen och berérda kommuner for att en tydlighet ska finnas for
den kommunala planeringen.
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Utredningsomradet innehaller mdnga omraden med hoga naturviarden som maéste beaktas i
den fortsatta planeringsprocessen, bland annat flera naturreservat (planerade och
befintliga) samt Natura 2000- omraden. Aven flera héga kulturvirden finns inom
utredningsomradet. Jirnvagen bor i mojligaste mén samlokaliseras med befintlig
infrastruktur i stréket Goteborg — Boras for att undvika ytterligare fragmentering och
barridreffekter i omréden som idag inte ar piverkade av storskalig infrastruktur.
Lansstyrelsen varnar sarskilt stora opaverkade naturomraden néra storstaden da detta ar en
bristvara delregionalt, sisom den grona kilen séder om vag 40.

Lansstyrelsen anser att de inventeringar av naturviarden och av forekomster av skyddade
arter som behover genomforas inom ramen for projektet ar av stor betydelse for att kunna
avgora vilken paverkan som jarnvégen far, bade enskilt och kumulativt tillsammans med
ovriga exploateringar och infrastrukturer. For de fall dar strikt skyddade arter berors kravs
att underlaget medger en beddmning om jarnviagens paverkan pa respektive arts
bevarandestatus pa relevant populationsniva.

Lansstyrelsen anser att en forutsattning for att kunna bygga genom Moélndal ar att stor
hénsyn tas till Molndalsan och Kélleredsbacken. Det dr av vikt att strdva mot att vattnets
ekologiska status med marginal kan forbattras vid en byggnation av hoghastighetsbanan
istdllet for att enbart forsoka fokusera pa att minimera risken for forsdmring.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att Trafikverket tidigt i projektet kommunicerar hur
man avser att hantera effekterna av ett forandrat klimat sésom 6versvimning/skyfall liksom
de riskomrdden som nidmns i handlingen. I kommande handlingar bor en
oversvaimningskartering finnas med pa en karta. Lansstyrelsen 6nskar ocksa att projektets
forhéllningssitt till kommunernas hantering av 6versvimningsfragan tydliggors sa att
eventuella problem orsakade av detta kan hanteras i god tid. Lansstyrelsen anser vidare att
man kan forvinta sig att det finns fler fornlimningar i omradet 4n vad som ar kidnda idag
och att det i kommande planering far avgoras om utredning av fler arkeologiska utredningar
behovs. Lansstyrelsen saknar de vattenforekomster som dr utpekade som
dricksvattenférekomster (bdde sjoar och grundvatten) samt som fiskvatten enligt
fiskvattendirektivet.

Lansstyrelsen anser att det vore en fordel om Trafikverket kunde inkomma med projektets
ritningar som digitalt GIS-underlag, dd detta skulle kunna medfora att jarnvagens konflikter
med olika intressen, samt behov av utredning for val av alternativ, upptacks tidigare.
Lansstyrelsen onskar vidare att Trafikverket aterkommer med en mer detaljerad
planldggningsbeskrivning.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:71.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har upprittat en PM “Nya stambanor — stillningstagande delen
Goteborg-Boras”, daterad 2020-03-04, som beskriver hur Trafikverket stéller sig
till ytterligare stationer pa striackan Goteborg-Boras utover de stationsorter som
finns omnamnda i Trafikverkets stdllningstagande "Nya stambanor-ny generation
jarnvig, daterat 2018-10-08”. Vid en bedomning utifran den nya stambanans
andamal och trafikering dras foljande slutsatser:
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- Trafikverket bedomer inte att de nyttor som uppstar med ytterligare stationer
pa ny stambana, delen G6teborg-Boras uppvager de nackdelar som det
medfor. Ytterligare stationer medfor lingre restider, simre forutsattningar till
en attraktiv tidtabell och samre robusthet f6r den nya jirnviagen.

- Vid en ytterligare station minskar det totala antalet resor samt antalet
personkilometer for det framtida resandet i striket Géteborg — Borés.

Trafikverkets stédllningstagande baseras pa en sammanvigd bedémning av féljande
upprattade beslutsunderlag:

- PM Kapacitetsutredning kopplingspunkt Molnlycke, daterad 2020-01-19

- PM Tillkommande stationsorters paverkan pa tidtabellstider G6teborg-Boris,
daterad 2020-01-19

- PM Effekter av tillkommande stationsorter med avseende pa resande, daterad
februari 2020 (upprittat av Vastra Gotalandsregionen)

I lokaliseringsutredningen for Goteborg-Borés utreds lokalisering av stationer vid
Molndal, Landvetter flygplats och Borés. I lokaliseringsutredningen kommer bade
centrala och externa stationsldgen att utredas och bedémas, liksom olika korridor-
alternativ. Ytterligare behov i striket samt atgirder enligt forstarkningsalternativet
kommer att prévas i den pagaende atgiardsvalsstudien for straket Goteborg-Boras
som ska slutféras under 2021.

Trafikverket tar med till den fortsatta utredningen att lansstyrelsen ser svarigheter
med att kunna tillstyrka ett stationsalternativ i Boras i direkt nirhet till hoga
naturvirden.

Angdende en framtida station i Ulricehamn kommer Trafikverket i lokaliserings-
utredningen utreda olika stationsldgen i Boras. Olika mojliga utgéngar 6sterut ur
Boras kommer ocksa att redovisas.

Projektmal och 6vergripande mél inom mélomréade Arkitektur ar utformade med
utgdngspunkt i den svenska arkitekturpolitiken Politik for gestaltad livsmilj6 (Prop
2017/18:110). Detta beskrivs i motivbilaga till de 6vergripande malen:
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/nya-stambanor/vart-
uppdrag---en-ny-generation-jarnvag/

Projektmalen om Samhdllsekonomi, som i remissversionen av samradsunderlaget
hade rubriken Utanfor overgripande mdlstruktur, har kompletterats med ett
fortydligande om att det dr ett 1angsiktigt perspektiv. Malomrade Samhalls-
ekonomi dr endast ett av ménga malomraden. Den traditionella samhalls-
ekonomiska bedomningen som gors i alla projekt kommer ocksa att goras i
Goteborg-Boréds. Med malen under Samhaillsekonomi vill Trafikverket fanga ett
bredare bedomningsunderlag dn den traditionella samhéallsekonomiska
bedomningen gor.

Projektmal och 6vergripande mél inom malomradena Landskap och Arkitektur ar

utformade med utgdngspunkt i de nationella kulturmiljomalen (Prop 2012/13:96).
Detta beskrivs i motivbilaga till de 6vergripande mélen:
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https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/nya-stambanor/vart-
uppdrag---en-ny-generation-jarnvag/

I lokaliseringsutredningen for ny jarnvag mellan G6teborg-Boras arbetar
Trafikverket aktivt med att skapa forstaelse for planeringsprocessen och skapa
forum for dialog mellan berérda kommuner och Trafikverket. Exempel pé
motesforum ar samradsgrupp, tjanstemannagrupp och kommungruppsméten med
berérda kommuner och Swedavia. I dessa métesformer har Trafikverket
presenterat planering for samrad och de olika skedena i utredningen. Trafikverket
presenterar dven delresultat fran lokaliseringsutredningen for att ge insyn i
pagaende arbete och ge mojlighet att laimna synpunkter underhand. Lis mer om
pagdende motesserier i avsnitt 3. For atgiardsvalsstudien for striket Goteborg-
Borés har dialog och avstimningar gjorts och kommer att fortsitta i Vastra
Gotalandsregionens straksamverkan. Dialog kommer ocksé att ske fortlopande
med enskilda kommuner. I 6vrigt sker dven dialog i samridsgruppen for bade
lokaliseringsutredningen och for atgardsvalsstudien for straket Goteborg-Boras.

De kumulativa effekter som stationerna och stationsmiljéerna kan medféra genom
framtida stadsutveckling kommer att analyseras i samverkan med berorda
kommuner. Férutsattningarna for stadsutveckling kommer att vara ett viktigt
urvalskriterium vid val av stationsldgen. Trafikverket har pAgdende motesserier
med kommunerna i straket dar fragor om stadsutveckling hanteras.

I det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen kommer det att tas fram en
social konsekvensanalys. Barnperspektivet kommer att ingd som en integrerad del
i den sociala konsekvensanalysen i det fortsatta utredningsarbetet.

Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog kring riksintressen for
kommunikationer for jirnvag och flyg. Trafikverket kommer att beakta befintliga
naturreservat, Natura 2000-omraden, kulturreservat och planerade naturreservat
i den kommande planeringsprocessen.

Mgjligheterna att samlokalisera jarnviagen med befintlig infrastruktur for att
undvika fragmentering och barridreffekter i opaverkade naturomriaden kommer
att utredas. Barriarer i landskapet tas med i fortsatt arbete med landskaps-
karaktirsanalys, social konsekvensanalys och miljobedomning.

Trafikverket har en dialog med Lansstyrelsen i naturmiljéfrdgorna och kommer att
genomfora naturviardesinventeringar samt bedoma péverkan av jairnviagen
tillsammans med andra befintliga och planerade verksamheter. Detta géller dven
skyddade arter. Om kravet pa kunskapsniva ar tillrackligt for respektive art
kommer dterkommande att behova bedomas under utredningens géng.

Nar det giller M6lndalsén och Kalleredsbacken har Trafikverket med perspektivet
om att stridva mot att vattnets ekologiska status kan forbattras i den fortsatta

utredningen och har samverkan med andra planerade projekt i omradet i fragan.

Synpunkterna avseende 6versvimningskartering, skyfall, fornlamningar och
vattenmilj6 kommer att hanteras i den fortsatta utredningen.
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Det kommer att vara mdjligt for lansstyrelsen att under kommande samréds-
perioder f3 tillgang till korridorer i form av GIS-skikt. En uppdaterad
planliaggningsbeskrivning kommer att goras.

4.5. Berdérda kommuner

45.1. Bollebygds kommun

Bollebygds kommun ser positivt pa projektet och de rubricerade projektmalen. Infor
kommande skede vill kommunen sla vakt om existerande lokala virden samt se storre
anstrangningar gillande forbattrade pendlingsmdjligheter inom regionen for kommunens
invanare. Med projektmalen som grund anser Bollebygds kommun att en framtida
kopplingspunkt mellan den nya jirnvagen (Gotalandsbanan) och nuvarande jarnvag (Kust
till kust-banan) vaster om Bollebygds tatort med syfte att ge tidseffektiva tigresor mellan
Bollebygd och Moélndal/Go6teborg ska inte omojliggoras. Kommunen anser vidare att
lokalisering av den nya jarnvagen ska ske med storsta mojliga hansyn till existerande
landskapsbild och att den ska vara s lite barridrskapande som méjligt. Finns det méjlighet
att placera jairnvagen parallellt med riksvag 40 eller annan existerande barriar ska detta ske.

Fullstandigt yttrande finns diariefort p&4 arendenummer TRV 2019/1823:65.

Trafikverkets kommentar:

Den nya jarnvigen planeras som ett separerat system med fa kopplingspunkter
mot det konventionella jairnviagsnitet. Ytterligare behov i straket kommer att
provas i den pagaende atgardsvalsstudien for straket G6teborg-Boras som ska
slutféras under 2021.

Landskapsbild och barridreffekter kommenteras i Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

45.2. Boras Stad

Borés Stad stéller sig bakom Trafikverkets stillningstagande kring ytterligare tillkommande
stationer. Boras Stad anser att stationer i Mdlndal, Landvetters flygplats och Boras ar de
stationer som bidrar till storst nytta. Staden stiller sig &ven bakom den formulering som &r
framtagen politiskt for Goteborg-Boras (se Vistra Gotalandsregionens yttrande i 4.6.1).
Borés Stads tre viktigaste punkter for att uppna storsta nyttan med ny jairnvag mellan
Goteborg-Boras ar en restid pa 35 minuter, ett centralt stationsldge i Bords samt en snabb
utbyggnad. Boras Stad vill papeka att den nya jarnviagen paverkar och kommer att paverka
mycket av kommunens planering, bland annat i form av ytor som inte kan planeras idag och
ser fram emot ett titt samarbete och god framforhallning fran Trafikverket nar det blir
aktuellt.

Boras Stad anser att ett centralt stationslédge i Boras inte bara ger maximal restidsvinst, utan
mojliggor ocksa en utbyggnad till motsvarande centrala stationsldagen i Ulricehamn och
Jonkoping. Darmed optimeras samhéllsnyttorna av investeringen och en héllbar utveckling
stods samtidigt som man 6ppnar for 6kad ekonomisk tillviaxt i bade dessa kommuner och i
den viaxande arbetsmarknadsregionen. Boras Stad ser dven att med en jarnvigsanslutning
till flygplatsen kan staden knyta ihop den lokala kollektivtrafiken med den nationella och
internationella och dirmed anta en roll som kollektivtrafiknod for kompletterande
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transportslag. Boras Stad anser att det 6vergripande maélet ar att det skapas intermodalitet
for en smidig resa dorr till dorr, i enlighet med EU:s vitbok gillande transporter. Boras Stad
anser att det dr mycket viktigt med ett centralt stationslige i forhéllande till flygplatsens
terminal s att en intermodalitet erhalls.

Borés Stad har nagra synpunkter pd projektmélen for Géteborg-Boras. Att maojliggora for
400 meter langa tig pa station i Boras anser Staden &r bra. For att mota ett stort geografiskt
samlat resandeunderlag krévs enligt Boras Stad ett centralt stationsldge i Boras. Staden
anser vidare att det under Samhillsekonomi saknas en formulering kring de samhalls-
ekonomiska nyttorna som tar hinsyn till att ny jarnvég byggs for en livslangd pa minst 100
ar. Staden lyfter vidare att Trafikverket uttrycker att styrande for utredningsomradets
utbredning ir den maximala lingd en ny jarnviag mellan Géteborg och Boras kan ha for att
det overgripande restidsmaélet for en framtida ny stambana mellan Stockholm och Géteborg
ska kunna uppnas. Boras Stad anser att storre hansyn maste tas till betydelsen av de
samhillsekonomiska nyttorna med en ny jarnvag och centrala stationsldagen for att nyttorna
ska bli sa stora som mdjligt.

Boras Stad vialkomnar att Trafikverket inom ramen for pagaende atgardsvalsstudie straket
Goteborg — Borés utreder forstarkningar pa befintliga Kust-till-kustbanan mellan G6teborg
— Boras, samt den koppling som foreslas mellan befintlig bana vid Moélnlycke och den nya
stambanan strax 6ster om Molndal.

Boras Stad har tillsammans med 6vriga berérda kommuner, kommunalférbund och Vastra
Gotalandsregionen paborjat ett arbete att tillsammans gora berakningar avseende
ekonomiska, miljomassiga och sociala nyttor utifrdn centrala stationsldgens betydelse for
bl.a. naringslivet i vistra Sverige.

Boras Stad anser att Brat-Osdal behover belysas tydligare i dokumentet. Omradet har hogre
naturvirde dn ménga av de redan skyddade omradena. Dir finns mycket hoga biologiska
varden kopplat till karlvaxter, fagelliv och vildbin. Omradet har klass 1, hogsta naturvérde i
Borés Stads naturdatabas och ar Vistra Gotalands artrikaste lokal for vildbin och ar ett av
Borés tatortsnira rekreationsomraden. Staden pekar dven ut Ramnaparken, Kypeomradet
och Kransmossen som viktiga parker i stadsmiljé samt Trollskogen, Ollonskogen och
Pickesjoomradet som viktiga friluftsomraden. Boras Stad lyfter vidare att det finns ett flertal
inventerade och naturvirdesklassade omraden i kommunens naturdatabas som inte syns pa
de regionala skikt man anvint som underlag, och raknar upp objekt med klass 1 och klass 2
som bor redovisas.

Boras Stad anser att en beskrivning av negativ paverkan pa arter i sandmarksmilj6 saknas
och att detta maste belysas da det dar finns ett flertal hotade arter. Boras Stad efterlyser
beskrivning hur olika typer av ldge pa jairnviagen paverkar dessa miljoer, inklusive paverkan
fran vibrationer nir det giller hotade arter som graver bon i sanden. Boras Stad undrar om
jarnvagen gar pa bro genom négon kanslig fagellokal d& det pa grund av sekretess saknas
offentlig 6ppen information om dessa. Staden undrar vidare varfor tradsakring behovs pa
samma sitt som for markbunden bana néar tag planeras att ga pa bro. Har ar viktigt att
planera for tillrackligt manga faunapassager som ska fungera i praktiken och att dessa ligger
pa ratt stélle.
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Boras Stad anser att stycket om fordandrat klimat endast beskriver effekterna i generella
drag. Staden anser att det i ett senare skede ar viktigt att beskriva hur dessa effekter slar mot
projektet och hur projektet planerar for att anldgga en jarnvag som skall anvédndas i 120 &r i
ett fordndrat klimat, bade i anlaggningsfasen och under anlidggningens driftstid.

Boras Stad lyfter att det finns en ny bullerkartlaggning Gver Borés att hanvisa till. Till
kartlaggningen finns ocksd information om hur ménga méanniskor som bor inom olika
ljudintervall.

Boras Stad lyfter att kartan pa s.29 inte innehéller utpekade utredningsobjekt géllande nya
vagar som omnamnts i Noden Borés och i nuvarande arbete med Trafikplanen i Borés, trots
att det i samradsunderlaget star att Noden Boris anvénts som underlag. Staden har valt att
gé vidare och utreda fler vagstrackningar dn de som ansags viktigast att utreda i Noden
Borés, vilka kan ha positiv eller negativ effekt pa resandet med féreslagen ny stambana. Som
exempel namns ett nytt férslag pa dragning av RV 40 séder om Boras.

Fullstiandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:84.

Trafikverkets kommentar:

Stationsligen i Borés och i Ulricehamn kommenteras i anslutning till
Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

Landvetter flygplats som kollektivtrafiknod for kompletterande transportslag
kommenteras i anslutning till Hiarryda kommuns yttrande i 4.5.4.

Projektmalen om Samhdllsekonomi, som i remissversionen hade namnet Utanfor
befintlig malstruktur, kommenteras i anslutning till Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

Utredningsomradets utbredning har styrts av savil restidsmalet som Trafikverkets
planeringsinriktning att bade centrala och externa stationslidgen ska utredas.

Forstarkningsalternativet kommenteras i anslutning till Lansstyrelsens yttrande i
4.4.

Trafikverket tar gdrna del av materialet fran det paborjade samarbetet mellan
kommunerna i strdket, kommunalférbund och Vastra Gétalandsregionen.

Trafikverket 4r medvetna om de hoga vardena i Brat-Osdal och tar med Boras
Stads synpunkter angdende detta till den fortsatta utredningen, liksom
komplettering av tatortsnira park- och friluftsomraden. Naturviardesobjekt som
inte syns pa regionala skikt ar inte redovisade i samradsunderlaget. Sidan
information kommer inarbetas i arbetet med den kommande
lokaliseringsutredningen och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.
Trafikverket tackar for de uppgifter som Borés 6versant tillsammans med
yttrandet.

Till fortsatt utredning tar Trafikverket med synpunkter pa effekter av

jarnvagsanlaggning i sandmarksmiljoer. I det fortsatta utredningsarbetet kommer
olika anlidggningstyper att utredas och i det skedet vet Trafikverket mer om
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jarnviagen kommer ga pé bro i kinsliga fagellokaler. Kraven pa tradsakring foljer
Trafikverkets regelverk for nya stambanor. Om banan byggs som en upphdéjd
konstruktion minskar omradet for kravet pa tradsakring.

Nir det galler fragan om klimatanpassning ska anldggningen dimensioneras for
flodesnivéer som uppkommer av regn med en dterkomsttid pa 100 ar enligt
Trafikverkets regelverk for nya stambanor. Det innebér att trafikering ska kunna
ske med full hastighet under och efter en 100-arshindelse utan att underhélls-
atgarder behover vidtas.

I kontakt med Borés Stad har det meddelats att endast underlag for rapportering
till Naturvardsverket (Lden, Lnight) har tagits fram i samband med den senaste
bullerkartliggningen som hinvisas till i yttrandet. Trafikverket kommer att utreda
buller, vibrationer och stomljud enligt Trafikverkets riktlinjer for buller och
vibrationer och 6verviga skyddsétgiarder dir géllande riktvarden Gverskrids.

Kartan pé sidan 29 avser endast riksintresse kommunikation. Utpekade
utredningsobjekt som inte utgor riksintresse framgar darfor inte av den aktuella
kartan.

4.5.3. Goteborgs Stad

Goteborgs Stad delar den bedomning som Trafikverket gjort i att den nya stambanan
fortsatt ska planeras utifran stationsldgen i Molndal, Landvetter flygplats och Borés.
Goteborgs Stad stiller sig 4ven bakom den formulering som ar framtagen politiskt for
Goteborg-Boras (se Vistra Gotalandsregionens yttrande i 4.6.1).

Goteborgs Stad onskar att Trafikverket i det fortsatta arbetet tydliggér om den nya
dubbelspériga stambanan via Molndal, nya kopplingen och forstarkningarna pa Kust-till-
kustbanan, ger kapacitet i jirnvagsstraken till Boras som innebir att Géteborgs Stad inte
langre behover sikerstilla plats for alternativ "Raka viagen”.

Goteborgs Stad anser att det ar otydligt om projektméalen under “Energieffektiva transporter
och klimat” avser reduktion av vixthusgaser under byggskedet, framtida trafikering och
overflyttning fran andra trafikslag eller en kombination av dessa faktorer. Géteborgs Stad
anser att Trafikverket bor ha tydliga malsattningar bade avseende att minska negativa
effekter under byggskedet samt i att skapa positiva effekter for 6verflyttning fran andra
trafikslag vid jarnvagens fardigstéllande.

Goteborgs Stad anser att staten generellt behover ta ett storre ansvar for att motverka
negativa effekter och mojliggora en fortatning av staden sa att det gér att planera for
stadsutveckling i nirhet av stora trafikleder. Utifran detta skulle G6teborgs Stad vilkomna
att Trafikverket i samverkan med Staden tar fram atgardsforslag for att i Molndalsans
dalgang minska barridreffekterna och majliggora goda kopplingar fér primart gdng- och
cykeltrafik, under sévil byggskedet samt pa langre sikt. Staden forutsatter att pagdende
dialog med Trafikverket i fragan fortsatter under projektet. Géteborgs Stad lyfter vidare att
omradet kring jairnvagsprojektet praglas av en kraftig stadsutveckling bade oster och vister
om infrastrukturkorridoren. I padgédende planering utformas bebyggelsen for att hantera
befintligt sparomrade nar det giller skyddsavstand, buller etc. Géteborgs Stad patalar att
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Trafikverket behover beakta pigdende stadsutveckling i planeringen av den nya jarnvéigen i
strackningen Almedal — Molndal. Goteborgs Stad anser att samverkan mellan Trafikverket
och Staden ar viktig for att mojliggéra bade en god utformning av kommande spdromrade
samt stadsutveckling i omradet.

Goteborgs Stad anser att E6 dr en viktig del i ett framtida Metrobussystem vilket beh6ver
beaktas. Likasa behover Trafikverket bevaka att framtida kopplingar mellan vig 40 och E6
fortsatt 4r mojliga att genomfora efter fardigstéllande av Projekt Goteborg-Boris.

Det aktuella projektet och samridsunderlaget slutar i Almedal. Géteborgs Stad vill
emellertid papeka att atgidrder kommer att kravas vid Goteborgs C for att kunna ta emot 400
meter ldnga hoghastighetstag. Dessa dtgirder behover finanserias med statliga medel.

Goteborgs Stad lyfter att Molndalséns varden kan péverkas i byggskedet via dagvatten vilket
behover beaktas. Goteborgs Stad anser vidare att projektet vid fardigstillande har goda
effekter pa klimatet med en 6verflyttning frdn andra trafikslag i straket till den nya
jarnviagen, vilket kan belysas tydligare framover. Géteborgs Stad anser att Trafikverket i det
fortsatta arbetet bor utga fran att det finns fororenade omraden som inte ar klassificerade
och att omradet till stor del i ndgon mén ar férorenat. I det fortsatta arbetet anser Goteborgs
Stad att uppkomsten av partikelhalter frdn den nya stambanan behéver utredas.

Goteborgs Stad ser att indirekta effekter kunde redogjorts i ett vidare och djupare
perspektiv, exempelvis avseende hur forflyttade trafikfloden kan komma att paverka
miljoaspekter som klimatpaverkan, luft och buller.

Goteborgs Stad lyfter att omradet redan idag exponeras for hoga bullernivéer fran det
omgivande vig- och jairnvagsnatet. I nara anslutning till utredningsomradet planlagger
Goteborgs Stad flera detaljplaner for nya bostidder, skolor och forskolor. Det ar darfor viktigt
att den nya stambanan inte medfor 6kade bullernivaer till dessa omraden.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:139.

Trafikverkets kommentar:

Angiende “Raka vigen” kommer ett flertal olika korridoralternativ, bdde med och
utan Station Mdlndal, att utredas och bedémas i lokaliseringsutredningen.

Formuleringarna i samtliga tre delar av projektmaélet for klimat har justerats for
att det ska bli mer tydligt att det giller vid anliggande.

Barridreffekter kommenteras i Lansstyrelsens yttrande i 4.4. Trafikverket ar
positiva till férslaget att fortsidtta dialogen med Goteborg Stad, bdde genom
projektet och i moten mellan staden och Trafikverket Planering Vist.

Trafikverket genomfor atgiardsvalsstudier for bide metrobuss och E6 genom
Goteborg parallellt med lokaliseringsutredningen for Goteborg-Boras.
Kontinuerliga avstimningar gors mellan dessa utredningar om vilka beroenden
som finns. Inga namngivna dtgarder fran dessa atgardsvalsstudier ar beslutade
eller finansierade och darfor kan inte sidana atgirder vara planerings-
forutséttningar.
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Atgirder som kan komma att krivas vid Géteborgs C kommer att provas inom
kommande atgirdsplaneringar.

Trafikverket tar med synpunkterna angaende risk for pdverkan pa Molndalsans
varden, goda klimateffekter, fororenad mark och luftkvalitet i den kommande
utredningen.

Indirekta effekter, ocksé kallat kumulativa effekter, kommenteras i anslutning till
Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

Trafikverket kommer att utreda buller, vibrationer och stomljud enligt
Trafikverkets riktlinjer fér buller och vibrationer och 6verviaga skyddsatgérder déar
géllande riktvirden 6verskrids.

454, Harryda kommun

Harryda kommun vill lyfta att den nya jarnvigen Goteborg-Boras paverkar och sjalvklart
kommer att paverka Harryda kommuns planering under en lang tid framover. Med det stora
utredningsomrade som Trafikverket just nu utreder har kommunen svért att ha synpunkter
pa specifika omraden eller detaljer i den hir fasen. Kommunen ser fram emot ett gott
samarbete med Trafikverket nar det blir aktuellt att arbeta med mer konkreta frage-
stillningar. Harryda kommun vill betona vikten av att det s& snart som majligt skapas
forutsittningar for en tillfredsstillande trafikering pa ny jarnvig Goéteborg-Boras.
Kapaciteten behover kunna tillgodose de lokala behoven av pendling, regionens behov av
resor och koppling till flygplatsen samt den nationella trafiken. Harryda kommun hanvisar
till den formulering som &r framtagen politiskt for Géteborg-Boras (se Vistra
Gotalandsregionens yttrande i 4.6.1).

For att skapa en effektiv nod for regional, nationell och internationell trafik anser Harryda
kommun att stationens placering behover vara attraktiv ur ett hela resan-perspektiv. Ett
centralt stationslage i forhallande till Landvetter flygplats terminal ar en forutsattning for
attraktiv kollektivtrafik till flygplatsen. En station utanfor terminalsystemet innebar att
grundsyftet med jarnvagsanslutningen, att skapa en knutpunkt som stimulerar till 6kat
kollektivt resande, till stor del gar forlorat. Vid en vardering av ett externt stationsldge anser
Harryda kommun att det ar viktigt att ta med samtliga kostnader for att moéjliggora att
resendren nar flygplatsen, d.v.s. vigsystem, persontransportlésning mellan jarnvags-
stationen och terminalen samt riskeliminerande atgiarder gillande flygsdkerhet.

Harryda kommun anser att en station i Molndal &r viktig och att utformning av stationslige
bor ske i ndra samverkan med Mdlndals stad for att mojliggora en gynnsam stadsutveckling.
I Boras anser Harryda kommun att det ar viktigt att stationen hamnar centralt sa att
resande har bekviamt gadngavstand till viktiga malpunkter i centrala staden. Det ar ocksa
viktigt att stationen har nira koppling till befintlig station s att resande snabbt och enkelt
kan byta mellan olika typer av tag. Tillgangligheten till Bords som regionens andra stad och
mojligheterna att i Bords snabbt och bekvamt byta fran regiontag till h6ghastighetstig mot
Stockholm &r av stor vikt for regionens utveckling.

Harryda kommun har dterkommande framhallit betydelsen av Landvetter sodra som en
viktig del i sdvdl kommunens som regionens utveckling. Harryda kommun utgér fran att
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kommande korridorval tas fram for att maojliggora framtida stationslige med forbigdngsspar
vid Landvetter sodra for att infria de stora nyttor som det medfér. Kommunen lyfter att en
station i Landvetter s6dra skulle ha effekten att restiden blir tre minuter langre pé strackan
Goteborg-Boras for tva regionaltg i timmen och skulle inte paverka nationell trafik.
Hirryda kommun anser inte att det kan betraktas som en oacceptabelt stor storning for den
genomgdende tagtrafiken med tanke pa den samhillsnytta som Landvetter sodra ska bidra
till.

Harryda kommun anser att stationslage i Bors samt fortsatt dragning Gsterut bor
mojliggora fortsatt sparutbyggnad via Ulricehamn och Munksjon i Jonképing. Ett centralt
stationslige i Boras majliggor en utbyggnad till motsvarande centrala stationslagen i
Ulricehamn och Jonkoéping. Darmed, anser Harryda kommun, optimeras samhéllsnyttorna
av investeringen och en héllbar utveckling stods samtidigt som man 6ppnar for 6kad
ekonomisk tillvixt i bidde dessa kommuner och i den vixande arbetsmarknadsregionen.

Harryda kommun anser att méalen under stationsldgen ska kompletteras med maélet
"Stationslagen pa strickan Géteborg-Borés ska mojliggora effektiva tagresor till Landvetter
flygplats for boende och verksamma i regionen och dess omland." Harryda kommun lyfter
att Landvetter flygplats ar ett riksintresse samt den internationella noden pa strickan,
darfor borde stationens funktion och kommunikation med de andra stationerna lings med
strackan samt forbindelser till andra banor och trafikslag lyftas. Enligt Hirryda kommun
bor stationslidgena lings med strackan utformas s att en hog tillginglighet till Landvetter
flygplats erhalls for verksamma och boende i regionen.

Harryda kommun anser att det férsta mélet "Den nya jarnviagen ska lokaliseras och
utformas sa att de samhaillsekonomiska nyttorna blir s& stora som mojligt” ar fullt tillrackligt
och att det andra malet "Den nya jairnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhaillsekonomiska kostnaderna blir sa ldga som mgjligt" ar 6verflodigt och riskerar att ge
projektet fel fokus over tid.

Harryda kommun anser att utbyggnaden av en ny jairnvag ar mer an ett nationellt
infrastrukturprojekt, kommuner menar att det ar ett regionalt och kommunalt
samhaillsbyggnadsprojekt. Hiarryda kommun anser att det ar viktigt att de atgarder som gors
for jarnvagsutbyggnaden bade majliggor och stédjer en kraftig utbyggnad av bostader och
ovriga funktioner for en fortsatt utveckling och foradling av befintliga orter samt tillkomst
av nya. Jarnviagen ska dven bidra till en utvidgning av befintliga arbetsmarknadsregioner
och ett fortitat utbyte inom regionerna. Den nya jairnvigen med anslutande infrastruktur
maste darfor samverka med samhillets 6vriga funktioner, krav och behov.

Harryda kommun lyfter att kommunerna pa strackan Géteborg-Boras arbetar tillsammans
for att dstadkomma en positiv samhillsutveckling i samband med jarnvigsutbyggnaden.
Detta arbete har bland annat lyfts i Strdket Goteborg-Boras Malbild 2035 som visar en
gemensam inriktning for en framtida héllbar regional struktur.

Harryda kommun lyfter att det i Trafikverkets positionspapper anges “"Vad géller Goteborg-
Boras har férhandlingen inte slutférts inom ramen fér Sverigeforhandlingen och det
handslag som genomforts med Harryda kommun ar vilande i avvaktan pé att forhandlingar
ska dterupptas av Trafikverket. Detta innebar att Trafikverket med utgdngspunkt fran
Sverigeforhandlingens underlag kan ta upp en dialog med Vastra Goétalandsregionen om
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stationsorterna pa den delstridckan.” Harryda kommun stéller sig frégande till att det
handslag med Harryda kommun som é&r vilande i Sverigeférhandlingen kan anses som
dterupptaget med den forhandling som upptagits med Vastra Gotalandsregionen. Harryda
kommun betraktar inte forhandlingarna som dterupptagna.

Harryda kommun vill sérskilt framhalla Vastra Gotalandsregionens funktionsutredning for
stréket som tar upp de regionala utvecklingsbehoven fram till 2050. Vistra Gétalands-
regionens kollektivirafikndmnd har beslutat att funktionsmalen ska vara vigledande for
regionens fortsatta arbete med att utveckla tagtrafiken i straket Jonkoping-Borés-Goteborg.
Harryda kommun anser att det 4r mycket viktigt att den utbyggnad av jairnviag som planeras
och genomfors gors sé att det kan ske en utveckling i enlighet med funktionsutredningen.

Harryda kommun anser att en station vid Landvetter flygplats ar viktig ur flera aspekter.
Kommunen lyfter att Landvetters flygplats av EU har pekats ut som en av Sveriges tva
Coreflygplatser. Det innebar att flygplatsen betraktas som en europeisk angeldgenhet och
inte enbart en riksangeldgenhet, och att EU ser flygplatsen som en viktig kommunikations-
nod for transporter inom EU och for resor in/ut frin EU. Detta innebér bl.a. innebar att
jarnvagsanslutningar till Coreflygplatser ska prioriteras. I Trafikverkets positionspapper
anges att vid eventuell etappindelning ska forsta etappen av utbygganden vara Goteborg-
Landvetter i syfte att ta ut effekter sa snart som mojligt.

Héarryda kommun vilkomnar en tidig utbyggnad av etappen for att sa snart som méjligt
kunna forse Landvetter flygplats med tagtrafik.

Hiarryda kommun har tillsammans med kommunerna i straket, kommunalférbund och
Vistra Gotalandsregionen paborjat ett arbete att tillsammans gora berdkningar avseende
ekonomiska, miljomassiga och sociala nyttor utifran centrala stationsldgens betydelse for
den regionala utvecklingen i Vistsverige.

Harryda kommun lyfter att det i méalen angéende plattformslangder endast ar Station Boras
som ar utpekad att mojliggora resandeutbyte med 400 meter ldnga tag pa strackan
Goteborg-Boras, ovriga stationer géiller 250 meter 1anga tag. Hiarryda kommun anser att
strategin for plattformsldangd vid olika stationer behéver tydliggoras och 6nskar ta en
beskrivning av det underlag som legat till grund for strategin gillande vilka kriterier for
plattformsléangder.

Hirryda kommun lyfter att de arbetar med en fordjupning av 6versiktsplan (FOP) for
Landvetter s6dra inom utredningsomréadet for ny jairnvag Goteborg-Boras. Forslaget till
fordjupning av 6versiktsplan kommer stéllas ut for samréad fran 2020-04-20 till 2020-06-17.
Samradsunderlaget till FOP:en har kommit Trafikverket tillhanda forsta samradsdagen.
Hiarryda kommun anser att beskrivningen av Landvetter sodra som en helt ny stad ska st i
ett eget stycke och att texten ska kompletteras med information om pagaende arbete med
fordjupad oversiktsplan for Landvetter Sodra.

Harryda kommun lyfter Rammsjon och Heden som viktiga naturomraden i Ravlanda.
Kommunen anser vidare att formuleringen i sista stycket om omradena kring flygplatsmotet
"Ndrheten till vig 27/40 och en eventuell ny jdrnvdgsstation skapar goda forutsdttningar
for verksamhetsomrdaden” ar olycklig, det borde uttryckas som kommande jarnvagsstation.
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Under 4.4.1 Skyddade arter och miljoer bor Hasselmus laggas till som strikt skyddad art
som finns i kommunen. De fynd som noterats inom kommunen finns inlagda i Artportalen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2019/1823:88.

Trafikverkets kommentar:

Stationslagen, ytterligare behov i striket samt mojliga utgéngar Gsterut ur Borés
kommenteras i anslutning till Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

Angdende projektmél Stationsldgen anges i andamélet for Goteborg-Boris att "Ny
jarnvag mellan Goteborg och Boras ska genom 6kad tillgdnglighet till Landvetter
flygplats bidra till forbattrade mdjligheter att né internationella noder och
marknader.” D4 dndamalet alltid méste uppnés anser Trafikverket att det inte
behovs en dubblering med projektmal. For flygplatsen géller 4ven projektmélen
om hur stationsldgen pé strackan ska utformas.

Projektmalen om Samhdllsekonomi kommenteras i anslutning till Lansstyrelsens
yttrande i 4.4.

Angdende att den nya jarnvigen mellan Goteborg-Borés ska ses som ett
samhillsbyggnadsprojekt hanterar Trafikverket bide de nationella, regionala och
kommunala intressena i lokaliseringsutredningen f6r G6teborg-Borés samt i
atgardsvalsstudien for straket Goteborg-Boras.

Angiende vilande handslag med Harryda kommun s har Trafikverket en dialog
med Vistra Goétalandsregionen om stationsorterna pa strackan Goéteborg-Boras
enligt Trafikverkets positionspapper 2018-10-08. Nagon forhandling med enskilda
kommuner om en ytterligare station kommer darfor inte att ske.

Trafikverket kommer att fortsatta dialog och samverkan med Véastra Gétalands-
regionen gillande utformningen av den nya jarnviagen mellan G6teborg-Borés. I
den pagaende atgirdsvalsstudien for straket Goteborg-Boras kommer det att
finnas majlighet att préva ytterligare atgarder som ar i enlighet med funktions-
utredningen.

Landvetter flygplats, Sturup och Arlanda ar enligt TEN-T forordningen, (EU) nr
1315/2013, utpekade som s kallade stomflygplatser (eng. Coreflygplatser).
Forordningen anger i artikel 41.3 att huvudflygplatser som anges i del 2 i bilaga II
ska vara anslutna till jirnvags- och vigtransportinfrastrukturen i det trans-
europeiska transportnitet senast den 31 december 2050. For Sveriges del géller
alltsa detta krav endast Arlanda. Att Landvetter flygplats ar utpekad som en
Coreflygplats innebar forbattrade forutsattningar for att erhélla EU-medel for
anslutande jarnvagar. (https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2013/1315/2019-03-06)

I dagslédget finns ingen beslutad etappindelning for utbyggnad av ny jarnvig
mellan G6teborg-Boras.

Sida 30 (74)


https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2013/1315/2019-03-06

4.5.5.

Det péborjade samarbetet mellan kommunerna i straket, kommunalférbund och
Vistra Gotalandsregionen kommenteras i anslutning till Borés Stads yttrande i

4.5.2.

Projekt Goteborg-Boréas ska forhalla sig till Trafikverkets regelverk for nya
stambanor. Som bilaga till regelverket ingar en referenstrafik. I referenstrafiken
har Trafikverket gjort antaganden om trafikeringsupplédgg som ligger till grund for
planering av systemet. Denna bedomning gors utifrn en avvagning mellan
regional och nationell trafik i syfte att maximera nyttorna fér systemet. Som grund
till bedomningen av referenstrafiken har det varit dialog med de berorda regionala
kollektivtrafiksmyndigheterna, i Vastsverige framst Vastra Gotalandsregionen, och
med ett antal kommersiella tigoperatorer i syfte att identifiera ett troligt
trafikeringsupplégg for de nya stambanorna. Darefter har Trafikverket antagit en
referenstrafik med antaganden av fordonstyper och en mojlig tidtabell som
bedoms ge bast samhéillsekonomisk nytta. For strackan Goteborg-Stockholm
bedomer Trafikverket att de kommersiella tdgoperatorerna kommer prioritera att
stanna i de storre regioncentra pa strackan Goteborg-Stockholm. Dessa ar
Goteborg, Boras, Jonkoping, Linkoping, Norrkoping och Stockholm. Det dr ocksa
pa dessa stationer som 400-meters tdgen kommer att stanna enligt de
kommersiella tAgoperatorerna. I det regionala perspektivet s& kommer den
upphandlade tagtrafiken att vara dominerande och utifrén detta har Trafikverket
bedomt att systemet ska utformas enligt de plattformslangder som ar aktuella
inom den regionala trafikens uppliagg och behov. Trafikverket utgar att frén att de
tdg som stannar vid Mdélndal och Landvetter flygplats kommer att angora
Vistlanken. Vistlanken utformas for 250 m 1dnga tag vilket innebar att den
regionala trafiken i Vistsverige kommer trafikeras av tig med en storsta langd av
250 m. Sammanfattningsvis utformas stationerna vid Molndal och Landvetter
flygplats for att kunna ta emot alla 250 meter langa tag, savil snabba regionaltag
som hoghastighetstég.

Harryda kommun har foreslagit en kompletterande text om fordjupad
oversiktsplan for Landvetter sodra. Trafikverket har gjort bedomningen att
samradsunderlaget inte behover kompletteras med kommunernas pagaende
planldggning for att kunna fylla sin funktion som underlag infoér beslut om
betydande miljopéverkan. Till den fortsatta utredningen ar informationen
vardefull. Samradsunderlaget har daremot kompletterats med uppgift om att
samrad om fordjupad 6versiktsplan for Landvetter sodra héllits under varen 2020.

Trafikverket har dndrat formuleringen i samradsunderlaget avseende framtida
station vid Landvetter flygplats samt kompletterat samradsunderlaget genom att
ldagga till hasselmus i upprikningen av strikt skyddade arter som férekommer i
utredningsomrédet. Trafikverket tar &ven med informationen i den kommande
utredningen.

Marks kommun

Marks kommun anser att det ar viktigt att tidplanen hélls och att en byggstart kan ske under

2025-2027 med en driftsattning under perioden 2035-2040. Kommunen anser ocksa att det
ar viktigt att strackan byggs ut i ett ssmmanhang och att den ar helt finansierad. Marks
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kommun anser vidare att restiden mellan Bords-Goteborg ar viktig, liksom att sikerstalla
attraktiva stationslidgen i Bords och under Landvetter flygplats for att uppna héllbarhet och
samhallsnytta. Marks kommun anser att den nya jairnviagen har mojlighet att bidra till att
stodja en héllbar utveckling i stréket och starka arbetsmarknadsregionerna. Kommunen
anser vidare att det finns bade regionala och lokala nyttor att vinna i en snabb utbyggnad av
jarnvagen.

Marks kommun anser att Trafikverket bor samverka med Swedavia for att sakerstilla att ett
attraktivt stationsldge kommer till vid Landvetter flygplats. Vid en bra lokalisering av station
vid Landvetter flygplats anser kommunen att det finns majligheten till en attraktiv
kollektivtrafik som binder samman den lokala kollektivtrafiken med den nationella och
internationella och ddrmed antar stationen en roll som kollektivtrafiknod f6r
kompletterande transportslag. Kommunen ser att detta frimjar ett “hela resan-perspektiv”.

Marks kommun anser att landskapsanalysen bor ses 6ver gillande geografisk indelning och
bendmningar av den. Utredningen blandar ihop Noldn- och Storéns dalgang omréade 12.
Utredningen tar heller inte med att odlingslandskapet vid Eskilsby, omrade o, tillhor Marks
kommun samt att Surtan ligger inom Viskans tillrinningsomrade och ddrmed ocksa i dess
influensomrade. Riksintresset naturvird NRO-14-167 Uttermossen delar Boras stad med
Marks kommun.

Marks kommun lyfter att utredningen péatalar att intrang eller effekter pa riksintressen
kommer att uppsta. I de fall si sker behovs en analys och redogorelse for de stallnings-
taganden som sker, enligt kommunen. Aven effekten av att pdverka ménga mindre
riksintressen jamfort med stora sammanhingande sddana behover analyseras, anser Marks
kommun.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2019/1823:141.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket samverkar med Swedavia angdende lokalisering av stationen vid
Landvetter flygplats. Det dr ett mal att stationsldagen pa strickan Géteborg-Boras
ska vara attraktiva ur ett hela-resan-perspektiv och stodja en hog efterfragan pa att
resa med tag.

Landskapsanalysen kompletteras med uppgift om att odlingslandskapet kring
Eskilsby och riksintresseomradet Uttermossen som béada delvis ligger i Marks
kommun. Uppgifterna om vattendrag i landskapsanalysen ar inte pa den nivan att
Surtan kommer att omnamnas sarskilt. I Samradsunderlaget framgar av fig 4.6 att
Surtan ingar i Viskans huvudavrinningsomrade. Indelningen i landskaps-
karaktdrsomraden dr gjorda utifrdn karaktdaren pa landskapet och det ar detta som
gor att den sista delen av S6rdn, innan den méter Noldn och Storén, ingar i
karaktdrsomradet Nolan — Storans dalgang och inte i det karaktarsomrade som
heter Soérans dalgéng.

Trafikverket ska inom ramen for projektet visa pa sin tolkning av riksintresset,

redovisa de hansyn som tas och beskriva konsekvenserna for att en bedémning av
paverkan pa riksintresset ska vara majlig att gora.
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4.5.6. MolIndals stad

Molndals stad instammer i trafikverkets bedomning om att projekt Goteborg-Boras kan
antas innebara betydande miljopaverkan. Molndals stad anser att ny jarnvag Goteborg-
Boras ar oerhort viktig inte bara utifran ett nationellt intresse utan ocksa utifran ett
regionalt. Molndals stad ser fram emot det fortsatta arbetet med ny stambana mellan
Goteborg-Borés, tillsammans med Trafikverket.

Utifrén de uttalade nationellt viktiga stationerna i trafikverkets positionspapper "Nya
stambanor — Ny generation jarnviag” (2018-10-05) bidrar en utvecklad station i M6Indal till
att stirka naringslivet knutet till stationsléget. En station har skapar ocksé robusthet i
systemet. Goteborgs centralstation avlastas och de regionala kopplingarna stérks.
Stambanan ir en regionalt och nationellt viktig investering och det ar av stor vikt att den
statliga investeringen for projektet G6teborg-Boras sikerstills och att en finansiering for
hela projektet beslutas. Molndals stad anser vidare att alternativet "Raka sparet” inte langre
ar aktuellt pa grund av att det inte mojliggor ett stationsliage i Mélndal. En nyckelfraga for
att komma fram med en ny jarnvig genom Moélndal ar hur en ny jarnvag och stations-
anliaggning kan anldggas sa att de fysiska ingreppen och stérningarna i stadskdrnan
minimeras. Trafikverket bor diarfor grundligt utreda alla korridoralternativ som kan
minimera ingreppen och stérningarna i Molndal samt utférligt kommunicerar resultatet
med Molndals Stad under arbetets gdng innan nigra alternativ viljs bort. Ett sétt att
minimera intranget i stadskdrnan ar enligt M6lndal stad att dra den nya stambanan genom
berget i M6lndal med en underjordisk station strax 6ster om nuvarande station. Ett sddant
alternativ behover darfor fortsatt utredas.

Molndals stad anser att det under punkt 1 i projektmalet Kapacitet och robusthet bor
kompletteras med Landvetter och Molndal enligt f6ljande: "Aterstiende tig ska vara snabba
regionaltdg som ska kunna stanna pa station Boras, Landvetter flygplats och station i
Molndal.” Staden anser vidare att punkt 2 under samma mal kompletteras med Mdélndal och
Landvetter flygplats enligt f6ljande: Resandeutbyte med 400 m langa tag ska mojliggoras pa
station Boras, Landvetter flygplats och pa station i M6lndal. M6lndals stad anser vidare att
malomrade Arkitektur behover laggas till foljande punkt for att 6ka tydligheten: Vid passage
genom stadsbebyggelse ska jarnvigen utformas med stor hansyn till omgivningen och med
mycket hog ambition avseende savil helhet som alla delar.

Straket Goteborg-Boras, som ar det tredje storsta pendlingsstraket i Sverige, mojliggor med
en ny och snabbare jarnvig, en forstarkt bostads- och arbetsmarknadsutveckling. Med
foreslagen station i Molndal forstirks dven Vastkustbanan, Vastlinken och det framtida
metrobussystemet enligt Mélbild koll 2035.

Molndals stad arbetar tillsammans med Trafikverket for att maojliggora ett forslag om
uppstillningsspar i Sandsbacksomréadet (Pilekrogen) som utreds parallellt med
lokaliseringsutredningen Goteborg-Boras. Staden konstaterar att omradet med
uppstéllningssparen med storsta sannolikhet paverkar Gotalandsbanas dragning och
darmed intrangen och den mojliga utvecklingen i Mélndals stadskidrna. Darfor anser
Molndals stad att det ar viktigt att Trafikverket dven utreder ett alternativ som medger att
stambanan dras soder om Pilekrogen for att minska konsekvenserna for stationsomradet
med omland. En konsekvens av detta kan vara att utformningen av uppstillningssparen kan
behova ses 6ver, enligt Molndals stad.
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Molndals stad anser att en 6verdackning av viag och jarnvag i centrala Molndal behover
finnas med som en forutsatining i planeringen.

Molndals stad anser att det finns starka skal till att utreda mojligheterna att bygga 420 m
ldnga plattformar i Mélndal. Detta skulle mgjliggora for 400 m ldnga tag att stanna i
Molndal vilket M6lndals stad ser som en forutsatining for att pd basta moéjliga satt ta hojd
for framtida trafikering, mojliggora byten mellan Vastkustbanan och Gétalandsbanan samt
bidra till en héllbar tillvaxt i regionen. Detta skulle dessutom oka flexibiliteten och
robustheten i jirnviagssystemet da alla typer av tig kan stanna i Mélndal och pa sa satt
avlasta Goteborg C.

For att f4 full effekt i stationsldget méste metrobussen, som ar en viktig del av mélbild koll
2035, prioriteras pé trafikverkets mark.

Molndals stad har flera synpunkter pa kapitlet Kommunal planering dir staden anser att
information frén forslaget till ny 6versiktsplan kan kompletteras inom flera omraden.

Fullstandigt yttrande finns diariefort p&d arendenummer TRV 2019/1823:137.

Trafikverkets kommentar:

Olika korridoralternativ och stationslagen kommenteras i anslutning till
Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

Projektmalet Kapacitet och robusthet har omformulerats pa sa satt att punkten
»Aterstdende tag ska vara snabba regionaltig som ska kunna stanna pa Station
Boras.” har ersatts med texten "Aterstiende tig ska vara snabba regionaltag.”
Detta mal avser antal avgéngar. Vilka tdg som stannar pé vilken station framgér av
efterf6ljande mal.

Maélomrade Arkitektur beror flera av miljokvalitetsmélen men kopplar huvud-
sakligen mot miljokvalitetsmélet "God bebyggd milj6”. Projektmaélen for arkitektur
innehaller till exempel mal om attraktiva livsmiljoer och hog arkitektonisk
ambition och kvalitet. Trafikverkets uppfattning ar att projektmalen for arkitektur
ska gilla lika for stad och landsbygd och att Mélndals forslag till tilldgg inte ar
nodvandigt for att tillrdcklig hansyn ska tas.

Gillande fortsatt utveckling och behov av framtida investeringar p& Vistkustbanan
hanteras fragan i pagaende atgardsvalsstudie Varberg-Goteborg.

Trafikverket har bedomt i1 ndra samarbete med Molndals stad, i den avslutade
atgirdsvalsstudien "Goteborg och Vistsveriges omloppsnéra uppstillningsspar”
(TRV 2017/5355), att Sandbiacksomradet dr en lamplig plats for uppstéllningsspér
utifrdn den funktion som jarnvigen kraver nir Vastlanken har fardigstallts. Det
finns en avsiktsforklaring mellan Trafikverket, Vasttrafik och Moélndals stad som
har skrivits under perioden augusti till september 2018. Objektet finns med i
nationell plan for transportsystemet och arbete med jarnvagsplan pagar. Enligt
avtalet ska denna anldggning vara klar 2026. Planeringen av projekt Goteborg-
Boras gors utifran forutsattningen att uppstillningssparen byggs i Sandback. I
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fortsatt arbete kommer Trafikverket att utreda olika alternativ for den nya
jarnvégen.

Om det kravs 6verdiackning for att jairnvagens funktion ska uppnas ska den ingd i
projektet. I annat fall giller Trafikverkets grundutférande for stationer. Om
Molndal vill ga vidare med stadens planering for 6verdackning av vag och jarnvag i
centrala Molndal behover det fortsatt samordnas med Trafikverket.

Plattformsldangder kommenteras i anslutning till Hirryda kommuns yttrande i
4.5.4.

Trafikverket genomfor en &tgardsvalsstudie for metrobuss. Projektet Goteborg-
Borés och planeringen av metrobuss ar i olika stadier i planeringsprocessen men
kontinuerliga avstimningar gors mellan dessa utredningar om vilka beroende som
finns. Inga namngivna atgérder fran denna atgardsvalsstudie ar beslutad eller
finansierad och darfor kan inte en sddan atgéard vara en planeringsforutsittning.

Samradsunderlaget kommer inte att kompletteras med uppgifter frin kommande
oversiktsplan. Uppgifter fran kommande 6versiktsplaner och kommande
fordjupade Gversiktsplaner ar viktigt planeringsunderlag fér den fortsatta
utredningen.

4.6. Berord region, kollektivtrafikmyndighet och kommunalférbund

4.6.1. Vastra Gotalandsregionen

Vistra Gotalandsregionen (VGR) anser att samradshandlingen ar vil genomarbetad och
bedomer pa en 6vergripande niva att handlingen har beskrivit utredningsomradet val. VGR
framhaller vikten av att kommande arbete fortsatter i hogt tempo for att mojliggora en tidig
byggstart.

Idag ar Goteborg, Boras och Jonkoping separata arbetsmarknadsregioner. VGR menar att
en ny stambana mellan G6teborg och Jonkoping forenklar pendlingen mellan Borés och
Goteborg och bidrar till att Jonkoping integreras i arbetsmarknadsregionen. VGR:s fraimsta
prioritering ar en s tidig byggstart som mojligt pa strackan Géteborg-Boras.

VGR star bakom den formulering som ar framtagen politiskt for Géteborg-Boras:

“En tidig byggstart dr prioriterat. Den anldggning som dr beslutad och finansierad i
gdllande nationell plan 2018-2029 ska planldggas. Detta innebdr att
lokaliseringsutredningen Goteborg-Bords ska drivas 1 enlighet med Trafikverkets
positionspapper daterat 2018-10-05, ddr korridorer utformas och provas utifran
stationsorterna Mélndal, Landvetter flygplats och Bords.

Vid korridorvalet oster om Mélnlycke bor en framtida station vid Landvetter sédra, pd
bibana alternativt huvudspdr, inte omaojliggoras. For att skapa tydlighet i vad som ska
planliggas och sdkerstdlla forutsdttningar for av Trafikverket redovisad tidplan, ska
eventuellt tillkommande station vid Landvetter sodra planldggas och finansieras separat.”
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VGR anser att restiden mellan G6teborg-Borés inte bor Gverstiga 35 minuter och om
restiden blir langre riskerar nyttorna med projektet att minska. En ny stambana bor ha
mellanliggande stationer i Molndal och vid Landvetter flygplats. Med en kort restid avses
hela resan och darmed ir ett centralt stationslidge i Borés en avgorande faktor. VGR framfor
att ett centralt stationslige i Boras innebar 1—2 miljoner fler tagresor per ar jamfort med ett
externt stationsliage. Med hanvisning till vad som framgar i samradsunderlaget menar VGR
ocksé att naturen runt omkring det externa stationsldget innebar att det blir mycket svart for
Boras att utveckla staden i geografin dar.

VGR anser att forstarkningsalternativet, att komplettera befintlig jirnvag, ar en
forutsattning for den nya stambanan. VGR vilkomnar darfor att Trafikverket inom ramen
for pdgadende dtgiardsvalsstudie i straket Goteborg-Boras utreder forstarkningar pé befintliga
Kust-till-kustbanan mellan Goteborg-Borés, samt den koppling som foreslas mellan
befintlig bana vid Mélnlycke och den nya stambanan strax 6ster om Mdlndal. VGR ser att
detta skulle mojliggora en effektivare pendling fran/till bland annat Mélnlycke, Landvetter
och Bollebygd med tag.

Trafikverket behover i samverkan med Swedavia siakerstilla ett attraktivt stationsldge under
Landvetter flygplats.

VGR ser att en ny jairnvag via Molndal skapar mojligheter for att Molndal tillsammans med
Vastlanken kommer fungera som en regional knutpunkt i regionen. VGR anser vidare att det
ar positivt for arbetsmarknadsregionen att straket Goteborg-Borés far en jairnvagskoppling
till arbetsplatser i Molndal och sydvéstra Goteborg. VGR ser ocksé att strackningen via
Molndal fangar upp resenarer till/fran Mélndal samt sydvistra delarna av Goteborg, samt
skapar bittre forutsiattningar for resendrer fran Halland att nd Landvetter flygplats via tag.

VGR anser att en fortsatt utbyggnad mot Jonkoping och Stockholm ar en férutsattning for
den nya stambanan. En ny jarnvag mellan Sveriges storsta stider kommer spela en stor roll
for Sveriges utveckling och att det finns stor potential att 6ka utbytet mellan regionerna
lings med jarnvigen. Att lata jarnvigen ga via Ulricehamn anser VGR ar ett effektivt sitt att
oka nyttan med infrastrukturen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2019/1823:166.

Trafikverkets kommentar:

Den politiska inriktningen som togs fram inom Véastra Gétalandsregionens
straksamverkan ger en tydlighet for projektet. Olika korridoralternativ och
stationslagen, forstarkningsalternativet samt station i Ulricehamn kommenteras i
anslutning till Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

Trafikverket tar med VGR:s synpunkter angéende restid och stationsldgen i den
fortsatta utredningen.

4.6.2. Goteborgsregionens kommunalférbund

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) gor den 6vergripande bedomningen att
Trafikverket i allt viasentligt har beaktat och bedomt miljokonsekvenser pa ett fullgott sitt.
GR vill dock sirskilt podngtera vikten av att i byggskedet minimera negativ klimatpaverkan.
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GR ser gérna att Trafikverket fordjupar analyserna kring paverkan pé vatten da det &r troligt
att framtida spardragning ligger i anslutning till avrinningsomrédet for regionalt viktiga
vattentakter. Vidare vill GR sarskilt papeka vikten av att utforma anlaggningen pé ett sitt sa
att den inte omojliggor framtida stadsutveckling i och kring stationsorterna. I den framtida
anlaggningen bor buller, risk och vibrationers paverkan pa stadsbyggandet minimeras.

GR stiller sig bakom Trafikverkets stallningstagande att striket planeras utifrdn de angivna
stationerna Goteborg, Molndal, Landvetter flygplats och Boras. De stiller sig &ven bakom
den skrivning politiken har enats om for det fortsatta arbetet (se Vistra
Gotalandsregionenens yttrande i 4.6.1). GR ser att restidsmélet pa 35 minuter mellan
Goteborg-Boras ej bor frangas dé attraktivitet i kollektivirafiken mellan de bada
huvudorterna ar en forutsattning for en utokad, gemensam arbetsmarknadsregion. En
annan forutsattning ar enligt GR att stationsldget i Boras lokaliseras centralt for att uppna
en hog resandeattraktivitet. GR vill podngtera vikten av en 16sning i Molndal som mojliggor
en for storstadsregionen viktig stadsutveckling samt koppling till arbetsmarknadsregionen i
Halland. GR vill ocksa poangtera vikten av att stationsldget vid Landvetter flygplats
lokaliseras i direkt anslutning till terminalen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:164.

Trafikverkets kommentar:

Angdende minimering av negativ klimatpaverkan i byggskedet kommer indirekta
effekter, ocksa kallat kumulativa effekter, att behandlas mer ingdende i den
kommande utredningen.

Trafikverket har identifierat vattenfragorna som en viktig aspekt i miljo-
bedémningen och kommer att arbeta vidare med vattenfradgorna i den kommande
utredningen.

Péverkan pé framtida stadsutveckling kommenteras i anslutning till
Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

Buller, vibrationer och stomljud kommenteras i anslutning till Goéteborgs Stads
yttrande i 4.5.3.

Olika korridoralternativ och stationslagen kommenteras i anslutning till
Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

Trafikverket tar med GR:s synpunkter angiende restid och stationslédgen i den
fortsatta utredningen.

4.6.3. Borasregionen Sjuharads kommunalférbund

Borasregionen Sjuhdrads kommunalférbund (BR) stéller sig bakom Trafikverkets stiallnings-
tagande om att den nya stambanan ska planeras utifran stationsldgen i Molndal, Landvetter
flygplats och Boras. BR stiller sig &ven bakom Boras Stads inriktningsdokument, Borés,
Bollebygds och Ulricehamns yttranden pa samradsremissen samt den formulering som ar
framtagen politiskt for Goteborg-Boras (se Vastra Gotalandsregionens yttrande i 4.6.1).
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Utover utredningen om ny stambana anser BR att forstarkningsalternativet pa Kust till
kustbanan behover utgora ett nodvandigt komplement och dar foreslagna atgarder ska leda
till 6kad trafikering pa banan, tillforlitliga restider och kopplingar mot den nya stambanan.
BR stiller sig bakom den foreslagna kopplingen mellan befintlig bana vid Molnlycke och den
nya stambanan. For att ge medborgarna i och kring Bollebygd mojligheten att né flygplatsen
via Kust till kustbanan anser BR att strackningen mellan befintlig station och ny station vid
Landvetter flygplats behover utredas och prioriteras. BR lyfter att en framtida kopplings-
punkt vister om Bollebygd téatort mellan den nya stambanan och Kust till kustbanan ger
tidseffektiva tdgresor mellan Bollebygd och Goteborg, vilken inte ska omojliggoras.

For vidare strackning mot Jonkdping ser BR att den nya stambanans dragning genom Borés
ska goras med sikte pa en framtida station i Ulricehamn. En station i Ulricehamn ger positiv
nytta for den nya stambanan med fler resande och bidrar till att utvidga den starka
vastsvenska arbetsmarknadsregionen. BR lyfter vidare att stationen dven bidrar till att
minska den nya stambanans sarbarhet vid forseningar, olyckor och banunderhéll da snabb
omlastning kan ske till viag 40.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:112.

Trafikverkets kommentar:

Kopplingar mot den nya stambanan kommenteras i anslutning till Bollebygd
kommuns yttrande i 3.4.1.

Station i Ulricchamn kommenteras i anslutning till Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

4.6.4. Raddningstjansten Storgodteborg

Réaddningstjansten Storgoteborg (RSG) har pa grund av samradsunderlagets karaktiar och
detaljeringsgrad inga synpunkter i detta skede. RSG Onskar delta i fortsatta samrad for
planldggning av ny jarnvig mellan Géteborg-Boras.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2019/1823:160.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att fortsdtta dialogen i pagdende métesserie med RSG.

4.6.5. Sodra Alvsborgs Raddningstjanstforbund

Sodra Alvsborgs Riddningstjanstforbund (SARF) har inga synpunkter i detta skede. SARF
avser att fortsatt delta i drendet framover.

Fullsténdigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2019/1823:106.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att fortsitta dialogen i pAgdende motesserie med SARF.
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4.7.  Ovriga berérda myndigheter

4.7.1. Folkhalsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten lyfter att de 4r en nationell myndighet och utgér ddrmed inte en
instans for remisser/samrad géllande regionala och lokala planfragor. Myndigheten lamnar
darfor remissen/samrédet utan atgard.

Fullstindigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:22.

Trafikverkets kommentar:

Av remissvaret fran Stralsakerhetsmyndigheten framgar att Folkhilso-
myndigheten ar tillsynsmyndighet for magnetfalt nar det géller icke-
joniserande stralning. Trafikverket har informerat lansstyrelsen om
Folkhalsomyndighetens remissvar. Lansstyrelsen kommer att bevaka fragan
om icke-joniserande stralning med stéd av den vigledning Folkhilso-
myndigheten tagit fram i amnet.

4.7.2. Fortifikationsverket

En av Fortifikationsverkets framsta uppgifter dr att tillhandahalla funktionsdugliga och
andamaélsenliga fastigheter och anldggningar till totalforsvaret. For Fortifikationsverket ar
det av avgorande betydelse att vidmakthélla befintliga funktioner inom myndighetens
fastigheter samt att dessa inte paverkas och inskrénks till f6ljd av andrad markanvindning.

Fortifikationsverket lyfter att Brat 6vningsomrade, strax soder om Boras, ligger inom det
utredningsomrade som presenteras i samradsunderlaget. Brat d4gs och forvaltas av
Fortifikationsverket och det ar angeldget att den aktuella jarnvéagen inte forhindrar
Forsvarsmaktens mojlighet att bedriva verksamhet pa platsen.

Beroende pé slutlig striackning och utformning kan jarnviagen paverka Fortifikationsverkets
fastighets- och anldaggningsbestand inom utredningsomradet, men Fortifikationsverket
anser att eventuell paverkan &r svar att utreda och bedéma utifrdn det material som nu
samrads, d& underlaget inte ar precist nog for detta.

Det ar av stor vikt for Fortifikationsverket och dess hyresgaster att foreslagna korridorer,
nir sddana forslag finns, samrads i ett mycket tidigt skede for att kunna minimera potentiell
skada pé fastigheter, anlaggningar och verksamheter.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:103.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Fortifikationsverket for fordjupat samrad.

4.7.3. Forsvarsmakten

Forsvarsmakten patalar att deras 6vningsomrade Brét finns inom den utpekade
utredningskorridoren séder om Boras. Beroende pa hur den foreslagna strackningen
slutligen faststills kan den aktuella jairnvigen komma att forhindra Forsvarsmaktens
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mojlighet att bedriva verksamhet pé platsen. Férsvarsmakten motsitter sig séledes att
Trafikverket gar vidare med alternativ inom utredningsomradet som riskerar att innebira
att myndigheten inte kan bedriva verksamhet inom 6vningsomradet.

Forsvarsmakten bedomer att det finns ett behov {or ett fordjupat samradd med Trafikverket.
Detta for att sikerhetsstilla att det fortsatta arbetet inte ska resultera i féreslagna
strackningarna som riskerar att innebira patagligt skada pé riksintressen eller omraden av
betydelse for totalforsvarets militdra del enligt 3 kap 9 § eller Forsvarsmaktens verksamhet.
Trafikverket bor siledes kontakta Forsvarsmakten i god tid innan arbetet med mojliga
strackningar inom den aktuella korridoren inleds.

Fullstandigt yttrande finns diariefort p4 arendenummer TRV 2019/1823:99.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Forsvarsmakten for fordjupat samréad.

4.7.4. Luftfartsverket

Luftfartsverket har utrustning viktig for flygsikerheten inom utredningsomradet. Risk for
gnisturladdningar fran lokens stromavtagare kan utgora en allvarlig stérningsrisk for
utrustningen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Luftfartsverket for fordjupat samrad
angdende eventuell pdverkan pé utrustning viktig for flygsikerheten.

4.7.5. Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att det ar sarskilt viktigt att ett gediget underlag tas fram som grund
for korridorval eftersom hoghastighetsjarnviagen ar mycket styv i sin konstruktion, vilket
forsvarar anpassning av sparen till kdnsliga miljéer avsevart. Naturvardsverket lyfter att det
inom utredningsomradet forekommer en mangfald av skyddsvarda och kéansliga miljéer och
arter och omfattar bland annat flera riksintressen, Natura 2000-omréaden, naturreservat,
vattentikter och vattenskyddsomraden.

Naturvardsverket anser att jirnvagens lokalisering i mojligaste méan ska undvika direkta
intrang i skyddade och kénsliga omraden samt omraden med kansliga och skyddade arter.
Naturvardsverket informerar om de lagreglerade krav som galler om intréng i naturreservat
sker pa ett sidtt som innebar att delar av dessa skulle beh6va upphévas och for att bedriva
verksamhet eller vidta atgarder som pé ett betydande sitt kan paverka miljon i Natura
2000-omrade.

Naturvardsverket anser att artskyddsfragor samt behov av och mojligheter till
kompensationsatgarder &r fragor som bor behandlas sa tidigt som mojligt i utredningen.
Naturvardsverket anser vidare att artskyddsforordningens bestimmelser bor ses som en
precisering av lokaliseringsprincipen. I storre infrastrukturprojekt, diar en lokaliserings-
provning i regel sker i tva steg, menar Naturvardsverket att artskyddet bor beaktas bade i
valet av korridor och vid beslut om linjedragning och utformning inom den valda
korridoren.
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Vid utredning av olika lokaliseringsalternativ anser Naturvardsverket att fragmentering och
barridreffekter i maéjligaste man ska undvikas for att sdkerstilla landskapsekologiska
samband. I lokaliseringsutredningen bor maéjligheter att stirka den grona infrastrukturen
identifieras och tas tillvara, enligt Naturvardsverket. Naturvardsverket anser att det bland
de alternativ som studeras bor finnas alternativ som utreder forutsattningarna for
samlokalisering med befintlig infrastruktur, dar intrang och fragmentering av omriden som
idag saknar storre infrastrukturanliaggningar minimeras.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:91.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ar medvetet om att det kravs synnerliga skil vid sddana intrang i
naturreservat som kraver att del av reservatet upphévs. For Yxsjons naturreservat
finns ett omrade med undantag for jirnvégen inskrivet i reservatsbeslutet. For
ovriga beslutade naturreservat inom utredningsomradet finns inga sddana
undantag. Trafikverket har en dialog med Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 1an
avseende pagdende reservatsbildning pa flera platser inom utredningsomréadet.
Nir det giller Natura 2000-omréden inom utredningsomrédet ar Trafikverket
medvetna om tillstdndsprocessen och har som mal att undvika savil fysisk som
hydrologisk paverkan pa dessa. Utredningsomradet ar stort och det férekommer
ett flertal skyddade arter. Trafikverket har haft separat méte om artskydd med
lansstyrelsen, se dven svar i anslutning till Lansstyrelsens yttrande under rubriken
4.4. Trafikverket tar med synpunkten om gron infrastruktur till den fortsatta
utredningen.

4.7.6. Polisregion Vast

Polisregion Vist patalar att det i projekteringen av den nya jarnvagen ar viktigt att gora allt
for att minska mojligheten till olovligt sparbetrddande (sparspring) samt hindra person-
pakorningar (inklusive suicid). Vidare anser Polisregion Vist att det i hdndelse av en olycka
ar viktigt med Rakeltdckning pa hela strickan, dven i tunnlar och bergskarningar.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pad drendenummer TRV 2019/1823:81.

Trafikverkets kommentar:

Det kommer att vara stidngsel ldngs den nya jarnviagen. Trafikverket kommer att
arbeta med att begriansa majligheten till sparspring vid stationer.

Tackning med fordonsradioterminal finns vid det ytliggande jarnvagsnatet,
tackning kommer dven att finnas i spar- och servicetunnlar samt i bergsskarningar
i anslutning till dessa.

4.7.7. Skogsstyrelsen

Bland de skyddade naturomradena i Trafikverkets uppstéllning saknar Skogsstyrelsen
naturvardsavtal. De podngterar att det inom utredningsomrédet finns ett flertal.
Skogsstyrelsen lyfter att det inom utredningsomradet kan finnas pagaende omradesskydds-
arbete som de kan delge Trafikverket vid behov, nu eller senare i processen. I 6vrigt har
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Skogsstyrelsen i den har delen av processen inga fler synpunkter pa presenterat underlag
eller nagon ytterligare information att tillféra som har baring pé detta.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2019/1823:96.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i arbetet med samradsunderlaget valt att inte redovisa
naturvardsavtal under rubriken Skyddad natur. Till det kommande arbetet med
lokaliseringsutredningen och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning kan
uppgifter om naturvéardsavtal vara av intresse liksom uppgifter om planerat
omradesskydd. Mélet med lokaliseringsutredningen &r att kunna férorda en
korridor inom vilken sedan en linjestrackning for ny jirnvig ska kunna utredas.

4.7.8. Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsiakerhetsmyndigheten (SSM) anser att det bor utredas hur jarnvigen kommer att
paverka magnetfiltsnivder for bostdder och andra platser dar manniskor vistas varaktigt.
Det dr sedan miljobalken som ska beaktas nir det gors en bedémning huruvida olika
alternativ och eventuella behov av exponeringsbegriansande atgarder bor vidtas. Skilet till
att miljobalken blir tillimplig 4r for att det ror sig om icke-joniserande stralning som enligt
balken bendmns som milj6farlig verksamhet och som inte ar tillstandspliktig enligt
stralskyddslagen. SSM informerar om att det dr Folkhdlsomyndigheten som ar tillsyns-
vagledande nar det giller miljobalken.

SSM informerar vidare om att den elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas kring jarnvag
och transformatorstationer. Elektriska filt avskdrmas av vegetation och byggnadsmaterial
och darfor orsakar inte yttre killor ndgra betydande sddana filt inomhus. Magnetfalt
avskdrmas ddaremot inte pa samma satt och darfor kan yttre killor signifikant héja
magnetfiltsnivan inomhus.

Stralsdkerhetsmyndighetens foreskrifter anger referensviarden for elektromagnetiska falt
avseende allmanhetens exponering. Referensviardena ar satta for att med marginal skydda
mot alla sakerstéllda halsorisker, i det hir fallet nerv- och muskelpaverkan.

SSM lyfter att det finns en vetenskapligt grundad misstanke om f6rhgjd risk fér barnleukemi
for barn som exponeras varaktigt for lagfrekventa magnetfilt. Sambandet dr dock for svagt
for att med sdkerhet péavisa ett orsakssamband. Varldshilsoorganisationens cancer-
forskningsgrupp, International Agency for Research on Cancer, har darfor klassat
lagfrekventa magnetfilt som mojligen cancerframkallande.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:92.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med synpunkterna och informationen i den fortsatta utredningen.
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4.7.9. Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU)

SGU poangterar att de endast i undantagsfall laimnar synpunkter i denna samréadsfas och
hénvisar till deras checklistor som behandlar olika geologiska aspekter av infrastruktur-
projekt. SGU hinvisar dven till kompletterande information om vad man ska ta hansyn till
da verksamheten ar lokaliserad i anslutning till en grundvattenférekomst. SGU har i
checklistorna ocksd sammanstillt vad lagen séger och vilka SGU:s generella stéllnings-
taganden ar. Denna information ersétter generellt SGU:s yttrande i samradsfasen.

Fullstdandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2019/1823:64.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med synpunkterna och informationen i den fortsatta utredningen.

4.7.10. Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut

Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut (SMHI) stéller sig positivt till att
jarnvagen byggs ut. Man menar att fler bilister troligen kommer att vélja det miljovanligare
transportmedIlet vilket innebar att utslappen av koldioxid och bilavgaser minskar. SMHI
anser vidare att det ar positivt att den aktuella jarnvagen passerar Landvetter Flygplats, d&
fler resenirer forhoppningsvis kommer att ta taget till flygplatsen istillet for egen bil.

Vid planering av samhallet bor hansyn tas till det framtida klimatet, enligt SMHI.
Exempelvis forvantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vara
vattendrag fordndras med dndrade nederbordsforhallanden och snétillgdngar. SMHI
informerar vidare att stormar inte forvéantas bli vérre eller vanligare dn vad de historiskt har
varit. Havsnivan stiger men landhojningen kompenserar till viss del den stigande nivan, mer
i norra Sverige dn i sodra. SMHI hinvisar till lankar med information om havsnivaer,
regionala klimatanalyser for lanen, historiska och framtida skyfall samt framtida klimat pé
SMHI:s hemsida. De informerar 4ven om Nationellt kunskapscentrum for klimatanpassning
som samlar in, utvecklar och tillgangliggér kunskap som tas fram regionalt, nationellt och
internationellt om klimatanpassning. Centrumet finns vid SMHI och bedrivs i bred
samverkan med aktorer inom klimatanpassningsomradet. Centrumet fungerar som en nod
for kunskap om klimatanpassning och driver bland annat Klimatanpassningsportalen,

www.klimatanpassning.se.

SMHI poéngterar att det ur bullersynpunkt ar en fé6rdel om den nya strickningen gar utmed
en redan befintlig vag eller jirnvig, sa att inte nya omraden stors. Det maste ocksa
sdkerstillas att gillande bullernormer klaras for boende i omradet.

SMHI anser att striackningar nara eller 6ver sjoar, vattendrag och vatmarker bor utformas
omsorgsfullt si att de naturliga hydrologiska forhallandena inte péverkas.

SMHI poéngterar att vid planering av jairnvag méaste hansyn tas till 6versvimningsrisker vid
sjoar, vattendrag, men ocksé vid kraftig nederbord pa hirdgjorda ytor. SMHI anser vidare
att for de strackningar dar jairnvigen kommer att ga i tunnel ar det viktigt att utreda
konsekvenserna av extrem nederbord. Tunneln bor konstrueras sé att stora mangder
regnvatten inte tranger in i den och orsakar 6versvimning. Hansyn bor dven tas till extrem
nederbord och 6versvimningar i framtida klimat.
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Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2019/1823:80.

Trafikverkets kommentar:

I Trafikverkets regelverk for nya stambanor tar Trafikverket hojd for framtida
klimatforandringar under anldaggningens livslangd. Dessa baseras pd SMHI:s
samordningsarbete kring klimatférandringar.

Béde direkta och indirekta effekter, ocksé kallat kumulativa effekter, kommer att
behandlas mer ingéende i den kommande utredningen. Trafikverket kommer
bland annat att utreda buller, vibrationer och stomljud enligt Trafikverkets
riktlinjer och Gverviga skyddsétgarder dar gallande riktvarden 6verskrids.

4.7.11. Ovriga myndigheter

Foljande myndigheter har meddelat att de avstar fran att yttra sig:

Havs- och vattenmyndigheten

Jordbruksverket

Kemikalieinspektionen

Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap (MSB)
Statens fastighetsverk (SFV)

Foéljande myndigheter har yttrat sig men har inga synpunkter i detta skede:
Statens Geotekniska Institut (SGI)

Foéljande myndigheter énskar inte delta i fortsatt samrad:

Sjofartsverket

4.8. Naringsliv och naringslivsorganisationer

48.1. Jernhusen

Sammantaget har Jernhusen inget att erinra gillande forslaget och 6nskar att processen
fortsitter s snabbt som mdgjligt.

Jernhusen vill anda podngtera att for att fa sa stor nytta som majligt behover stationsligen,
stationer och kopplingen till omgivande stad vara sa god och attraktiv som mdgjligt. De ser
darfor positivt pa det som uttrycks i remissunderlaget under projektmaélen.

Jernhusen pétalar att det ar en lang tid kvar innan den nya infrastrukturen ar klar och de vill
vara en del av den utvecklingsprocess som sker. Speciellt som de dger stationer och dven
underhallsdepaer langs den aktuella strickan och i regionen. Jernhusen ser fram mot det
fortsatta arbetet och att fa vara med och bidra till en utformning som kommer att vara
grundlaggande for ett attraktivt resande och en héllbar tillvaxt.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pad arendenummer TRV 2019/1823:115.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med Jernhusens synpunkter i den fortsatta utredningen.
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4.8.2. Swedavia

Swedavia staller sig bakom Trafikverkets stindpunkt géllande jarnvigen Goteborg — Boras
att den nya stambanan ska planeras utifrin stationsldgen i Molndal, pd Landvetter flygplats
och i Borés. Swedavia instimmer dven i Trafikverkets bedomning om att projekt Goteborg-
Borés kan antas innebidra betydande miljopéverkan. Swedavia stéller sig 4ven bakom den
formulering som &r framtagen politiskt for Goteborg-Borés (se Vastra Gotalandsregionens
yttrande i 4.6.1).

Vidare staller sig Swedavia bakom de mal som lyfts fram pé sidan 77-9 i Trafikverkets
samradsunderlag men anser samtidigt att de regionala malen bor viga tyngre dn malen
kopplade till nationella stambanor. Det rdder fortsatt mycket stora osdkerheter kopplat till
nir det eventuellt kommer att finnas ett sammanhéngande spérsystem mellan Goteborg och
Stockholm via den aktuella strackningen. Daremot finns det omfattande utredda
samhaéllsekonomiska och tillgdnglighetstdrkande virden som uppstér enbart av strackan
Goteborg-Boras. Dessa varden har potential att frigoras langt innan och oavsett en eventuell
ny stambana star fardig.

Jarnvigsanslutningens utformning, placering och dimensionering dr grundldggande
forutsattning for Swedavias 6vriga investeringar och planeringsfragor inom flygplats-
omradet. Det finns alltsd ett stort behov hos Swedavia att fa ett beslut kring jirnvigens
strackning och utformning.

I oktober 2018 tog Trafikverket ett inriktningsbeslut som beskriver hur Trafikverket avser
att driva det fortsatta arbetet med nya stambanor, det sa kallade positionspapperet. For
delen Géteborg-Borés pekas Molndal, Landvetter flygplats och Boras ut som de stationsorter
som ar aktuella ur ett nationellt perspektiv. Swedavia bedomer att det ar avgorande att
sikerstilla attraktiva stationsldagen for att nd 6nskade effekter av den nya jairnviagen.

Swedavia anser att det ar positivt och viktigt att strackningen av jarnviagen gar via Mélndal
utifran att den dels fangar upp resenérer till/fran Mélndal samt att det skapar battre
forutsattningar for resenarer fran Halland att na Landvetter flygplats via tag. Swedavia
anser vidare att det dr avgorande med ett centralt stationslige i forhallande till flygplatsens
terminal s att en 6verflyttning kan goras for resenirer mellan olika transportslag. De anser
vidare att en tunnellsning sannolikt dr den enda rimliga 16sningen. Ett externt stationslage
innebar enligt Swedavia att grundsyftet med jarnviagsanslutningen, att skapa en
hogkvalitativ intermodal knutpunkt som stimulerar till 6kat kollektivt resande, i stor
utstrackning gar forlorat. Vid en vardering av ett externt stationslage ar det darfor viktigt att
ta med samtliga kostnader for att majliggora att resendren nar flygplatsen, d.v.s. kostnader
for viagsystem, persontransportlésning mellan jairnvagsstationen och terminalen samt
riskeliminerande atgarder gillande flygsdkerhet.

Swedavia anser att Trafikverket grundligt bor utreda alla korridorsalternativ som kan
maximera de positiva effekterna och minimera ingreppen och stérningarna samt utforligt
kommunicerar resultatet med Swedavia under arbetets ging.

Swedavia vill koppla ihop kollektivtrafiken pd marken med den i luften- den internationella
med den nationella. De anser att det 6vergripande malet ar att det skapas intermodalitet for
en smidig resa dorr till dorr i enlighet med EU:s vitbok gillande transporter. Géteborg
Landvetter flygplats ar en av EU utpekad Coreflygplats i transeuropeiska nétverket for
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transporter. I Trafikverkets positionspapper anges att vid eventuell etappindelning ska
forsta etappen av utbyggnaden vara strackan frin Goteborg till Landvetter flygplats i syfte
att fa ut effekter s snart som mgjligt. Swedavia vilkomnar en tidig utbyggnad av etappen
for att sd snart som mojligt kunna forse Landvetter flygplats med tagtrafik.

Swedavia anser att en anslutning till flygplatsen bor ingd som ett eget méil, da en ny funktion
erhalls dvs att koppla ihop det nationella resandet med det internationella. Den funktionen
erhalls inte med de andra stationerna. Det &r en vdsentlig skillnad. I var globaliserade varld
ir detta en 4n mer viktig funktion som tydligt bor framkomma. Vi tolkar att mélet dven
kopplar till det transportpolitiska funktionsmalet (kapitel 1.5.1). Swedavia noterar dven att
det ar hoga arkitektoniska ambitioner i projektmalen och ser fram emot att flygplatsen och
jarnvagen kopplas ihop arkitektoniskt.

Swedavia reflekterar vidare 6ver att ett flertal mal ar kopplade till hinsynstagande — ett
farre antal ar kopplade till syftet med jarnvigen, d.v.s. den 6nskade effekten. Det stirker
ytterligare att ett mal bor tas med avseende den nya funktionen som erhalls att knyta
samman jarnvagen med Sveriges nast storsta flygplats. Ett forslag ar att dela upp mélen i tva
delar - de som ér effektmélen/resultatmal/samhéllsmal och svarar pa fragan varfor
jarnvigen byggs och de malen som ar mer kopplade till hur jirnviagen sedan ska utformas t
ex med avseende pa landskap, arkitektur mm. Pa detta sétt skapas dven en majlighet for en
gemensam tydlig kommunikation vad som onskas &stadkommas med jarnvigen.

Vistra Gotalandsregionen och Swedavia har ldngtgdende mal géllande andelen kollektiv-
trafik, vilket belyser vikten av att den nya tdgstationen ar attraktiv for deras resenérer och
har tillrdckligt med kapacitet for att ta emot dessa i de peak-situationer som kommer att
uppsta. Swedavia lyfter behovet av en gemensam genomlysning av de antaganden som har
gjorts gillande resandemonster och tillganglig kapacitet i tagtrafiken under peaktiderna pa
jarnvagsnatet.

I Trafikverkets samradsunderlag (sid 11) avseende planerad trafik och tagtyper lyfts behovet
av plattformsldngd pa 400 meter fram som en férutsattning for delar av trafiken i referens-
scenariot. Swedavia anser att 400 meters plattformslangd dven bor vara en planerings-
forutsattning for flygplatsen for att inte skapa begransningar for den framtida utvecklingen.
400 meters plattformslangd bor darmed utgora den priméra utgdngspunkten i det fortsatta
planeringsarbetet for angoringen till Goteborg Landvetter Airport. Gillande plattforms-
langder vid stationer efterfragar Swedavia en tydlig beskrivning 6ver vilka kriterier som gor
att vissa stationer planeras att fa 400 m och andra 250 m. De har &dven uppfattat att kortare
hoghastighetstag ska kunna angora vid Landvetter flygplats vilket inte framkommer av figur

3.1.

Swedavia noterar av planen 6ver hoghastighetssystemet att en utlandsk flygplats, Kastrup,
ar kopplad till hoghastighetstdgen men inte de svenska flygplatserna. Noteras bor dven att
ett utvecklingsprogram pagar pa flygplatsen. Synkronisering beh6ver darfor ske av
utvecklingen av framtidens flygplats och dess omgivande utvecklingsomraden.

Swedavia lyfter att Projekt Goteborg — Boras handlar om kommunikationer och med det att

hantera Riksintresse for kommunikation varfor de ser att detta bor synliggoras och vara en
egen punkt och inte ligga som information under rubriken "Ovriga riksintressen” i kapitel
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4.3. Swedavia saknar i tabell 4.1. uppgifter avseende mélpunkten riksintresset flygplatsen
(arbetspendling och resenirer).

Swedavia lamnar dven en bedomning utifrin ekologisk, social och ekonomisk héllbarhets-
dimension.

Fullstdandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:98.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har ett uppdrag i nationell plan att planera och utforma for en
utbyggnad av hela striackan Stockholm-Go6teborg och Stockholm-Malmo. Darfor
kommer en avviagning mellan de nationella och regionala malen att goras i den
pagdende lokaliseringsutredningen.

Ytterligare stationsorter kommenteras i anslutning till Lansstyrelsen yttrande i
4.4.

Olika korridor- och stationsalternativ kommenteras i anslutning till M6lndals
stads yttrande i 4.5.6.

Landvetter flygplats som kollektivtrafiknod for kompletterande transportslag
(Coreflygplats) kommenteras i anslutning till Hirryda kommun yttrande i 4.5.4.

I dagsléget finns ingen beslutad etappindelning fo6r utbyggnad av ny jairnvag
mellan Goteborg-Boras.

Angdende synpunkter pa projektmalen har Trafikverket utgatt fran indelningen
som gors i Overgripande mélen for nya stambanor. Projektmalen ska lisas ihop
med dndamaélen for projektet. Andamaélen beskriver “varfor” och projektmélen
beskriver hur”. Synpunkten om att de regionala malen bor viga tyngre dn malen
kopplade till nationella stambanor handlar enligt Trafikverket mer om hur
utvirdering ska ske och dr inte nagon direkt synpunkt pa formuleringen av
projektmaélen.

Trafikverket kommer att gora resandeprognoser med utgangspunkt fran
referenstrafiken, se 4.5.4.

Plattformslangder kommenteras i anslutning till Hirryda kommuns yttrande i
4.5.4.

Trafikverket ar medvetna om det pagaende utvecklingsprogrammet for flygplatsen
och dess omgivning. Detta beaktas i det fortsatta arbetet med lokaliserings-
utredningen.

Trafikverket har sett 6ver rubriksittningen i samradsunderlaget och lyft ut
riksintresse for kommunikation som en egen rubrik. Tabell 4.1. Pendlingsmonster
inom utredningsomradet dr hamtad fran Statistiska centralbyrans officiella
statistik 6ver pendlingsmonster vilket innebar att endast arbetspendling for de
anstallda pa flygplatsen ryms i statistiken. Trafikverket har valt att halla samman
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uppgifterna om Landvetter flygplats under kapitlet infrastruktur, dar framgér
antal resor per r och antal anstallda.

4.8.3. Vastsvenska handelskammaren

Vistsvenska Handelskammaren (Handelskammaren) anser att det ar ett gediget arbete som
gjorts i samradsunderlaget, med viss draghjélp frén tidigare utredningar. For detta och for
omstallningen till digitalt samréd med tydliga och lattillgdngliga presentationer fortjanar
Trafikverket och Ramboll berém, enligt Handelskammaren.

Handelskammaren fokuserar i yttrandet pa det som de anser vara viktigast for naringslivet i
det kommande arbetet med jarnvigen Goteborg — Boras - Stockholm. Handelskammaren
menar att mer detaljerade synpunkter kring samradsunderlaget 4r kommunerna samt
ovriga mark- och sakagare mer lampade att ge.

Handelskammaren poangterar att den storsta utmaningen for naringslivet i Vastsverige ar
att hitta ratt kompetens. For att komma tillritta med det méste regionens stiader bli mer
attraktiva sa att fler vill och kan flytta hit. Men Handelskammaren menar att vi ocksa méste
investera i battre infrastruktur, frimst i jarnvag som majliggor snabb forflyttning av manga
manniskor pé ett effektivt och miljovanligt satt.

Handelskammaren menar att den befintliga jirnviagen mellan G6teborg och Borés inte
mojliggor effektiva transporter. Det illustreras bland annat av att de tva stiderna trots sin
relativa nérhet inte tillhér samma arbetsmarknadsregion, vilket i sin tur innebar lagre
tillvaxt da det finns ett starkt samband mellan arbetsmarknadens storlek och tillvaxten. Med
en ny modern jarnvag skulle strdket Goteborg — Bords — Jonkoping integreras i en
gemensam arbetsmarknad till stor nytta for arbetstagare, foretagare och 6vriga invanare,
enligt Handelskammaren.

Goteborg — Boras samt Ostldnken planeras for 250 km/h medan Lund — Hassleholm
planeras for 320 km/h. Handelskammaren anser att de nya stambanorna i sa stor
utstrackning som méjligt bor byggas for 320 km/h. Ju kortare restid desto fler resenérer.
Handelskammaren poéngterar att Trafikverkets egna utredningar visar att livscykel-
kostnaden for 320-alternativet ar lagre dn for 250-alternativet.

Handelskammaren stéller sig bakom de stationslagen (Goteborg, Mélndal, Landvetter
flygplats samt Boras) som pekades ut i Trafikverkets positionspapper och som ar
utgangspunkten i samradsunderlaget. Handelskammaren menar att eventuellt
tillkommande stationer riskerar att forsena byggstarten och att férlanga restiden. I
positionspapperet anges byggstarten till 2025-2027. Det dr av yttersta vikt att den tidplanen
f6ljs, enligt Handelskammaren.

Enligt avtal mellan Boras stad och Sverigeforhandlingen ska Boras fa en station i centrum-
néra lage. Att franga detta vore mycket olyckligt enligt Handelskammaren. Det skulle
innebdra langre restider till och frdn Boras med foljd att farre viljer taget. Handels-
kammaren lyfter att enligt Vastra Gotalandsregionen innebar ett centralt stationslage i
Borés 1—2 miljoner fler tagresor per ar jamfort med ett externt stationsldge. De menar vidare
att for- och nackdelarna med externa respektive centrala stationsldgen ar vilkidnda, inte
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minst tack vare forskning som Trafikverket medfinansierat och bidragit med kunskap till.
Slutsatserna dar talar entydigt for att Bords ska ha ett centralt stationslédge.

Handelskammaren anser att Trafikverket ocksd maéste sidkerstélla att Landvetter flygplats far
ett for resendrerna attraktivt stationslage. En placering som innebéar anslutningsresor eller
langa promenader innebéar betydligt farre resenérer.

Handelskammaren foljer med stort intresse utvecklingen och planerna fér Landvetter
Sodra. Mojligheten att i framtiden ansluta en station vid Landvetter sodra, pa bibana eller
huvudspér bor inte omdjliggoras.

Handelskammaren stéller sig positiva till det sa kallade forstarkningsalternativet, en
koppling mellan nya stambanan 6ster om Mo6lndal och den befintliga jairnvigen vister om
Molnlycke, som Trafikverket tillsammans med Viastra Gotalandsregionen, kommunerna och
kommunalférbunden tagit fram. De positiva effekterna avseende 6kat antal tagresenirer och
minskad trangsel pa riksvig 40 synes mycket stora.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:102.

Trafikverkets kommentar:

Strackan mellan Goteborg och Boras planeras for en hastighet pa 250 km/h i
timmen. Hastigheten 250 km/h innebir att fixerat spar inte behover byggas, vilket
minskar investeringskostnaderna. Utifran forutsiattningar i geografin och
stationsorter langs strackan skulle det inte heller innebira sa stora tidsbesparingar
om strackan mellan G6teborg och Borés dimensionerades for 320 km/h i timmen.

Avtalen mellan Sverigeférhandlingen och enskilda kommuner inte giltiga forran
regeringen har undertecknat dem och anslagit medel for genomférande av
respektive delstracka. Sverigeférhandlingens diskussioner med respektive
kommun avseende stationsldgen och stationsutformning ska beaktas, men &r inte
styrande i planlaggningsprocessen. Lokaliseringsutredningen hanterar foreslagna
stationslosningar som en naturlig del av alternativgenereringen i den lagstyrda
planprocessen, dir alla rimliga alternativ som uppfyller andamalen ska analyseras
likvardigt i en successiv utredningsprocess. Alternativ som beskrivs i objektavtalet
med Boras dr inkluderade i lokaliseringsutredningarna och kommer att hanteras i
den ordinarie planprocessen.

Olika korridoralternativ och stationsldgen samt forstarkningsalternativet
kommenteras i anslutning till Linsstyrelsens yttrande i 4.4.

4.9. Ledningsagare

49.1. Boras Elnat AB

Boras Elnit och Stadsnét har inga synpunkter pa samradsunderlage.t. De onskar en tidig
dialog nar man mer i detalj studerar olika dragningar i Boras for att undvika kollisioner med
storre elanldggningar i deras natomréde. Boras Elnit och Stadsnit ser fram emot projektet
och en bra dialog med Trafikverket.
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Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2019/1823:66.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Boris Elnit AB for fordjupat
samréad.

4.9.2. Gryaab

Gryaab har inga synpunkter rorande en ny jarnvagsstrackning mellan G6teborg-Borés, men
vill poéngtera att Gryaabs befintliga undermarksanlaggningar inom utredningsomradet inte
ar mojliga att flytta pa. Det innebér att Gryaabs anldggningar rent teoretiskt skulle kunna
paverka lokaliseringsval och utgora ett visst hinder for till exempel tunneldelar som planeras
inom projektet. Pa grund av detta ser Gryaab det som mycket viktigt att fortsitta att
samrada med Trafikverket i kommande lokaliseringsutredning och framtagande av
jarnvéagsplan.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:79.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Gryaab for férdjupat samrad.

4.9.3. Goteborg Energi

Goteborg Energi dger och underhéller teknisk infrastruktur savél ovan som under mark
inom aktuellt utredningsomrade. Den tekniska infrastrukturen férser deras kunder med
nodvindig energi i form av fjarrvarme, fjarrkyla, el och gas samt fiber for kommunikation.
Anliggningarnas ldgen finns enkelt att tillga via ledningskollen.se. Trafikverket ombeds att i
lokaliseringsutredningen inhdmta anldggningarnas exakta ldgen och forsoka att anpassa
jarnvigens position si att allas intressen inom omrédet uppfylls. Géteborg Energi vill i
storsta mojliga mén undvika kundstérningar som dr en f6ljd av onodiga omlidggningar. De
patalar att Trafikverket star for samtliga kostnader kopplade till omlidggningar av
anldggningar dgda av Goteborg Energi. Goteborg Energi onskar att i tidigt skede bjudas in
till moten for diskussion om placeringsalternativen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:72.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Go6teborg Energi for fordjupat samrad.

4.9.4. Harryda Energi

Harryda Energi har inga synpunkter gillande miljopaverkan f6r ny jairnvag mellan
Goteborg-Boréas. De ser girna en fortsatt dialog vid kommande samrad d& den nya
jarnvigen kommer ha paverkan pa Harryda Energis elnét.

Fullstdandigt yttrande finns diariefort pad &rendenummer TRV 2019/1823:24.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Harryda Energi for fordjupat samrad.
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4.9.5. Kretslopp och vatten (Goéteborgs Stad)

Kretslopp och vatten stiéller sig i grund och botten positiva till utbyggnaden av ny jarnvag
mellan G6teborg-Boras. Forvaltningen onskar att fortsatt vara involverade i arbetet med
samréd for planlaggning.

Kretslopp och vatten anser att granser och foreskrifter i de nya forslagen pa vattenskydds-
omréden for Rddasjon och Nedsjoarna bor ligga till grund for planering av jarnviagen. Vid
vattentikter ska extra stor forsiktighet beaktas, och vattenskyddsforeskriftera ska foljas,
béde under byggfas och drift dar orenat vatten inte fir sldppas ut utan infiltration.
Forvaltningen lyfter vidare att ytvatten och grundvatten ska péverkas i en sé liten
omfattning som mojligt. Vatten som idag inte anvinds som vattentikt, eller skyddas av
vattenskyddsforeskrifter kan bli viktiga som t.ex. nodvatten i framtiden.

Inom utredningsomradet har forvaltningen flertalet allmdnna VA-ledningar. Dricksvatten
klassas som livsmedel och forvaltningen har en lagbunden skyldighet att tillgodose detta,
samt att ta hand om avloppsvatten. Om markarbeten planeras nirmare &n 10 m frdn VA-
anldggning ska Kretslopp och vatten fi majlighet att granska arbetet.

I det fortsatta utredningsarbetet vill forvaltningen att projektet kompletterar med en
dagvattenutredning som bl.a. kan redogora for hur férorenat dagvattnet ar och till vilken
grad det kan renas, tillrackligt ytbehov for rening och fordrojning och kommande jarnvags
péaverkan pé miljokvalitetsnorm for vatten. Kretslopp och vatten har krav pa att dagvattnet
ska passera en fordrojningsanlaggning innan anslutning till allmént nat/recipient sker.

Kretslopp och vatten lyfter att det for Trafikverkets anlaggningar finns sarskilda interna krav
som hanterar skyfall och hoga nivéer i hav och vattendrag. Det ar viktigt att dessa beaktas
men det dr dven viktigt att projektet tar hansyn till Stadens omkringliggande bebyggelse och
andra anlaggningar. Trafikverkets projekt far inte medfora en forsdmrad situation for
Staden m.fl. ur ett skyfall och hoga vattennivéer perspektiv.

Kretslopp och vatten lyfter att utredningsomradet ligger i narheten av en berganlaggning.
Arbeten som riskerar att paverka berganlaggningen eller dess installationer ska utféras sa
att skador ej uppkommer. Férbesiktning av berganldggning och installationer ska utforas.
Kretslopp och vatten ska kontaktas minst 6 ménader innan arbetet ska utforas. Fordjupat
yttrande om berganldggningar finns dven inskickat frdn Gryaab.

Kretslopp och vatten lyfter att det ar viktigt att rdvattnet skyddas mot utslapp, fororeningar
och sddan anvindning av mark och vatten som pa sikt kan paverka vattenkvaliteten
negativt. Kring Géta dlv, Delsjoarna, Radasjon, Kallebicks kélla och Nedsjoarna finns darfor
skyddsomraden dar speciella regler och skyddsforeskrifter giller. Kretslopp och vatten
bifogar en lista pa atgarder rorande uppdatering av kartbilder, information till dricksvatten-
verksamheter nedstréms vid markarbeten, framtagande av kontrollprogram och reglering av
Molndalsén.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:138.

Sida 51 (74)



Trafikverkets kommentar:

Vattenfrdgorna kommenteras i anslutning till Géteborgsregionens kommunal-
forbunds yttrande i 4.6.2.

Trafikverket tar med synpunkterna till den fortsatta utredningen och kommer att
ta kontakt med Kretslopp och vatten for fordjupat samrad.

4.9.6. MolIndal Energi

Molndal Energi AB (MENAB) har inom samradsomradet béde elnat- och fjarrvarme-
distributionsverksamhet. Inom utredningsomradet finns tva stérre mottagningsstationer, en
i Krokslatt och en i Révekarr. Stationerna ar strategiskt viktiga for elforsorjningen i
Molndals téatort. Enligt ellagen ar MENAB skyldiga att uppratthélla en sdker eldistribution
inom omradet och flera samhallsviktiga kunder finns sdsom sjukhus och vattenverk.

Vid en geoteknisk undersokning 2005 konstaterades att markstabiliteten inte uppfyllde
gillande normer vid ett omrade kring Kalleredsbacken och att en pigdende séttning forelag.
MENAB anser att detta bor beaktas vid eventuellt arbete i narheten av stationen i Ravekarr.

MENARB lyfter att en utékad jarnvigstrafik kan innebira en risk avseende farligt gods samt
ursparning. Utgangspunkten &r att ett eventuellt haveri pa jarnvigen inte far stéra
eldistributionsverksamheten. MENAB oOnskar vidare att savil nya som gamla underjordiska
elledningar och fjarrvirmeledningar inte hamnar inom spiromrade. Korsande ledningar
forlaggs i kanalisation s att de enkelt kan bytas.

En eventuell flytt av mottagningsstationerna skulle uppskattningsvis ta 3-5 ar enligt
MENAB. En flytt omfattar att en ny lamplig plats ska finnas, ny detaljplan och omldggningar
av alla in- och utgiende ledningar. En flytt skulle ocksd medfora omfattande drift-
omlidggningar under pdgdende arbete som kan stora elforsorjningen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2019/1823:82.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med informationen om stabilitetsproblem. Angaende risk
avseende farligt gods vill Trafikverket fortydliga att Goteborg-Borés inte ar
planerad for godstrafik. Trafikverket kommer fortsétta dialogen i pagdende
motesserie med MENAB.

497. Svenska Kraftnat

Svenska kraftnat patalar att de invid/inom aktuellt planomréde har ett flertal anldggningar.
Svenska kraftnat har ledningsritt for kraftledningarna som ar av betydelse for rikets
elférsorjning. Ledningsrétten innebar att atgirder/verksamhet som pé nédgot sitt inskranker
Svenska kraftnits verksamhet, inte fir vidtas pa fastighet som belastas av ledningsritten.
Svenska kraftnat patalar vidare att korsningar med deras ledningar ska ske pa ett sddant sitt
att eventuella atgirder pa ledningarna minimeras.

Om eventuella atgarder pa stamnitet inte gar att undvika méste Svenska kraftniat kontaktas
i ett si tidigt skede som mojligt. Detta da det for Svenska kraftnit ar mycket svart att planera
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avbrott pa grund av den hoga investeringstakten i stamnatet. Svenska kraftnat informerar
om att storre forandringar av stamnatet, till exempel flytt av eller hgjning av stolpar, kraver
ny eller andrad koncession vilket i normalfallet innebar en genomférandetid p& 6-8 ar. For
mindre ledningsétgirder, som ryms inom gillande koncession, &r motsvarande
genomforandetid 3-5 4r. Om Svenska kraftnéts ledningar berors och dtgiarder dr oundvikliga
bekostas dessa av Trafikverket, om inte annat foljer av 2 kap. 22 § ellagen.

Svenska kraftnit informerar om speciella krav vid korsning eller parallellgdng med deras
ledningar. Eventuella atgarder for att bemaistra induktion, influens och forhojd potential-
sattning pé och invid deras ledningar eller den nya kontaktledningen/jarnvagen bekostas av
innehavaren till den nytillkomna kontaktledningen/jarnvigen.

Svenska kraftnit onskar att deras rekommendationer beaktas och att planering och
projektering sker i samarbete med Svenska kraftnit. Svenska kraftnét emotser fortsatt
dialog i drendet.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa Arendenummer TRV 2019/1823:89.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Svenska Kraftnat for fordjupat samrad.

4.9.8. Vattenfall

Vattenfall patalar att de har flera anldggningar och projekt inom omradet. Det ar svart for
Vattenfall att redovisa allt i ett enskilt yttrande. Darfor vill Vattenfall ha ett m6te med
Trafikverket innan nista samrad for att diskutera jarnvagsplanen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:86.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ta kontakt med Vattenfall for fordjupat samrad.

4.10. Organisationer och foreningar

4.10.1. Boras Flygplatsférening

Borés Flygplatsforening hanvisar till tidigare jarnviagsutredning dar omradet kring
flygplatsen ingick i tidigare korridorer. Forslag pa hur de olika korridorerna kan kombineras
redovisas dar en bibana forespréakas. Flygplatsforeningen begir att dven fortsatt fa vara
remissinstans for samrad och granskning av forslag till jarnvagsstrackning Géteborg-Boras.
Detta speciellt om omrédet i narheten av Boras flygplats och da i forsta hand det mestadels
obebyggda omradet séder om flygplatsen blir ett alternativ for fortsatt utredning.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pad arendenummer TRV 2019/1823:94.

Trafikverkets kommentar:

Formellt tillhor tidigare utredningsmaterial den tidigare utredningen. Resultatet
av tidigare utredningar ar dock ett viktigt kunskapsunderlag fér denna utredning.
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4.10.2. Lantbrukarnas riksférbund

Lantbrukarnas riksforbund (LRF) lyfter att jirnvagen ar av délig kvalitet och att den sedan
lange har behovt upprustning. LRF anser att det 4r nodvéandigt att det blir tagtrafik som
attraherar pendlare och det innebar behov av bra stationslégen och fungerande pendel-
parkeringar. LRF anser vidare att den nya jarnvagen ska klara bade regional- och fjarrtég.
LRF motsitter sig eventuella tankar pi en stambana endast for hghastighetstag.

LREF stiller sig undrande till varfor paverkan pa de grona naringarna inte finns med i
sammanfattningen.

LRF anser det beklagligt att paverkan pa de grona naringarna inte tas upp. Skogsbruk ar en
viktig naringsgren, ofta tillsammans med djur och vixtodling samt entreprenadverksamhet.
Det ar LRF:s farhdga att beslutande kommer att vilja mark som inte ar av sa kallat
riksintresse.

LRF anser att livsmedelsstrategin ar ett dokument som ska genomsyra aven Trafikverkets
planering. Inte minst ar det av vikt att d&ven odlingsbar mark i narheten av titorter sparas.
Dels for att det uppvaxande sliktet ska fa en koppling till matproduktion, dels for att det ar
néra till odlingsbar mark vid en krissituation.

LRF anser att samhéllet behover produktiv skog for virke, energi och ravara till bland annat
klader och forpackningar. I ndromradet finns flera skogsindustrier som behover ravara.
Forbundet lyfter vidare att akermark som tas i bruk for andra Andamal kan aldrig aterstillas
och att en ny jarnvig innebar risk for barriareffekter som patagligt forsvarar brukandet. LRF
varnar for att 6ppnande av ett skogsforband gor att risken for stormskador 6kar markant.
Stormfasta kanter ger ett hyggligt skydd vid stormar. Tas den bort kan vinden fa bra faste
och filla stor miangd skog.

LRF anser att en ny jirnvig betyder inskrankningar i dganderitten och mojligheten att
nyttja sin fastighet och eventuella arrenden. LRF anser vidare att lokalisering ska ske sa att
minsta mojliga intrang sker. Det ar klart olampligt att 6ppna upp nya omraden,
samforlaggning med annan infrastruktur bor efterstrivas.

LRF anser att jord- och skogsbruket har ett stort behov av transporter. Forbundet anser
darfor att Trafikverket bor utreda hur godstrafik mojliggors pa ny jarnvag. For en sa
langsiktig investering som en jarnviag ar det av klimatskal viktigt att jarnvagen anpassas for
godstrafik, anser LRF. Moéjligheterna for godsleveranser till och frén stationerna maste

lyftas.

LREF lyfter att Vistra Gotalandsregionen har utrett och framlagt forslag pa en omfattande
upprustning av befintlig jarnvag for att 6ka kapacitet och reducera restider. I férslaget ingar
ateroppnande av stationer langs banan som idag ar stingda, forlangda perronger med fler
spar for bittre trafikflode. Detta alternativ har en annan stor fordel enligt LRF, ingen ny
mark tas i ansprak.

LRF undrar vad som &r tankt att ske med den nuvarande jairnvagen om den inte upprustas.

LRF lyfter att vitmarkernas renande och flodesutjamnande férméga ar viktiga att bevara da
de medfor minskade 6versvimningsrisker langre ner i vattensystemet.
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LRF anser att det ar viktigt att samtliga berérda markagare far skriftlig kallelse i den
fortsatta processen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2019/1823:109.

Trafikverkets kommentar:

Sammanfattningen i samrédsunderlaget och motsvarande text i kapitel 5 har
kompletterats for att fortydliga att jord- och skogsbruk ar sidan markanvéandning
som kommer att paverkas av ny jarnvag.

Trafikverket ar medvetna om att utredningsomrédet utgors av sé kallad
mellanbygd dar man som jordbrukare ofta behover flera niaringsgrenar for att
verksamheten ska béra sig. Om arronderingen forsvéras for skogsbruket kan det
alltsd komma att paverka jordbruket och tvartom.

Den nationella livsmedelsstrategin ska bidra till att potentialen for hela
livsmedelskedjan nyttjas fullt ut. Den nya jarnvigens konsekvenser for jordbruket
kommer att redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen.

Den nya jairnvigen kommer att trafikeras av hoghastighetstdg och snabba
regionaltag. Trafikverket har kommit fram till att en blandning av person- och
godstdg kommer att leda till simre kapacitet, mer storningskénsligt
jarnvagssystem och hogre investeringskostnader. Ett helt utbyggt system mellan
Stockholm och Goteborg/Malmo gor att kapacitet frigors pa de befintliga
jarnvagarna med mojlighet att kora godstég pa dessa jarnvagar.

Den nuvarande jarnviagen har en viktig funktion framforallt for godset. Inom
atgardsvalsstudien for straket Goteborg-Boréas utreds olika alternativ for att oka
kollektivtrafiksandelarna utmed straket Goteborg-Boras. Aven for att klara en
trafikférsorjning av kommande kommunala planer s prévas ett antal atgarder
inom atgirdsvalsstudien for straket Goteborg-Borés for att hantera en 6kad
persontrafik pa Kust till kustbanan.

Vattenfrdgorna kommenteras i anslutning till Géteborgsregionens
kommunalférbunds yttrande i 4.6.2.

Nir lokaliseringsutredningen ar klar ska beslut fattas om vilken korridor
Trafikverket ska ga vidare med i planeringen. Nasta steg ar att utreda exakt var
jarnvagen ska ga inom korridoren och hur den ska utformas mer i detalj. Det
arbetet planerar Trafikverket att paborja 2022 och dad kommer vi veta mer om
vilka fastigheter som péaverkas av den nya jarnviagen.

Inbjudningar till kommande samrad kommer att annonseras i pressen. Mer
information om projektet och kommande samrad kommer adven finnas i
informationsblad som skickas till berérda postnummer och i vart digitala
nyhetsbrev som finns pa projektets webbsida.
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4.10.3. MdIndals Naturskyddsforening

Moélndals Naturskyddsforening kraver att alternativa 16sningar utreds och att effekt-
bedémning gors sdsom Riksrevisionen foreslar i sin granskning av detta projekt, “Att tdnka
efter fore statens planering av hoghastighetsjarnvigar” RIR 2019:31.

Foreningen anser att fokus méste vara att hitta alternativa 16sningar dar man undviker att
paverka viktiga ekologiska funktioner samt kéansliga och orérda naturomraden negativt.
Brukandet av jord- och skogsbruksmark férsviras om jarnvéagen blir en barriar genom
landskapet. Naturreservat och vattenskyddsomraden maéste skyddas. Foreningen efterfragar
att Trafikverket tittar pa olika alternativa l6sningar for olika strackor for att undvika negativ
paverkan pé viardefulla eller skyddade omraden och jordbruksomréden och darmed hitta
mindre utarmande 16sningar som kan kombineras.

Anléaggningsforbrukningen maste tas i beaktande och foreningen fragar sig hur man kan
minska transport och konsumtion av material.

Foreningen lyfter vidare att manniskor och djur méste skyddas fran buller och vibrationer.
Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2019/1823:140.

Trafikverkets kommentar:

Angdende krav pa utredning av alternativ till hghastighetsbana har regeringen
svarat pa Riksrevisionens rapport och regeringen har inte dndrat pa Trafikverkets
uppdrag. Se regeringens skrivelse, 2019/20:133 Riksrevisionens rapport om statens
planering av hoghastighetsjarnvigar.

Trafikverket tar i beaktning naturreservat, vattenskyddsomréaden, Natura 2000-
omraden, riksintressen for naturvird, omraden med héga naturviarden, skyddade
arter m.fl. skydd under utredningen av olika korridoralternativ.

Buller, vibrationer och stomljud kommenteras i anslutning till Géteborgs Stads
yttrande i 4.5.3. Riktlinjerna tar hansyn till manniskors hélsa (bostdder, vardnads-
lokaler samt skola och undervisningslokaler), men dven rekreation och parker i
tatbebyggd miljo, friluftsomréade, bostadsomride med lagbakgrundsniva och
betydelsefulla fagelomraden.

4.10.4. Naturskyddsforeningen i Boras

Naturskyddsféreningen i Boras poangterar att det i samradsunderlaget star Viareds flygfalt
dar det ska vara flygplats eftersom flygfalt och flygplats har olika klassning. Féreningen
lyfter vidare att det planerade naturreservatet i Pélsbo inte ar angivet samt att Viskan &ar
kraftigt fororenad liksom Djupasjon, Guttasjan och Rydboholms damm.

Naturskyddsféreningen informerar om att Bords kommuns Naturvardsfond bland annat
stodjer ett kommande stangsligsprojekt i Bosnis. Reglerna for detta ar en varaktighet pa 5
ar. Foreningen ber Trafikverket kontakta Borés Stads Miljoskyddskontor om detta och
ovriga projekt som kan paverkas av jirnvagen och aterkommer om de inom utrednings-
omradet fir kinnedom om kinsliga lokaler for flora och faglar.
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Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:120-122, 124,125.

Trafikverkets kommentar:

Samridsunderlaget har kompletterats med uppgift om att Boras flygplats drivs av
Boriés flygklubb. Under beskrivningen av landskapskaraktiarsomréde 19 var
flygplatsen omnamnd som flygfilt. Det ar dndrat till flygplats.

I samrédsunderlaget har enbart redan beslutade naturreservat redovisats.
Trafikverket har en padgiende dialog med lansstyrelsen om objekt dir det pagar
reservatsbildning, diribland Palsbo.

Trafikverket tar med kunskapen om hoga féroreningsnivéer i Viskan nedstréms
Boras innefattande Djupasjon, Guttasjon och Rydboholmsdammarna i den fortsatta
utredningen.

Trafikverket tar tacksamt emot uppgifter om kinsliga lokaler for flora och faglar och
har majlighet att besluta om sekretess for kiansliga uppgifter.

4.10.5. Naturskyddsféreningen i Harryda

Naturskyddsféreningen i Harryda och Goteborgs Ornitologiska har inkommit med ett
gemensamt yttrande.

Forningen anser att projektet inte foljer fyrstegsprincipen enligt Riksrevisionen fran 2019
och vill att projektet dirmed stannar upp for att utreda olika alternativa 16sningar och
effektbedomningar.

Naturskyddsféreningen i Harryda bedomer att samradsunderlaget till stora delar ar
bristfalligt nar det giller underlag och projektets paverkan pa miljon, vilken har under-
virderats. Foreningen bedomer att samradsunderlaget ska kompletteras med detta.
Foreningen anser dven att bedomning utifrn riksdagens miljomal och EU:s miljoratt
saknas. Projektet bedoms sté i konflikt med flera miljokvalitetsmal.

En jarnviagsdragning uppe pa ytan kommer innebara mycket stora negativa konsekvenser
for miljon. Sarskilt stora blir konsekvenserna i den smala vistra del, fran Landvetter till
Molndal. Jarnvagen foresprakas att gé i tunnel fran Mdélndal till Bjorrod for att undvika de
mycket stora negativa miljokonsekvenserna.

Foreningen saknar redogorelse for forekommande och viardefulla naturmiljoer som t.ex.
naturtyper utpekade enligt EU:s art- och habitatdirektiv och skyddade arter. I samband med
miljoprovningar kriavs omfattande utredningar och prévningar av skyddade arter.

Foreningen lyfter att de tillsammans med Go6teborgs Ornitologiska férening fortlopande har
inventerat Yxsjoomradet under léng tid. Naturskyddsforeningen genomfor dessutom en ny
storre sammanstéllning av naturvarden och artférekomster inom omradet som kommer att
publiceras under 2020. Generellt 6nskas fordjupade artskyddsutredningar for aktuellt
omrade.
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Foreningen lyfter att storskaliga satsningar som de planerade nya hoghastighetsbanorna
riskerar att orsaka mycket stora ingrepp och skapar barridreffekter i landskapet samt hoga
nivéer av buller, vilket paverkar biologisk méngfald och friluftsliv mycket negativt. Vidare
lyfter foreningen fram motiv till behovet av gron infrastruktur lyfts fram genom samman-
stillningar av IPBES, EU:s strategi for gron infrastruktur samt Naturvardsverket och
lansstyrelsens uppdrag for regionala handlingsplaner.

Foreningen anser att utredningen och konsekvensbedémningen bor beakta och ta med som
underlag den rapport som 2015 togs fram for Yxsjoomradet. Totalt ar 69 rodlistade och 65
enligt artskyddsforordningen prioriterade och skyddade arter noterade i omrédet.
Foreningen anser vidare att granserna for de olika karaktarsomradena som pekas ut i
remissens Landskapsanalys bor ses 6ver.

Fullstandigt yttrande finns diariefort p arendenummer TRV 2019/1823:147.

Trafikverkets kommentar:

Riksrevisionen kommenteras i anslutning till M6lndals Naturskyddsférenings
yttrande i 4.10.3.

Syftet med det forsta samradet har varit att samrada kring frigan om projektet kan
antas innebara en betydande miljopaverkan och vilka miljoaspekter som behéver
belysas i en kommande miljokonsekvensbeskrivning. Vilka miljoeffekter som kan
komma att uppsta ar i detta skede 6versiktligt beskrivet och kommer att fordjupas i
kommande miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket delar inte foreningens
uppfattning att underlaget och beskrivningen av projektets paverkan pa miljon ar
bristfalligt for det aktuella skedet utan anser att underlaget ar pa en tillracklig niva
for att komma till slutsatsen att projektet kommer att innebira en betydande
miljopaverkan utifrén ett flertal miljoaspekter.

Kommunala naturvardsprogram och likvirdiga underlag har inte redovisats i
samradsunderlaget. Trafikverket har tillging till dessa underlag och ser dem som
viktiga fér det kommande arbetet med lokaliseringsutredningen och tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivning.

Som framgar av samradsunderlaget kommer naturviardesinventeringar att goras
under filtsdsongen 2020. Trafikverket tar garna emot uppgifter frin den
sammanstillning av naturviarden och artférekomster inom Yxsjoomréadet som
Naturskyddsféreningen i Harryda avser att publicera under 2020.

Barridreffekter kommenteras i Lansstyrelsens yttrande i 4.4. Barridreffekter och
gron infrastruktur dr aspekter som kommer att belysas i kommande arbete med
lokaliseringsutredningen. Ekosystemtjanster kommer att identifieras och analyseras
i arbetet med lokaliseringsutredningen. Trafikverket har dndrat formuleringen
avseende artskydd i samradsunderlaget. Trafikverket har d&ven dndrat namnen pa
Landskapskaraktarsomradena 4 och 20.

4.10.6. Goteborgs ornitologiska férening

Se yttrande 4.10.5.
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4.10.7. Kungsbackadans vattenvardsférbund och vattenrad

I detta skede har Kungsbackaéns vattenvardsforbund & vattenrdd, (Kbavvf), inget att bidra
med i samrédet. Kbavvf vill girna ha mojlighet att delta i processen langre fram nér forslag
till dragning av de olika korridorerna finns framtagna, d.v.s. samrad 2 och 3 och dven
granskning.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:67.

Trafikverkets kommentar:

Kbavvf ingar i samrédskretsen och kommer darmed att inbjudas till kommande
samrad och granskning.

4.10.8. Mélndalsans vattenrad

Molndalséns vattenrad verkar for att vattnet inom Molndalsans avrinningsomrade uppnar
och héller en god ekologisk och kemisk status enligt EU:s ramdirektiv f6r vatten.
Vattenradet anser att Trafikverket i det stora hela pa ett bra sétt har belyst hur vattendrag,
sjoar och grundvatten kan paverkas, bade utifrdn paverkan pa miljokvalitetsnormer och
péaverkan i samband med byggskede.

Vattenradet vill trycka pa att det ar viktigt att man ser pd Molndalsan, med avrinnings-
omrade, som en ekologisk helhet och att alla ingrepp i avrinningsomradet paverkar
helheten. Vattenradet vill &ven trycka pa att delarna av 4n som rinner genom de tatbebyggda
omradena i M6lndal och G6teborg ar viktiga delar i helheten och att alla ingrepp ska badda
for battre livsmiljoer i och langs én.

Vattenradet anser att det tydligare bor framhévas att vaitmarkernas/vattenlandskapets
renande och flodesutjaimnande formaga finns hogt upp i vattensystemen och ar viktiga att
bevara d& de medfor minskade 6versvamningsrisker och bittre vattenstatus langre ner i
vattensystemen. Att bevara befintliga vatmarker och dven anldgga nya ar bra for alla,
bebyggelse, vattentikter, livet i och kring vatten, rekreation med mera. Vattenradet anser
vidare att det tydligare bor framhévas att det ar viktigt att kompensatoriska atgiarder vidtas
for att reducera eller helt fa bort risk for bestdende skador/forsdmringar av Molndalsans
vattenmiljoer.

Vattenradet anser att en byggnations paverkan mycket beror pa placeringen, dir vattenradet
forordar tunnlar. Omrédena vid Landvetter, Molnlycke och Mélndal lyfts fram som sérskilt
viktiga fér den grona infrastrukturen, bade ur vattensynpunkt som for biologisk mangfald
och rekreation. En jairnvag som skar tvirs igenom landskapet skapar barriarer, buller och
storande ingrepp vid sjilva anléiggandet. Aven transportvigar, uppstillningsplatser for
fordon och material som behévs kommer dven ge stor paverkan. Vattenradet bedémer
darfor att risken ar stor att vattenomraden och vattenkvalitet drabbas.

Vattenradet anser att denna paverkan skall vigas samman med all 6vrig paverkan som sker
idag och som planeras ske inom Mélndalséns vattenomrade. Sammantaget finns stora risker

for stor negativ paverkan och forsamrade vattenkvaliteter.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2019/1823:101.
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Trafikverkets kommentar:

Vattenfridgorna kommenteras i anslutning till G6teborgsregionens kommunal-
forbunds yttrande i 4.6.2.

4.11. Ovriga

4.11.1. Lansstyrelsen i Jonkdpings lan

Lansstyrelsen i Jonkopings 1an har uppfattningen att valet av strackning for jarnvigen
mellan Goteborg—Borés dven kan paverka strackningen in i Jonkopings lan. Beroende p&
om en nordlig eller sydlig strackning viljs inom utpekad korridor begrinsas val-
mojligheterna for den fortsatta strackningen. Lansstyrelsen anser att sddana foljdeffekter
behover beaktas dd man redovisar och 6verviger for- och nackdelar med olika strackningar.

Lansstyrelsen vill darfor sarskilt uppméarksamma de Natura 2000-omraden som ligger inom
utredningsomradet i Jonkopings 14n da en del av dessa har stor geografisk utbredning som
gor att det kan bli svart att hitta lokaliseringar som fungerar med hoghastighetsbanans stela
geometrier. I Jonkopings lan géller det exempelvis Dumme mosse, Komosse och Gagnaryds
mosse.

Lansstyrelsen vill 4&ven ndmna att Jonkopings kommun har tagit fram en férdjupad
oversiktsplan for ett nytt industriomrade norr och séder om riksvig 40 vid Jiara och
Svedbrandshult.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2019/1823:90.

Trafikverkets kommentar:

Som st6d for val av lokalisering for ny jairnvag mellan Goteborg och Boras gors
under 2020 en forberedande studie avseende omradet 6ster om Boras. Detta ar en
studie for att h6ja kunskapen om de forutsiattningar som galler 6ster om Borés och
for att mojliggora en dragning mot Jonkoping. En av de bakgrundsfaktorer som
ingétt i studien dr att undvika intrang i de stora mossarna som omfattas av Natura
2000-bestimmelser. Om studien indikerar att nagot lokaliseringsalternativ for
Goteborg-Boras omojliggor eller avsevirt forsvarar fortsatt strackning genom
nagon del av utredningsomradet mellan Bords och Jonkoping kommer detta att
beskrivas och utgora del av beslutsunderlaget for val av lokalisering.

4.11.2. Ulricehamns kommun

Ulricehamns kommun lyfter att det 6ster om utredningsomradet, i omréadet kring sjoarna
Asunden och yttre Asunden samt séder diirom, finns orérd landsbygd, brukningsvird
dkermark samt hoga natur- och kulturviarden. Vidare finns omraden vardefulla fér
friluftslivet samt stora sammanhingande tysta omréden vilket behover beaktas vid det
fortsatta arbetet inom nuvarande utredningsomréde for att inte i onddan forsvéra for den
framtida fortsattningen av hoghastighetsjarnvigen Osterut.

Ulricehamns kommun anser att stationen i Boréas ska lokaliseras pd huvudbanan i ett

gynnsamt centralt lage for att mojliggora goda kopplingar till 6vrig kollektivtrafik.
Kommunen ser olika bibanel6sningar som ett betydligt samre alternativ som missgynnar det
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regionala resandet. Hinsyn maéste tas till betydelsen av de samhillsekonomiska nyttorna
med en ny jarnvag och centrala stationsligen for att nyttorna ska bli sé stora som mojligt.
Ett centralt stationsldge ar nodvandigt av restidsskal.

Vidare anser Ulricehamns kommun att den nya stambanans dragning genom Borés ska
goras med sikte pa en framtida station i Ulricehamn. For att den nya stambanan ska fé
maximal effekt kan Trafikverket inte enbart fokusera pa &ndpunktsresandet utan det
regionala resandet ska prioriteras i enlighet med det transportpolitiska mélet att sdkerstilla
en samhaillsekonomisk, effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och niringsliv i hela landet. En station i Ulricehamn ger positiv nytta for den nya stambanan
med fler resande och bidrar till att utvidga den starka vastsvenska arbetsmarknadsregionen.
Ulricehamns kommun lyfter att en station i Ulricehamn bidrar till att minska den nya
stambanans sérbarhet vid férseningar, olyckor och banunderhall d& snabb omlastning kan
ske till vig 40. Avstidndet mellan stationerna i Boras och Jonkoping kommer vara 6ver 7 mil.

Ulricehamns kommun anser att den nya jarnvigen bor lokaliseras i anslutning till befintlig
infrastruktur for att minska barridreffekten i landskapet och samtidigt skapa ett mer robust
system dar huvudviagnatet effektivt kan nyttjas vid olyckor och driftstorningar.

I 6vrigt hanvisar Ulricehamns kommun till Borasregionens gemensamma yttrande.
Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2019/1823:117.

Trafikverkets kommentar:

Stod for val av lokalisering kommenteras i anslutning till Lansstyrelsen i
Jonkopings lans yttrande i 4.11.1.

Olika korridoralternativ och stationslagen, ytterligare behov i straket samt majliga
utgangar osterut ur Bords kommenteras i anslutning till Linsstyrelsens yttrande i

4.4.

4.11.3. Region Halland

For Region Halland ar Vastkustbanan, tillsammans med E6:an, den stora pulsddern genom
lanet. Manga hallanningar, framforallt i den norra geografin, pendlar till Géteborg och
bidrar strakt till arbetskraftsforsorjningen i omradet. Det ar darfor viktigt att 4ven satsa pa
Vastkustbanans robusthet och kapacitet.

Det finns en ambition att korta restiderna pa Vastkustbanan genom att uppgradera banan
till 250 km/h. Tillsammans med ny stambana Goteborg-Boras, Vistlanken och fardigstéllda
dubbelspér pa hela Vastkustbanan, skapas forutsattningar for ett vil fungerande jarnvigs-
system i omradet, och darmed ett langsiktigt héllbart transportsystem.

Det ar viktigt for Halland att det blir en station i M6lndal. For tagresande fran norra och
mellersta Halland ar detta den snabbaste vigen till Stockholmsomradet. Region Halland ser
att en restid pa dryga tva timmar fran Goéteborg till Stockholm kommer att vara mycket
attraktivt och att pa ett smidigt satt kunna na Landvetter flygplats ar en stor fordel. Region
Halland forutsitter att eventuella tillkommande stationer utover de redan utpekade
Molndal, Landvetter och Boras inte ska paverka restiden negativt for de l1angvaga tagen.
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Fullstandigt yttrande finns diariefort pa4 arendenummer TRV 2019/1823:70.

Trafikverkets kommentar:

Gillande fortsatt utveckling och behov av framtida investeringar pa Vastkustbanan
hanteras frigan i pagéende atgardsvalsstudie Varberg-Goteborg.

Olika korridoralternativ och stationslagen, liksom ytterligare behov i straket,
kommenteras i anslutning till Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

4.11.4. Region J6nkdpings lan

Region Jonkopings lan ser utbyggnaden av ny jarnvag Goteborg-Boras som en oerhort
vardefull deletapp i utbyggnaden av nya stambanor i Sverige. Regionen anser att sidana nya
stambanor kommer att vara en visentlig del i att rusta Sverige for en langsiktigt hallbar
samhaillsutveckling. Regionen anser vidare att satsningen pa nya stambanor ar en viktig
satsning bade for att nd miljo- och klimatmal och skapa forutsittningar for utveckling och
tillvaxt. Region Jonkopings lan delar Trafikverkets bedomning att byggandet av en ny
jarnviag mellan Goteborg och Boras kommer att innebédra en betydande miljopaverkan vilket
innebdr att en miljobedémning ska tas fram for projektet.

Region Jonkopings 1dn anser att det i det fortsatta utredningsarbetet finns ett antal aspekter
som tydligt bor belysas. For att lanken G6teborg-Boras ska kunna utgora en funktionell del
av ett framtida system av nya stambanor maste projektmalen kompletteras med restidsmal
for relationer bortom nuvarande projekts utredningsomrade. Det bor bland annat anges
restidsmal for relationen Goteborg-Jonkoping, med och utan stopp i exempelvis Boras och
Landvetter.

Region Jonkopings 1dn anser att det 4r av stor betydelse att sdrskild omsorg visas studien av
stationsldgen och andra delar som pédverkar delstrackans majlighet att fullgora sitt syfte som
del i en sammanhingande stambana. Regionen menar att en ny jarnvag mellan G6teborg
och Boras maste ses som en del i ett storre samhallsbyggnadsprojekt dar val av stationsorter
och stationsplaceringar méste bedomas utifrdn mél om en framtida samhallsutveckling och
inte enbart ur ett transportsystemsperspektiv.

I valet av jairnvéagens lokalisering, inte minst i stationsorterna, ar den framtida
anvandningen, dvs trafikeringen, avgorande, enligt Region Jonkopings lan. For att kunna
gora rimliga antaganden om framtida trafikering bor det genomféras mycket gedigna
resandeprognoser. Region Jonkopings lan anser att utredningar om den framtida
anvandningen och det framtida resandet bor ges stort utrymme och viga tungt vid
stillningstaganden i det fortsatta arbetet.

For att skapa en langsiktig trovardighet i arbetet med nya stambanor anser Region
Jonkopings lan att det ar mycket viktigt att tidigare arbeten och 6verenskommelser beaktas,
exempelvis det som staten, regioner och kommuner varit 6verens, och skrivit avtal, om inom

ramen for Sverigeférhandlingen.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pad Arendenummer TRV 2019/1823:69.
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Trafikverkets kommentar:

De 6vergripande mélen for hela systemet innehéller mél for restider mellan
Goteborg och Stockholm, dar Jonkoping ingér i en precisering: “Nya stambanor
ska mojliggora en restid mellan G6teborg och Jonkoping pa 01:00 med
hoghastighetstig och 1:05 med storregionala tig”. Goteborg-Borés bidrar till detta
mal genom projektmalet for restid mellan Géteborg och Borés samt projektmalet
for restid mellan Goteborg och Stockholm. Inget nytt projektmal om restider till

Jonkoping behovs darfor i projekt Goteborg-Boras.

Angdende att den nya jarnvigen mellan Goteborg-Borés ska ses som ett samhalls-
byggnadsprojekt hanterar Trafikverket bide de nationella, regionala och
kommunala intressena i lokaliseringsutredningen for Goteborg-Boras samt i
atgardsvalsstudien for straket Goteborg-Boras.

Trafikverket kommer att gora resandeprognoser med utgédngspunkt fran
referenstrafiken, se 4.5.4.

Sverigeférhandlingen kommenteras i anslutning till Vastsvenska
handelskammarens yttrande i 4.8.3.

4.11.5. Handelskammaren i Jonkdpings l&an

Handelskammaren i Jonkopings 14n ser jirnvagslanken mellan Géteborg och Boras som
strategiskt viktig for saval arbetspendlare som for 6vriga besokare fran Jonkopingsregionen
till Goteborgsregionen samt av resendrer till/fran Landvetter flygplats. Detta givet att
forutsattningarna for att né stationen fran riksvig 40 ar goda. Genom att bidra till bittre
pendlingsmdjligheter fran Jonkopings lan till frimst Géteborg kan en mer precis matchning
av kompetens ske vilket dirmed gynnar niringslivet i regionen, enligt Handelskammaren.
De menar att Goteborg darmed blir en potentiell arbetsort vilket dven okar attraktivitet for
Jonkopings 1an som bostadsort.

Handelskammaren i Jonkopings 14n dr d&ven mycket positiv till en station i M6lndal samt
Landvetter Airport, som ar strategiskt viktig for savil naringslivet som for besoksnaringen i
Jonkopingsregionen.

Handelskammaren anser att placeringen av stationen, samt mojlighet till savil 1ang- som
korttidsparkering, i Boras ar viktigt ur ett tillgdnglighetsperspektiv for resande fran
Jonkopings lan. Tillgdngligheten till centrala Borés dr mycket god varfor Handelskammaren
starkt forordar ett centrumnara ldage for stationen.

Vidare maste dven en forlangning av ldnken for utbyggnaden av stambanan mellan Boras
och Jonkoping tas med i planeringen, enligt Handelskammaren.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pad Arendenummer TRV 2019/1823:105.

Trafikverkets kommentar:

Olika korridoralternativ och stationslagen samt mojliga utgangar osterut ur Boras
kommenteras i anslutning till Linsstyrelsens yttrande i 4.4.
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4.11.6. Kristdemokraterna Molndal

For att minska utbredning och bullerpéverkan i centrala Mélndal foreslar
Kristdemokraterna Mdélndal (KD) att Trafikverket tar hansyn till att det bor racka med tvé
plattformar, att minskning av buller och vibrationer kan reduceras genom att ldgga de vastra
sparen i betongtunnel ifrin Lackarebicksmotet ned till Abromotet och att plattformarna
laggs norr om Molndalsbro. Detta kan enligt KD minska bredden pa ianspraktagen mark
vilket mojliggor plats for bullerskydd i form av kontorsbyggnader. KD anser dven att
snabbtag och godstig ska separeras ifran lokal- och regiontag.

Trafikverkets kommentar:

Overdickning kommenteras i anslutning till M6lndals stads yttrande i 4.5.6.

Olika korridoralternativ och stationsligen kommenteras i anslutning till
Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

Buller, vibrationer och stomljud kommenteras i anslutning till G6teborgs Stads
yttrande i 4.5.3.

Med hénsyn till jarnviagens kapacitet genom Mdélndal behover samtliga spar kunna
anvandas av alla tag.

4.11.7. Miljopartiet de grona i Harryda

Miljopartiet de grona i Harryda har en rad funderingar och fragestéllningar om bl.a.
avgransning av utredningsomradet, bedomningsgrunder for att viga riksintressen mot
varandra samt avsaknad av ekosystemtjanster och koldioxidkalkyl.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft dialog med Miljopartiet de grona i Harryda angdende deras
fragor.

4.11.8. Fastighets AB Forsaker

Fastighets AB Forsaker dr positiv till jarnvagsplanen da de anser att den skapar en 6kad
mojlighet till snabba och bra kommunikationer i regionen. Fastighetsbolagets ambition ar
att omvandla sina fastigheter i S6dra Forséker till en stationsnira blandstad.

Fastighetsbolaget ar positiva till en 6verdackning av jarnvagen vid stationslaget i M6lndal.
Detta for att minska barriar- och bullereffekter som annars inverkar negativt pa boende-
miljon. Overdickning ger Aven mojlighet att tillfora en storre byggnadsvolym i ett
stationsnira lage. Utan 6verddckning méste buller 16sas genom négon form av bullerbarriar.

Fastighetsbolaget ser helst att den nya stationen i Molndal placeras s6der om befintliga
Molndals Bro da de anser att detta skapar mojlighet for god tillgdnglighet och bra
mobilitetslésningar for de nya omradena i Forsiker.

Som fastighetsdgare anser Fastighets AB Forsdker att det ar viktigt att arbetet framskrider

enligt tidplanen. Detta for att de skall kunna stilla om sina fastigheter i linje med den
planerade jarnvagen.
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Trafikverkets kommentar:

Overdickning kommenteras i anslutning till MéIndals stads yttrande i 4.5.6.

Buller, vibrationer och stomljud kommenteras i anslutning till Géteborgs Stads
yttrande i 4.5.3.

Olika korridoralternativ och stationsligen kommenteras i anslutning till
Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

4.11.9. Landvetter Soédra Utveckling AB

Landvetter S6dra Utveckling AB (LSUAB) ar ett av Harryda kommun helégt bolag. Sex
fastighetsutvecklare och bostadsbyggare (GBJ Bygg, Riksbyggen, Skanska, Serneke,
Veidekke och Wallenstam) har bildat ett konsortium med Harryda kommun och LSUAB for
att genomfora och driva hallbar stadsutveckling inom Landvetter Sodra. De har lamnat
gemensamma synpunkter (LSUAB m.fl.).

LSUAB m.fl. stér till fullo bakom Harryda kommuns yttrande, men vill utéver det sarskilt
lyfta den del av yttrandet som beskriver mgjligheten med Landvetter Sodra.

LSUAB m.fl. anser att Landvetter Sodras framtida befolkningsunderlag ger en bra grund for
en station och att den nya staden kommer att uppfylla savil tathet i bebyggelse som ett gott
resandeunderlag for en station.

LSUAB m.fl. 6vergripande mal &r att synliggéra Landvetter S6dra som en testbadd i stor
skala kring hallbar teknik i stadsutveckling. De vill bli en forebild som andra stads-
utvecklingsprojekt kan inspireras av, bdde nationellt och internationellt.

LSUAB m.fl. anser att det ar oerhort viktigt att bide region och Trafikverk medverkar till att
planera for hallbara och langsiktiga kollektivtrafiklosningar som en del i att skapa ett
langsiktigt hallbart samhélle. De vill tydligt understryka vikten av att planeringen for en
station i Landvetter Sodra fortsatter, da de anser Landvetter Sodras lage &ar idealiskt ur ett
Goteborgsregionsperspektiv.

Trafikverkets kommentar:

Ytterligare behov i strdket, sdsom station i Landvetter S6dra, kommenteras i
anslutning till Lansstyrelsen yttrande i 4.4.

4.12. Allmanheten

Drygt 50 synpunkter har kommit in frdn allmanheten. Synpunkterna har sammanfattats
inom olika &mnesomraden.

412.1. Stationsalternativ

Regional utveckling
Det anses att den regionala aspekten av projektet bor lyftas fram mer, till exempel att Boras
idag har daliga jarnvagsforbindelser och Ulricehamn har ingen jarnviag alls. Den regionala
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utvecklingen méste beaktas och framjas, vilket anses ske genom férbittrade pendlings-
mojligheter i straket. En synpunkt har kommit in om att det ar viktigare att f4 en fungerande
pendeltrafik mellan Bors och Goteborg med stationer i Bollebygd, Landvetter och
Landvetter Sodra jamfort med att spara nagra minuters restid mellan G6teborg och
Stockholm.

Boras

Det har inkommit synpunkter om ett centralt stationsldge i Boras. Utan ett centralt
stationsldge anses att jairnvigen ar forgaves for Bordsborna. Att korta restiden och att fa folk
att valja kollektivtrafik pa jarnvig istallet for bil eller buss anses oerhort viktigt, dels for att
stirka straket G6teborg-Boras men dven vid eventuell fortsatt utbyggnad mot Jonképing.
Ytterligare en synpunkt ir att de anslutande jarnvagarna i Borés; Viskadalsbanan, Kust till
kustbanan och Alvsborgsbanan ska vara inom samma station som den nya stambanan.
Detta for att det ska vara bekvamt att byta tag i Borés.

Andra synpunkter géllande Boras ar att en tunnel inte ska byggas under staden utan att ett
sydligt ldge ar att foredra. En tunnel innebar bland annat en mycket stor kostnad, hog
miljobelastning, en otrevlig resemiljo och en besvirligare situation for drift, raiddningstjanst
och polis. S6der om Boras finns utrymme for en ny stadskédrna att vixa fram.
Tillgangligheten till stationen for de s6dra kommunerna blir battre da det finns méjlighet till
billig pendlarparkering. Lokaltrafiken kan anpassas med till exempel elbussar eller
sparvagnar som kopplas in mot Borés centrum.

Bollebygd

En synpunkt dr att den lampligaste plasten for en station i Bollebygd ar i Kraktorp. Detta
bland annat eftersom platsen ansluter till befintlig infrastruktur med en angoring till
befintlig jarnvag, marken i det foreslagna stationsléget ar till stérsta delen kommunigd,
omradet dr obebyggt med gott om utrymme for erforderliga parkeringsytor och det
foreslagna stationslaget har god tillganglighet.

Molnlycke

For Molnlycke har det inkommit flera synpunkter med olika férslag pa stationsplaceringar.
Ett forslag ar att ha en station vid Molnlycke foretagspark, dir dven Ojersjo kan ta del av
taget som transportmedel. Ett annat forslag ar att anldgga ett stopp norr om Solsten. Fran
Mélnlycke centrum foreslis bussar kéra till och frin denna héllplats. Aven pendelparkering
foreslas i anslutning till denna hallplats. En synpunkt dr att Molnlycke station ar den
naturliga placeringen for att stanna taget pa. Tidsforlusten att 6ka hastigheten Gster om
Molnlycke i stillet for 6ster om Molndal (cirka 4 km med 100 km/h i stillet for 250 km/h)
motsvarar cirka 9o sekunder. Om banan 6verdickas genom samhillet enligt tidigare forslag
anses att trafik kan ske utan allvarliga storningar. Vidare lyfts att liknande l6sningar
sannolikt ar intressant for andra samhillen. Acceptabla transporttider kan uppnés genom
att stanna vid vissa stationer med vissa tag och pa sa sitt binda ihop mellanstora samhillen
(sdsom Molnlycke) med Goteborg och Stockholm flera ganger per dag, men kanske inte
manga génger per timme.

Ulricehamn

En synpunkt har inkommit om att vald lokaliseringskorridor inte ska hindra att en station i
framtiden anldggs vid Ulricehamn vid den fortsatta utbyggnaden av stambanan mot
Jonkoping. Hela Sverige ska leva, inte bara storstdderna, och en regionforstoring
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foresprakas. Darmed 6nskas att det ska vara mojligt att pendla utan tigbyte mellan
Ulricehamn, Borés, Landvetter, Jonkoping och Goteborg och sjalvklart utan att anvianda bil
eller buss.

Trafikverkets kommentar:

Flera synpunkter har inkommit pa forslag pé olika stationsorter. Till ndsta samrad
som kommer genomféras under hésten 2020 kommer olika alternativa stations-
lagen att redovisas for Molndal, Landvetter flygplats och Borés. De tre orterna ar
utpekade som nationellt viktiga stationsorter i det nya systemet med nya
stambanor. Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen har fort en dialog om
eventuella ytterligare stationer dar man gjort en bedomning béde utifrén
trafikerings- och resenirsperspektivet. Trafikverket gor bedémningen att de nyttor
som uppstar med ytterligare stationer inte uppviger de nackdelar som det medfor.
Det kommer darfor inte att planeras for nagra stationer i Molnlycke, Landvetter
Sddra och Bollebygd. Ytterligare stationsorter kommenteras dven i anslutning till
Lansstyrelsens yttrande i 4.4.

I lokaliseringsutredningen kommer olika stationsalternativ for Borés, liksom olika
korridoralternativ mellan G6teborg-Boras, att utredas och bedomas. Olika méjliga
utgangar Osterut ur Boras kommer ocksé att redovisas.

Trafikverket genomfor en dtgiardsvalsstudie i straket Goteborg—Borés. Syftet med
studien ar att klargora vilka atgirder som kravs pa Kust till kustbanan och vig
27/40 for att mota ytterligare transportbehov fér bade gods- och persontrafik.
Studien bedrivs parallellt med lokaliseringen av den nya jarnvégen.

4.12.2. Forslag pa jarnvagsdragning

Dragning ldangs befintlig vdg/jarnvig

Det har kommit in flertalet synpunkter kring dragning av den nya stambanan. De allra flesta
vill se en dragning ldngs vag 40 sé langt det 4r mojligt. Det har 4ven kommit in nagra
synpunkter om att den nya stambanan bor dras liangs befintlig jarnvig sa ldngt det gar. Det
anses att jarnviagen ska samforlaggas med befintlig infrastruktur for att minska negativ
péaverkan pa natur, miljo, boendemiljo, landskapsbild samt av ekonomiska skal.

Nyttjande av befintlig jarnvdg

Det har kommit in en synpunkt om att det redan finns en jairnviagsdragning mellan G6teborg
och Borés, inklusive ett mdjligt stopp nira Landvetter flygplats. Dar foreslés en billigare och
snabbare 16sning med en tagskyttel som kan ga upp och ned till flygplatsen. Det har dven
kommit in ett par synpunkter om att nyttja den befintliga jairnvagen séderut fran Goteborg.
En synpunkt fran boende ldngs med den befintliga jarnvégen ar att det ar viktigare att
kapacitet pa gamla stambanan och viagnitet frigors, dn att den nya stambanan byggs.

Kallered osterut

Ett forslag som inkommit &r att forligga jarnvigen osterut fran Kéllered lings Ostra
Lindomevigen, soder om utredningsomradet. Detta anses resultera i en flack dragning som
diarmed blir billigare eftersom antalet tunnlar kan héllas nere samt att farre ménniskor
péaverkas. Hastigheten kan vara hog, vilket gor att man tjanar in tid man forlorat pa négot
langre striacka. Genom detta kan Landvetter flygplats angoras pa dess 6stra sida. Detta gor i
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sin tur att flygtrafik kan paga normalt under jairnviagsbyggnationen d4 man inte behover dra
jarnvagen under flygplatsen for att placera stationen i narheten av terminalen. Genom att
bygga en separat bana mellan Kéllered och Go6teborg och ldgga all fjarrtrafik pa denna anses
att pendelbanan daremellan avlastas. Genom att vilja denna strackning avlastas befintlig
jarnvigslinje mellan Landvetter centrum och Géteborg, vilket innebar att pendeltag kan
fungera battre.

Ingen station it Molndal

Det har kommit in en synpunkt om att alternativen via Mélndal borde strykas. Detta utifran
att syftet med den nya jairnvéagen ar att fa snabbare tagresor, vilket dr den resvag som tar
kortast tid. Vidare har en synpunkt inkommit utifrén scenariot att den nya stambanan dras
direkt Osterut frin Goteborg utan att passera Molndal. Det tar idag cirka 10 minuter med tag
mellan Mélndal och Gteborg. Om pendeltaget fran Landvetter samhille till GGteborg
effektiviseras och dras med start vid flygplatsen samtidigt som Molndals Ovre 6ppnas som
station igen finns semisnabbanslutning till flygplatsen fran Mdélndal. Om det riktiga
snabbtéget tar en annan vag till flygplatsen finns mojlighet for Molndalsborna att stiga pa
snabbtaget mot Stockholm pa Landvetter flygplats efter att ha tagit ett lingsammare
pendeltag dit.

Molnlycke centrum

En synpunkt som inkommit ar att det 4r miljomassigt battre att bygga den nya jarnvigen pa
en strackning genom Molnlycke centrum istéllet for sdder om Molnlycke med anledning av
att man da inte kommer att behova ta ytterligare ny mark i ansprak.

Boras-Ulricehamn-Jonkoping
Med en station soder om Boras kan den nya jarnvigen ga parallellt med Kust till kustbanan
till Jonk6ping, med mojlighet till en station séder om Ulricehamn.

Goteborg-Molndal-Landvetter flygplats

Ett yttrande har inkommit som i huvudsak ger forslag pa strackning for etappen Goteborg-
Molndal-Landvetter flygplats. Forslaget utgar ifran direktiven som avskriver prioriteringen
av att ha stationer i M6lnlycke och Bollebygd. Det anses att jairnviagen bor ga utanfor de
samhaéllen som inte fir en station och inte genom dem.

Tidigare beslutad korridor Harryda
En synpunkt har inkommit om att jairnvagen bor f6lja den redan tidigare bestimda
korridoren genom Harryda kommun.

Trafikverkets kommentar:

I lokaliseringsutredningen kommer olika korridoralternativ mellan G6teborg-
Borés att utredas och bedémas. Aven alternativ utan station i Mélndal kommer att
utredas.

4.12.3. Motverka barriarer

Flera synpunkter har kommit in om att den nya jairnvagen inte far bli en barriar i
landskapet, varken for ménniskor, djur eller natur. Utifran detta papekas att jirnvigen inte
bor dras genom samhéllen som inte fir en station.
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En plats som utpekas ar skogsomradet mellan Lingenas och Nya Langenis, dar det idag inte
finns nagra barriarer for vilt. Har efterfragas en banstrackning placerad soder om Yxsjon for
att strickan genom oforstord skogsmark, pa vag mot Landvetter flygplats, ska bli s kort
som méjligt. Aven omradet séder om Landvettersjon pekas ut. For att ni den kommunala
badplatsen "Frokens udde” idag méaste den befintliga Kust till kustbanan korsas. Detta utgor
redan idag en barridr for barn, hundigare och motioniarer med flera. Den nya stambanan
ska inte ytterligare bidra till barridreffekt, darfor foreslas en gangtunnel under den nya
jarnvagen.

Det har ocksé kommit in en synpunkt om befintlig barridrverkan i Rdvlanda. Har lyfts att
det skapas stora problem vid den enda &vergingen 6ver jirnviigen som finns. Overgéngen
regleras med bommar och dar skapas koer flera génger om dagen, vilket i sin tur skapar
irritation och farliga situationer.

Trafikverkets kommentar:

Inkomna synpunkter om barridrer i landskapet tas med i fortsatt arbete med
landskapskaraktirsanalys, social konsekvensanalys och miljobedomning.

4.12.4. Rekreation och friluftsliv

Ett omrade som lyfts upp som viktigt for dess natur, f6r rekreation och friluftsliv i Boras ar
Kransmossen, ett av Borés storre friluftsomraden med 16parspar, skidspar, vandringsleder,
stigar, fotbollsplaner, pulkabacke m.m.

I Harryda kommun lyfts flera omraden fram som viktiga for rekreation och friluftsliv, sdsom
omradet kring Vallsjon, omradet kring Landvettersjon, omradet mellan Langenas och Nya
Langenis ner mot Yxsjon, omradet mellan Porfyrvigen/Skiffervigen och soderut mot
Finnsjon, omradet mellan Bjorréd och flygplatsen samt omrédet vid Rammsjon i Révlanda.
Omradet mellan Finnsjon, Lahallsviigen och Otjirn 4r ett mycket vilbesokt omrade for
boende och skolor. Tillgang till Bohusleden, 16parsparen vid Pixbo herrgard och badsjon
Villsjon och Radasjon ar viktig for narboende. Platsen mellan Tulebo och Harssjon utgors
av relativt stora, ssmmanhiangande naturomraden med orérd mark.

Synpunkter har kommit in om vikten av att ldgga stambanan i redan ljudférorenade
omraden. Flera synpunkter har kommit in om omraden som idag ar tysta, dar lugnet och
tystnaden gar forlorad om den nya stambanan dras dar. Sarskilt utpekade platser ar
omradet mellan sodra Molnlycke och Finnsjon, skogspartiet mellan Lingenis och Nya
Langenas samt Enerbacken i Molndal.

Trafikverkets kommentar:

Inkomna synpunkter kopplade till rekreation och friluftsliv tas med i fortsatt
arbete med landskapskaraktarsanalys, social konsekvensanalys och milj6-
bedomning.

4.12.5. Storningar och hélsa

Nagra synpunkter har inkommit kring farhagor om storningar frén buller och vibrationer,
med risk for negativ pdverkan pa ménniskors hilsa och vilméende som f6ljd. Nagra platser
som utpekas sarskilt &r Enerbacken, Ekenkullen, Kvarnbyvallen samt miljon runt Kvarnbyn.
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Det har kommit in en synpunkt med en 6nskan om att det inte byggs en tunnel under
befintliga bostédder i 6stra Molnlycke. Boende paverkas hir redan idag av buller fran véag och
flygtrafik samt godstrafik pa Kust till kustbanan. Det finns en oro kring att det nya huvud-
spéret for jairnvagen byggs i tunnel séder om Molnlycke centrum och att en bibana byggs
frdn huvudbanan till M6lnlycke station, vilken kan orsaka ytterligare bullerstorningar.
Vidare onskas att buller vid befintliga bostdder begrinsas, forslagsvis genom att tunnel-
mynningar placeras sé langt bort fran befintliga bostader som majligt och att eventuell
tunnel anlaggs sd djupt som mojligt.

En synpunkt har kommit in om att de som bor lings med jarnvagen inte har ndgon direkt
nytta av att se tig passera i hog fart. Darfor efterfragas en placering av den nya stambanan
dir den stor minst.

Trafikverkets kommentar:

Inkomna synpunkter om storningar och hilsa tas med i fortsatt arbete med
miljobedomning.

4.12.6. Forutsattningar

Inventeringar

En inventering av triden i den smala zonen av natur séder om Mélndals bro efterfragas,
liksom en atgirdsplan for vad som kan goras for att skydda dem, anpassa sparlaget efter
dem och i de fall trid méste avverkas, kompensera det grona virdet som gar forlorat. Aven
inventeringar for vattenomradet Kélleredsbacken och de 6ppna jordbrukslandskapen i
Sandbick efterfragas.

Naturreservat Rambo mosse - forutsdttningar

En synpunkt om att lansstyrelsen i Vistra Gotalands 14n har som forslag att bilda ett
naturreservat i Harssjon-Rambo mosse har kommit in. Det &r alltsd inte ndgot som
lansstyrelsen bara utreder som det star i utredningen. Genom reservatsbildning vill man
bevara obruten natur i vitmarksomradet vid Rambo mosse och en for regionen ovanlig
sjotyp med for regionen ovanligt hoga ornitologiska varden. Det anses mycket olyckligt om
Trafikverkets utredning férsvarade, eller omgjliggjorde, det 1angt framskridna forslaget pa
att bilda naturreservatet Harssjon-Rambo mosse.

Virna inhemskt jordbruk

En synpunkt har inkommit av vikten av att virna Storans dalgang i samhallsplaneringen.
Man lyfter att delar av dalgéngen ar av riksintresse for natur- och kulturmiljévarden och
omfattas av art- och habitatdirektivet enligt Natura 2000. Dalgingen beskrivs som en
livgivande pulsadder med sitt rika odlingslandskap och betesmarker. Man bedémer att
Sverige inte kan forlita sig pa att all mat gér att importera. Sverige behover darfor varna om
den jordbruksmark som redan dr uppodlad och valskott da vi i storre utstrackning behover
vart inhemska jordbruk.

Kulturmilj6 och _fornlamningar

De vackra gamla girdarna i Hestra patalas. Aven miljon runt Kvarnbyn, som &r av kultur-
historiskt riksintresse, anses paverkas negativt av en breddad jarnvag, liksom miljon runt
fornminnena pé Ekenkullen.
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Ndrhet till viagtransport
Lokalisering s6der om Yxsjon ar en produktionsteknisk forutsattning, tack vare narhet till
statlig vag 550 for masstransporter.

Hindas tdtort

En fraga har inkommit om varfor man inte anger Hindas som tatort i Samraddsunderlaget.
Tittar man forutsattningslost pé kartan ser det ut som att en dragning i norra delen av
omrédet skulle berora farre bostader dn sodra. Markerar man Hindas som tétort blir det en
helt annan bild. Om det redan nu inte ar aktuellt, br man minska markeringen for det
ber6rda omrédet.

Underlagskartan
Kartan som hénvisas till saknar nybyggda omréden.

Hastighet pd banan

En synpunkt har inkommit om att 350 km/h visserligen sparar lite restid jaimfoért med 250
km/h men att det ar ett daligt alternativ bade kostnadsmassigt och ur miljosynpunkt.
Yitterligare en nackdel dr stora sdkerhetsavstand mellan tagen. Inom EU ar det en ytterst
liten del tag som kor fortare dn 250 km/h och de gar sillan i de hastigheter som utlovas.
Hoghastighetstag 250 km/h ar en bra hastighet for hela svenska stambanan. Samma
hastighet for samtliga tdg i stambanan majliggor tita turer i ett jimt flode och ddrmed
hogsta kapacitet. Allt blir billigare i installation, anskaffning av fordon, drift och underhall.

Trafikverkets kommentar:

Inkomna synpunkter rérande trad- och vatteninventeringar, naturreservat,
jordbruksmark, kulturmiljo, fornlimningar, transportviagar samt kartmaterial tas
med i det fortsatta arbetet och kommer att fortydligas till ndsta samrad.

Strackan mellan Goteborg och Boras planeras for en hastighet pa 250 km/h i
timmen. Hastigheten 250 km/h innebir att fixerat spar inte behover byggas, vilket
minskar investeringskostnaderna. Utifran forutséttningar i geografin och
stationsorter ldngs strackan skulle det inte heller innebéra sa stora tidsbesparingar
om strickan mellan Goteborg och Boréds dimensionerades for 320 km/h i timmen.

4.12.7. Konsekvenser

Enskilt vatten och avlopp

Det anses att oforandrad tillgéng till bra vatten bara ar en av anledningarna till att
jarnvagsanldggningen inte far paverka grundvattnets nivaer eller kvalitet. En plats som
utpekas sarskilt ar de privata bostidderna i Langenas.

Fastighetsvdirden
Det uttrycks en oro att fastigheter kommer tappa i virde om den nya stambanan dras i
narheten av ens fastighet/er.

Beskrivning av konsekvenser

Det har kommit in en synpunkt om vikten av att i utredningen redovisa alla viktiga
konsekvenser under savil byggskedet som drift- och underhallsskedet. Har betonas sarskilt
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sdttningar, rasrisk, buller och stomljud samt lage for arbets- och underhallstunnlar som
viktigt att beskriva och ta hansyn till.

Trafikverkets kommentar:

Inkomna synpunkter rérande vatten och avlopp, fastighetsviarden och beskrivning
av konsekvenser kommer att fortydligas till nista samréd. En del i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplan, nar korridor ar vald, ar att forsoka minska jarnviagens
péverkan pé sin omgivning. I jarnviagsplanen kommer det ocksé att beskrivas hur
den nya jarnvigen paverkar sin omgivning. Konsekvenserna av byggandet av
jarnvagen kommer dven att redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.12.8. Ovriga synpunkter

Tidigare arbete
En synpunkt har inkommit om att det rent ekonomiskt borde finnas mer att hamta ur det
arbete som redan &r gjort, eftersom processen var langt gangen nar den avbrots.

Otydligt projekt

En synpunkt har inkommit om att hela projektet ar oerhort illa skétt fran borjan med
mycket stor otydlighet och velande nar det géller att fatta beslut. Detta menar man har
skapat en nastan omdgjlig situation for kommunernas planering.

Personliga moten
Det uttrycks en forhoppning om att man i host kan traffas for samrad da det alltid ar bittre
med personliga moéten.

Trafikverkets kommentar:

Formellt tillhor tidigare utredningsmaterial de tidigare utredningarna. Resultatet

av tidigare utredningar ar dock ett viktigt kunskapsunderlag som gar att dra nytta
av i det fortsatta arbetet. Fortsidttningsvis kommer mer av det gamla materialet att
anviandas an vad som framkommer i det férsta samrédet.

Trafikverket stravar efter att gora sa bra samrad som mgjligt, bAde med digitalt
material och med fysiska samrad. Trafikverket hoppas kunna genomfora fysiska
samrad till hosten 2020. Beroende pa gillande omstindigheter kring covid-19
epidemin kan dven det andra samradet behova héllas helt digitalt. Det gar dock
alltid att ringa Trafikverket for att fa personlig kontakt.

4.12.9. Fragor fran allmanheten

Projektet har kontinuerligt tagit emot och svarat pa fragor fran allmanheten och
verksamheter. Fragorna har handlat om hur processen for lokaliseringsutredningen ser ut,
om de inplanerade fysiska motena fortfarande ska héllas utifrén omsténdigheterna med
covid-19 samt nar de digitala samraden dger rum. Det har &ven kommit in en del frigor om
interaktiva samradskartan och hur synpunkter ska lamnas.

Nagra fragor har handlat om dragning av jirnviagen samt hur langa tunnlar ett centralt

stationsldge i markniva i Boras kraver. Fran nigra som berordes av tidigare planering har
fragor inkommit om vad som hinder i projektet. Det har dven stallts frigor om fastighet/er
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man ager eller dr spekulant pé riskerar att paverkas av jarnvagen. Vidare uttrycks en oro
kring hur raddningstjanst och polis ska ta sig fram nir den nya jirnvigen ar klar samt hur
Trafikverket kommer att hantera buller.
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