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Forord

Denna planbeskrivning ar en del av granskningshandlingen for dubbelsparsut-
byggnad pa Ostkustbanan, delen Kubikenborg—Sundsvall C. Parallellt med detta
projekt sker bland annat ett jarnvagsplanearbete for dubbelsparsutbyggnad

pé Ostkustbanan delen Dingersjé—Kubikenborg samt att planeringen for en
ombyggnad av Sundsvall C &r pagaende.

Arbetet med en jarnvagsplan har olika skeden. Denna jarnvagsplan startade
med en forstudie daterad &r 2010. Hésten 2021 presenterades en samradshand-
ling och ett flertal synpunkter har inkommit fran berorda i olika avseenden.
Synpunkterna har sammanstallts och kommenteras i en séarskild samradsredo-
gorelse. | den man det har bedémts relevant har inkomna synpunkter tillgodo-
setts i arbetet med att vidareutveckla samradshandlingen till granskningshand-
ling och vidare till faststallelsehandling. I samband med faststéallelseprévning
har ett antal mindre &ndringar gjorts och som nu hanteras genom ett komplet-
terande granskningsférfarande.

Ulrika Sundgren

Projektchef
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1 Sammanfattning

11 Beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) ar en strategiskt viktig lank i saval Sveriges som Europas
jarnvagsnat. Strackan fungerar som en pulsader fér ravaror och gods fran norra
Skandinavien genom Norrland och till sédra Sverige samt till EU. Ostkustbanan
ar dessutom viktig for arbetsmarknads- och utbildningssamspelet langs Norr-
landskusten. Strackan ar numera en del av det transeuropeiska transportnatets
stomnatskorridorer, vilka ar de mest prioriterade korridorerna.

Det finns ett behov att utoka bade den interregionala snabbtagstrafiken och den
regionala trafiken och samtidigt korta restiden. En utbyggnad av dubbelspar
mellan Kubikenborg och Sundsvall kan ses som en delinvestering i ett framtida
dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall. Néar ett fullstandigt dubbelspar mellan
Gavle och Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte
uppkommer med endast en etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan
och ombyggnaden av Sundsvalls C. Totalt kommer cirka tolv jarnvagsplaner att
tas fram for strackan mellan Sundsvall och Géavle. Denna jarnvéagsplan avser den
nordligaste delstrdckan, mellan Kubikenborg och Sundsvall C.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

Jarnvagsplanen omfattar utbyggnad av dubbelspéar pa en cirka 2,6 kilometer
lang stricka, se figur 1.2:1. I soder tar jirnvagsplanen sin borjan strax norr om
befintlig planskild korsning med E4. Fridhemsgatan korsas pa tva enkelspars-
broar, dels befintlig bro, dels en ny bro strax viaster om den befintliga.
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Figur 1.2:1 Jdrnvédgsplanens omfattning.



Vid ca km 344+750 viker dubbelsparet av nagot fran befintligt sparlage och
forldaggs i slanten av den hojdrygg som finns fram till korsningen med Bjorne-
borgsgatan. Planlaget innebér att dubbelspéret skar in i slanten och att stédkon-
struktioner erfordras, dels i hojd med Sénderborgsgatan pa en stracka av drygt
200 meter, dels for delavsnittet vid Skénsmons kyrka dar utformningen langs
en cirka 200 meter l&ng stracka utgors av bergskarning i kombination med
stédkonstruktioner.

Minsta avstand mellan kyrkans fasad och narmsta sparmitt uppgar till cirka 30
meter. Kyrkan &r beldgen cirka tolv meter hdgre upp i terréngen jamfort med
dubbelsparet.

For passagen av Bjorneborgsgatan byggs en ny jarnvagsbro for dubbelspér,
strax soder om befintlig bro som kommer att rivas.

Vaster om Bjorneborgsgatan ges dubbelsparet en rakare utformning jamfort
med befintligt spar pa delen km 345+500—346+200. Direfter, fram till ca km
346+700 forlaggs dubbelsparet nagot narmare befintliga byggnader jamfort
med dagens sparlidge och en drygt 400 meter lang stodkonstruktion mellan
dubbelsparet och berdrda byggnader anlaggs. Att dubbelspéaret forlaggs nagot
niarmare befintliga byggnader beror pé att det erfordras for att mojliggora
anslutningar mellan dubbelsparet och bangardens olika delar.

Dubbelsparsutbyggnaden innebar aven att ett kortare uppstallningsspar
behdver anléaggas for att tillgodose god funktion och for att undvika odnskade
trafikrorelser pa dubbelspéret. Uppstéllningsspéret forlaggs strax soder om
dubbelspéret pd delen km 346+520—346+800 och innebar intring i fastigheter
som angransar till befintlig jirnvagsfastighet.

Jarnvagsplanen gér fram till km 346+880, det vill sdga drygt 100 meter Oster
om befintliga plattformar.

Hela strackan for dubbelspéret avses att stangslas in for att undvika intrang och
olyckor.

Nir utbyggnaden av dubbelsparet dr klar kommer befintligt enkelspar och
befintlig bro 6ver Bjorneborgsgatan att rivas.

I den sodra delen, fram till km 344+700, medges storsta tillditna hastighet av
170 km/tim for snabbtég. Dérefter, fram till km 346+880, medges 155 km/tim
for snabbtéag.

1.2.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststalls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs
for att forebygga storningar och olagenheter fran trafiken eller anldggningen
under drifttiden. Skyddsatgarder som ska faststallas utgors bland annat av
grundvattenskyddsatgarder och bullerskyddsatgarder.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for byggnadstiden faststélls inte. Skydds-
atgarder och forsiktighetsmatt som ska genomforas under byggtiden omfat-

tar bland annat atgarder for att minimera intrang och stérningar i natur- och
vattenmiljoer, atgarder for att minimera paverkan och spridning av forore-
ningar till yt- och grundvatten samt atgarder for att sakra tillganglighet och
minimera stérningar fér boendemiljo och friluftsliv.



1.3 Samlad bedomning

Overgripande projektmaél

Jarnvagsplanen Sundsvall C—Kubikenborg beddms bidra till att uppfylla
Ostkustbanans 6vergripande mal om att vara det basta transportalternativet
langs Norrlandskusten. Detta genom att 6ka mojligheten till god tillganglighet
for resenarer och godstransporter samt sékerstalla snabba, hallbara och tillfor-
litliga transporter for att mojliggdra en positiv samhéllsutveckling.

For projektmalen och de projektspecifika méalen bedoms samtliga mal uppfyllas.

Tabell 1.3:1 Samlad bedémning maluppfyllelse
Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse

Trafikering Bidrar till maluppfyllelse
Persontransporter Bidrar till maluppfyllelse
Godstransporter Bidrar till maluppfyllelse
Jamlik tillganglighet Bidrar till maluppfyllelse
Minska miljopaverkan Bidrar till maluppfyllelse
Byggbarhet Bidrar till maluppfyllelse
Kostnader Bidrar till maluppfyllelse

Miljémal

Relevanta miljomal for jarnvagsplanen bedéms vara begransad klimatpaverkan,
frisk luft, bara naturlig férsurning, giftfri miljo, saker stralmiljo, ingen évergod-
ning, levande sjoar och vattendrag, hav i balans samt levande kust och skargard,
grundvatten med god kvalitet, levande skogar, god bebyggd miljé samt ett rikt
vixt- och djurliv. Projektet bedoms inte motverka méluppfyllelse for vissa av
miljomalen medan maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, framst kort-
siktigt men nagra aven permanent.

Sammanstélining av miljbkonsekvenser
Sma negativa konsekvenser beddms uppsta for rekreation och friluftsliv, grund-
vatten och ytvatten.

Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for landskap, kulturmiljo, buller
samt storningar och paverkan under byggskedet.

Mattliga till stora negativa konsekvenser bedéms uppsta med avseende pa
vibrationer.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for naturmiljé och masshantering.

For risk och sidkerhet bedéms riskerna som acceptabla och planforslaget innebar
positiva effekter. Positiva konsekvenser bedéms dven uppsta med avseende pa
elektromagnetiska falt.




1.4 Overensstimmelse med allminna hansynsregler, riksin-
tressen och miljokvalitetsnormer

Allmédnna hénsynsregler

I projektet beaktas miljobalkens allmdnna hansynsregler 2, 3, 6 och 7 §§ vilket
innebar kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga
teknik, lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvagningen. Samtliga beaktas
genom Trafikverkets planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprin-
cipen anvands och atgarderna bedéms ur miljosynpunkt.

Trafikverket tillgodoser dven kunskapskravet genom att ha kompetent perso-
nal inom den egna organisationen samt genom att stalla krav vid upphandling
av konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhamtas kunskap via utférda
utredningar och samradsforfarandet. Trafikverket styr projektets utforande

och miljoskyddsatgarder samt staller krav pd materialanvandning och val av
produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §§ (hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna). Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de
atgarder som genomfors och uppfyller saledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

Riksintressen

Inom jarnvagsplanen forekommer riksintressen for kommunikationer. Dessa
utgors av jarnviagskorridor for framtida Ostkustbanan, befintlig jarnvig, befint-
lig godsterminal, E4 och E14. Jirnviagsplanen bedoms inte medfora pataglig
skada for ovan namnda riksintressen.

Milj6kvalitetsnormer

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka majligheten att uppna miljokvalitetsnor-
mer for vattenforekomster, fororeningar i utomhusluften eller omgivningsbuller.
Inga av Naturvardsverkets utpekade fisk- och musselvatten berors av jarnvags-
planen.

1.5 Markanspak och pagaende markanvandning

Projektets strackning ar till stor del genom bebyggda omraden med smahus-
och industrifastigheter. Mer specifikt hur markanspraket kommer att se ut,
framgar av plankarta och fastighetsforteckning.

1.6 Fortsatt arbete

Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for gransk-
ning kan berdrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett gransknings-
utlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnvigspla-
nen. De sakagare som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att
lamna synpunkter p& andringen. Ar d&ndringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Direfter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket.
De som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransk-
ningsutlatandet.
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Dispenser och tillstand

| det fortsatta arbetet kommer det, utdver jarnvagsplanen, att krévas ett antal
sakprovningar. Exempelvis behover alla anordningar och tillagg inom eller i
direkt anslutning till kyrkotomten tillstandsprévas och anmaélan for vatten-
verksamhet kommer behova uppréttas. Det kan bli aktuellt med anmalan eller
tillstand for hantering av fororenade massor. Takter, anlaggande av upplag och
deponier samt eventuella féljdverksamheter som kan uppkomma kraver till-
stand, anmalan eller samrad enligt miljobalken.

Uppféljining och kontroll
Trafikverket kommer att f6lja upp miljodtgarder och arbetar systematiskt med
miljésékring i projektet.

1.7 Genomforande och finansiering

Genomférande

Trafikverket ansvarar for upprittande och granskning av jarnviagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt
berorda samt allmanheten méjlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen provas inom centrala funktionen for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll
av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av anliggningen.

Langs med jarnvagen kommer det att behdvas utrymme fér anlaggningsarbe-
ten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av material och massor.
Vidare kommer byggvégar att behévas for transporter av fordon och material till
arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter byggnadstiden, att vara kvar och
fungera som servicevagar. Byggtiden beraknas till cirka tre ar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggske-
det utsedda entreprendren.

Under byggskedet kommer tillganglighet for narboende och allménhet som ror
sig i omradet att sakerstallas.

Finansiering
Projektet finansieras genom den nationella transportplanen. Berdknad bygg-
kostnad ar cirka 650 miljoner kronor.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

21 Bakgrund

Ostkustbanan (OKB) ar en strategiskt viktig lank i sdval Sveriges som Europas
jarnvagsnat. Strackan fungerar som en godspulsader for ravaror och gods fran
norra Skandinavien genom Norrland och till sédra Sverige och till EU. Ostkust-
banan ar dessutom viktig for arbetsmarknads- och utbildningssamspelet langs
Norrlandskusten. Strackan ar numera en del av det transeuropeiska transport-
natets stomnatskorridorer, vilka &r det mest prioriterade korridorerna.

Det finns ett behov att utoka utbudet av interregional snabbtagstrafik och
regional trafiken och samtidigt korta restider. En utbyggnad av dubbelspar
mellan Kubikenborg och Sundsvall kan ses som en delinvestering i ett framtida
dubbelspar mellan Sundsvall och Gavle. Nar ett fullstandigt dubbelspar mellan
Gévle och Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte
uppkommer med endast en etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan.
Totalt fram for strackan mellan Sundsvall och Géavle. Denna jarnvagsplan avser
den nordligaste delstrackan, mellan Kubikenborg och Sundsvall C.

2.2 Planlaggningsprocess

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av Lagen om byggande av jarnvag och som slutligen leder fram till en
jarnvéagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersok-
ningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som
finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medféra en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet tas en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) fram till jarnvagsplanen. | annat fall tas en miljo-
beskrivning fram. En miljékonsekvensbeskrivning utgor ett separat dokument
som ska godkéannas av Lansstyrelsen medan en miljobeskrivning har farre
formella krav, kan inarbetas i planbeskrivningen och behdver inte godkéannas av
Lansstyrelsen. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar Trafikverket faststallt
planen foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket paborja byggande av anldggningen.

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

S Framtagning av underlag Framtagning av
: for lansstyrelsens beslut om alternativa
. betydande miljspaverkan lokaliseringar

Framtagning av planférsla;

samt MKB + Kungoérande och granskning Faststillelse

Lénsstyrelsens beslut om Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkénnande av MKB : (tillstyrkande)

{ SAMRAD

Figur 2.2:1 Planldggningsprocessen.

1
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Samrad ar mycket viktigt under planlaggningen fram till granskningen. Det
innebdr att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndighe-
ter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap och samtidigt informera. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013. Plane-
ring av Ostkustbanan paborjades enligt den tidigare planeringsprocessen med
forstudie, utredning och plan men féljer nu den nya planldggningsprocessen (se
figur 2.2:1).

Framtagen jarnvagsplan utgors av en sa kallad jarnvagsplan typfall 3 vilket
innebar att alternativa lokaliseringar i andra korridorer inte utreds eftersom
syftet med jarnvagsplanen &r att 6ka kapaciteten pa befintlig jairnvag.

2.3 Fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhallningssatt, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbéattringar av transportsystemet provas stegvis.

1. Tank om. Overvig atgarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera. Overvig &tgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Overvég begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Om behovet inte kan tillgodoses med ovanstiende tre punkter
genomfors nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder.

Dubbelspéaret Kubikenborg—Sundsvall C ar ett nybyggnadsprojekt och darfor
en steg 4-atgard. Fyrstegsprincipen har tillimpats i samband med genomford
forstudie som grund for val av atgardssteg.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgirder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig : stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.3:1 Fyrstegsprincipen.



2.4 Jarnvagsplanens omfattning

Omradet for jarnvagsplanen stréacker sig fran Kubikenborg till Sundsvall C (ca
km 344+250 till km 346+880) vilket utgor en cirka 2,6 kilometer lang stricka,
se figur 2.4:1.

Dubbelsparsutbyggnaden innebéar dven att ett kortare uppstallningsspar beho-

ver anlaggas for att tillgodose god funktion och for att undvika oonskade trafik-
rorelser pa dubbelsparet. Uppstillningssparet forlaggs strax soder om dubbel-

spéret pa delen 346+520-346+800.

Langs strackan ingar en ny dubbelspérig jirnvagsbro 6ver E14/Bjorneborgs-
gatan och en ny enkelsparig jarnvégsbro 6ver Fridhemsgatan. Den befintliga
jarnvagsbron vid Fridhemsgatan kommer att behallas for det ena sparet.

i
ST O A0

Jarnvagsplanens omfattning | 7 ‘ r—ﬂ({“e‘“s / .
—— Ny jarnvéag, planforslag , » Kubikenborg,
Passager Dn NN : ans.
_ N &<} )
— , Forstudiekorridor inkl. tillagg | § %2 02 =03 04 05 I [ m,ﬁ-dh
—— pé. bangérden © Lantméteriet, Geodatasamverkan J \\ \\:\ ) // Hﬂﬂ

Figur 2.4:1 Jdrnvdgsplanens omfattning.
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2.5 Andamal och projektmal

2.5.1 Overgripande dndamal

Ostkustbanan ska vara det béasta transportalternativet Iangs Norrlandskusten
genom att erbjuda god tillganglighet for resendrer och godstransporter samt
sakerstélla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att mojliggora en
positiv samhéllsutveckling.

2.5.2 Andamal och projektmal for Ostkustbanan

| arbetet for att tillskapa dubbelspar for Ostkustbanan har andamal och projekt-
mal definierats och som avser hela strackan Gavle—Sundsvall. Mélen ar definie-
rade via fem aspektomraden: trafikering, persontransporter, godstransporter,
jamlik tillganglighet och minskad miljopaverkan.

Andamalen och projektmalen for Ostkustbanan &r angivna under réda falt i
tabell 2.5:1.

2.5.3 Projektspecifika andamal och mal

For aktuell jarnvéagsplan har projektspecifika projektmal definierats. Dessa
baseras pa de projektmal som finns for hela Ostkustbanan, se avsnitt 2.5.2. For
projektet har ytterligare tva aspektomraden lagts till och avser byggbarhet och
kostnader.

Projektspecifika andamal och mal f6r dubbelspar Kubikenborg—Sundsvall C
redovisas under grona falt i tabell 2.5:1.



Tabell 2.5:1 Andamél och projektmal samt projektspecifika mél

OKB Andamal

Trafikering

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-
Sundsvall C

Ostkustbanan ska vara trafiksaker och robust,
med minimal risk for stérningar och hég
tillforlitlighet for tagtrafiken.

Hog punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa sma
trafikstorningar som magjligt.

Utformningen av planférslaget ska tillgodose olika tidsperspek-
tiv. | det korta tidsperspektivet ska anslutningar av dubbelspa-
ret méjliggéras genom mindre anpassningar av befintliga spar
vid plangréns i séder respektive norr. Dartill, i det Iangre
tidsperspektivet, ska utformningen av planférslaget beakta en
framtida ombyggnad av spéar och plattformar pa Sundsvall C
den dag det blir aktuellt.

OKB Andamal

Persontransporter

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-

Att mojliggéra en vaxande utbildnings- och
arbetsmarknad som framjar ett konkurrenskraf-
tigt naringsliv samt 6kad tillganglighet till
kvalificerad samhallsservice samt ndjes- och
fritidsutbud.

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggora foljande restider

mellan Sundsvall och Gavle, med bibehallen

eller forbattrad turtathet:

» Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

» Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90
minuter

« Attraktiva stationslagen

Tillganglighet till strategiska malpunkter

ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar

tatbefolkade omraden, sjukhus, universitet/

hégskolor, arbetsplatser, kommersiell och

offentlig service, turistmal samt storre

fritids- och kulturanlaggningar.

Sundsvall C

Séakerstall att uppsatta mal fér hastighetsstandard tillgodoses.

OKB Andamal

Godstransporter

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-
Sundsvall C

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv vara en effektiv och
robust del av den Botniska korridoren med hdg
transportkvalitet for godstrafik som framjar
naringslivet. Genom att nyttja det regionala
systemet i ett stérre samspel kan anvandbarhe-
ten dka samtidigt som sarbarheteten for
godstrafiken minskar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslut-
ningar

Okad konkurrenskraft

Utformningen av planforslaget ska tillgodose olika tidsperspek-
tiv. | det korta tidsperspektivet ska anslutningar av dubbelspa-
ret méjliggdras genom mindre anpassningar av befintliga spar
vid plangrans i soder respektive norr. Dartill, i det langre
tidsperspektivet, ska utformningen av planforslaget beakta en
framtida ombyggnad av spar och plattformar pa Sundsvall C
den dag det blir aktuellt.

OKB Andamal

Jamlik tillganglighet
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och
tillgodose transportbehoven likvardigt for alla
manniskor.

Placering av resecentrum/stationer ska
modjliggdra en god tillganglighet och effektiv
bytespunkt.

Sundsvall C

Inte aktuellt.

OKB Andamal

Minska miljopaverkan

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-
Sundsvall C

Att efterstréava de nationella miljokvalitetsmalen
genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft och
andel av transporterna samt minimera
jarnvagens miljopaverkan.

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt
transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska
anpassas till omgivande landskap,
stadsmiljé samt boendemiljé och hélsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till
skyddade och vardefulla miljéer.

Bevara artrika jarnvagsmiljer och skapa forutsattningar for
nya artrika miljéer pa kringytor.

Gestalta miljéer kring broar, stddmurar och slanter med hansyn
till stads- och kulturmiljén.

Bevara ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken
i Kubikenborg.

Forhindra skador i Skénsmons kyrka exteriért och interiort
under byggskedet.

Byggbarhet

Projektspecifika Andamal

God byggbarhet efterstravas med sa sma
stérningar som mojligt for befintlig jarnvagstrafik
under byggtiden.

Tillse att etapputbyggnadsplaneringen genomférs

med hog kvalitet.

Riskanalyser ska félja arbetet med etapplanering.

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C

Utvardera alternativa linjestréackningar for dubbelsparet inom korridoren for att sékerstélla att en optimal utform-

ning valjs.

Projektspecifika Andamal

Kostnader

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C

Utformning och lokalisering av jarnvagsanlagg-
ningen som medger en acceptabel byggnads-
kostnad.

Kostnadsaspekten ska kontinuerligt beaktas nar

jarnvagsanlaggningen utformas mer i detalj.

Utvérdera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for att sékerstélla att en optimal utform-

ning valjs.
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Idéstudie Ostkustbanan

Regional analys av jarnvagens
funktion och utveckling

St

Figur 2.6:1 Idéstudien fran 2006.

{T) TRAFIKVERKET

Forstudie
Dubbelspér
Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

Yta for bild eller mnster

Figur 2.6:2 Férstudien fran 2o1o0.
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2.6 Tidigare utredningar och beslut

2.6.1 Idéstudier

Tva idéstudier har genomforts for dubbelspar langs strackan mellan Gavle och
Sundsvall:

e ldéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jarnvégens funktion och
utveckling. Banverket, 2006.

» Etapputbyggnad av dubbelspér Gévle — Sundsvall. Banverket, 2008.

Idéstudien som genomfordes ar 2006 syftade till att visa pa behovet av kapaci-
tets- och restidsforbattringar i form av dubbelsparsutbyggnad langs Ostkustba-
nan. Denna foljdes upp av en fordjupad idéstudie 2008 som genomfordes for att
se hur en dubbelsparsutbyggnad bor genomforas utifran en etappvis indelning.
Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes med héinsyn till basta effektivitet,
kapacitet samt restidsvinster. Slutsatserna av den fordjupade idéstudien var
bland annat att det kravs dubbelspar pa hela strackan Gavle-Sundsvall for att
efterfragat antal tag ska kunna framforas ar 2020. Vidare ansags en dubbel-
sparutbyggnad ut fran Gavle och Sundsvall hogst prioriterat ur kapacitetssyn-
punkt eftersom dessa orter har godsbangardar som genererar transporter samt
eftersom mycket persontrafik ssmmanstralar i dessa orter.

2.6.2 Forstudie

En forstudie avseende dubbelspar langs Ostkustbanan Gavle-Sundsvall genom-
fordes av Banverket ar 2010. | forstudien har atgarder for att uppna uppsatta
mal analyserats enligt fyrstegsprincipen pa liknande satt som i en &tgardsvals-
studie. De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sddan
karaktér att de framfor allt dtgardas genom steg 3- och steg 4-dtgarder, det

vill saga ombyggnad av befintlig infrastruktur samt storre ombyggnader och
nyinvesteringar. Vissa atgirder inom steg 1 och steg 2 har ocksé identifierats
och vissa har genomforts sdsom upprustning av befintliga métesstationer med
samtidig infart (vilket forkortar tiden for tdgmaéten) eller andra mindre signal-
atgarder. Men de réacker inte till for att uppfylla projektmalen utan komplet-
terar och forstarker snarare effekterna av de fysiska dtgiarderna inom steg 3 och
steg 4.

Enligt forstudien kravs ett komplett dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall for
att mojliggora forvantad trafikkning och samtidigt uppné korta restider och
hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar ar inte tillrackliga for att mota
framtida trafikbehov.

Forstudien pekar pa att det befintliga enkelsparet dras med stora och vixande
kapacitetsproblem. Restiden &r langre i dag jamfort med ar 2000 och i
kommande tidtabeller indikeras ytterligare langre restid. Om inte kapacitets-
bristen atgardas kan det fa till féljd att samhaéllen och néaringsliv langs Norr-
landskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns i omradet. Bristen
pé transport- och pendlingsmojligheter riskerar att hamma befintlig industri
och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft
for nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillganglighet och bekvamlighet &r faktorer som kan
medverka till en frekventare pendling, sdkrare godstransporter, starkt narings-
liv, nya arbetstillfallen och nya marknader. | férlangningen kan det medfdra

en stark regional tillvixt och ekonomisk utveckling som dven kan ge utslag pa
nationell och internationell niva genom narheten till bland annat Stockholmsre-
gionen och Botniska korridoren.



2.6.3 Atgardsvalsstudier

Atgérdsvalsstudie — Kartldggning utékad kapacitet Ostkustbanan, publikations-
nummer 2014:091

Under 2013 genomforde Trafikverket en atgiardsvalsstudie i syfte att identifiera
atgirder for att stirka trafiken i vintan pa en dubbelsparsutbyggnad. Studien
genomférdes utifran ett helhetstank och enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand
ar det steg 1-3-atgarder som har studerats. Bland de prioriterade atgarderna
aterfinns administrativa atgarder som kan startas upp omgaende, fysiska
ombyggnadsatgiarder som exempelvis mellanblock, samtidiga infarter, trespars-
stationer, atgarder for storsta tillditna axellast om 25 ton och hastighetsoptime-
ring av befintligt spar. I studien har samma mal kommit fram som i tidigare
utforda studier, det vill séga att ett dubbelspar behdvs om man ska méjliggora
framtida prognostiserad trafik och uppna kortare restider/transporttider samt
minskad risk for férseningar.

Atgérdsvalsstudie Kuststraket Gavle-Sundsvall, publikationsnummer 2020:093
Trafikverket har gjort en transportévergripande atgiardsvalsstudie for hur vi
ska resa och transportera gods langs kusten i framtiden. Atgardsvalsstudien
har sin grund i att straket Gavle-Sundsvall, inklusive Adalsbanan har utpekats
for kapacitetsatgarder i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025. Syftet
med studien var att gora kant vilka brister och behov som finns i stréket, vilka
atgiarder som pagar och planeras samt hur olika trafikslag kan samverka med
varandra i straket.

Redan foreslagna och planerade atgarder kartlades och kompletterande atgar-
der togs fram med syftet att dessa tillsammans kan bidra till att 16sa de identifie-
rade bristerna, uppfylla visionen och de 6vergripande mal och malpreciseringar
som tagits fram for atgardsvalsstudien. De kompletterande atgarderna samla-
des i atgardspaket baserat pa atgardsgrupp och geografisk infrastrukturdel. En
bedomning gjordes sedan av atgiardernas effekt och maluppfyllelse for bristerna.

For atgardspaketen jarnvag som innefattar Ostkustbanan, Norra stambanan och
Umea-Gimonas har en stor osakerhet med nyttan i forhallande till den troligt-
vis hoga investeringskostnaden konstaterats. Atgardspaketen jarnvég bidrar
positivt till funktionsmalet, den sociala hallbarheten samt bidrar till att 6ka den
ekologiska hallbarheten. Dock bidrar paketen delvis negativt till hansynsmalet
for sékerhet, miljé och halsa.

2.6.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an fattade den 31 augusti 2010 (dnr 343-2850-
10) beslut om att den forstudie som upprattats for Ostkustbanan, dubbelsparig
jarnvag mellan Gavle och Sundsvall kan antas medféra betydande miljopaver-
kan. Forstudien var uppdelad i flera antal etapper, varav strackan Dingers;jo-
Sundsvall utgjorde en etapp.

I september 2020 lamnade Trafikverket in en begidran om beslut om betydande
miljopaverkan for jarnvagsplan Dingersjé-Sundsvall avseende tillkommande
ytor som inte ingick i forstudieomradet och som inte omfattas av lansstyrelsen
tidigare beslut om betydande miljopaverkan. De tillkommande ytorna inklu-
derade bland annat en utvidgning av jarnvagskorridoren in mot Sundsvalls
bangard. Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan fattade den 9 december 2020 (dnr
343-8846-20) beslut om att projektet inklusive tillkommande ytor kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Figur 2.6:3 AVS fran 2014.

Figur 2.6:4 AVS frén zozo.
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3 Forutsattningar

3.1 Befintligt transportsystem

3.1.1 Oversikt

Regionens jarnvagsnat bestar av Adalsbanan mellan Sundsvall och Langsele

via Harnésand. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Vasteraspby och gar

via Ornskoldsvik upp till Umeé. Ostkustbanan gar fran Sundsvall soderut langs
kusten via Gavle och Uppsala till Stockholm. Mittbanan gar i dstvastlig riktning
mellan Sundsvall och Storlien via Ange och Ostersund. I Storlien ansluter Meré-
kersbanan vidare mot Trondheim.

Det regionala huvudvignitet bestar av europaviagarna E4, som gar langs kusten
i nord-sydlig riktning, och E14 som gar mellan Sundsvall och Trondheim. Bjor-
neborgsgatan ar en del av E14 som gir genom Sundsvalls téatort. E14 ansluter till
E4 vid Sundsvallsbrons sodra brofaste.

Sundsvalls hamn i Tunadal &r en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar.
Hamnen ar en TEN-hamn klass A, det vill sdiga en hamn med internationell
sjofart, vars trafik overstiger 1,5 miljoner ton per ar. Hamnen har intermodala,
det vill siga att flera transportslag nyttjas, forbindelser med 6vriga TEN-T-
natverket. Sundsvalls hamn ar ocksa en hamn av riksintresse. Antal anl6p per ar
ar cirka 500. So6der om Sundsvall, pé Vindskarsudden finns en oljehamn. Denna
hamn ar centrum for hanteringen av petroleumprodukter i mellersta Norrland.

Sundsvall-Timra flygplats ligger i Timra kommun cirka 21 kilometer fran
centrala Sundsvall. Flygplatsen dgs av kommunerna Sundsvall och Timra.
- X N
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Figur 3.1:1 Overgripande transportsystem med planerade atgérder i nationell transportplan.



3.1.2 Ostkustbanan

Den cirka 22 mil langa jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall ar enkel-
sparig och har ldnga avstdnd mellan dagens 25 métesstationer. Ostkustbanan
trafikeras med en blandning av person- och godstrafik, dar persontrafiken
bestar av bade snabb- och regionaltdg. Varje typ av tag har sin egen hastighet
vilket ger en svar trafiksammansattning dar bade méten och forbigang/omkor-
ningar kravs for att tillrackligt manga tag ska fa plats.

I Nationell transportplan 2022-2033 ingar dubbelsparsetappen Dingersjo—
Sundsvall C 12,5 kilometer, dubbelsparsetappen Gavle—Kringlan 39 kilometer
(ej fullt finansierad) samt Sundsvall Centralstation och bangard.
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Figur 3.1:2 Ostkustbanan &r enkelspérig och har delvis lag hastighetsstandard och bristande
kapacitet.
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3.2 Trafik och anvandargrupper

Dagens jarnvégstrafik

Ostkustbanan trafikeras i dag av bade persontag (snabbtag, nattdg och regional-
tag) och godstag. Antal tag pa de olika delstrackorna for Ostkustbanan under
2020 visas i tabell 3.2:1 nedan.

Tabell 3.2:1 Dagens trafikering ldngs Ostkustbanan (2020), antal tag per vardagsmedeldygn.

Kringlan— Soéderhamn-— Hudiksvall- Gnarp-

Soderhamn* Hudiksvall Gnarp Sundsvall C
Godstag 11 11 11 11
Snabbtag 18 18 14 14
Nattag 4 6 6 6
Regionaltag 14 14 17 16
Totalt 47 49 48 47

* Samma tagantal géller Stromsbro — Kringlan som Kringlan — Séderhamn.
Gavle C — Stromsbro: totalt 69 tag, varav 68 persontag. Gavle godsbangard — Stromsbro: 13 godstag

Persontrafiken pa Ostkustbanan dr omfattande, dels nattdg i relationen Gote-
borg—Sundsvall-Luled/Duved, dels snabbtagstrafik Stockholm—Gévle—Sunds-
vall/Umed samt dven regional persontrafik i form av X-trafiks tdg Gavle—Sunds-
vall. Turtatheten pa snabbtagen och regionaltagen ar ett tdg per timme och
riktning.

Restider med snabbtég Sundsvall C—Géavle C ar 2:06—2:10 timmar. Restiderna
med snabbtag i motsatt riktning Gavle C—Sundsvall C ar ngot langre, mellan
2:09—2:34 timmar, varav merparten mellan 2:09—2:12 timmar.

Regionaltdgens restider mellan Gavle C och Sundsvall C ar i spannet 2:09—
2:30 timmar, for bada riktningarna. Merparten av regionaltagens restider pa
strackan ar i spannet 2:25—2:30 timmar.

Nattagens trafikuppldgg ser ut sa att nattdget till/frén Jimtland (71/72) och
Lulea (91/92) vixlas om i Sundsvall sa att en gemensam del gar till/frin Gote-
borg (via Séderhamn—Kilafors) och en gemensam del till/fran Stockholm.
Darutover gar ett separat nattag Narvik—Stockholm (93/94).

P& Ostkustbanan finns genomgaende kombitdg med mélpunkter i bland annat
Alvsjo, Hallsberg, Umed och Luled. De regionala mélpunkterna ar framst Sunds-
vall och Gévle, dar det finns rangerbangardar, kombiterminaler och hamnar.
Flera stora industrier langs kusten har sparanslutningar och nyttjar jirnvagen
for saval insatsvaror som for fardiga produkter.



Trafikering och restider, Basprognos 2040
Basprognosen visar en vasentlig 6kning av antalet tag jamfort med i dag. |
nedanstdende tabell framgér trafikering enligt Trafikverkets basprognos 2040.

Tabell 3.2:2 Trafikering ldngs Ostkustbanan enligt basprognos 2040, angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn.

Kringlan— Soéderhamn- Hudiksvall- Gnarp-

Soéderhamn Hudiksvall Gnarp Sundsvall
Godstag 19 30 30 30
Snabbtag 24 24 24 24
Ovriga persontag 28 28 28 28
Totalt 71 82 82 82

Restiden Gavle—Sundsvall for regionaltag av typen X50 uppgér i basprognos
2040 till cirka 2:24 timmar, vilket ar i paritet med dagens restid med regional-
tag pa strackan.

Lokaltrafik

Stomlinje 4 i Sundsvalls lokaltrafik till/fran Bredsand gar langs Fridhemsgatan.
Busslinje 120, mellan Timra/Sorberge och Njurunda, gar bland annat langs vig
562/Landsvagsallén.

3.3 Lokalsamhille och regional utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Sundsvallsregionen &r namnet pa det regionala samarbetet mellan Sundsvall,
Timra, Harnésand, Ange, Nordanstig och Hudiksvall bedriver sedan 2006.

Sundsvallsregionen har totalt cirka 200 000 invanare dar nastan héalften,

99 500 bor i Sundsvalls kommun. Skillnaderna i befolkning och ldersstruktur
ar stora mellan kommunerna. Sundsvall har 6kat i genomsnitt 370 personer
varje ar de senaste 15 dren medan grannkommunerna har en svag befolknings-
0kning eller minskat under samma tidsperiod. Drygt hélften av Sundsvalls
kommuns befolkning ar bosatta i centralorten.

Langs strackan for denna jarnvagsplan ligger bostadsbebyggelsen i Kubikenborg
och Skonsmon pa sédra sidan av jarnvagen. Bebyggelsen bestar av smahus och
grupper av flerbostadshus.

3.3.2 Naringsliv och arbetsplatser

Andelen forvarvsarbetande i kapitalintensiv industri ar 42 procent i Sunds-
vallsregionen, vilket kan jamféras med enbart 19 procent i riket. Det beror i
huvudsak pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers- och pappersvaru-
industrin. Andelen forvarvsarbetande inom arbetsintensiv och kunskapsintensiv
industri ar klart l1agre an i riket.

Sundsvalls kommun har cirka 52 700 sysselsatta (2018). Dominerande arbets-
givare ar Sundsvalls kommun, landstinget samt ett antal stérre bolag inom till-
verkningsindustri och detaljhandeln bland annat SCA, Valmet, Kubal och IKEA.
Arbetsplatserna har en stark koncentration till centrala Sundsvall och Birsta.

I sydéstra Sundsvall ligger bland annat Kubal och oljehamnen. Omradet mellan
jarnvéagen och Sundsvallsfjarden ar industriomrade for diverse verksamheter
inom tjanster, handel och lager.
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3.3.3 Kommunala planer

Oversiktsplan

Sundsvalls kommun géllande 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige 28
november 2022 och stréacker sig fram till ar 2040. En 6versiktsplan anviands
véagledande vid beslut om mark- och vattenomraden, hur bebyggelse ska utveck-
las och hur befintliga marktillgdngar ska anvindas, utvecklas och bevaras.
Sundsvalls kommun har faststallt fyra mal for omstallning till en hallbar utveck-
ling for samhallet och miljon. Dessa innebar bland annat mal om inkludering,
smart samhallsutveckling och klimatomstallning med malsattningen att Sunds-
valls kommun ska vara en klimatneutral kommun senast ar 2030.

Forbattring av det anslutande jarnvéagsnitet till Sundsvall pekas ut som en viktig
pusselbit som kommunen bor arbeta for vid framtagande av riktlinjer for trans-
portnat och gods. Viktigast av dessa anslutningar ar utbyggnad av dubbelspéar
pa Ostkustbanan. Ett faktaunderlag (planeringsunderlag) har sammanstallts till
oversiktsplanen och redovisar férutsattningarna for att etablera ett nytt dubbel-
spar pa Ostkustbanan. I underlaget redovisas alternativa strackningar soder

om Sundsvall dar utredning for val av alternativ pagar. Ett utdrag ur Sundsvall
kommuns 6versiktsplan framgar av figur 3:3:1.

Aversiktsplan

: Sundsvall

Figur 3.3:1 Utdrag ur Sundsvall kommuns 6versiktsplan.



Detaljplaner

Forutom den 6vergripande markanvandningen som beskrivs i 6versiktsplanen
och de fordjupade oversiktsplanerna regleras markanvandningen av ett antal
kommunala stads- och detaljplaner. Tabell 3.3:1 redovisar vilka stads- och
detaljplaner som beddéms berdéras av den planerade jarnvagsanlaggningen.

Tabell 3.3:1 Stads- och detaljplaner som bedéms bli berérda.

Detaljplaner

2281K-S90 Forslag till andring av Stadsplanen for kvarteren Bleckslagaren och Képmannen i Skdnsmons municipalsamhalle

2281K-S106 Forslag till andring och upphavande av viss del av Stadsplanen for dstra delen av Skénsmon i Sundsvall

2281K-S1371 Forslag av andring av stadsplan Del av kv. Skytten, Skdnsmon

2281K-S296 Forslag till andring av stadsplan fér Sundsvall betraffande del av kv. Bjérneborg

2281K-S295 Férslag av &ndring av stadsplan fér Sundsvall betraffande del av BJORNEBORGSGATAN, Skénsmon

2281K-S277 Forslag till andring och utvidgning av stadsplan for Sundsvall betréffande Sédra infartsleden Mokajen

2281K-S294 Férslag till &ndring och utvidgning av stadsplan fér Sundsvall betréffande delar av kv. Plikthuggaren och Rorsmannen, Ostermalm
(Bangard)

2281K-S58 Forslag till andring av Stadsplanen for Skdnsmons municipalsamhalle uti Skéns socken Vasternorrlands lan

2281K-S161 Forslag till &ndring och utvidgning av Stadsplan fér Sundsvall betréffande Kv. Bangarden, Brandmannen, Paletten, Plikthuggaren,
Rorsmannen och Skepparen samt del av kvarteret mon m.m

2281K-DP-85 Detaljplan fér Rorsmannen 5, Ostermalm

2281K-DP-110 Detaljplan for Skonsmon 1:128 MFL, del av kv. Bleckslagaren och kommunalhuset, Skénsmon

2281K-DP-289 Detaljplan for Skénsmon 4:1 (Del av Mogatan) samt del av Rorsmannen 5 och Mon 6, Skénsmon

Tomtindelningsplaner

I och med inférandet av PBL 1987 kom tomtindelningar att gilla som fastig-
hetsplaner. Frén och med att nya PBL inférdes 2011 ska dessa fastighetsplaner
galla som fastighetsindelningsbestémmelser i den detaljplan som géller for
respektive omrade. Om fastighetsreglering ska genomforas maste planbestam-
melsen om fastighetsindelning tas bort. Enligt plan- och bygglagen efter 2010
galler fastighetsplan eller tomtindelningsplan som planbestdmmelse kopplat till
detaljplanen vilket kan utgdra ett hinder for den som behdver gora en ny fastig-
hetsbildning. For att genomfora en fastighetsbildning kriavs en plandndring som
upphéver tomtindelningen for fastigheterna.

Det finns fem géllande tomtindelningsplaner som berdrs av jarnvagsplanen:

e Forslag till andring av tomtindelningen inom kvarteret Plikthuggaren i
Sundsvall (2281K-T194), mars 1924.

e Forslag till ny tomtindelningen inom kvarteret Rorsmannen i Sundsvall
(2281K-T181), januari 1928.

e Forslag till andring av tomtindelningen inom kvarteret Rorsmannen i
Sundsvall avseende sammanlédggning av tomterna n:ris 3 och 4 (2281K-
T358), november 1943.

e Forslag till tomtindelning av kvarteret Bjorneborg i Sundsvall (2281K-
T656), januari 1961.

e Forslag till tomtindelning av kvarteret Prastgdrden inom Skénsmon i Sunds-
valls stad (2281K-T460), februari 1949.
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3.3.4 Angransande projekt

OKB Dubbelsparsutbyggnad

I nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ar Nedre Norrland inklusive
Ostkustbanan (OKB) utpekad som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att
utreda bristen med malsattning att etapper ar utredda till och med val av loka-
lisering sa att de kan 6vervéagas att lyftas in i nasta revidering av den nationella
planen for transportsystemet.

For dubbelspéret mellan Gavle och Sundsvall finns finansiering for tre etapper:

e Gavle-Kringlan, dubbelspéar. Jarnvagsplan - utformning av planforslag,
pagar.

e Dingersjé motesstation. Byggnation slutford.

» Dingersjo-Sundsvall, dubbelspar. Jarnvagsplan - utformning av planforslag,
pagar. Aktuell jarnvagsplan for strackan Kubikenborg-Sundsvall C ingar i
denna etapp och samordning sker med jarnvagsplanen for Dingersjé-Kubi-
kenborg. Byggnation av etappen berédknas ske under dren 2024—2028.

For 6vriga etapper pagar utredningsarbete for att hitta andamalsenlig korridor
for ett nytt dubbelspar.

Projektets olika etapper samt planstatus framgar av tabell 3.3:2.

Tabell 3.3:2 Etapper och aktuell status fér dessa, Gavle-Sundsvall.

Etapp Langd Akutellt Iage i planlaggningsprocessen
Gavle-Kringlan 39 km Jarnvagsplan - utformning av planforslag. Pagar. Byggstart
tidigast 2026. Finansierad.
Kringlan-Ljusne 27 km Jarnvégsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2023.
Figur 3.3:3 Ostkustbanan, etapper Ljusne-Séderhamn 11 km Forstudie* klar
for dubbelsparsutbyggnaden. Séderhamn-Losesjon 13 km Forstudie® klar
Losesjon-Enanger 17 km Forstudie* klar
Enanger-ldenor 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2023.
Idenor-Stegskogen 19 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2023.
Stegskogen-Baling 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar. klar 2023.
Baling-Tjarnvik 14 km Forstudie* klar
Tjarnvik-Njurundabommen 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2022.
Njurundabommen-Dingersjo 3 km Byggskede pagar, slutfors 2022
Dingersj6-Sundsvall 14 km Jarnvagsplan - utformning av planforslag. Pagar. Finansierad

*Forstudie ar att likna med Samradsunderlag enligt nu géllande planprocess. Dessa etapper har endast en korridor,
Oklart nar arbete med jarnvagsplan kan paborjas.
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Sundsvall C och godsbangard

Sundsvalls kommun och Trafikverket arbetar for att skapa ett samlat resecen-
trum vid Sundsvalls centralstation, med syfte att férenkla det kollektiva resan-
det. I kommunens atagande ingdr ombyggnad av befintlig stationsbyggnad, ny
bussdockning for fjarr- och forortsbussar, ny gang- och cykelvag éver Parkgatan
samt markarbeten for att forbattra angéring och framkomlighet for fordonstra-
fik. I Trafikverkets uppdrag ingar utbyggnad av planskild plattformsforbindelse
och erforderliga foljdatgarder pakallade av dubbelsparsutbyggnad och den plan-
skilda plattformsforbindelsen. Planerade ombyggnader pa Sundsvall bangard
omfattar bland annat:

e Nytt utdragsspar for rangering av godstag, strax norr om nytt dubbelspar,
cirka 750 meter langt.

e Kubalspar inklusive ombyggnad av vig 562, ersitter befintligt hamnspér
som rivs.

e Befintlig kombiterminal utgar, flyttas till den planerade Logistikparken i
Sundsvalls hamn, har anlaggs i stallet uppstallningsspar for persontag.

e Befintliga plattformar breddas och forliangs. Medfor att ett flertal spar och
vaxlar pa bangarden behover flyttas efter i sidled.

e Ny planskild plattformsforbindelse mellan ny entrébyggnad vid stationshu-
set och respektive plattform tillskapas, befintlig bomreglerad plankorsning
utgar.

Trafikverkets uppdrag ar finansierat genom den nationella transportplanen.

Kommunens atagande avseende nytt resecentrum vid Sundsvall C ar fardigstallt.

Nya Sundsvall C invigdes hosten ar 2021.

Byggstart for Trafikverkets dtaganden pa Sundsvall C ligger efter flytt av kombi-
terminalen till ny logistikpark, det vill saga tidigast efter &r 2023. Fram till dess
nar resenarerna tagen pd samma satt som i dag.
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Sundsvalls logistikpark

Sundsvalls kommun arbetar genom sitt bolag Sundsvall Logistikpark AB foér
att utveckla Sundsvall till ett effektivt och miljoanpassat transportnav. Malsatt-
ningen ar att skapa en intermodal anlaggning med smidiga kopplingar mellan
V&g, jarnvag och sjofart. Omradet for logistikparken tacker delar av Tunadal,
Korsta och Ortviken. Projektet genomférs i samverkan mellan Sundsvalls
kommun, Trafikverket och SCA.

Projekt Sundsvalls logistikpark omfattar f6ljande delar:

¢ Kombiterminal med anslutande jarnvag och etableringsytor.

« Nya végar i anslutning till kombiterminalen inom detaljplaneomradet.

e Containerhamn

e V&g och anslutningsspar fran kombiterminalen till Ortvikens pappersbruk.
Byggandet dr planerat att paga 2020—2023 med idrifttagande 2024.

E14 Framtida lage, Sundsvall

Trafikverket utreder en ny lokalisering av E14. Samtidigt utreder Trafikverket
en del av E14 som gér genom centrala Sundsvall, Bergsgatan. Strackan ar inte
anpassad till dagens standardkrav for trafikleder. Tidvis ar det langa koer 1angs
strackan och trafiksdkerheten bedoms som bristfallig. Ur miljosynpunkt finns
ocksa brister gallande buller, luftkvalitet och vibrationsstérningar.

Tillsammans med Sundsvalls kommun arbetar Trafikverket med att se Gver
bristerna och hitta forslag pa losningar for Bergsgatan — bade pa kort och lang
sikt. Projektet omfattar endast utredningsatgarder, det finns i dag ingen finan-
siering for att genomfora eventuella fordndringar som projektet kommer fram
till.

Vég 562, Njurunda-Sundsvall, ombyggnad

Projektet ska omvandla vig 562 frin europavag till lokalviag och ar uppdelat i
olika strackor. Stréackorna ar centrumupprustning Njurundabommen, Njurun-
dabommen—Nolby, Nolby—Kubikenborg, Trafikplats Skonsmon—Sundsvalls
resecentrum (Centralstation) och Sundsvalls resecentrum—Trafikplats Skons-
berg. | projekten ingar gang- och cykelvagar parallellt med véagen.

Maland- och Tunadalssparet

Trafikverket bygger ny jirnvigsanslutning som kopplar ihop Adalsbanan med
Tunadalssparet i Maland samt rustar upp Tunadalssparet till Sundsvalls hamn.
Jarnvagsanslutningen gor att tagen inte behover aka till Timra C for att vanda.

Den nya jarnvigsanslutningen ar en av flera viktiga satsningar i utvecklingen
av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vag, jairnvag och sjofart i
omréadet Tunadal-Korsta—Ortviken. Det nya sparet bidrar till tillvéxt i Sunds-
vallsregionen och gor det mojligt att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag, vilket
ger stora miljovinster.



3.3.5 Ledningar

Inom omradet finns omfattande teknisk infrastruktur. Ledningar och tekniska
anldggningar dgs av foljande bolag:

e Mittsverige Vatten (Ledningar i mark som korsar jairnvagen pa flera stillen
samt bitvis foljer jarnvagens langsgaende dragning.)

e Sundsvall elnat

e Sundsvall energi (Fjarrvirmeledningar som korsar jirnviagen pa ett antal

stallen.)
e IP-only
e Tele2
e Skanova
Avvattning

Det finns ett befintligt avvattningssystem vid cirkulationsplatsen vid E4-brons
sodra landfiste som korsar under befintlig jarnvigsbro 6ver Bjorneborgsgatan.
Vattnet leds direkt ut i Sundsvallsfjarden via en utloppsledning strax véster
om en reningsanlaggning som renar dagvattnet fran E4. Reningsanldggningen
bedoms darfor inte paverkas av projektet.

Langs strackan for jarnvégsplanen finns det kulvertar for backarna Carlsbacken
och Stavsattsbacken:

e Km 344+437: D1000, Carlsbacken
*  Km 346+443: D800, Stavsittsbicken

Det finns dven fyra korsande dagvattenledningar utéver de tva kulvertarna for
béckarna:

e Km 345+463: D600, dagvatten
e Km 346+006: Okdnd, dagvatten
¢ Km 346+372: Okind, dagvatten
¢ Km 346+610: D250, dagvatten

Vid km 345+112 finns det ett utlopp fran gatan och flodet fran det behéver
hanteras.

Recipienter for omradet ar Sundsvallsfjarden (kust), Draget samt Sundsvalls
tatort (Sundsvallsasen, grundvatten).

Det finns inga registrerade markavvattningsforetag i eller intill omradet for
jarnvagsplanen.
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3.3.6 Byggnadsverk

Bro 3500-2509-1, Jarnvéagsbro 6éver kommunal gata Fridhemsgatan

Bron ir en tragbalksbro i betong 6ver Fridhemsgatan for jairnvag. Bron ar byggd
1973. Bron ar 50 meter lang vilket ar fordelat pa tre spann, 14+21+15 meter och
total brobredd ir 5,9 meter. Under bron ligger Carlsbacken kulverterad. Bron ar
palgrundlagd.

Bron étgirdas ej i projektet. En parallell bro ska byggas vister om befintlig bro.

Figur 3.3:4 Bro 6ver kommunal gata Fridhemsgatan. Foto: BaTMan.

Bro 3500-2510-1, J&rnvégsbro 6ver allmén véag E14/Bjérneborgsgatan

Bron &r en tragbalksbro i betong for jarnvag over E14/Bjorneborgsgatan (tidi-
gare Oljevigen) fran 1973. Bron dr kontinuerlig 6ver tre spann med spannvidd
pa cirka 14+17+14 meter. Total brobredd ar 6,6 meter. Bron ar grundlagd med
platta pa mark.

Bron ska rivas och ersittas av en dubbelsparsbro soder om befintlig bro.

Figur 3.3:5 Bro éver allmén vag Bjérneborgsgatan. Foto: BaTMan.



3.4 Landskapet och staden

Sundsvall ligger i ett dalgangslandskap kring Seldngersans mynning vid havet.
Staden klattrar upp mot de omgivande bergen vilket ger utblickar 6ver stora
delar av stadsbebyggelsen oavsett var man befinner sig.

Det aktuella omradet ligger pa nedre delen av Sdra Stadsbergets sluttningar
samt ned mot Sundsvallsfjarden. Jarnvagen bildar till stor del gransen mellan
berget och den mer plana marken mot havet.

Omrédet kan 6versiktligt indelas i fem olika karaktérer: infrastrukturkorridor,
hamnomréde, stationsomrade, gronomréaden och bebyggelse, se figur 3.4:1.
Bebyggelsen ar indelad i olika bostadstyper vilket visar pa olika bostadsideal och
hur staden vuxit fram. Karaktirerna &r till storsta delen hdmtade frén Sunds-
valls oversiktsplan fran 2021.

Infrastrukturkorridor

Jarnvagen skapar tillsammans med vig 562/Landsvigsallén en infrastruktur-
korridor som i de sodra delarna ocksa innefattar E4 och i de norra delarna Bjor-
neborgsgatan/E14/vag 86. Korridoren ar samtidigt en fysisk och delvis visuell
barriar som hindrar rorelser mellan bostads- och friluftsomradena i séder och
affarer, industriomraden och stationsomradet pa den norra sidan.

...-...B.étmanskajen

KARAKTARSOMRADEN
[ Industriomrade, hamnomréde Institutionsomrade [T Radhus, kedjehus
I nfrastrukturkorridor Kyrka, kyrkogard B Lamellhus, punkthus
Stationsomréade Smahus 0 01 02 03 04 os
.. o . .. ] Km
Gronomrade Flerbostadsvillor — Planerad jarnvég © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 3.4:1 Karta éver karaktdrsomraden.
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Industri- och hamnomrade

Norr om infrastrukturkorridoren ligger ett industri- och hamnomrade. | dag
domineras det av aluminiumsmaltverket Kubikenborgs aluminium AB (Kubal)
samt oljehamnen. Narmare Sundsvall finns kontor, handel samt dkerier. Omra-
det dr Oppet och relativt flackt med utblickar mot vattnet mellan de olika bygg-
naderna.

Stationsomrade

Stationsomradet fungerar som en viktig malpunkt och nod. Det nya resecen-
trum med nedséankt bussterminal dominerar platsen framfor stationshuset.
Bakom byggnaden finns bangardsomradet med sina ménga spar, smala plattfor-
mar och karaktaristiska perrongtak.

Grénomraden

Det storsta gronomradet utgors av skog kring Sodra Stadsberget. Fridhemspar-
ken och Backparken dr nagra av parkerna i omradet och bestar av langsmala
strdk mellan bostadsomradena.

Ovriga gronytor bestar till stor del av ruderatmark kring infrastrukturkorrido-
ren. Omradet kring Skonsmons kyrka bestar av graismatta med uppvéxta tallar,
lindar, oxlar och bjorkar samt hickar. Kring slanten ned mot jarnvagsspéret
vaxter ett flertal arter av 16vtrad och buskar samt tall vilka avskdrmar omradet
fran infrastrukturkorridoren. Mellan kyrkan och Kubikenborg finns fore detta
tomtmark med unga 16vtrad, syrener samt hackvaxter.

Bebyggelse

Husen ligger i bergsluttningen och vyer ned mot Sundsvallsfjarden och upp

mot Sddra Stadsberget ar vanliga langs med gator och mellan husen. Bebyg-
gelsen utgors till stor del av ett smaskaligt bostadsomrade. Hustyperna varierar
men halls i stort samman av en 1ag och méansklig skala. Har finns friliggande
smdhus med stora tomter vilka tillfor mycket gronska. Flerbostadsvillor domi-
nerar framst p& Ostermalm. Husen ar byggda under olika perioder under framst
1900-talet och varierar i utseende.

Grannskapsomraden med lamellhus och punkthus finns framst i Skonsmon.

De éar tydligt grupperade och de langa huskropparna utmérker sig jamfort

med omgivande villor. Tva hoga, utmarkande punkthus finns vid Skonsmons
centrum och vid Skonsmons skola. Ett fatal radhus och kedjehus finns i omradet
som ar byggda under mitten av 1900-talet och framat.

Skonsmons kyrka ligger pa en hojd och syns pa langt hall. Bredvid ligger
forsamlingshuset i rott tegel. En rida av trad och buskar skarmar av kyrkan fran
den stora infrastrukturanlaggningen, trafikbruset ar dock standigt narvarande.
Skonsmons kyrkogard och gravkapell ligger 300 meter nordvéast om kyrkan.
Kyrkogarden &r liten och praglas av laga gravstenar i raka rader. Ett smides-
staket och bjorkar ramar in platsen. Langre upp mot berget ligger Sundsvalls
skogskyrkogard med minneslund vilken invigdes ar 1985.

Institutionsomraden och idrottsplatser

Institutionsomraden finns utspridda i omrédet med bland annat skolor och
idrottsplatser. Vid kyrkogarden ligger Kubens forskola. Skonsmons skola och
Hogalundsskolan finns i anslutning till Fridhemsgatan och Kaptensgatan. I
Kubikenborg och pa Sodra Stadsberget finns storre idrottsanlaggningar med
bland annat fotbollsplaner, basebollarena, utomhusgym, bagskytteklubb och
slalombacke.



3.5 Miljo och hilsa

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for de miljo- och halsoaspekter som
behandlas i projektet. I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning beskrivs
miljo- och halsoaspekter mer ingaende.

3.5.1 Buller och vibrationer

Omgivningsbuller &r den vanligaste och mest markbara miljostérningen i vart
samhille. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller ett allt storre
problem, framfor allt beroende pa en 6kad urbanisering och tillvaxt av trans-
portsektorn. De framsta kallorna till omgivningsbuller dr trafik, det vill sdga
buller frin vigar, jarnvigar och flyg. Aven ljud fran grannar, byggarbetsplatser
och industrier bidrar. I och med att de tysta omradena i vart samhalle blir allt
farre paverkas bade hélsa och vilbefinnande.

Néar manniskan utsatts for buller &r den vanligaste reaktionen en kénsla av
obehag. Darutdver kan buller orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation,
blodtrycksfordndringar, sémnstérningar och forsamrad kognitiv formaga. For
somnstorning relaterat till trafikbuller talar det samlade resultatet fran flertalet
studier for ett starkt samband mellan hogt buller och negativ halsopaverkan.
WHO anger i sina riktlinjer (2009) att ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad
inte bor 6verstiga 40 dBA nattetid for att sdakerstilla ostord somn. Studier har
visat pa okad risk for hjartkarlsjukdomar vid vagtrafikbuller 6ver 50 dBA dygn-
sekvivalent ljudnivd (WHO, Night noise guidelines for Europe, 2009. ISBN 978
92 890 4173 7). Trafikbuller orsakar dven stérningar av taluppfattbarheten vid
samtal, vilket ar extra tydligt for personer med nedsatt horsel.

Omrédet vid Ostkustbanan, stricka Kubikenborg-Sundsvall C, ar i dag expone-
rat av buller och vibrationer frén trafikinfrastrukturen. Har ar det frimst jarnva-
gen samt olika statliga vagar (E4, E14 och viag 562) som paverkar ljudbilden och
vibrationerna.

Decibel &r ett logaritmiskt matt. Detta innebar bland annat att vid addition

av buller fran tva lika starka bullerkallor okar ljudnivan med 3 dB. P4 samma
sétt ger en fordubbling eller halvering av trafikmingden 3 dB hogre eller lagre
ekvivalent ljudniva. En 6kning eller minskning av trafikméngden med cirka 25
procent 6kar respektive minskar ljudnivan med en dB.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

Ljudnivé db(A)

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 3.5:1 Ljudskala i relation till upplevd ljudniva.
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Riktvérden fér buller och vibrationer

I regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida
transporter finns riktvarden for buller angivna for bostadsbyggnader, och
riksdagen har faststallt dessa riktvarden. Naturvardsverket och Boverket har
darefter fatt regeringsuppdrag att fortydliga dessa riktvarden, vilket inneburit
att riktvarden for maximala ljudnivéer har forsetts med begransningar avseende
antal handelser i den lagstiftning och de publikationer som faststéallts under
senare ar.

I Trafikverkets riktlinje for Buller och vibrationer fran trafik pa véag och jarnvig,
TDOK 2014:1021 anges, i likhet med propositionen, riktvarden for trafikbuller

i och vid bostadsbyggnader. Propositionens riktvirden har i Trafikverkets rikt-
linje kompletterats med riktvarden for byggnader med andra andamal an bosta-
der (vardboende, skolor, kontor, hotell), olika typer av omraden samt riktvarden
for vibrationer. Dar finns dven motsvarande begransningar i antal hidndelser
avseende riktvirden for maximal ljudniva som Boverket och Naturvardsverket
anger i sina respektive redovisningar av regeringsuppdragen.

Avgransning av bullerberdrda i jarnvagsplanen har genomforts strikt enligt
riktvarden angivna i prop. 1997/97:53 dar riktvarden for maximal ljudniva inte
ar knutna till antal handelser per tidsenhet.

Projektet bedoms tillhora atgardskategori vasentlig ombyggnad av jarnvag.
Utredda och foreslagna bullerskyddsatgarder i jarnvagsplanen ar, sa langt det
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, av en omfattning som kravs for att
klara de av riksdagen (prop.1996/97:53) faststilla riktviardena for bostadsbygg-
nader for trafikbuller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av jarnvég. For
skolor, vardlokaler och omréden har riktvarden enligt TDOK 2014:1021 varit
utgangspunkt.

Foljande generella stillningstaganden avseende riktvarden har gjorts for projek-
tet:

Riktvirde for maximal ljudniva utomhus vid uteplats har begréansats i enlighet
med Naturvardsverkets forslag i regeringsuppdraget, eftersom antalet passa-
ger av de tagtyper som anviands for berakning av maximal ljudniva berdknas

bli l&ngt farre &n fem per timme dag- och kvallstid. Atgarder for uteplatser
overvigs darfor inte forran ljudnivan berdknas bli 80 dBA maximal ljudniva
fran jarnvagen, vilket ar den niva som enligt TDOK 2014:1021 ska gilla utan
begrénsning i antal handelser per timme. Rimlighetsavvagningar avseende
begrinsning till fem handelser per timme for uteplatser finns framgéar av
Naturvardsverkets redovisning av regeringsuppdraget. Dar anges bland annat
att det viktigt att beakta att uteplatsen endast anvands under dag- och kvallstid
och dessutom en begransad del av ret och att det knappast ar rimligt att stélla
krav pa att riktviardet 70 dBA aldrig skulle fa 6verskridas pa uteplats. Dar anges
dven att riktvardet 70 dBA bor fa 6verskridas hogst fem ganger per maxtimme
och dygn for vag- och jairnvagstrafik i avvaktan péa ytterligare underlag i fragan.
I Trafikbullerférordningen (2015:216) 5 § anges att om 70 dBA maximal ljud-
niva 6verskrids, bor nivan dock inte 6verskridas med mer 4n 10 dBA maximal
ljudniva fem ganger per timme mellan klockan 06.00 och 22.00. | Naturvards-
verkets publikation, Riktvarden for buller fran viag- och spartrafik vid befintliga
bostider, ANR NV-08465-15 anges begrinsningen max fem ginger per genom-
snittlig maxtimme, dag och kvill (kl. 06—22) for riktvarde 70 dBA vid uteplats.



For vagtrafik pa E4, vag 562 och Bjorneborgsgatan beriknas fler handelser 4n
fem per timme med berdknad maximal ljudniva uppsta, varfor riktvarde 70
dBA maximal ljudniva utomhus péa uteplats ar applicerbart fran végtrafik. Antal
antalet passager nattetid av de tdg- och fordonstyper som anvands for berakning
av maximal ljudnivé berdknas kunna bli fler 4n fem, varfor riktvirde 45 dBA
maximal ljudnivé inomhus nattetid ar applicerbart bade for spar- och vagtrafik
ijarnvigsplanen. Riktvirde for komfortvibrationer bedoms gélla for spartrafik i
denna jarnvagsplan eftersom omfattande markarbeten genomfors i jarnvéagsan-
laggningen och antalet passager nattetid av de tagtyper som anvands for berak-
ning av hoga vibrationsnivaer berdknas kunna bli fler &n fem. For végtrafik ar
riktvardet for vibrationer daremot inte applicerbart eftersom jarnvagsplanen
inte innefattar markarbeten i vaganlaggningar.

Eftersom den planerade jarnvagen inte projekteras med nagon hoghastighets-
tracka over 250 km/tim géller riktvardet ekvivalent ljudniva 60 dBA utomhus
vid bostad for denna jarnvagsplan.

Foljande riktvarden for bostadshus har ddrmed anvénts vid 6verviganden om
skyddsétgarder samt vid slutsatser om riktvarden innehélls:

e Ekvivalent ljudniva 60 dBA utomhus vid fasad.

e Ekvivalent ljudniva 30 dBA inomhus i bostadsrum.

e Maximal ljudnivi 45 dBA inomhus nattetid i bostadsrum.
» Ekvivalent ljudnivé 55 dBA utomhus vid uteplats.

e Maximal ljudnivd 70 dBA utomhus vid uteplats. Frin spartrafik 6vervags
dock skyddsatgirder for uteplats forst vid maximal ljudniva 80 dBA. Detta
eftersom antalet passager dag- och kvillstid inte ar fler 4n fem per timme.

ITDOK 2016:0246 anges aven foljande hogsta acceptabla nivéer vid/i bosta-
der: Lmax 50 dBA inomhus i sovrum fler &n fem génger per natt, Leq 40 dBA i
bostadsrum, Leq 65 dBA vid uteplats samt komfortvibrationer éver 0,7 mm/s
vagd RMS. Hogsta acceptabla nivaer far éverskridas om fastighetsagare har
tackat nej till forvarv och det bedoms vara ekonomiskt orimligt och/eller
tekniskt omojligt att vidta atgarder for att undvika 6verskridanden. Hogsta
acceptabla nivaer far aven éverskridas om fastighetsdgare tackat nej till
erbjudna atgarder.
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3.5.2 Kulturmiljo

Kulturmiljé avser miljoer, strukturer och enskilda objekt som tydligt speglar
var historia. Den ger oss kunskapen om hur tidigare generationer har utnyttjat
naturens forutsattningar, hur de har organiserat sig och hur maktforhallanden
och olika tankesatt har praglat den fysiska miljon genom tiderna. Aven det
immateriella kulturarvet sdsom ort- och platsnamn, berattelser och traditioner
ar av varde for kulturmiljon.

Kulturmiljélagen (KML) ar den centrala lagen for kulturmiljovarden och syftar
till att tillforsakra nuvarande och kommande generationer tillgang till en mang-
fald av kulturmiljéer. KML reglerar hanteringen av bland annat ortnamn och
fornlamningar, i portalparagrafen faststalls att ansvaret for kulturmiljén delas
av alla. Lagen reglerar aven byggnadsminnen, kyrkobyggnader, kyrkotomter
och begravningsplatser tillkomna fore ar 1940. Fornlamningar ar registrerade

i Riksantikvarieambetets Kulturmiljéregister (KMR) och information om det
byggda kulturarvet erhalls i Riksantikvarieambetets Bebyggelseregister (BeBR).
Figur 3.5:2 nedan redovisar registrerade kulturmiljévarden inom planomradet.

Samtliga byggnader omfattas av det generella varsamhetskravet enligt plan- och
bygglagen och byggnader som bedéms som sarskilt kulturhistoriskt vardefulla
omfattas av férvanskningsforbud. Plan- och bygglagen &r central for kommu-
nernas hantering av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.



Planomradet
Avseende omraden av riksintresse for kulturmiljévard, se avsnitt 3.6.

En 6versiktlig inventering av tatortsbebyggelse utfordes 1990-91 i syfte att iden-
tifiera bevarandevirda bebyggelsemiljoer i Skon och Seldngers socknar samt i
delar av Sundsvalls tatort (Sundsvalls kommun 1993). Rapportens omrade nr
10 utgor bebyggelsemiljoer i Skonsmon och omrade 10:11 gransar till planom-
radet. Omrade 10:1T omfattar fran vister Skonsmons begravningsplats, bebyg-
gelsen invid Sénderborgsgatan och Kyrkbergsvagen, Skonsmons kyrka samt
gronomradet fram till Kubikenborgs skola. Kyrka, begravningsplats och den
omfattande vegetationen av 16vtrad som kantar gatorna beskrivs i inventeringen
ge en rofylld inramning av miljén. Inventeringens beddmning ar att forutom

de rent arkitektoniska kvaliteterna i kyrkan och bolagsskolan ar det av stor vikt
att kvarvarande dldre bebyggelse bevaras. Inom omrade 10:11 ingar fastigheten
Bleckslagaren 13.

Ovrig bebyggelse inom planomradet, ingar ej i ovan namnda inventering eller ar
pa annat satt skyddad eller utpekad som bevarandevard.

Inom ramen for detta projekt har en byggnadsinventering utforts fér att iden-
tifiera forekomst av byggnader med kulturviarden som &r aktuella for fastig-
hetsnara bullerskyddsatgarder. Resultatet av denna inventering visar att det i
anslutning till planomréadet finns ett flertal fastigheter vilka har bedomts vara
vardefulla, respektive sarskilt vardefulla ur kulturmiljésynpunkt.

Planomradet har sedan lang tid varit ett betydelsefullt kommunikationsstrak.
Har passerade kustlandsvagen som i efterhand kom att benamnas Riks-13.
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Figur 3.5:2 Karta 6ver omréadets kulturmiljévérden. Utéver vad som redovisas i kartan finns dven kédnda vérden i form av utpekat omrade i
kommunens éversiktliga inventering av tétortsbebyggelse samt utvérderade byggnader i den byggnadsinventering som tagits fram.

=== Bebyggelselamningar
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Ostkustbanan invigdes ar 1925 och sparvagnar trafikerade strackan Sundsvall-
Kubikenborg under den forsta halvan av 1900-talet. Riks-13 évergick pa 1960-
talet till E4 och i dag passerar E4 pd bro 6ver Sundsvallsfjarden.

Sundsvall vixte pa 1800-talet genom ségverksindustrin och omradet var i slutet
pa 1800-talet virldens sdgverkstitaste bygd. Ar 1884 blev Skénsmon ett eget
municipalsamhalle efter att ha tillhort Skons koping. Skonsmon kom ar 1948 att
integreras i Sundsvalls stad.

Vid mitten av 1800-talet anlades bradgardar, angsagar, sigverkssamhéllen
med arbetarbostader, kontorsbyggnader, formanshus och herrgardar langs
Medelpadskusten. Mons och Kubikensborgs sagverk vixte fram i Sundsvalls-
fjardens sodra del och vid Grevensbicken anlades ar 1855 Skeppsvarvet Rosen-
borg. Sdgverksindustrin behévde allt fler arbetare och mellan &ren 1850-1870
femdubblades Sundsvalls invanarantal. Kubikenborgs sagverksagare J.A.
Enhorning uppforde en herrgardsanlaggning i anslutning till sin industri. |
Kubikenborg uppforde sigverksidgaren pa 1880-talet dven skolor, arbetarbosta-
der samt ett folkparksomrade for néje och rekreation.

I Kubikenborg fanns manga arbetar- och tjanstemannabostader. I dag finns
endast en byggnad bevarad. Det bevarade flerbostadshuset fran sdgverksepo-
ken (i dag fastighet Skonsmon 1:167) star omedelbart invid jarnvagen. Figur
3.5:3 visar flerbostadshuset kring 1920. I anslutning till flerbostadshuset finns
tva skolbyggnader vilka uppfordes ar 1885 respektive ar 1899 (bolagsskolan
respektive folkskolan), bada ar skyddade i kommunens detaljplan. Nordvast om
bostadshuset Skonsmon 1:167) finns en storre gronyta som varit platsen for en
folkpark som anlades av sdgverksagaren Enhérning. | kanten av gronytan och i
det skogsbevuxna markomrédet sydost om kyrkan, finns husgrunder och trad-
gardsvixter som berattar om den bebyggelse som tidigare funnits inom omréadet.
Bebyggelselamningarna ar ej registrerade i KMR.

Figur 3.5:3 Flerfamiljshus i Kubikenborg omkring 1920. Foto: Digitalt museum
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Skolorna utgor tillsammans med flerbostadshuset de tre enda kvarvarande
byggnader i omradet fran sagverksepoken. Byggnaderna berattar om samhélls-
byggandet under den for Sundsvallsomradets s& betydelsefulla sdgverksepoken.
Den sammanhallna bebyggelsemiljon, gronytan dar folkparken var placerad
samt omradets bebyggelselamningar, bedoms darfor ha ett stort varde for
kulturmiljén och for Sundsvalls industrihistoria.

Skdénsmons kyrka och begravningsplats ligger sydvast om dagens jarnvéag.
Kyrkan uppfordes omedelbart séder om Kubikenborgs sagverks herrgard.
Skonsmons kyrka invigdes ar 1889. Vister om kyrkan ligger begravningsplatsen
som anlades ar 1878. Skonsmons kyrka och kyrkotomt ar skyddade enligt 4 kap.
KML. Skyddet omfattar &ven kyrkobyggnadens interiér och inventarier samt
kyrkans begravningsplats.

Figur 3.5:4. Skbnsmons Kyrka 2021. Figur 3.5:5 Skénsmons kyrka omkring sekelskiftet. Kyrkan uppférdes pa berget ovanfér
sagverkets herrgard. Kélla: Sundsvalls museum, Digitaltmuseum.

| arbetet med framtagandet av jarnvagsplanen har en riskanalys utférts avse-
ende projektets eventuella paverkan pa Skénsmons kyrka. I riskanalysen
konstateras att kyrkan innehaller vibrationskénsliga delar och ytskikt.

Cirka 110 meter sydvast om planomradets grians i soder finns tva registrerade
fornldmningar som utgors av gravar (L1935:1455 samt L1935:912). Fornlam-
ningarna ligger i anslutning till ett villaomrade. Gravarna &r skyddade enligt 2
kap KML. Med hansyn till gravarnas lokalisering invid bebyggelse samt dess
avstand till planomradet, bedoms inga skyddsatgarder komma att kravas i fort-
satt arbete.



3.5.3 Naturmiljo

For att dokumentera befintlig naturmiljo kring sparen har tre olika invente-
ringar inriktade pa naturmiljé genomforts. En inventering av naturvarden och
invasiva arter gjordes 2017. Under 2018 utfordes en naturviardesinventering
och under 2021 genomfdrdes en inventering av steklar samt en kartlaggning av
invasiva arter.

Naturvardesinventeringen identifierar sju naturvardesobjekt som alla givits
naturvardesklass fyra, visst naturvirde. Figur 3.5:6 visar objektens placering.
Naturvardena ar kopplade till trivial 16vskog, sandiga/grusiga omréaden och
parkmiljoer.

Parkmiljoerna, naturviardeobjekt 34 och 35 i naturviardesinventeringen,
innehaller aldre trad och ar lokaliserade kring Sknsmons kyrka.

e Tre naturvardesobjekt (nr 32, 33 och 36) ar alla beskrivna som trivialskog
och ligger utmed tagsparet. Alla tre objekten innehaller liknande arter med
framst salg, bjork, 16nn och tall.

e Objekt 33 innehaller den akut hotade arten alm.

»  Objekt 32 och 36 innehaller poppel som &r regionalt ovanlig.
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£ NATURMILJO
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Naturvardesklass 4
— Ny jarnvag
= Grans jarnvagsplan
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Figur 3.5:6. Karta 6ver naturvérdesobjekt fran naturvérdesinventeringen. Objekt nummer 32, 33, 34, 35, 36, 39 och 40. Stekelomraden
och grupp med almar.
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e Desista tva objekten, objekt 39 och 40, ligger intill varandra langst i véster
pa strackningen. Objekt 39 dr en delvis bevixt sydslant med grus som Gver-
gar till sand i vast ostlig riktning. Omradet pekas ut som en viktig insektsbi-
otop med habitat for i sandlevande insekter i dess Ostra del. Under invente-
ringar har olika arter av steklar och dagfjarilar patraffats pa platsen. Objekt
40 ar bangardens Ostra del som har en blandning av sand, grus och stenma-
terial. Har finns en artrik karlvaxtflora som férknippas med torrangsmiljéer
och jarnvagsmiljoer. Aven detta objekt bedéms vara en viktig insektsbiotop.

I PM Stekelatgarder, som togs fram 2021, pekas tre omraden ut som viktiga
insektshabitat. Omradena har sedan tidigare pekats ut under inventering av
artrika jarnvagsmiljoer (Trafikverket 2017). Omraden dr desamma som pekats
ut i naturvardesinventeringen objekt 39 och 40.

Den inventering av naturviarden och invasiva arter som gjordes 2017 samt den
kartldggning av invasiva arter som gjordes 2021 pekar ut att invasiva arter finns
kring jarnvagsstrackan. De invasiva arter som patraffats ar blomsterlupin, kana-
densiskt gullris och jattebalsamin.

Under senare utredning har en grupp med almar identifieras inom omradet som
inte dokumenterats i tidigare inventeringar. I tradgruppen star bade fullvuxna
almar, yngre trad och plantor. Almarnas lokalisering framgar av figur 3.5:6.

Jarnvagen ar i dag en barriar for storre daggdjur. Den kringliggande miljon med
E4 och industrier medfor att barridrerna i omradet forstirks ytterligare. Jarnva-
gens urbaniserade lage gor att storre daggdjur inte ror sig i omradet.

Generellt biotopskydd

Smaévatten och stenmurar i jordbruksmark, akerholmar och alléer ar nagra av
de sma mark- och vattenomraden som ar viktiga for att bevara den biologiska
maéangfalden. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till foljd av rationalise-
rad markanvéndning i de 6ppna jordbrukslandskapen. De biotoper som fortfa-
rande finns kvar utgor ofta vardefulla livsmiljoer for vixt- och djurarter i ett i
ovrigt paverkat landskap. Dessa ar skyddade enligt 7 kap 11 § miljobalken. Inom
omradet for jarnvagsplanen har inga biotoper som skyddas enligt det generella
biotopskyddet identifierats.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att langsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv pa land och i vatten samt sakerstilla
allménhetens tillgang till vattenmiljon. Runt samtliga strander vid havet, insjoar
och vattendrag galler generellt 100 meter strandskydd fran strandkanten.

Inom omradet for jarnvagsplanen galler det generella strandskyddet och dar
finns vattendragen Carlsbiacken och Stavsattsbiacken som omfattas av strand-
skyddsbestammelserna. Planomradet ligger dven inom strandskyddsomradet
for Grevensbacken, &ven om sjalva backen ligger utanfor planomradet.
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3.5.4 Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv bidrar till upplevelser, aterhamtning och fysisk aktivi-
tet, vilket &r halsoframjande. En viktig forutsattning for rekreation och friluftsliv
ar att det finns lattillgangliga rekreationsomraden i boende- och vardagsmiljon.
Aven bostadsnara skog utan anlagda motionsspar ar véardefulla for de boendes
rekreationsmdjligheter. I figur 3.5:7 framgéar omraden som nyttjas for rekrea-
tion och friluftsliv i narheten av jarnvagsplanomradet.

Befintlig jirnvag utgor tillsammans med vig 562 en fysisk barridr. I de 6stra/
sodra delarna innefattar infrastrukturbarridren dven vag E4 och i de norra
delarna E14/Bjorneborgsgatan. Infrastrukturbarridren hindrar rérelser mellan
bland annat bostader, arbetsplatser, hamnomradet, stationsomradet och omra-
den for rekreation- och friluftsliv. De passager som finns for att ménniskor ska
ta sig forbi jarnvagen i omradet ar beldgna vid Fridhemsgatan, Bjorneborgsga-
tan samt Parkgatan. I dessa tre passager finns bilviagar samt gang- och cykelva-
gar.

Sodra Stadsberget och bergen séderut ar friluftsomraden med hundratusentals
besokare per ar och ar utpekat som riksintresse for friluftsliv. Sodra Stadsber-
get har ett val utbyggt spar- och ledsystem, en alpin anlaggning och inrymmer
flertalet friluftsaktiviteter.
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Figur 3.5:7 Omraden som nyttjas for rekreation och friluftsliv.
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Langst soder i planomrédet, vaster om befintlig jairnvag finns det gdngstigar och
en servicevag som tycks nyttjas for promenader. Dessa ligger i anslutning till
gang- och cykelvigen vid Fridhemsgatan och Sodra Stadsbergets stigsystem.

I ndrheten av Fridhemsgatan finns Kubens idrottsanldggning dar det bedrivs
aktiviteter s som fotboll, bagskytte, baseboll och softboll. Intill ligger Kuben-
badet med utomhusbassinger. I Kubikenborg finns dven en skatepark och ett
squashcenter beldget Oster om jarnviagsplanomradet.

Planomradet tangerar en 6ppen grasyta vid Kyrkvagen som enligt Sundsvall
kommuns planeringsunderlag ar utpekat som spontan idrottsplats, figur 3.5:8.
Den 6ppna grasytan och det intilliggande skogsomradet i norr utgjorde tidigare
Kubikenborgs folkpark. Kvar finns stora trad och parkvixter som vittnar om
att omradet tidigare varit en park. I skogsomradet finns ocksa flera stigar som
nyttjas for promenader. Sydvist om den 6ppna grasytan finns en lekplats intill
Enhdrningsvagen.

Direkt soder om befintlig jairnvag ligger Skonsmons kyrka, Skonsmons kyrko-
gard och gravkapell. Kyrkomiljoer ar betydande platser for stillhet, aterhamt-
ning och kontemplation.

Fran gang- och cykelvigen lings Bjorneborgsgatan finns en vilanvand stig upp
till Sonderborgsgatan. Aven den skogkladda slanten nyttjas som en genvég
mellan gatorna.

I omradena Kubikenborg, Skonsmon och Ostermalm finns flera parker och
lekparker som ger mojlighet till motion, lek och avkoppling. Strax s6der om
planomréadet finns parkerna Fridhemsparken och Backparken.

Figur 3.5:8. Parkmiljé utpekad som spontan idrottsplats i Sundsvalls kommuns planeringsunderlag. Foto AFRY.
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3.5.5 Grundvatten

Sundsvallsasen ar en grundvattenférekomst som benamns Sundsvalls tatort
(SE692090-157723). Enligt VISS forvaltningscykel 3 uppnar inte grundvatten-
forekomsten god kemisk status med avseende pa att parametrar for bly, bensen,
benso(a)pyrene, PAH:er och nickel 6verstiger riktvardena. Det finns dven risk
for sankt status med avseende pa 1,2-dikloretan, kvicksilver, PFAS 11 och triklo-
reten. Vidare 6verstiger uppméatta halter for sulfat det s kallade vanda-trend-
vardet, vilket innebar att atgarder behover vidtas for att halterna inte ska hinna
bli sa hoga att riktvardet 6verskrids. Sammanlagt finns en risk att god kemisk
status inte uppnas ar 2027.

Stora delar av Sundsvalls tatort ligger pa grundvattenférekomsten, se figur 3.5:9,
och det finns mer 4n 100 fororenade omraden registrerade (EBH-objekt) pa
asen. Paverkan av verksamheter, urban markanvandning och férorenade omra-
den ar betydande.

Sundsvalls tatort forsorjs av kommunalt dricksvatten, siledes finns inga privata
brunnar som anvands for dricksvattenuttag i omradet kring jarnvagsplanen.
Inom ett omréde av 100 meter fran planerad jarnvag forekommer ett fatal ener-
gibrunnar, enligt uppgifter fran SGU:s brunnsarkiv. Lokaliseringen av dessa
energibrunnar framgar av figur 3.5:9.
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Figur 3.5:9 Karta over grundvattenmagasinet tillsammans med planerad jérnvdg samt energibrunnar beldgna inom 100 meter fran
planerad jarnvég. Oversiktligt flisidesménster visas med blaa pilar.
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3.5.6 Ytvatten

Inom planomradet gar tva vattendrag; Carlsbiacken och Stavsittsbacken. Strax
vaster om plangriansen vid Sundsvall C passerar Grevensbacken, se figur 3.5:10.
Sundsvallsfjarden och Draget &r kustvattenférekomster som ligger nedstréms
atgardsomradet och ar recipienter till ovan namnda vattendrag. Generellt har
havsmynnande vattendrag hoga ekologiska varden, men eftersom alla berérda
vattendrag ar (delvis) kulverterade har dessa varden minskat. Berdrda vatten-
drag omfattas dessutom inte av miljokvalitetsnormer.

YTVATTEN
= Kulverterat vattendrag (bedomt lage) — Ny jarnvag
- Kustvatten e Grans jarnvagsplan

=== \/gttendrag

0 01 02 03 04 05
[ — . m— )]

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.5:10 Berdrda vattendrag och vattenférekomster.

Carlsbécken

Carlsbéacken &r mestadels kulverterad och mynnar i kustvattenférekomsten
Draget (SE622126-172430) vid Kubikenborg. Sydvist, uppstréms om jarnvigen
ar backen delvis 6ppen. Biackens killflode utgors av utstrommande grundvatten
i skogsmark oster om Sddra Stadsberget och backen ar sannolikt torrlagd under
vissa perioder. Dagvatten fran E4 leds ocksa till Carlsbacken. Enligt Detaljplan
Skonsmon 1:179 finns det for avsnittet strax uppstroms jarnvagen planer att
oppna upp kulverten och lata backen rinna 6ppen langs Fridhemsgatan.

P& grund av kulverten, samt ovannamnda forutsattningar ar naturvardet i

berord del obetydligt och forekomst av havsvandrande arter i backen ar hdgst
osannolikt.
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Behovet av renovering eller anpassning av Carlsbéackens kulvert har utretts.
Kulverten ar i gott skick och har kapacitet for att klara framtida floden. Vidare
medfor inte planerade atgarder inom jarnvagsplanen att kulverten behover
laggas om, darmed planeras inga atgarder avseende Carlsbackens kulvert.

Stavséttsbdcken

Stavséattsbacken bdrjar sydvast om Getberget vid Hillstamon och rinner norrut
genom Ostermalm och ett mindre gronomrade (Backparken) innan backen
rinner vidare i en kulvert under bangarden till Sundsvallsfjarden. Langs jarn-
végsstrackan har flera dagvattenledningar och dagvattenbrunnar anslutits till
béckens kulvert. Kulvertens utformning ar mycket oattraktiv och ar inte anpas-
sad for vattenmiljoer eftersom den har strackor med hdg lutning, héga vatten-
floden samt vissa delstrackor med laga vattennivaer. Tva definitiva vandrings-
hinder (stalp samt hog lutning) har identifierats vid inventering av kulverten,
stalpen visas i figur 3.5:11. P4 grund av kulvertens langd och utformning ar
férekomst av havsvandrande arter hdgst osannolikt.

Figur 3.5:11 Stalp i Stavséttsbdcken som utgér ett vandringshinder

Behovet av renovering eller anpassning av Stavséttsbéackens kulvert har utretts
och kulvertens dimension har beddomts vara tillréckligt stor for att kunna klara
framtida floden. Dock har lokala 6versvimningar i samband med skyfall vid
kulvertens inlopp rapporterats. Men pa grund av att delar av kulverten ligger
langsgéiende till nytt spar samt pd grund av hojdskillnader, behover cirka 410
meter av kulvert laggas om. | berord stracka har dven skador pa kulverten note-
rats. Mdéjligheten att delvis 6ppna upp kulverten i samband med ombyggnatio-
nen har utretts men valts bort, se avsnitt 4.2.16 Bortvalda utformningsalternativ.

Grevensbécken

Grevensbicken, som ligger strax vister om jarnvagsplanomradet rinner
soderifran genom Fridhemsparken och mynnar i Sundsvallsfjairden. Backen dr
kulverterad fran avsnittet norr om Bjorneborgsgatan ut till mynningen. Avsnit-
tet soder om Bjorneborgsgatan har betydelse som rekreationsomrade och kan
ha betydelse for ett flertal arter (rodlistade terrestra arter har rapporterats i
Artportalen), men berdrs inte av planerade atgarder. Det kulverterade avsnittet
norr om Bjérneborgsgatan har inga stora naturvarden. Pa grund av kulvertens



langd, utformning och lutning ar férekomst av havsvandrande arter osanno-
likt. Ritningsunderlag samt filmning av kulvert visar att vattnet i kulverten i
dag sldpps till en befintlig brunn norr om jarnvigen med ett hela 3,25 meter
hégt stalp vilket utgdr ett fundamentalt vandringshinder. Atgarder avseende
Grevensbéackens kulvert ingar inte i jarnvagsplanen.

Recipienter och évriga vattenférekomster

Carlsbiacken mynnar i kustvattenférekomsten Draget (SE622126-172430) som
omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) och har klassats till mattlig ekologisk
status pé grund av méttlig status av vaxtplankton och otillfredsstallande status
av hydromorfologisa kvalitetsfaktorer. Draget ska uppnd MKN god ekologisk
status ar 2027, vilket kommer att forldngas till ar 2039 enligt forslag till MKN i
VISS, eftersom det beddms omdgjligt att na kvalitetskraven i tid. Kemisk status
har bedomts som ej god for Draget pa grund av 6verskridande av gransvarden
for kvicksilver och polybromerade difenyletrar, vilka 6verskrids i alla Sveriges
ytvatten pa grund av atmosfarisk deposition, samt att Bottniska vikens kust-
vatten ocksa 6verskrider bedémningsgrunden for dioxin.

Stavsattsbacken och Grevensbacken ingdr i tillrinningsomrade for grundvatten-
forekomst Sundsvalls tatort (SE692090-157723) och mynnar i Sundsvalls-
fjairden (SE622339-172190), som bidda omfattas av miljokvalitetsnormer. For
beskrivning av grundvattenforekomst se foregdende avsnitt om grundvatten.

Sundsvallsfjarden (SE622339-172190) har klassats till mattlig ekologisk status
pa grund av mattlig status for kvalitetsfaktorn vaxtplankton samt bedomningen
av hydromorfologisk status som dalig. Fjarden ska uppnad MKN god ekologisk
status ar 2027, vilket kommer att forldngas till ar 2039 enligt forslag till MKN i
VISS, eftersom det bedéms omagjligt att nd miljokvalitetsnormen i tid (tekniskt
omdjligt till 2027). Fjardens kemiska status uppnér ej god status pa grund av
Overskridande av gransvarden for kvicksilver, polybromerade difenyletrar och
dioxin.

3.5.7 Elektromagnetiska falt

Kring alla elektriska apparater och elledningar finns tva typer av filt, elektriska
och magnetiska falt. Elektriska falt uppstar genom skillnader i spanning medan
magnetiska filt skapas av elektrisk strom. Nar strom flyter genom elledningar
skapas det elektromagnetiska filt. Elektromagnetiska falt finns 6verallt i var
omgivning men ar osynliga for det méanskliga 6gat. Filten ar starkast narmast
kallan men avtar snabbt med tkat avstand.

Elektromagnetiska filt vid jarnvagar kan vara statiska eller ha vixelfaltkaraktar.
Statiska falt, som till exempel jordens magnetfilt, finns naturligt runt omkring
oss och anses inte vara lika skadliga som vaxelfdlt. Det finns en vetenskapligt
grundad misstanke om forhdjd risk for barnleukemi for barn som exponeras
varaktigt for l1agfrekventa magnetfalt och Varldshalsoorganisationen (WHO) har
klassat magnetfalt som mojligen cancerframkallande.

Tabell 3.5:1 visar olika referensvarden ur halsoaspekter rekommenderas av
Stralsakerhetsmyndigheten (SSM). Enligt nuvarande 6versiktsplan har Sunds-
valls kommun som generell riktlinje att magnetfalt ska vara s ldga som maojligt
och inte 6verstiga 0,4 mikrotesla (uT).

SSM har gjort en studie med syfte att uppskatta magnetfaltsnivaer i svenska
bostader. Utifran studiens resultat bedomer SSM att magnetfalt upp till 0,2
mikrotesla &r att betrakta for normala for boendemiljo och att &rsmedelvarden
over tva mikrotesla kan anses vara kraftigt fornojda.
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Tabell 3.5:1 Referensvérden for olika typer av félt [Stralsékerhetsmyndigheten].

Typ av félt Referensvarden Naturligt forekommande [puT]

SSM Vanliga riktvarden

hos kommuner

Elektrostatiskt falt (DC) - - 100-3000 V/m
Elektriskt vaxelfélt (AC) 5000 V/m (50Hz)

10 000 V/m (1-8 Hz)
Statiskt magnetfalt (DC) 40 000 pT (<1 Hz) - 30-65 T
Magnetiskt vaxelfalt (AC) 100 uT (50,0 Hz) <0,2 uT

300 uT (16,7 Hz) (&rsmedelvarde)

Som underlag till miljékonsekvensbeskrivningen till jarnvagsplanen har en
utredning avseende de elektromagnetiska falt som uppstar till foljd av planerad
jarnvagsanlaggning genomforts. Resultatet av genomford utredning indikerar
pa att det magnetiska faltets styrka ligger langt under de nivaer som Stralsaker-
hetsmyndigheten rekommenderar som gransvarden. Vidare indikerar under-
sokningen pa att for en person som vistas dygnet runt pad samma plats, ligger
gransen for att inte 6verstiga drsmedelvardet 0,2 mikrotesla 15—20 meter fran
det narmaste sparets sparmitt.

3.5.8 Masshantering

Byggnation av dubbelspéar Kubikenborg-Sundsvall C kommer att medféra
hantering av jord- och bergmaterial. For att kunna bedoma masshanteringens
milj6- och klimatpaverkan ar det viktigt att ha god kannedom om jordens och
bergets beskaffenhet, vilka mangder som ska hanteras och var pa strackan
schakterna kommer att utforas.

Jordlagrens respektive bergets beskaffenhet inom aktuell jarnvagsplan framgar
av avsnitt 3.7 Byggnadstekniska forutsattningar. I avsnitt 3.7:4 Fororenad mark
redovisas de fororeningar som identifierats inom jarnvagsplanomradet.

Jordschakt forekommer inom storre delen av omradet for jarnvagsplanen.
Jordmaterialets kvaliteter varierar over planomradet. Bergschakt kommer bli
aktuellt for anlaggande av jarnvag vid Skénsmons kyrka, vilket kommer ge
upphov till bergmassor. Resultat fran bergunderstkningar visar att bergkvalitén
uppfyller materialkraven fér underballast i ny jarnvagsanlaggning.

Eftersom det forekommer sulfidhaltig jord langs jarnvagslinjen finns risk att
sulfid- och sulfathaltiga 6verskottsmassor behover hanteras inom projektet. Vid
hantering av dessa massor ar det viktigt att forhindra férsurning och urlakning
av metaller till omgivande ytvatten och andra recipienter.

Aven foérorenade massor kommer att behéva hanteras eftersom det vid genom-
forda undersokningar patraffats fororeningar i planomrédet. Fororenad jord
kan orsaka skador for manniskor och miljén varfor det ar viktigt att fororenad
jord hanteras och eventuellt &teranvands pa ratt satt.



3.5.9 Risk och sakerhet

| samband med framtagande av jarnvagsplan med tillhérande miljékonsekvens-
beskrivning gallande delstrackan Kubikenborg-Sundsvall C genomférs en
riskutredning mot bakgrund till det transportpolitiska hansynsmalet. Analysen
genomfors i enlighet med MSB:s publikation (MSB387) Olycksrisker och MKB:
Att integrera risk- och sékerhetsfragor i MKB-processen. Hansyn tas aven till
riskpolicy utgiven av Lansstyrelsen i Vasternorrland avseende transporter av
farligt gods.

| detta avsnitt beskrivs forutsattningarna oversiktligt for de olycksrisker som
har identifierats med avseende pa de fyra kategorier av skyddsobjekt som
namns nedan. Férdjupad information om olycksriskerna for de fyra katego-
rierna av riskobjekt redovisas i sin helhet i underlagsrapporten, PM Risk.

Den genomforda riskanalysen bedomer olycksrisker med avseende pa fyra kate-
gorier av skyddsobjekt i bade driftskede och byggskede. Dessa ar:

e Manniskors liv och halsa
e Ostkustbanans funktion

e Fysisk miljo (sésom samhaéllsviktig verksamhet, narliggande infrastruktur-
nat och egendom)

e Naturmiljo

Olycksrisker kopplade till bade jarnvagsanlaggningen och omgivande riskkallor
(sdsom verksamheter som hanterar farliga amnen) som ligger utanfor jarnvags-
planen beaktas i PM Risk.

Riskanalysen omfattar en forsta riskvardering dar risker med storst riskvarde
identifieras. Detta sker enligt nedan. I riskanalysen definieras risk som en
sammanvagning av sannolikhet/frekvens (hur troligt det &ar att en viss hiandelse
intraffar) och konsekvens (hur allvarliga skador handelsen kan resultera i).

Frekvens for olika handelser bygger dels pa sammanstalld statistik i offentliga
databaser som anpassas till aktuell delstracka och dels kvalificerade bedom-
ningar.

3.5.10 Klimat

Transportsystemet anvander energi och paverkar klimatet genom utslapp fran
trafiken samt fran byggande, drift och underhall av infrastrukturen.

Projektet arbetar med att systematiskt berdkna och begrinsa utsldppen av vixt-
husgaser fran planering, byggande och drift och underhéll av anlaggningen. For
att bedoma klimatpaverkan fran byggnation, drift och underhall av projektet
upprattas klimatkalkyler som ger en prognos 6ver klimatgasutslappet angivet i
koldioxidekvivalenter (CO2-ekv) och energianvindningen angivet i gigajoules
(GJ) som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv.
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Klimateffekter av jarnvédgsplanen

Transportbehovet for person- och godstrafik i Sverige forvantas 6ka. Utan
kapacitetsokning av befintlig anldggning nas kapacitetstaket, vilket bidrar med
klimatgasutslapp da vagtrafiken 6kar. Nollalternativet bedoms medfora stora
negativa konsekvenser for klimatgasutslapp.

En kapacitetsokning pa jairnvagen mojliggor okad tagtrafik vilket forvantas
bidra till en 6verflyttning av person och godstransporter fran vig till jarnvag.
Klimatpéaverkan fran tagtrafiken i Sverige ar i dag lag eftersom majoriteten av
tagen i dagsldget ar eldrivna och den svenska elmixen ar till stor del fornybar.
Jarnvagsplanen bedoms langsiktigt bidra med positiva effekter for klimatet och
till ett transporteffektivt samhalle med energieffektiva transporter.

Klimateffekter av byggandet

Anlaggande av jarnvagsinfrastruktur medfor patagliga klimatgasutslapp samt
energianvandning i byggskedet. Klimatpaverkan fran byggandet och hante-
ringen av anlaggnings- och byggmaterial ska minimeras sa langt som det ar
mojligt for den givna prestandan och funktionen av dubbelsparet.

Det finns flera moéjliga dtgarder som har en stor potential att minska utslapp av
vaxthusgaser i projektet. Materialval, utformning, teknikval och masshantering
ar nagra exempel pa atgarder om har en stor potential. Av ingdende bygg-
material i ett jarnvagsprojekt ar det stal och betong som star for majoriteten

av klimatpaverkan fran material eftersom dessa material ar energiintensiva i
produktionsskedet. Forutsatt att tekniska och funktionella krav kan uppfyllas
kan dessa material anpassas eller bytas ut mot alternativ med en lagre paver-
kan. Masshanteringen och transporter ar en annan viktig post som ses éver och
optimeras.

Det pagar ett aktivt arbete med att lyfta och inarbeta atgarder for en reducerad
klimatpaverkan fran anlaggningens byggnation, drift och underhéll. Klima-
tarbetet anvands aven som en parameter vid beslut om utformning och val i
projektet. Samtliga teknikslag efterstravar tekniska losningar som ar resursef-
fektiva utifrdn anldggandets byggmaterial, arbetsmoment samt framtida drift
och underhéllsbehov.

Det ar i dagslaget oklart for hur exakt jarnvagen kommer att utformas och
byggas eftersom projektering fortfarande pagar. Klimatkalkyler kommer att
upprittas lopande under projektets gang, de berdknas i Trafikverkets klimatkal-
kylmodell version 7.0, resultaten presenteras i PM Reducerad klimatpaverkan
samt i den samlade effektbedomningen.



3.6 Riksintressen

Nedan redovisas riksintressen vid och kring omradet for jarnvagsplanen. Inga

Natura 2000-omraden berors.

3.6.1 Kommunikationer

Inom jarnvagsplanen forekommer riksintressen for kommunikationer. Dessa
bestar av jarnvagskorridor for framtida jarnvég, befintlig jarnvag, befintlig

bangard, E4, E14 och vig 562, se figur 3.6:1.

Planomrédet korsar riksintresset E14 och befintlig bangérd samt angransar till

riksintresset E4.

3.6.2 Kulturmiljovard

Strax vaster om plangrinsen vid Sundsvalls bangérd finns ett riksintresse for
kulturmiljovard. Riksintresset avser jarnvagsmiljon med stationsbyggnader, se

figur 3.6:1.
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Figur 3.6:1 Riksintressen vid och kring aktuell jdrnvédgsplanestrécka.

49



3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1 Geotekniska forhallanden

Soéder och norr om Fridhemsgatan (km 344+250 — 344+550)

Den forsta delen av striackan, fran km 344+250 till ca km 344+750 gar ena
sparet (nedsparet) i samma lage som befintligt spar pa bank, medan uppsparet
gér vister om befintligt spar. Pa strackan soder om Fridhemsgatan ar jarnvags-
banken for uppsparet forberett.

Utanfor befintlig jarnviagsbank utgérs marken av cirka en till tv meter fyllning.

De naturliga jordlagren utgors av 16sa finsediment av lera och silt med cirka

en till tva meters maktighet, dar den 6versta metern ar av torrskorpekaraktar.
Leran och silten underlagras av fastare sediment av siltig sand och sand pa
moréan. Sedimentens méktighet varierar mellan cirka en till fem meter och avtar
norrut.

Kyrkbergsvédgen och Skbnsmons kyrka (km 344+550 — 345+050)

Norr om Kubikenborgsgatan utgors jorden av fastmark av moran som stéllvis
Overlagras av tunna lager av sand och grusig sand. Jorddjupet avtar i méktighet
norrut och vid Skonsmons kyrka finns berg i dagen och ytligt berg pé en stracka
av cirka 200 meter.

S Bstray arg@\.' o
30 P oot T
4 NSRS

ga
o zmes‘ygr
BB s O
; oo
P qﬂnpaﬁa“"““p DS

oooo®
.

7 2N N/
JORDARTSKARTAN
- Isélvssediment - Berg Lera--silt
Silt Moran Moréanlera
Lera--silt ”””l” Fyllning Gréans jarnvagsplan
m Svallsediment, grus ,/////; Postglacial sand--grus Planerad jarnvag O oL 02 03 04 058
|:| Vatten //A Isélvssediment © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.7:1 Jordartskarta.
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Soénderborgsgatan (km 345+050 — 345+400)

Norr om Skénsmons kyrka faller berget och jorddjupen 6kar hastigt. Resterande
del av strackan for nytt dubbelspar ligger inom Sundsvallsasen, som karakteri-
seras av maktiga jordlager av framst sand med stéllvisa lager av lera och silt.

For omrédet forbi Sonderborgsgatan utgors jordlagren av sand. Vid ca km
345+200 och framaét finns ett ler- och siltlager cirka 3—6 meter under sanden
med méktighet pa cirka 1,5—5 meter som vilar pa sand. Leran och silten ar

i huvudsak av karaktéren lerig silt, sulfidjordshaltig lerig silt, siltig lera och
sandig silt. Lerlagret ar stillvis sulfidjordshaltigt.

Véster om jarnvéagsbron dver Bjérneborgsgatan 345+450 — 346+300

Direkt vaster om jarnvagsbron éver Bjérneborgsgatan utgors jordlagren av

1-6 meter sand i markytan som underlagras av cirka 3—6 meter l6sa sediment
av lera och silt pa fastare sediment av sand. Vid km 345+700 avtar silt- och
lerlagret i maktighet for att upphora pa en stracka av cirka 100 meter, dar
endast sand har patraffats ned till cirka tio meters djup. Vid km 345+800
patraffas aterigen skikt av silt och lera. Har har upp till tre olika skikt av lera och
silt mellan fastare sandlager patriffats, med djupaste skikten pa cirka 15 meters
djup.

Fran ca km 346+150 och framat utgors jordlagren av sand fram till ca km
346+300 dar sparen nar bangarden.

Bangérden (km 346+300 — 346+880)

Pa bangarden utgors jordlagren generellt av en till tva meter fyllning. Fyll-
ningen underlagras av naturlig jord av 16sa sediment av lerig silt och siltig lera
som stéllvis ar ndgot sulfidjordshaltig ned till cirka 4,5 meter under markytan.
Underliggande jordlager utgors av varvig siltig finsand.

3.7.2 Hydrogeologiska forhallanden

Langs med Selangersan l6per Sundsvallsdsen fran nordvast mot sydost genom
hela Sundsvalls tatort. Jarnvagsplanomradet ar till stor del belagen pé& Sunds-
vallsdsens sydostligaste delar, se figur 3.7:2. Grusasen 6verlagras till stor del av
finkornigare material som lera och silt. Leran o6verlagras i sin tur av utsvallad
sand eller fylinadsmaterial. | dessa omraden forekommer det ett 6vre grundvat-
tenmagasin ovan lerlagret. Grundvattennivan i det 6vre grundvattenmagasinet
ar cirka 1,8—4 meter under markytan. Grundvattennivan i Sundsvallsasen

ar 8—24 meter under markytan. Vilket motsvarar cirka -1 till 0,2 meter 6ver
havet och grundvattennivan i grusasen beddéms séledes ha god kommunika-
tion med havsnivan. Langs med jarnvagsplanen har tvd omraden identifierats
dar ett tatande lerlager saknas ovan grundvattenférekomsten. | dessa omra-
den stracker sig det genomslappliga asmaterialet hela vagen upp till markytan.
Dessa tvda omradena ar beldgna mellan km 345+700 till 345+800 samt mellan
km 346+150 till 346+350.
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Figur 3.7:2 Karta éver grundvattenmagasinet tillsammans med planerad jérnvég. Oversiktligt markerat omrade dér de férekommer ett
6vre och undre grundvattenmagasin inom och intill omradet for jarnvéagsplanen.

@ Grundvattenniva (meter 6ver havet)

Grundvattnets flodesmonster bedoms framst folja topografin och rinna frén
Sodra Stadsberget och ner mot Sundsvallsfjarden. | Sundsvallsasen bedéms
flodesmonstret dven folja grusésens langdriktning frén nordvéast mot sydost.
Grundvattenbildningen till grusasen sker séledes framst fran nederbord och
dagvatten som infiltrerar direkt pa grusésen, eller yt- och grundvatten som
rinner fran ovanliggande sluttningar ner till grusasen. Grundvattentillgangen ar
stor och SGU bedémer uttagsmojligheterna i grusésen till mycket god, 25-125
liter per sekund.

De stdra delarna av jarnvagsplanen ar belagen pa moran och sand. | dessa
omraden ar grundvattenytan nara markytan. Avstandet mellan markytan och
grundvattennivén dr mindre dn tva meter, vilket motsvarar cirka sex meter 6ver
havet.
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3.7.3 Bergtekniska forhallanden

Geologin i omradet utgors huvudsakligen av metamorfa, omvandlade bergar-
ter sd som gravacka. Undersokningar fran naromradet visar pa forekomster av
pegmatit i form av gangar inom omkringliggande gravacka. Gravackan bedoéms
pa sina stéllen vara adrad vilket kan ha en paverkan pa dess kvalitet.

En faltundersékning har utférts for att kartera och faststélla bergets egenskaper
i den man det ar majligt enligt nuvarande utformning. | samband med under-
sokningen har bergprover tagits och analyserats for att bedéma bergets anvand-
barhet. Resultat fran bergundersokningar visar att bergkvaliteten uppfyller
materialkraven for underballast i ny jarnvagsanlaggning. Glimmeranalys visar
pa hogt glimmerinnehall, upp till 60 procent, vilket kan gora bergmaterialet
mindre lampat for vissa anvandningsomraden. Analyser av bergmaterialets
forsurningspotential och neutraliseringspotential har utférts. Provsvaren visar
att det forekommer forhéjda sulfidhalter i bergmaterialet, diremot bedoms
bergmaterialet inte vara syrabildande, vilket innebér att forsurningsformagan
kan anses vara lag.

Karteringar vid Skénsmons kyrka visar att bergarten i det omradet torde ha ett
sedimentart ursprung, bedéoms som huvudsakligen metagravacka, stallvis med
migmatiska inslag framforallt i skarningen som viker av langs den gamla vagen
nedanfor kyrkan. Eventuellt enstaka forekomst av intrusiv metamorf bergart
med férmodad granitisk sammansattning.

I planomrédets niromrade forekommer exponerade héllar endast vid och kring
Skdénsmons kyrka.

Strax soder om Skonsmons kyrka visar SGU:s berggrundskarta en potentiell
lokal geologisk struktur som ar spréd och starkt uppsprucken. Strukturen har
inte patraffats vid kartering i omradet. Det utesluter inte att strukturen kan
forekomma i ndgon utstrackning. Enligt SGU loper strukturen genom planom-
radet fran Tjuvholmen mot Kubikenborg och sedan vidare i sydvastlig riktning.
Den planerade jarnvagen gar nara vinkelratt mot strukturen, vilket &r gynnsamt
for planerad bergskarning ifall att strukturen patréaffas.
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3.7.4 Fororenad mark

Inom naromradet till jirnvagsplanen finns flera potentiellt fororenade omraden
utgdrandes av verksamheter sasom oljedepa, verkstadsindustri, ytbehandlings-
anlaggning, skrothantering, bilvardsanlaggning, gasverk och sagverk. Potentiellt
fororenade omraden i jirnvagsplanens naromrade framgar av figur 3.7:3.

Potentiella féroreningar i jarnvagsbankar ar bland annat olja, impregnerings-
medel, metaller, flamskyddsmedel och bekdmpningsmedel. Det finns dven
uppgifter om att cellplast kan forekomma pa vissa delar av jarnvagsstrackan.

I omradet har det dessutom forekommit diffus spridning av féroreningar via
luften i form av PAH fran aluminiumsmaltverket vid Kubikenborg (Kubal), som
sannolikt har paverkat det ytligaste jordlagret i omradet via atmosfariskt nedfall.

I samband med framtagande av jarnvagsplan for dubbelspar mellan Kubiken-
borg och Sundsvall C har miljotekniska markundersokningar utforts pa den
aktuella strackan.

Genomforda undersokningar finns sammanstéllda i PM Markmiljéundersok-
ning Kubikenborg -Sundsvall C. Resultaten av genomférda undersékningar
visar att féroreningar av olika typ fdrekommer med sporadisk utbredning éver
det aktuella omradet, bade i ytled och i djupled. Naturvardsverkets generella
riktvarde for MKM 6verskrids i fyra av de analyserade proverna, med sporadisk
spridning 6ver omradet. PAH-H, bly och barium har patraffats i halter som
overstiger riktvardet for MKM. Naturvardsverkets generella riktvarde for kans-
lig markanvandning (KM) och nivan for mindre an ringa risk (MRR) 6verskrids
iflera punkter avseende metaller och PAH.

Uppmiatta halter fran genomférda undersokningar fran 2017/2018 samt 2021
visas i forhéllande till riktvarden i figur 3.7:3.
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Figur 3.7:3 Potentiellt fororenade omraden i planomradets nérhet samt uppmétta halter fran
genomférda undersékningar i férhallande till riktvédrden. Objekt riskklassade (1-4) enligt Naturvard-
verkets metodik for inventering av férorenade omraden. Riskklass 1 innebér att verksamheten utgér
en mycket stor risk fér oénskade effekter pa ménniskors hélsa och miljén, riskklass 2 utgér stor risk,
riskklass 3 utgér méattlig risk och riskklass 4 utgor liten risk. Objekt som inte &r riskklassade ar
markerade med ett E. Objekt markerade med "MKM” avser objekt som redan &r efterbehandlade till
nivan mindre kénslig markanvéandning.
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Figur 4.1:1 Oversiktskarta.

4 Den planerade jarnvagens lokalisering
och utformning med motiv

41 Val av lokalisering

| den forstudie som foregatt arbetet med denna jarnvagsplan anges en korridor
inom vilken dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C inklusive ett kortare uppstall-
ningsspar ska anlaggas. Forslaget till utformning av dubbelsparet inryms i
angiven korridor, se figur 4.1:1.

4.2 Val av utformning

4.21 Generell utformning

Jarnvagsplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pa en cirka 2,6 kilometer
lang stracka (km 344+250—346+880), se figur 4.2:1 pa féljande uppslag.

I sdder tar jairnvagsplanen sin borjan strax norr om befintlig planskild korsning
med E4. Fridhemsgatan korsas pa tva enkelsparsbroar, dels befintlig bro, dels
en ny bro strax vaster om den befintliga.

Vid ca km 344+600 behover ett dldre flerbostadshus fran sadgverksepoken rivas,
alternativt flyttas, se figur 4.2:1.



Vid ca km 344+750 viker dubbelsparet av nagot fran befintligt sparlage och
forldaggs i slanten av den hojdrygg som finns fram till korsningen med Bjorne-
borgsgatan. Planlaget innebér att dubbelspéret skar in i slanten och att stédkon-
struktioner erfordras, dels i hojd med Sénderborgsgatan pa en stracka av drygt
200 meter, dels for delavsnittet vid Skénsmons kyrka dar utformningen langs
en cirka 200 meter l&ng stracka utgors av bergskarning i kombination med
stédkonstruktioner.

Minsta avstand mellan kyrkans fasad och narmsta sparmitt uppgar till cirka 30
meter. Kyrkan &r beldgen cirka tolv meter hdgre upp i terréngen jamfort med
dubbelspéret, se figur 4.2:5.

For passagen av Bjorneborgsgatan byggs en ny jarnvagsbro for dubbelspar,
strax s6der om befintlig bro som kommer att rivas.

Vaster om Bjérneborgsgatan ges dubbelspéret en rakare utformning jamfort
med befintligt spar pa delen km 345+500—346+200. Direfter, fram till ca km
346+700 forlaggs dubbelsparet nagot narmare befintliga byggnader jamfort
med dagens sparlage och en drygt 400 meter ldng stodkonstruktion mellan
dubbelsparet och berérda byggnader anlaggs. Att dubbelspéaret forlaggs nagot
niarmare befintliga byggnader beror péa att det erfordras for att mojliggora
anslutningar mellan dubbelspéaret och bangardens olika delar.

Dubbelsparsutbyggnaden innebéar aven att ett kortare uppstallningsspar
behdver anléggas for att tillgodose god funktion och for att undvika odnskade
trafikrorelser pa dubbelsparet. Uppstillningssparet forldaggs strax soder om
dubbelspéret pa delen km 346+520—346+800 och innebar intring i fastigheter
som angransar till befintlig jarnvagsfastighet.

Jarnvagsplanen gar fram till km 346+880, det vill sdga drygt 100 meter Oster
om narmaste plattform.

Hela strackan for dubbelspéret avses att stangslas in med personsskyddsstang-
sel for att undvika intrang och olyckor.

Nar utbyggnaden av dubbelsparet dr klar kommer befintligt enkelspar och bro
Over Bjorneborgsgatan att rivas.

I den s6dra delen, fram till km 344+700, medges storsta tillditna hastighet av
170 km/tim for snabbtég. Darefter, fram till km 346+880, medges 155 km/tim
for snabbtag.

Det befintliga sparet som ersitts av nytt dubbelspér ska slopas enligt Trafikver-
kets riktlinjer.
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Figur 4.2:1 Oversiktskarta baserade péa planférslag.
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4.2.2 EIforsorjning

For kontaktledning kommer en komplett ny anldggning att uppforas. Nya stolp-
stallverk som mojliggér sektioner av de olika grupperna och som séakerstaller
elforsorjning till tagvarmeposterna for uppstallning av tag. Ny hjalpkraft genom
Sundsvall C ska vara kablad och utgora grunden for kraftforsorjning av lagspan-
ningsanlaggningen. | samband med férlaggning av hjéalpkraftskabel kommer
anlaggning att forberedas for en framtida konvertering fran BT-system! till
AT-system? genom en ny kopplingscentral samt nya AT-transformatorer.

Elforsorjning till teknikobjekt langs jarnvagen kommer att anordnas pa ett antal
platser. Teknikbyggnader for el, signal och tele kommer att elférsorjas bade via
Trafikverkets hjalpkraftleding via transformatorer samt fran lokal ortsnitsiga-
res lagspanningsnit (400V). Teknikskédp avsedda for vixelvarme och arbetsbe-
lysning i sparvaxlar kommer att elforsorjas fran Trafikverkets hjalpkraftledning
via transformatorer. Teknikskép avsedda for signal elforsorjs fran teknikbygg-
nader for el, signal och tele.

Jarnvagens befintliga signalanldaggning kommer bytas ut till ett nytt datorstall-
verk. Anlaggningen 6vergar fran system H med ATC3 till att styras av system E2
ERTMS4,

Teletransmission till teknikbyggnader kommer utféras med optokabel i multika-
nalisation som forlaggs pa bada sidor om sparen. Vid respektive teknikbyggnad
kommer ett skarvskap installeras.

4.2.3 Sparanslutningar

Dubbelsparet ansluter till spar 3 respektive 4 pa driftplatsen i Sundsvall vid
km 346+880. I 6vrigt erfordras mindre anpassningar av befintliga spér. Befint-
ligt utdragsspar utgar, rangeringsrorelser avses i stéllet ske pa det sa kallade
Kubalsparet, som for narvarande byggs. Dubbelsparets utformning medger en
framtida ombyggnad av Sundsvall C i sin helhet, inklusive utbyggnad av nytt
utdragsspar.

Mellan ca km 346+110 — 346+450 ges jarnvigen ett lagre profillige jamfort med
befintlig jarnvag.

Vid km 344+250 ansluter dubbelsparet, via en vixel, till befintligt enkelspar pa
delstrackan Dingersjo-Kubikenborg.

Sugtransformatorer (Booster Transformer)

Autotransformatorer (Auto Transformer)

Banor med fjarrblockering

Ett kombinerat signal- och sékerhetssystem dar signalbesked ges pa en panel i forarhytten.
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4.2.4 Avvattning

Den nya jarnvagen kommer att korsa kulvertarna for Carlsbacken och Stavsatt-
béacken samt ledningar fér dagvatten.

Den nya jarnvagen behdéver férses med avvattning i form av diken och dréane-
ringsledningar som ansluts till ovan nimnda korsande kulvertarna/ledningarna
med sjalvfall eller pumpning om sa kréavs.

Stavsittsbiacken foreslas att 1aggas om pa en stricka av cirka 410 meter pa
grund av nytt spar 3. Nuvarande lage pa backen hamnar langsgdende och
under nytt spar 3 samt uppfylls inte minimum krav pa tackning av ledningen
under jarnvagsmark. Befintlig kulvert pa den aktuella strickan har dven vissa
skador och den befintliga korsningen med jarnvigen ar inte vinkelrat. Den
befintliga korsningen ligger 4ven under en planerad ny sparvixel. Kulvertens
dimension har kontrollerats avseende flodeskapacitet, inklusive klimatfaktor
enligt Trafikverkets kravdokument for andamaélet. Den omlagda striackan avses
dock forses med ett braddutlopp dar vatten kan floda ner i den sdnka diar gamla
industrisparet som kommer rivas ligger. Sankan kommer aven i fortsattningen
avvattnas via det befintliga ledningssystem som ligger under den befintliga
bron for Landsvéagsallén, aven om sjalva bron kommer rivas i ett annat projekt.
Braddutloppet utgor en extra sikerhet mot eventuella framtida extremfloden
utdver de som kan anses som dimensioneringskrav i dagsléaget.

Den korsande strackan av kulverten forlaggs mer Osterut dn den befintliga. Ny
dragning av backen foreslés enligt svart linje i figur 4.2:2.

Figur 4.2:2 Féreslagen omldggning av dagvattenkulvert fér Stavséttsbédcken (markerad i svart). Sparmodellen &r redovisas i tunna svarta

linjer och befintligt dagvattensystem i grént. R6da kryss &r rivningskryss.
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Carlsbéckens kulvert som korsar under befintlig jairnvigsbro 6ver Fridhemsga-
tan ar i gott skick och lades om relativt nyligen. For att mojliggora dubbelspars-
strackans passage 6ver Fridhemsgatan anlédggs en ytterligare jarnvagsbro pa
den vistra sidan av den befintliga. Den nya jarnvigsbrons brostéd utformas
med samma utbredning som den befintliga brons och det finns inget behov av
omlaggning av kulverten. Kulvertens kapacitet har kontrollerats for beraknade
floden och kontrollen visar att kulverten klarar en hogvattenforing med en ater-
komsttid pa 200 ar (HQ200).

Aven 6vriga mindre befintliga dagvattensystem behdver liggas om, utlopps-
ledningar behover modifieras och befintlig avvattning for spar som rivs utgar.
Behov av rening och fordréjning av dag- och dranvattnet har utretts, men
beddmts ej som nédvandigt.

4.2.5 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar utformas generellt i lutning 1:2 eller flackare, ytterslanter i jord-
skiarningar utformas om mojligt i lutning 1:3. Detta for att fa en bra vegetations-
etablering och underlatta skétsel. Storre ytor i anslutning till ny jarnvagsanlagg-
ning terrangmodelleras.

Bergskirningar utformas generellt i lutning 4:1 dir sa ar mojligt.

4.2.6 Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgarder erfordras dar jordens barighet ar for 1ag eller
dar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvagen. Beroende pa
den aktuella jordens méaktighet och dess héllfasthets- och deformationsegenska-
per samt den planerade jarnviagsbankens hojd finns olika forstarkningséatgarder
att tillgripa for att sakerstéalla jarnvagens stabilitet och jamnhetkrav. Lera och
silt ar exempel pa jordarter som finns inom den aktuella strackan och som regel
kréaver geotekniska atgarder for att klara saval stabilitets- som sattningskrav.

Geotekniska atgidrder bedoms erfordras norr om bro 6ver Fridhemsgatan pé en
striacka av cirka 100 meter. Exempel pa dtgird kan vara forbelastning.

I h6jd med Sonderborgsgatan forekommer lera som i huvudsak finns ovan
terrassbotten och kommer darmed att schaktas bort i samband med anlaggning
av den nya jarnvagen. Leran ar delvis sulfidjordshaltig. For att minimera risken
for att vibrationer fran jarnvéagen fortplantas genom losa lager av lera till narlig-
gande byggnader sa ska dven lera som patréffas under terrassbotten griavas ur
mellan km 345+080 till 345+350. Enligt utférda geotekniska undersokningar
finns lera under terrassbotten vid sektion 345+220 lings denna stréacka.



Aven vid sektion km 345+420 har lera och silt patriffats under planerad terrass-
botten. Vid denna sektion innebar schakten for ny jarnvag en avlastning av ca
fem till sju meter av ovanliggande jord. Troligen ar de l6sa sedimenten av silt
och lera under terrassbotten konsoliderade for det nya sparlaget. Méjligen kan
darmed leran och silten under terrassbotten kvarlamnas da inga ytterligare
sattningar forvantas, alternativt schaktas bort.

Vister om jarnvagsbron 6ver E14/Bjorneborgsgatan ar terrdngen stundtals slut-
tande och sattningsreducerande och stabilitetshéjande atgarder kravs for nytt
dubbelspar pa delar av denna stracka dar I6sa sediment av silt och lera forekom-
mer. Har foreslas att lattfyllning i form av till exempel skumglas anvinds i delar
av banken och emellanat behover utskiftning av befintlig jord under planerad
bank ner till cirka 0,5-2 meter utforas och erséttas med lattfyllning.

Ny bro ¢ver Fridhemsgatan bedoms grundlidggas med palgrundldggning. Bro
over Bjorneborgsgatan bedoms antingen kunna plattgrundlaggas pa fast frik-
tionsjord alternativt palgrundlaggas.

Pa delar av strackan planeras att stodkonstruktioner i form av gabionmur vid
Skdénsmons kyrka, spont vid S6nderborgsgatan samt jordférstarkning med
forslagsvis jordspikning i h6jd med Bjérneborgsgatan utfors for att minska
markansprak och forstiarka slanter, se vidare under kap 4.2.11 Byggnadsverk.

4.2.7 Hydrogeologiska atgarder

Under byggskedet bedoms tillfallig grundvattensankning uppsta vid anlaggande
av brofundament vid Fridhemsgatan. Pumpning kommer ske under nagra dagar
och som mest bedoms cirka en meters avsankning uppsta.

Strax vaster om Bjorneborgsgatan, fran km 345+500 till 345+700 ar uppmatta
grundvattennivaer under den planerade jarnvagsanlaggningen. Vid perioder
med hoga grundvattennivaer bedoms det vara mojligt att jarnvagsanlaggningen
kan vara belédgen under det 6vre grundvattenmagasinet, vilket kan medfora en
mindre bortledning av grundvatten via de planerade dikena eller i samband
med schaktarbete.
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4.2.8 Bergtekniska atgarder

Vid Skénsmons kyrka gar nuvarande jarnvag i en slant med skarning, varav
delar av denna utgors av bergskarning. Det nya planerade dubbelsparet ligger
innanfor befintlig jirnvag vilket kommer generera ett storre intrdng mot
kyrkans tomt samt skapar behovet av en storre bergskarning. Bergtekniska
atgarder behdéver genomféras och slutlig omfattning av dessa atgarder bestams i
byggskedet.

Utformningen av bergskarningarna bor anpassas sa slanters kontur i mojligaste
man foljer bergets naturliga spricksystem och radande geologiska forhallande
forutsatt att de geologiska forhallandena ar gynnsamma.

Bergschakt av skarningen bedéms kunna bedrivas med konventionella meto-
der genom borrning och sprangning. Sprangningen ska utféras som forsiktig

sprangning och anpassas for att uppfylla de krav som stalls pa vibrationer och
bergschaktningsklass.

Bergforstarkningen anpassas efter radande geologiska forhallanden och dess
slutgiltiga omfattning och utformning faststills i byggskedet. Exempel pa
bergforstarkning som kan tillampas ar ingjutna bergbultar for att sdkra block,
bergnat for att sékra smablockigt berg och isnat vid forekomst av isbildning.

4.2.9 Ledningar

Jarnvagen kommer att paverka ett flertal ledningar langs striackan. De ledningar
som ej uppfyller kraven for Trafikverkets anldggningar kommer att ldggas om
eller flyttas i samrad med ledningsdgare.



4.2.10 Vagnat

Allménna végar

Fridhemsgatan ar en kommunal viag med viagbredd pa sju meter och hastighe-
ten ar i dag 40 km/tim. Pa végens sodra sida finns en tre meter bred gang- och
cykelvag.

E14/Bjorneborgsgatan ar sju meter bred och hastigheten &r i dag 50 km/tim.
Langs Bjorneborgsgatan finns géng- och cykelvag pa bada sidor av vigen. Pa
norra sidan ar gang- och cykelviagen 2,5 meter bred och pé sédra sidan ar den
fyra meter bred. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E14 uppgick till cirka 5130
fordon per dygn ar 2014. Vagen har barighetsklass 1 (Bk1) och ingar i TEN-T-
vagnatet.

En ny jarnvagsbro 6ver Fridhemsgatan bedoms i dagslaget inte paverka Frid-
hemsgatans utformning. Vid E14/Bjorneborgsgatan dir en ny jarnvagsbro
planeras kan justering av vagens geometri komma att behovas pa en stracka av
cirka 160 meter. Justeringen av vigen kommer dven medfora en flytt av intillig-
gande gang- och cykelviag. E14 utformas enligt VGU2020.

Vid byggnation av dubbelsparet s kommer vandplanen for linjetrafik som &ar
beldgen langs Kyrkbergsvigen vid Kubikenborg att behdva flyttas temporért. En
moijlig tillfallig lokalisering av vandplatsen kommer att utredas vidare i projek-
teringen.

.| Vandplats for lokalbussar

Vagar

— Ny jarnvég, planférslag
= (Grans jarnvagsplan

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.2:3 Véagar.
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4.2.11 Byggnadsverk

Langs jarnvagsplanen kommer tva jarnvagsbroar och tre stodkonstruktioner att
erfordras, se tabell 4.2:1.

Tabell 4.2:1 Nya byggnadsverk med planférslaget

Km-tal Byggnadsverk Kommentar
344+450 Enkelsparig jarnvagsbro Tragbalksbro i tre spann med spannvidder 15+21+15 meter och
over Fridhemsgatan cirka 7,2 meter bred.

344+900 Stodkonstruktion
Skoénsmons kyrka

345+200 Stddkonstruktion

Sénderborgsgatan

345+450 Dubbelspérig jarnvégsbro | Andskarmsbro i ett fack/ett spann, cirka 22 meter lang och 12.1
over Bjorneborgsgatan. meter bred.

346+400 Stédkonstruktion

Bjorneborgsgatan

Jarnvégsbro bver Fridhemsgatan, km 344+450

Over Fridhemsgatan kommer en ny bro att anléiggas, se figur 4.2:4. Bron
placeras parallellt med befintlig bro. Vertikalradie, pelarstéd och spannindel-
ning anpassas mot befintlig bro for att ge en enhetlig utformning. Bron foreslas
utforas som en tragbalksbro i tre spann med spannvidder 15+21+15 meter och
cirka 7,2 meter bred.

Eftersom Carlsbécken ligger kulverterad under bron behéver hansyn tas till
denna under byggtiden. Aven évriga ledningspaket sdsom fjarrvarme behover
tas i beaktande.

Figur 4.2:4 Broskiss, ny enkelsparig jarnvagsbro vid Fridhemsgatan.
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Stédkonstruktion vid Skénsmons kyrka, km 344+890 - 344+945

Forbi Skonsmons kyrka gar jarnvagen i skarning. Den storsta delen av strackan
gar i bergskarning fast vid km 344+890 till km 344+945 ar det langre ner till
berg och ndgon en stodkonstruktion planeras. Skarningen ar cirka tolv meter
djup varav cirka de Oversta tre metrarna bestar av jord. Skarningen ar placerad
tio meter fran centrumlinje spar. En mur av gabioner foreslas som stédkon-
struktion.

Figur 4.2:5 Sektion, stédkonstruktion vid Skénsmons kyrka.

Stédkonstruktion vid Sénderborgsgatan, km 345+140 - 345+400

I h6jd med Sonderborgsgatan vid km 345+140 till km 345+400 gar jarnvigen

i skiarning. Skiarningen ar cirka sex till sju meter djup och ar placerad tio meter
fran centrumlinje spar. Har foreslas en stodkonstruktion av kvarsittande spont.
Sponten utformas med en bekladnad av typen gabionmur, detta for att fa ett
mer tilltalande uttryck. Stodkonstruktionen kan delvis integreras med buller-
skyddsskarm.

Figur 4.2:6 Sektion, stédkonstruktion vid Sénderborgsgatan, exempel. | den sédra
delen &r bullerskyddsskdrmen hégre och den placeras ndrmare inpa sponten.

67



68

Jarnvégsbro bver E14/Bjérneborgsgatan, km 345+450

Ny dubbelsparsbro 6ver E14/Bjorneborgsgatan foreslas utforas som en
andskarmsbro i ett fack. Ny bro kommer att anldggas séder om befintlig bro och
korsa Bjorneborgsgatan i en vinkel av cirka 61 grader. Bron blir cirka 22 meter
lang och tolv meter bred.

Eftersom avstdndet mellan ny och befintlig bro ir litet justeras Bjorneborgsga-
tan samt gang- och cykelvag i plan. Justeringen behover utforas pa en stracka
av cirka 100 meter och justeras som mest cirka 1,5 meter i tvirled. Detta medfor
att brons vistra landfaste kan anldggas langre ifran befintlig bro och storningar
under byggtiden minskas. Intill brons dndstéd anlaggs stddmurar, detta medfér
kortare vingmurar och mindre paverkan pa befintlig bro.

For att kunna utfora ny bro i ett spann, justeras befintlig gdng- och cykelbana
som gar langs Bjorneborgsgatans ostra sida och flyttas ndrmare Bjorneborgs-
gatan. En ny stodmur tillkommer mellan Bjorneborgsgatans korbana och gang-
och cykelbanan for att uppta hojdskillnaden dem emellan. Befintliga stodmurar
for gang- och cykelbanan rivs.

Vid byggnation av brons landfasten kommer sponter behova slas mot befintlig
bro. Nar ny bro ar fardigbyggd och trafikeras ska befintlig bro rivas.

For att optimera broutformningen utfors Bjorneborgsgatan med tickta diken
forbi ny bro.

Figur 4.2:7 Broskiss, ny dubbelsparig jarnvéagsbro vid E14/Bjérneborgsgatan.



Stédkonstruktion utmed E14/Bjérneborgsgatan, km 346+100—346+700

I h6jd med E14/Bjorneborgsgatan vid km 346+100 till km 346+565 gar jarn-
vagen i skarning. En stodkonstruktion av typ jordspikning foreslas mellan ca
km 346+100-346+520. Forstarkningen av sldnten behéver utforas med stor
forsiktighet med hansyn till narliggande byggnader och jarnvagsspar.

Mellan ca km 346+570—346+700 foreslas en stodmur med varierande hojd for
att minska pa markintranget vid uppstallningssparet.

Figur 4.2:8 Sektion, stédkonstruktion utmed E14/Bjérneborgsgatan.

4.2.12 Anlaggningar under byggskedet

Under byggtiden behovs mark tillfalligt for arbetsomraden, upplag, transporter
och etableringsomraden. Marken aterstalls efter avslutat byggande och aterlam-
nas till fastighetsagaren. Aterstalining av mark for tillfallig nyttjanderatt sker i
samrad med fastighetségaren.

Figur 4.2:9 (nésta uppslag) visar vilka omraden som Gvervigs att tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt.

Strax soder om Fridhemsgatan har ett triangulart markomrade inmarkerats.
Omradet har tidigare nyttjats nar E4 byggdes om. Omradet avses anviandas for
etablering, tillfalliga upplag.

Pé den vistra sidan av dubbelspéret, frin Fridhemsgatan och vidare norrut till
soder om Soénderborgsgatan, har ett sammanhangande omrade for tillfallig
nyttjanderatt inmarkerats. | detta omrade, langs med dubbelsparsutbyggnaden,
kommer sannolikt en dubbelriktad byggvéag att anlaggas. | sdder ansluter bygg-
vagen till Fridhemsgatan och i norr till E14/Bjorneborgsgatan.

Omrédet mellan Kyrkbergsviagen och befintlig jarnvég tas i ansprak bland annat
for etablering och tillfélliga upplag. I detta omréade finns ett antal vardefulla
trad och kulturlamningar fran sagverksepoken. Omraden med lamningar och
trad har karterats och undantagits fran tillfallig nyttjanderéatt dar det &r mojligt
att spara dem. Befintlig bostadsbyggnad i omradet rivs, alternativt flyttas. Den
vandplan samt rastplats for chaufforer som i dag finns langs Kyrkbergsvigen
behover temporirt flyttas till annan plats.
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Figur 4.2:9 Oversiktskarta baserad péa planférslag, byggtid.
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I h6jd med Skénsmons kyrka kommer en bergskarning att sprangas ut och
stodmur anlaggas pa en berghylla langs en kortare stracka. P4 denna del och
vidare norrut till E14/Bjérneborgsgatan behover arbeten kunna ske uppe fran
den hojdrygg som kyrkan och de 6stra delarna av Skénsmon ar belagna pa. Det
galler aven i hojd med Sonderborgsgatan dar en stodmur som férankras genom
borrning in i sldnten och snett nedét. Befintlig carport 6ster om Sonderborgsga-
tan rivs men ateruppbyggs pa lamplig plats.

Omradet mellan Klockargatan och Bjorneborgsgatan avses nyttjas dels som
etableringsplats for brobyggande, dels for den byggvag som foljer den véastra
sidan av sparet. Insynsskydd mot kyrkogarden behover dvervégas.

Pa den Ostra sidan av dubbelsparet, mellan jarnvag och E4, tas mark i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt 1angs hela strackan fran Fridhemsgatan upp till Bjor-
neborgsgatan. Omradet avses nyttjas for transporter och tillfalliga upplag. Vid
befintlig spont och gabionmur intill E4 sndvas omrédet in och avgrinsas strax
vaster om muren.

Norr om bron vid E14/Bjérneborgsgatan och ldngs norra delen av jarnvigen
tas ett sammanhéngande omrade mellan dubbelsparet och viag 562 i ansprak.
I vaster avgransas omradet av befintligt frilastomrade. Omradet kommer att
anvandas for transporter och tillfalliga upplag. Nagonstans langs strackan
anliggs sannolikt en byggvag ut mot vig 562/Landsvagsallén.

Strax vister, i borjan av E14/Bjorneborgsgatan, séder om jarnvagen, tas ett
mindre omrade i ansprak for nyttjande under byggtiden.

Léngre vasterut, soder om jarnvagen och langs med den rad av verksamhets-
byggnader som ligger langs Bjérneborgsgatan, erfordras tillféllig nyttjande-
ratt langs hela strackan. Har kommer en stédmur att anldggas och byggandet
kommer att behova ske fran mse sidor stédmuren. Har avses dven omraden
inne pa tre fastigheter att nyttjas, dels for byggtrafik mellan dubbelspéret och
Bjorneborgsgatan, dels som tillfélliga upplag.

Inom de tillfalliga nyttjanderatterna behover dven tillfalliga atgarder for avvatt-
ning under byggskedet utforas, exempelvis slamfillor och dylikt.



4.2.13 Rivningsarbeten

Jarnvagsplanen kommer medféra ett antal rivningsarbeten. | detta avsnitt redo-
visas de rivningsarbeten som kan férutses i dagslaget.

Vid Kubikenborg kommer ett flerbostadshus och fristdende garage som ligger pa
fastigheten Skonsmon 1:167 att rivas infor anldggande av jarnviagsanldggningen.
Flerbostadshuset ar en arbetarbostad fran sagverksepoken.

For att anldgga en ny bro 6ver Bjorneborgsgatan behover befintlig gdng- och
cykelbana justeras vilket &ven medfor att befintliga stodmurar for gang- och
cykelbanan behover rivas.

Vid Sénderborgsgatan behdver en carport rivas for att kunna anlagga jarnvagen.
Carporten kommer att ateruppbyggas pa lamplig plats. In mot godsbangéar-

den kommer en kontorsbyggnad, en forradsbyggnad samt en industribyggnad
som inhyser en bostad att behéva rivas pa grund av markintrang. Nar den nya
jarnvagen ar i drift kommer befintlig jirnvagsanlaggning att rivas. Det innebar
bland annat att bron 6ver Bjorneborgsgatan rivs medan bron 6ver Fridhems-
gatan blir en del av den nya anldggningen. Eftersom Stavsattsbackens kulvert
behover laggas om kommer 410 meter av befintlig kulvert att rivas. Vidare
kommer fler delar ur befintlig avvattningsanldggning behova rivas. De byggva-
gar som anléaggs under byggskedet kommer rivas nar bygget ar fardigt.

4.2.14 Miljobedomningsprocessens paverkan pa utformningen
Miljébeddémningsprocessen utgor en viktig del i projektets miljéanpassning.

I arbetet med MKB:n f6r dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C har behov av
miljoanpassningar identifierats och tekniska l6sningar tagits fram. For de olika
aspektomradena har anpassade 16sningar arbetats fram under projektets gang:

e Jarnvagslinjens utformning och lage har optimerats vilket resulterat i en
kortare jarnvagsstracka. Optimeringen medférde aven att en bro och en
stodmur kunde sparas in. Vilken klimatpaverkan linjejusteringen ger under
byggskedet ar svarbedomd eftersom jamforelsevarden saknas. En kortare
stracka innebar dock reducerad klimatpaverkan och energianvandning fran
drift och underhall i form av mindre anlaggningsmassa. Reduceringen ar
forhallandevis liten men &anda viktig eftersom den fortgar hela tiden.

e Utformning och materialval anpassas dar det ar mojligt for att reducera
klimatpaverkan fran anlaggandet, drift och underhall av anlaggningen.

e Anpassning har skett av upplagsytor, etableringsytor och byggvagar efter
naturmiljon, kulturmiljon och landskap. Exempelvis har anpassning gjorts
for att undvika att paverka insektsslanter samt aldre Ionnar och almar med
upplags- och etableringsytor.
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« Bullerpaverkan har studerats vilket resulterat i att olika skyddsatgarder
foreslas, bade sparnara och fastighetsnéara.

e Téatadiken eller tdtning under rdrgravar anlaggs for att minimera negativ
paverkan pa grundvattenforekomsten Sundsvalls tatort.

e Gestaltningsprogram har tagits fram som beskriver atgarder som syftar till
att sékra en hog arkitektonisk kvalitet i projektet och sékra en god land-
skapsanpassning och hénsyn till kultur- och naturvarden.

e Vid Sonderborgsgatan anpassas slanter och ytor kring bullerskyddsskarmen
for att kunna etablera en hdgre avskarmande vegetation.

e Stodkonstruktion anléaggs i skarningen nedanfér Skonsmons kyrka for att
minska intranget i kyrkotomten. Aven vid Sénderborgsgatan anlaggs en
stodkonstruktion. Slanten mot stodkonstruktionen planteras for att ersatta
den vegetation som tas bort.

e Iforsta hand anliaggs slanter med sldntlutning 1:3 framfor 1:2 for att ge
storre mojligheter till god vixtetablering och god arbetsmiljo.

e Utformningen kring broarna anpassas till omgivningen.

* Risker kopplat till jarnvagsplanen har hanterats i samspel med samtliga
inblandade teknikomraden i projekteringen.

e En byggnadsinventering avseende kulturmiljovarden har genomforts av de
fastigheter som foreslas fastighetsnara bullerskyddsatgarder. Inventeringen
har resulterat i rekommendationer for hur atgarderna kan anpassas till
byggnadernas kulturvarden.

4.215 Gestaltning

Enligt lagen om byggande av jarnvég ska en "estetisk utformning efterstréa-

vas” samt att "hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden” (3 § och 4 §.) Lagen utgor en grund till gestaltningsprogram-
mets forslag till utformning och landskapsanpassning av jarnvagsanlaggningen.
Detta innebéar bland annat utformning av jarnvagsbroar och hur de ansluter till
omgivande mark samt passagerna under broarna. Forslag till utformning géller
ocksé landskapsanpassning /terrangmodellering av sidoomraden, bullerskydds-
atgarder, slanter samt vegetation. Gestaltningen beror utover detta dven ater-
stallning av ytor som tas i ansprak for etablering- och upplagsytor i projektet.
Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jarnvagsplanen och relevanta
delar inarbetas i MKB:n.



4.2.16 Bortvalda utformningsalternativ
Alternativt spéarldge

Ett alternativ med ett mera 6stligt sparlage for dubbelsparet har studerats och

utvarderats. | det féljande beskrivs i korthet det s& kallade alternativ Ost och
motiv for bortval.

Alternativ Ost innebir att dubbelspéret dras nirmare E4 och dirmed nigot
langre fran bebyggelsen och kyrkan i Skonsmon, se figur 4.2:10. Detta innebar
att inga stédmurar erfordras vid Skénsmons kyrka samt i hdjd med Sénder-
borgsgatan. Alternativet innebar darav mindre schaktvolymer jamfoért med
planforslaget, netto cirka 20 000 kubikmeter. Daremot innebar alternativet
att befintlig spont och gabion nedanfor Sonderborgsgatan, i anslutning till E4
trafikplats, behover rivas och ateruppbyggas, se figur 4.2:11.

20812,
©
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Alternativ sparlinje 8 ¢ < g \ )

—— Alternativ Yést, planforslag . 7 %, Kubjk\e gg}

— Alternativ Ost 7. 2\ ' ) [ (Ve
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— — pa bangarden © Lantmateriet, Geodatasamverkan N/ \

Figur 4.2:10 Alternativen Vést (Planférslaget) och Ost i en och samma bild. Alternativ Vst utgér planférslag och ligger till grund fér
samradshandlingen, Alternativ Ost har avforts fran fortsatta studier.

Figur 4.2:11 Befintlig spont och gabion behéver rivas och ateruppbyggas med Alternativ Ost.
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Linjeféringen i alternativ Ost innebér att tva nya enkelsparsbroar behover
byggas vid Fridhemsgatan. Dessutom innebar alternativet lagre hastighetsstan-
dard p4 jarnvéagen strax norr om korsningen med E4 jamfort med planforslaget
ldngs en stracka av 175 meter.

Alternativ Ost innebér att bangarden inte kan ges en framtida utformning som
motsvarar uppsatta funktions- och kapacitetskrav, detta eftersom dubbelspéaret
inte kan inpassas planmassigt forran cirka 100 meter ldngre vasterut. Ostligt
alternativ innebar darfor att:

Planerade plattformsforlangningar blir kortare &n angivna krav pa langder.

Spar 5, 6 och 7 kommer ej att uppfylla kravet pa att klara 650 meter linga
godstag.

Problem kommer att uppstd med den framtida anslutningen av vixelforbin-
delserna mellan spar 5 och spar 11 (utdragssparet) in till rangerbangarden
vid rangertornet, bade i plan och profil.

Vixelforbindelsen mellan upp- och nedspar samt véxel in till spér 5 kan ej
utforas med vixlar som tillater 80 km/tim. Man far ga ned till kortare spéar-
vaxlar med lagre hastighet, vilket ger simre kapacitet.

Alternativet bedéms ge jamforelsevis samre forutsattningar for att astad-
komma ett byggbart inbdrdes avstdnd mellan Kubalsparet (som nu byggs),
framtida utdragsspar och dubbelsparet, varvid byggbarheten starkt begran-
sas for det planerade utdragssparet.

Samlad bedbémning
Foljande bedomningar gors:

Planforslaget ar klart fordelaktigare &n alternativ Ost avseende framtida
bangardsfunktion. En viktig forutsiattning i ssmmanhanget ar att ett “vixel-
paket” med sex vixlar som tar sin borjan vid km 345+880 kan inrymmas
vid en framtida ombyggnad av Sundsvall C. Ett ostligt alternativ medfor att
dubbelsparet inte kan inpassas forran 100 meter langre vasterut och darmed
kan inte framtida, avsedd bangardsfunktion tillgodoses.

Planforslaget ar klart fordelaktigare &n alternativ Ost avseende byggbarhet.

Planforslaget medfor att befintlig bro vid Fridhemsgatan kan nyttjas dven
fortsattningsvis.

Planforslaget innebr att befintlig spont och gabion nedanfor S6nderborgs-
gatan, i anslutning till E4 trafikplats, kan 1dmnas orérd. Med alternativ Ost
behéver spont och gabion rivas och ateruppbyggas.

Befintlig OKB ligger i relativ narhet av Skonsmons kyrka. Avstdndet mellan
sparmitt och kyrkvigg r cirka 50 meter. Med Alternativ Ost kar avstindet
till cirka 60 meter. Planforslaget lokaliseras ndrmare kyrkan, cirka 30 meter.
Hojdskillnaden mellan sparets niva och kyrkan ar relativt stor och uppgar
till cirka tolv meter. Bullerutbredningen i h6jd med kyrkan begrénsas av den
bergskarning och gabion som tillskapas. Berékningar visar att planforslaget
innebar saval 6kad som minskad bullerniva beroende pa vilken del av fasa-
den som avses, sammantaget bedoms inte nagon avgorande nivaskillnad till
det samre uppsta till foljd av planforslaget.



+  Alternativ Ost medfor generellt sett ndgot ligre ekvivalent och maximal
ljudniva i bostadsomradena vaster om sparet om ingen bullerskyddsatgard
vidtas. Behovet av bullerskyddsatgarder blir darmed nagot storre med plan-
forslaget.

e Padelen mellan Skonsmons kyrka och Sonderborgsgatan innebar alternativ
Ost att skarning och stodkonstruktioner i den langsgéende hojdryggen kan
undvikas, vilket ar jamforelsevis fordelaktigare sett fran stadsbildssynpunkt.

Aven ett forslag till kombination av stlig och vastlig strackning har studerats.
Syftet med det skulle vara att ge ett 6stligt alternativ en planméssig anslutning
till planforslaget innan km 345+880, vilket skulle medfora att framtida, avsedd
bangardsfunktion kan tillgodoses. Vasentliga nackdelar kvarstar dock aven med
detta kombinationsforslag, bland annat f6ljande:

e Samre spargeometri med fler kurvor. Pa en striacka av cirka 200 meter
erhalls cirka 20 km/tim lagre hastighetsstandard.

¢ Mellan Fridhemsgatan och Bjorneborgsgatan uppfylls inte hastighetsbe-
roende krav pa avstdnd mellan vig och jarnvag (25 meter). Nagon form av
skyddsatgéard torde erfordras.

e Gabion och spont nedanfér Sonderborgsgatan behéver rivas och aterupp-
byggas.

» Tva nya broar behover byggas vid Fridhemsgatan.

Sammantaget bedoms planférslaget vara klart fordelaktigare jamfort med
oOstligt alternativ respektive kombinationsforslag Ost/Vast.

Stédkonstruktioner

Flera olika utformningar av stodkonstruktioner langs planomradet har utretts.
Dessa har utvarderats avseende tekniska krav, funktion, byggbarhet, kostnader
samt gestaltning.

Vid Sonderborgsgatan presenterades i samradshandlingen fran september 2021
en losning for spont och gabion. Tanken var att bakatférankra sponten med
stanger, beldgna relativt grunt under jord, som strackte sig fram till tomtgrans
for de bostadshus som ligger langs Sonderborgsgatan. En nackdel med detta
forslag ar att Sonderborgsgatan behdver gréavas upp och de VA-ledningar som ar
forlagda i gatan behover flyttas.

Sammantaget medfor det stor negativ paverkan under byggtiden for berérda
fastighetsagare. Mot bakgrund av det har en alternativ metod studerats som

nu férordas. Denna innebdr att forankringen av spont sker genom att borrning
sker med viss téthet, in i slanten och snett nedat. | borrhalet infors sedan nagon
form av armering, varefter injektering av betong sker. Denna teknik ger fullgod
stabilitet, &r nagot mer kostsam men medfor att storningarna under byggtiden
for boende langs Sonderborgsgatan kan reduceras patagligt i och med att gatan
inte behdver gravas upp och att ledningsomlaggningar inte erfordras.

Vid Skonsmons kyrka har fyra alternativa utformningar av stédkonstruktion
utretts och foljande alternativ har valts bort:
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e Alternativ O innebér att ingen gabionmurs utfors och att jordslanten darmed
gér fran 6verkant av bergskiarningen till slintkron med en lutning 1:3. Slédnt-
kronet skulle enligt detta alternativ hamna mycket nara kyrkan, vilket ar
anledningen till att alternativet valts bort.

e Alternativ 1 innebdar att en 1-2 meter hog gabionmur utfors pa bergskéar-
ningen och att jorden bakom muren sluttar med en lutning 1:3. Aven i detta
alternativ bedéms markanspraket vid kyrkan bli alltfor stort och alternativet
har darfor valts bort.

e Alternativ 2 har liksom alternativ 1 en 1-2 meter hog gabionmur pa
bergskarningen. | detta alternativ foreslas dock jorden bakom muren att
slutta nagot brantare med en lutning 1:2. Alternativet bedoms relativt vl
minimera markanspraket for slanter, utan att krava en htg mur. En slant
i1:2 kan dartill vara svar att etablera god vaxtlighet och kan darfor krava
erosionsskydd av krossmaterial, vilket inte &r 6nskvart ur gestaltningshan-
seende.

Dessa tre alternativ har valts bort till forman for en utformning som medfor
mindre markansprak vid kyrkan samtidigt som god vixtetablering mojliggors,
vilket ar viktigt for att skarma av kyrkbacken fran jarnvagen. Utformningen
innebér att en upp till fyra meters hdg gabionmur utfors pa bergskarningen och
att jorden bakom muren fér en lutning pa 1:3.

Buller

Kallnéra bullerskyddsétgarder har 6vervagts dar det finns bostadshus som
beréknas fa ljudnivaer over riktvarden. Olika langder och hojder pé& skarmar och
bullervallar har testats, liksom olika kombinationer av atgarder langs jarnvag,
E4 och E14. Bakom varje forslag till kdllnira atgard som redovisas i planen finns
ett flertal alternativa 16sningar som har forkastats av olika anledningar. Dessa
overvaganden finns redovisade i bilaga 1:14 till Rapport Buller- och vibrations-
utredning.

Endast for tva kortare strackor foreslas inte kallndra atgarder uppforas, och
overvaganden for dem redovisas kortfattat nedan.

For sydostra delen av omradet lings Sonderborgsgatan begriansar terrangen
mojligheterna att skapa en kallnara atgard och riktvarde utomhus vid fasad
beraknas overskridas vid tva bostadshus med de bullerskyddsatgarder som
foreslas i jarnvégsplanen. For att helt klara riktvarden i detta omrade skulle
stodmur och bullerskarm behova forlangas med ytterligare 135 meter till en
kostnad av 5,7 miljoner kronor. Aven en bullerskyddsskiirm p& banvallen i
kombination med en bullerskyddsskiarm pa den befintliga bullerskyddsvallen
lings E4 har 6vervigts och beriknas kosta 4,5 miljoner kronor. Atgiarderna ar
samhéllsekonomiskt oldnsamma och de ar dven ekonomiskt orimliga beaktat
att merkostnaden for forlangningen av den killnéra atgiarden ar 8—10 ganger
hogre an den besparing som forlangningen medfér genom minskade kostnader
for fastighetsnara atgarder.



Nagra flerbostadshus, de flesta flerviningshus utan bostad pa markvéaning,
langs mellersta delen av Bjorneborgsgatan lamnas ocksa utan kallnara atgard.
Husen ligger hogre dn Bjorneborgsgatan/E14 och jarnvigen gar i skdrning forbi
detta omrade. Hoga skarmar langs bade jarnvagen och Bjorneborgsgatan skulle
kravas for att klara riktvéarden utomhus vid dessa bostadshus, vilka berdknas
blir kraftigt olénsamma samhallsekonomiskt. Kostnaden for fastighetsnara
atgarder i detta omrade beraknas bli 1ag, endast fem uteplatsatgarder beho-

ver vidtas. Kéllnara atgarder kan darmed inte heller motiveras av att atgarden
skulle ersatta kostsamma fastighetsnara atgarder.

Vibrationer

For bostdderna i kvarteren Bangarden, Plikthuggaren och Rorsmannen, vid
vastra delen av Bjorneborgsgatan, har férstarkning av banan med kalkcement-
pelare undersokts men bedomts ge osiker effekt och dven i basta fall vara otill-
racklig. Trots atgarden beddms ett hus fa nivaer 6ver hogsta acceptabla och ett
over riktvarde, varfor atgarden har valts bort. Urgravning har ocksa undersokts
och forkastats eftersom effekten skulle motsvara den for KC-pelare men till en
mycket hogre kostnad. Med bankpalning bedéms vibrationerna i ett bostads-
hus andéa 6verskrida riktvarde. Eftersom bankpalning aven ar forknippad med
mycket hoga kostnader har den avforts som en tankbar atgard.

Se Rapport Buller- och vibrationsutredning for mer detaljerad information om
overvaganden om skyddsatgarder avseende vibrationer.

Avvattning

Mojligheten att delvis 6ppna upp Stavsattsbackens kulvert har utretts. P& grund
av nivaskillnader skulle ett omfattande fyllningsarbete kravas i omradet for det
gamla industrisparet for att bygga en naturlig backfara, vilket skulle medféra
intrang i viktiga insektsslanter som i storsta mojliga man ska bevaras. Det har
aven framkommit att en yta for teknikhus behover anldggas inom omradet for
den tilltankta backfaran i samband med planerad ombyggnation av Sunds-

vall C. Detta medfor att den 6ppna strackan inte alls kan bli lika lang som man

i tidigare skede trott. Vidare kvarstar faktumet att den 6ppna strackan anlaggs
mellan tva langre kulverteringar med stora nivaskillnader uppstroms och
nedstroms, vilket innebér att fisk inte kommer kunna vandra upp i backen trots
omfattande atgarder.

En 6ppen 16sning innebar att omfattande atgarder kravs for att dppna upp
vattendraget pa en begransad stracka (cirka 60 meter) som kraver utfylinad
mot insektsslanterna. Eftersom aven resterande delar av kulverten fortsatt ar
ogynnsamt utformad beddms alternativet inte vara motiverbart ur ett tekniskt,
ekonomiskt eller miljomassigt perspektiv. Utformningen har darfor valts bort.
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4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I jarnvagsplanen faststélls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs
for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller anldggningen nar
jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik (driftskedet). Skyddsatgéarder
och forsiktighetsmatt for driftskedet redovisas pa plankartan samt bilaga till
plankartan dar de dven ges beteckningar. | detta avsnitt redovisas en samman-
stallning av de atgarder som vidtas. Skyddsatgarder under byggtiden redovisas i
avsnitt 5.6.1.

4.3.1 Bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsvallar och/eller -skarmar ar ofta det effektivaste sittet att ddmpa
ljud fran trafik. En skdarm/vall far generellt bast effekt eftersom den kan place-
ras ndra bullerkallan (sparndra/vignéra) eller nara mottagaren (fastighetsnira).
Atgirderna dimensioneras for planforslaget 2040 mot buller fran all statlig
infrastruktur i omradet. Malet med atgarderna ar att innehalla gallande riktvar-
den i mojligaste man beaktat ekonomisk rimlighet och teknisk majlighet. Inom
jarnvagsomradet foreslas sparnara bullerskyddsatgarder for att skydda bostader
i tre omraden; bebyggelsen vid Alvagen—Kubikenborg, Sonderborgsgatan—Bjor-
neborgsgatan och vid bangarden. Atgarderna beskrivs kortfattat nedan. Detaljer
om hojder, langder och placering finns i plankartan och i bilagan till plankartan.

Bebyggelsen vid Alvdgen-Kubikenborg

Befintlig 1ag sparnara bullerskyddsskarm, 178 meter 1ang, foreslas sidofor-
flyttas till det nya vistra sparet pa strackan mellan plangrans och bron éver
Fridhemsgatan. P& bron 6ver Fridhemsgatan och vidare norrut foreslés en 270
meter ldng sparnira skarm med ho6jd 2,2 meter 6ver ralsoverkant. Befintlig lag
bullerskyddsskarm foreslés tas bort pa den strackan. Figur 4.3:1 visar foreslagna
sparnara atgarder vid Alvagen—Kubikenborg.

Motiv till foreslagen atgard ar att den forbattrar ljudmiljon vid samtliga buller-
berérda bostadshus utom vid tre bostadshus i Alvagens omrade. Ekvivalenta
ljudnivaer frén all statlig infrastruktur sjunker med 0—8 dB och maximala
ljudnivaer frén spartrafik med o—10 dB. De spérnéra skdrmarna beraknas
medfdra att riktvarden utomhus vid fasad, inomhus och vid minst en uteplats
per bostadshus innehélls vid samtliga bostadshus. Foreslagna sparnira atgirder
ar samhéllsekonomiskt [onsamma och medfor &ven att omfattande och kost-
samma fastighetsnéara bullerskyddsatgarder inte behover vidtas.

Figur 4.3:1 3D-vy sedd fran norr av foéreslagna sparnéra bullerskyddsskérmar vid Alvdgen—Kubikenborg.
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Bebyggelsen vid Sénderborgsgatan—Bjérneborgsgatan

Har foreslas en kombination av olika kallnara atgarder pa en stracka av cirka
800 meter. Intill den planerade stodmuren langs Sonderborgsgatan foreslas en
279 meter lang bullerskyddsskiarm med héjd 2,5—4,0 meter 6ver mark. Strax
soder om bron Gver Bjorneborgsgatan 6vergar atgarden till en 180 meter lang
bullerskyddsskarm péa banvall med hojd tva meter 6ver réalsoverkant. Norr om
bron Gvergar atgarden till en 351 meter lang bullervall med en 2,5 meter hog
bullerskyddsskidrm ovanpa. Figur 4.3:2 visar foreslagna sparnéra atgarder vid
Sonderborgsgatan—Bjorneborgsgatan.

Figur 4.3:2 3D-vyer av féreslagna kélinéra bullerskyddsatgérder vid Sénderborgsgatan—Bjérneborgsgatan. QOverst visas bullerskarm intill

stédmur sedd fran éster, i mitten den sparnéra skdrmen pa bron 6ver Bjérneborgsgatan sedd fran norr, och nederst skdrm péa bullervall

sedd fran nordvést.

Motiv till foreslagen atgard ar att den forbattrar ljudmiljon vid samtliga buller-
berdrda bostadshus utom vid ett bostadshus sdder om Bjdrneborgsgatan.
Ekvivalenta ljudnivéer fran all statlig infrastruktur sjunker med 0—8 dB och
maximala ljudnivaer fran spartrafik med o—11 dB. Langs Sonderborgsgatan ger
itgirden dven ett gott skydd mot buller fran E4. Atgiarden beriknas medfora
att riktvarde utomhus vid fasad innehalls i markplan vid samtliga bostadshus
forutom ett langs Sonderborgsgatan. Langs Bjorneborgsgatan kvarstar éver-
skridanden av riktvarden utomhus till féljd av vagtrafiken, men ljudnivéer fran
jarnvéagen beréaknas ligga langt under riktvarde.

Foreslagna sparnira atgiarder ar samhallsekonomiskt lonsamma, och medfor
&ven att ett stort antal fastighetsnara bullerskyddsatgarder inte behover vidtas.
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Bebyggelsen vid bangarden

En lang bullerskyddsskarm pa slantkronet nara jarnvagen vid kvarter Bangar-
den foreslas med hojd pa fyra meter och langd pa 482 meter, se figur 4.3:3.
Bullerskyddsskarmen maste vara ljudabsorberande pa bada sidor, det vill saga
dven pa sidan som vetter mot Bjorneborgsgatan for att undvika reflektioner av
buller frén vagtrafiken.

Figur 4.3:3 3D-vy sedd frén nordést av féreslagen bullerskyddsskdrmen vid bangarden.

82

Motiv till foreslagen atgard ar att manga bostadshus bade norr och séder om
Bjérneborgsgatan blir utsatta for hoga ljudnivaer fran spartrafiken. Atgirden
forbattrar ljudmiljon vid 96 bostadshus i omradet jamfort med planforslaget
utan foreslagen bullerskyddsskarm. Ekvivalenta ljudnivaer pa markvaning
minskar med mellan 3—12 dBA vid mest bullerutsatta fasader pa bostadshu-
sen norr om Bjorneborgsgatan och mellan 1—5 dBA vid bostadshusen soder
om Bjorneborgsgatan. Maximala ljudnivéer fran spartrafik minskar med 1-11
dBA for bostadshusen i omrédet. Ljudnivaerna frén spartrafik vid bostadshu-
sen i omradet blir 1agre jamfort med nollalternativet tack vare den foreslagna
bullerskyddsskarmen, trots 6kad hastighet pa jarnvagen. Bullerskyddsskarmen
berdknas vara samhéllsekonomiskt [6nsam, &ven om bostadshusen som erbjuds
forvarv rivs i framtiden.

Fastighetsnéra bullerskyddsatgérder

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder har 6vervagts for bullerberorda fastigheter
nir bullerskyddsskarm eller vall inte ar lamplig eller majligt. Fastighetsnéra
atgarder foreslas ocksd som komplement nar foreslagna spéarnéara atgarder

inte ger tillracklig bullerreducerande effekt for att riktvarden inomhus och pa
uteplats ska innehallas.




Fastighetsniara atgirder kan vara en eller flera av dessa: fonsterbyte, byte till
ljuddampad friskluftsventil, komplettering av vagg/tak med invindig gipsning,
lokalt bullerskydd for uteplats samt lokal skarm vid till exempel fastighetsgrans.
Samtliga utredda byggnader har inventerats utvandigt for att bedéma ljud-
isolering i fasad och se var uteplatser finns och hur de ar utformade. Vid vissa
byggnader har utredningen behdvts kompletteras med invandig inventering
eller ljudisoleringsmatningar. Malsattningen ar att riktvarden inomhus ska
innehallas och att alla boende ska ha tillgang till minst en uteplats (enskild eller
gemensam) dar riktvarden innehalls.

Fastighetsnira atgarder i form av fasadatgarder foreslés for 61 bostadshus
beldgna pa 54 fastigheter, samt i form av skyddad uteplats for 25 fastigheter.
Totalt 63 olika fastigheter erbjuds nagon typ av fastighetsnara atgard. Vilka
fastigheter som erbjuds atgard framgar av plankartan, och vilka atgarder som
erbjuds framgar av bilaga till plankartan.

4.3.2 Vibrationer

Skyddsatgarder i form av urgravning av lésa massor av silt och lera och aterfyll-
ning med sprangsten eller mojligen friktionsjord utfors under spar mellan km
345+080 till 345+350 for att riktvarde ska innehéllas.

Motiv till foreslagen atgard ar att omfattande schakt kravs pa strackan for att
anlagga jarnvagen. Att stallvis genomfora nagot djupare urgravning dar silt och
lera finns under terrassbotten bedoms vara ekonomiskt rimligt for att minimera
risken for att vibrationer fran jarnvagen fortplantas till narliggande byggnader.

4.3.3 Grundvatten

I syfte att sdkerstalla att jarnvagsplanen inte paverkar vattenkvaliteten i grund-
vattenforekomsten Sundsvalls tatort (SE692090-157723) negativt kommer
skyddsatgarder vidtas i form av téta diken eller tatning under roérgravar for
draneringsror i de strackor dar asen saknar ett skyddande lerlager. Det galler
tva omraden mellan km 345+700 till 345+800 samt mellan km 346+150 till

346+350.

4.3.4 Risk och sakerhet

For att minska risken for intrang, sabotage och sparspring avskirmas jarnvags-
strackan inklusive teknikhus och kraftférsorjning fysiskt med personskydds-
stangsel. Darmed minskar risken for personskador och stérningar fér den
samhallsviktiga tagtrafiken.

Skyddsatgarder vidtas i form av tata diken eller tatning under rérgravar for
draneringsror i de strackor dar asen saknar ett skyddande lerlager. Detta mins-
kar risken for skador pa grundvatten.
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4.4 Ovriga skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt

Har redovisas de atgarder som Trafikverket avser att genomfora for att mini-
mera de negativa effekterna av paverkan under driftskedet, men som inte fast-
stills. Foljande foreslas:

e Stodmur anlaggs vid Skonsmons kyrka for att minska intranget i kyrko-
tomten. Vid Sonderborgsgatan mojliggor en stodmur mot sparen att slanten
blir flackare och darmed kan planteras for att bland annat visuellt avskidrma
kyrkogarden fran infrastrukturkorridoren.

e Avlagsna harda objekt som inte &r nodvandiga for driften av jarnvagsan-
laggningen inom 30 meter fran jairnvagen och/eller inom fem meter fran
bangarden. Detta minskar risken for utslapp kopplat till farligt godsolycka.

» Sakerstalla angreppsvagar for raddningsinsats. Dessa utgors av ingangar till
teknikgardar.



5 Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Ostkustbanan Kubikenborg—Sundsvall C medfér. Systemkonsekvenser for
Ostkustbanan som helhet beskrivs endast 6versiktligt (se avsnitt 5.5). Jarn-
vagsplanens konsekvenser jamfors med nollalternativet. Nollalternativet &r

ett jAmforelsealternativ som anvands for att bedoma de konsekvenser som
uppstar av jarnvagen jamfort med om en utbyggnad till dubbelspér inte sker.
Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser beskrivs i projektets miljo-
konsekvensbeskrivning. Ar 2040 r den tidshorisont som anviinds for bedom-
ning av konsekvenser under drifttiden. For bedomning av konsekvenser under
byggtiden anvands tidsperioden 2024—2027 som tidshorisont.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Dubbelsparet och standardhojningen av Ostkustbanan innebar halverade
restider och mojligheter att resa miljo- och klimatvanligt samt att varudgare och
transportforetag langs den transportintensiva Norrlandskusten far mojlighet att
nyttja effektiva, miljovianliga godstransporter pé jarnvag. Det medfor i sin tur
starkt konkurrenskraft i olika avseenden och att utvecklingsmdjligheter starks.

Sett fran trafiksikerhetssynpunkt erhalls positiva effekter av att en stor del av
jarnvagen stangslas samt att resor med bil kan undvikas.

5.2 Lokalsamhille och regional utveckling

Genom halverade kollektivrestider, 6kad komfort och forbattrade mojligheter
att arbeta under resan, bedoms dubbelsparet langs Ostkustbanan ge positiva
effekter for arbetsmarknadssamspelet mellan Stockholm/Gévle och Sundsvall,
samt med orter i angransande straket.

Dubbelsparsutbyggnaden skapar forutsattningar for mer robusta arbetsmarkna-
der, dels genom att forbattrade pendlingsmaéjligheter underlattar rekrytering av
spetskompetens och darmed minskar risken for nedlaggning. Dels genom att i
synnerhet de mellanliggande stationsorterna i straket far tillgang till en betyd-
ligt storre, mer diversifierade och darmed mindre sarbar arbetsmarknad. Detta
innebar, utdver bredare rekryteringsbas for regionens néringsliv, &ven storre
och bredare underlag for saval privata som offentliga tjanster och ddarmed hogre
tillvaxt i dessa branscher.

Den ¢kade tillgdngligheten till storre och mer diversifierade arbetsmarkna-
der bedoms fa sarskild betydelse for kvinnor och unga samt leda till en mer
jamstalld arbetsmarknad.

Sammantaget bedoms dubbelsparet langs Ostkustbanan skapa forutsattningar
for starkta lokalsamhallen i strédket och bidra till 6kad dynamik och regional
utveckling.

5.3 Miljo och halsa

Nedan redovisas samlade bedomningar av de miljokonsekvenser som uppstar
till foljd av jarnvagsplanen. Mer utforliga beskrivningar redovisas i miljokon-
sekvensbeskrivningen till denna jarnvéagsplan.
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5.3.1 Stads- och landskapsbild

Omradena norr om jirnvagen mot vig E4 bedoms ha en stadsbild med lagt
varde med lag kinslighet for forandringar i sin helhet. Det finns dock tradvege-
tation som har en stor betydelse i stadsbilden. Soder om jarnvagen finns hogre
liggande bostadsomraden som bedéms ha en stadsbild med mattligt varde med
mattlig kanslighet forandringar. Dessa hogre liggande omraden och branten ner
mot jarnvagen ar synliga fran langt hall och paverkar darmed stadsbilden i ett
storre perspektiv.

Planforslaget innebar nagra storre anlaggningar sdsom stodmurar, buller-
skyddsskarmar och bergskarningar som paverkar stadsbilden framst sett norr
och oster ifrdn. Den samlade bedomningen for stadsbilden ar att effekten
beddms bli liten till mattligt negativ om den hdga stédmuren och bullerskydds-
skarmar far en estetiskt tilltalande utformning, om gabionmur anlaggs vid
Sonderborgsgatan och om slanten ovan gabionmuren planteras. Pa ytor som
anvants for tillfalliga upplag, arbetsytor och sa vidare anlaggs ny vegetation
vilken stéllvis kan ge en forbattring gentemot nuvarande utformning.

De samlade konsekvenserna av projektet bedéms som mattligt negativa for
stadsbilden.

5.3.2 Kulturmiljo

Vid planomréadet ligger Skonsmons kyrka samt ett flerbostadshus som ar bety-
delsebirande for forstaelsen och kunskapen om framvixten av Sundsvallsdi-
striktets sagverksepok. I anslutning till flerbostadshuset finns dven en gronyta
dar en folkpark funnits och i anslutning till planomradet skolbyggnader vilka
uppfordes under sagverksepoken. Grunder efter tidigare bebyggelse finns inom
skogsmarken mellan gronytan och kyrkan. En inventering av byggnader med
kulturvarden har utforts i syfte att identifiera virdefulla byggnader som kan
komma att paverkas av fastighetsnara bullerskyddsatgarder. Kulturmiljoerna

i anslutning till planomradet bedéms vara vardefulla i ett lokalt och regionalt
perspektiv och kulturmiljovardet bedoms vara mattligt.

Jarnvagsplanens paverkan pa kulturmiljon bedoms innebara mattlig effekt pa
grund av rivning av kvarvarande flerbostadshus fran sagverksepoken, intrang i
gronomrade vid bostadshuset samt intrang i kyrkans tomtmark. Fastighetsnira
bullerskyddsatgarder kommer att utforas pa fastigheter och atgarder har fore-
slagits for att minimera paverkan pa fastigheter med kulturvarden. Sammanta-
get bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsta avseende kulturmiljo.

5.3.3 Naturmiljo

Inom planomradet finns naturvirden i form av trad och insektshabitat. Natur-
vardena inom planomradet bedoms vara vardefulla i ett nationellt respektive
lokalt perspektiv och naturmiljovardet bedéms vara hogt. Almarnas kritiska
situation i Sverige nationellt gor att det omrade med alm som finns i planomra-
det beddms vardefullt i ett nationellt perspektiv.

Jarnvagsplanens paverkan pa naturmiljon bedéms innebéra stora negativa
effekter pa grund av avverkning av ett storre omrade med den akut hotade
arten alm. Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsta avseende
naturmiljo.



5.3.4 Rekreation och friluftsliv

Tillganglighet till rekreationsomraden ar goda i och med néarheten till Sodra
Stadsberget, idrottsanlaggningar samt ett antal parker och lekplatser. Méjlighe-
ten att fiardas fran hamnomréadet, stationsomréadet samt E4-bron till rekreation-
och friluftsomraden belagna pa andra sidan jarnvagen begransas dock till foljd
av de barriarer som jarnvag och véagar utgér. P4 samma satt utgor infrastruktu-
ren en barriar for boende i Ostermalm, Skénsmon och Kubikenborg for att n&
exempelvis hamnomréadet och E4-bron. I narheten finns omraden med mattligt
till hogt varde for rekreation och friluftsliv, medan stora omraden i jarnvagspla-
nens direkta naromraden utgors av bebyggelse samt omraden med narhet till
jarnvag och vagar med laga rekreationsvarden.

Den stérsta paverkan for rekreation och friluftsliv kommer vara begransad till
byggskedet eftersom byggtrafik och 6vriga storningar fran byggnationen paver-
kar framkomligheten till malpunkter samt tillgangligheten och upplevelsen av
planomradets direkta naromrade. Efter byggskedet kommer nérliggande rekre-
ationsomraden kunna fortsatta nyttjas som tidigare och inga tillkommande
barriarer skapas. Upplevelsevardet av kyrkomiljéerna samt den éppna grénytan
och skogsomradet bedoms forsamras pa grund av borttagen vegetation och
jarnvagens niarmare lage. Mattlig negativ effekt bedoms uppsta pa omraden
med laga varden, sammantaget bedéms sma negativa konsekvenser uppkomma
for rekreation och friluftsliv.

5.3.5 Buller

Jarnvagsplanen innebar 6kade ljudnivaer for vissa omraden medan andra far
lagre ljudnivaer tack vare foreslagna bullerskyddsatgarder. Riktvardet utom-
hus vid fasad kommer o6verskridas for nagot vaningsplan pa 39 bullerberorda
bostadshus trots foreslagna kallnara bullerskyddsatgarder. Av dessa ar det
endast tio som far ljudnivaer 6ver riktvirdet utomhus vid fasad fran spartrafi-
ken pa dubbelsparet.

Fastighetsniara bullerskyddsatgiarder kommer erbjudas bullerberorda fastig-
heter dar riktvarden for buller fran all statlig infrastruktur inte kan innehallas
inomhus eller vid uteplats. Med foreslagna fasadatgarder beraknas riktvarden
inomhus innehallas for alla bullerberérda bostadshus, forutom atta hus belagna
langs vastra strackan av Bjorneborgsgatan (km 346+470—346+900).

Den negativa effekt som uppstar bedéms bli stor ldngs vistra delen av Bjorne-
borgsgatan. Fem av dessa atta bostadshus som inte kan klara riktvirden inom-
hus beraknas fa ljudnivaer éver eller nara hogsta acceptabla nivaer och aven
vibrationer 6éver riktvarden och erbjuds forvarv. Ett till hus som 6verskrider
hogsta acceptabla nivan for vibrationer samt riktvarde for ljudnivaer inomhus,
dock bara marginellt, erbjuds ocksa forvarv. For de tva bostadshus som inte
erbjuds férvarv blir éverskridandet marginellt.

Overvaganden om bullerskyddsatgarder redovisas i Rapport Buller- och vibra-
tionsutredning, bilaga 1.14. Sammanfattningsvis ar det huvudsakligen tekniskt
mojligt men ekonomiskt orimligt att vidta skyddsatgarder for att innehalla
samtliga riktvirden for buller. For nagra fa bostadsbyggnader dr bedomningen
aven att det ar ekonomiskt orimligt att vidta skyddsatgarder for att klara hogsta
acceptabla ljudniva for maximal ljudniva inomhus. For dessa hus erbjuds
forvarv.
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En sammanstéllning av ljudnivéer vid/i bullerberérda bostadshus for respektive
berdkningsfall redovisas i tabell 5.3:1 och 5.3:2. Tabell 5.3:1 avser ljudnivaer

endast fran dubbelsparet, det vill sdga sparstrackan som kommer att byggas om,
medan tabell 5.3:2 avser ljudnivéer fréan all statlig infrastruktur.

Tabell 5.3:1 Sammanfattning av bullerberérda bostéder fér nuldge, nollalternativ samt planférslaget med- och utan bullerskyddsatgérder.

Ljudnivaer endast fran dubbelsparet.

Berakningsfall

Antal bostadshus som berdknas 6verskrida ljudnivaer enligt nedan

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva

>60 dBA >55 dBA >30 dBA >80 dBA (tag)* >45 dBA
vid fasad uteplats inomhus >70 dBA (vag) inomhus
uteplats

Nulage 10 6 8 4 51
Nollalternativ 18 18 13 4 51
Planférslaget utan kallnara bullerskyddsatgarder 21 23 22 12 106
Planforslaget med kallnéra bullerskyddsatgarder 10 10 9 4 58
Planférslaget med kallndra och erbjudna fastighetsnéra atgarder 10 0 0 0 8
Planférslaget med kallndra och erbjudna fastighetsnara atgarder, 3 0 0 0 2
om erbjudna férvarv accepteras

* Pa dubbelsparet passerar inte fler an fem tag per timme i snitt dag och kvallstid, vilket innebar att atgarder 6vervags forst nar Lmax 80 dBA fran jarnvag

Overskrids.

Tabell 5.3:2 Sammanfattning av bullerberérda bostéder fér nulédge, nollalternativ samt planférslaget med- och utan bullerskyddsatgérder.

Ljudnivaer frén all statlig infrastruktur.

Berakningsfall

Antal bostadshus som berdknas 6verskrida ljudnivaer enligt nedan

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva

>60 dBA >55 dBA >30 dBA >80 dBA (tag)* >45 dBA
vid fasad uteplats inomhus >70 dBA (vég) inomhus
uteplats

Nulage 39 28 46 13 61
Nollalternativ 48 34 53 17 61
Planforslaget utan kallnéra bullerskyddsatgarder 54 45 56 19 106
Planférslaget med kallnara bullerskyddsatgarder 39 27 48 12 60
Planférslaget med kallndra och erbjudna fastighetsnara atgarder 39 0 8
Planférslaget med kallndra och erbjudna fastighetsnara atgarder, 33 0 0 0 2
om erbjudna forvarv accepteras

* Pa dubbelsparet passerar inte fler an fem tag per timme i snitt dag och kvallstid, vilket innebar att atgérder 6vervags forst nar Lmax 80 dBA fran jarnvag

Overskrids.

Firre bostadshus kommer fa ljudnivéer 6ver riktvirden bade utomhus och
inomhus till f6ljd av jarnvagsplanen, for dessa bostdder bedoms positiva effek-
ter uppsta. For de flesta bostadshus som inte skyddas av foreslagna kéllnéra

bullerskyddsatgarder kommer dock hogre ljudnivaer uppsté utomhus vid fasad.

Jarnvagens nya utformning samt bullerskyddsatgarderna innebér att projektet
som helhet ger en forbattring mot nollalternativet sett utifran paverkan fran
buller. Dock beddms riktvarden inomhus éverskridas i ett fatal fall, det vill saga
atta bostadshus om forvirv inte accepteras. For de tva bostadshus som inte
erbjuds forvarv blir 6verskridandet marginellt. Riktvardet for ekvivalent ljud-
niva utomhus utomhus vid fasad berdknas 6verskridas i ett flertal fall. Samman-
taget bedoms jarnvagsplanen innebara mattligt negativa konsekvenser med
avseende pa buller.
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5.3.6 Vibrationer

Bostaderna langs planerad jarnvag fran Alvagen fram till och med Bjorneborgs-
gatan 6st ar generellt sett inte storda av vibrationer i dag men har en hég kans-
lighet. Planalternativet bedoms innebara obetydlig effekt for dessa bostader och
inga konsekvenser bedéms uppsta.

Langs Bjorneborgsgatan vist vid Bangarden finns i dag tva kdnda bostader

dir atgiardsnivan for befintlig infrastruktur 6verskrids och tva dar riktviarde
overskrids. Omradets kanslighet ar mattlig. Eftersom tagens hastighet enligt
planalternativet 6kar bedéms ocksa vibrationsnivaerna gora det. Overvaganden
om skyddsatgarder for vibrationer redovisas i Rapport Buller- och vibrations-
utredning, bilaga 1.14. Flera olika sparnira atgirder har utretts men forkastats.
Sammanfattningsvis ar det tekniskt omojligt och ekonomiskt orimligt att vidta
skyddsatgarder for att innehalla riktvarde for vibrationer i samtliga bostads-
byggnader. Beddmningen ar att samtliga bostader narmast banan kommer fa
vasentligt 6kade vibrationsnivaer och att riktvarde for nybyggnad/visentlig
ombyggnad kommer 6verskridas for sex bostader. Effekten bedoms bli stor och
omradet vid bangarden bedoms enligt planalternativet fa stora negativa konse-
kvenser. Forvarv erbjuds for flera hus i omradet vid bangarden. Se avsnitt 5.3.12
och 8.6.6 for 6verviaganden och erbjudanden om forvarv.

Sammantaget bedoms mattligt till stora negativa konsekvenser uppsta till foljd
av jarnvagsplanen eftersom vibrationer fran jarnvagen kommer 6verskrida rikt-
vardet i flertalet fall vid bangérden, men inte sett till hela strackan.

5.3.7 Elektromagnetiska falt

Den okade tagtrafiken for resandetigen gor att arsmedelvardet for planforslaget
kommer att 6ka vid vistelse narmast spar jamfort med dagens situation, men i
samma utstrackning som nollalternativet.

De enda tva fastigheterna med bostdder som i ligger inom 15—20 meter fran
sparmitt I6ses in pa grund av markansprak. De elektromagnetiska falt som
uppstar kring planerat dubbelspar bedéms inte paverka miljon i naromradet
namnvart och till skillnad mot nollalternativet utsatts inga platser for stadig-
varande vistelse for forhojda nivaer av elektromagnetiska falt. Planforslaget
beddms darmed innebéra positiva konsekvenser.

5.3.8 Grundvatten

Det kommunala dricksvattnet tas fran grundvattentéakter vid Ljungan soder

om Sundsvall samt Indalsalven i Timrda kommun. Tillgangen till hogkvalitativt
grundvatten i Sundsvalls ndromrade ar god och det finns inget behov for etable-
ring av nya vattentakter inom centrala Sundsvall. Grundvattenférekomsten
utgors ej av nagon dricksvattentéakt och har lag prioritet for dricksvattenforsorj-
ning. Det sammantagna vardet for grundvattenforekomsten ar saledes lag.

Forutsatt att skyddsatgirder vidtas bedoms paverkan pa vattenkvalitet som
liten. Jarnvagsplanen bedoms inte heller paverka grundvattenforekomstens
kvantitet eller karterade energibrunnar. Sammanfattningsvis bedéms planfér-
slaget medfora sma negativa konsekvenser.
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5.3.9 Ytvatten

Berdrda vattendrag hyser inga héga naturvarden i anslutning till jarnvagsplanen
och &r pa grund av de mycket langa kulverterade strackorna inte av betydelse
for vandrande fisk. Vattendragen bedéms darmed ha 1dga viarden. Fororenings-
innehallet i dagvatten fran jarnvagen och de planerade avvattningsatgarderna
bedoms medfora forsumbara effekter péa respektive vattendrag. Inga konsekven-
ser for berorda vattendrag bedoms uppsta till foljd av jarnvagsplanen.

Kustvattenférekomsterna Sundsvallsfjarden och Draget omfattas av miljokva-
litetsnormer och bedoms ha hoga varden. Tillférseln av dagvatten fran jarnva-
gen bedoms medfora forsumbara till mycket sma effekter eftersom beriknade
fororeningshalterna i dagvattnet underskrider féreslagna riktvarden och forand-
ringen mot nuldget blir mycket liten. Jarnvagsplanen bedéms darfor medfora
forsumbara till sma negativa konsekvenser for kustvattenférekomsterna.

Sammantaget bedéms jarnvagsplanen medfora forsumbara till sma negativa
konsekvenser med avseende pa ytvatten.

5.3.10 Risk och sakerhet

P4 vissa platser innebéar planforslaget att jarnvagen placeras nagot narmare
befintliga byggnader och pa andra platser placeras den langre bort. Eftersom
viss bebyggelse hamnar narmare riskkéllan langs banan kan det innebéra att
risken for skador pa personer, egendom och miljo kan 6ka marginellt for dessa
byggnader.

For planforslaget kan en hogre banstandard med intrangsskydd genereras,
vilket &r positivt ur risksynpunkt. Dessutom projekteras jarnvagsanlaggningen
utifran dagens regler och krav med majlighet att implementera skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt for att reducera risken ytterligare jamfort med nollalter-
nativet. Det innebar forutom sékerhetshojande atgarder for driften pa jarn-
vagsanlaggningen aven att hansyn kan tas till den 6kade risken pa platser dar
jarnvagen placeras narmare bebyggelse an fér nollalternativet.

Planforslaget med dubbelspar innebar att tagtrafiken kan fortga dven om ett
spar stangs pa grund av underhallsarbete eller pa grund av teknisk stérning.
Detta ger en battre tillganglighet till banan och ett stabilare transportsystem,
béde ur ett lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. Dessutom ger dubbelspéa-
ret majlighet att flytta godstransporter fran vagnatet till jirnvagsnitet, vilket ar
ett sékrare transportalternativ.

Sammanfattningsvis ar den samlade beddmningen att jarnvagsplanen innebar
positiva effekter for risker kopplat till liv och hélsa, fysisk miljo, Ostkustbanan
och skyddsvard natur, i jamférelse med nollalternativet.

Denna bedémning bygger pa att:

e Anlaggningen i sig byggs efter modernare regelverk.

e Befintliga och tillkommande risker uppmérksammas och étgardas.
e Banan uttkas till dubbelspar.

e Riskfylld vagtrafik flyttas over till sdkrare jairnvag.



5.3.11 Masshantering

Jarnvagsplanen kommer att generera ett betydande masséverskott. Ett stort
antal transporter fordras for borttransport av dverskottsmassor samt intran-
sport av inkopt material. Tabell 5.3:3 visar en 6versiktlig sammanstillning av
masshanteringen.

Tabell 5.3:3 Oversiktlig sammanstélining av masshanteringen i projektet.

Typ av massor Mangd, kubikmeter

Schaktmassor i jarnvagsplan (tf, teoretiskt fasta) Totalt 229 950
Jordschakt 200 620
Bergschakt 20 200
Vegetationsavtagning 9130
Behov av fylinadsmassor i jarnvagsplan (tf. teoretiskt fasta) Totalt 127 420
Sparballast, DCH.311 12110
Forstarkningslager, DCH.15 30210
Frostisoleringslager, DCH.16 23 230
Bankfylining 27 900
Slantskydd, erosionsskydd pa bank och skarning 11 000
Lattfylining 12700
Fylining med vegetationsavtagning 9130
Obundna 6verbyggnadslager Servicevagar 1140
Behov av ink6pt material fran extern takt (tf, teoretisk fasta) Totalt 60 090
Sparballast, DCH.311 12110
Forstarkningslager, DCH.15 30210
Slantskydd, erosionsskydd pa bank och skarning 3930
Obundna 6verbyggnadslager Servicevagar 1140
Lattfylining 12700

Mojligheterna att ateranvanda massorna inom projektet ar begransade. En av
orsakerna ar de tekniska kraven som géller for ny anlaggning. En stor del av
schaktmassorna fran befintlig jirnviag som ska rivas kommer inte kunna nyttjas
till den nya jarnvagsanlaggningen, eftersom befintlig jarnvig behover vara i drift
under byggtiden.

Trots ambitionen att hitta anvandning for massorna i andra projekt kommer
delar av 6verskottet sannolikt att behdva transporteras till mottagningsanlagg-
ning.

Sammantaget beddms stora negativa konsekvenser uppsta med hansyn till
masshantering.

5.3.12 Kumulativa halsoeffekter

Jarnvagsplanen medfor effekter avseende hilsan for ménniskor i jarnvagspla-
nens naromrade vilka behandlas inom aspektomradena buller, vibrationer, elek-
tromagnetiska falt samt risk och sékerhet.

For narboende och resenirer bedoms en modernare dubbelspérsbana vara
sdkrare an befintlig bana vad giller risken for tagrelaterade olyckor. Jarnvags-
planen med vidtagna skyddsatgarder bedoms innebara positiva effekter for
manniskors liv och hélsa.
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Ur risk- och sdkerhetsaspekt finns det utover jairnviagen andra killor sisom
narliggande vagar som ocksa paverkar risksituationen i omradet. Narliggande
végar paverkar dven flera bostadder som paverkas av buller och/eller vibrationer
av planférslaget.

De bostdder som ligger inom influensomréadet for jairnvagsplanen péverkas i dag
av buller frén vig och befintlig jarnvig. Jarnviagsplanen medfor att vissa omra-
den far 6kade ljudnivder medan andra far lagre ljudnivéer genom foreslagna
bullerskyddsatgarder. Generellt bedéms jarnvagsplanen innebéara en forbéattring
mot nollalternativet med avseende pa buller. Avseende vibrationer bedoms
bostader fran Kubikenborg till 6stra strackan av Bjérneborgsgatan inte paverkas
av 0kade vibrationsnivaer i betydande grad. For den vistra strackan av Bjor-
neborgsgatan, vid bangarden, beraknas ett antal bostader fa vasentligt 6kade
vibrationsnivaer. | detta omrade bedéms &ven vissa bostadshus bli utsatta for
hoga bullernivaer till f6ljd av jairnviagsplanen. Sex av dessa fastigheter kommer
erbjudas forvirv eftersom de kumulativa hilsoeffekterna bedoms bli for stora
pa hilsa och vilmaende och tillrackliga dtgarder bedoms inte kunna vidtas. For
information om forvirv och vilka fastigheter som berors se avsnitt 8.6 Inlosen
och forvarv av fastigheter.

5.4 Samhallsekonomisk bedémning

Samlad effektbedomning dr en metod for att strukturerat och sammanfat-
tande beskriva en foreslagen atgard inom transportsektorn, dess kostnader
och de effekter som den forvantas fa om den skulle genomforas. I en Samlad
effektbedomning beskrivs en atgirds effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:
samhéllsekonomisk analys, fordelningsanalys och transportpolitisk maluppfyl-
lelseanalys.

En samlad effektbedomning (SEB) finns framtagen for hela etappen Dingersjo

— Sundsvall C. Den samlade bedémningen &r att en utbyggnad till dubbelspéar
mellan Dingersj6é och Sundsvall inte ar samhallsekonomiskt I6nsam. Dubbel-
sparet kan dock ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan
Sundsvall och Gavle.

5.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Systemkonsekvenser av dubbelspér ldngs Ostkustbanan Géavle—Sundsvall
Aktuell jarnvagsplan ar en delstracka av dubbelsparsutbyggandet av Ostkustba-
nan mellan Gévle och Sundsvall, samt en viktig lank i Botniska korridoren. Ett
fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall kommer att mojliggora
snabb persontrafik mellan Norrlandskustens stdder, vilket ger stora positiva
effekter, men ocksé forstiarka godstrafiken i landet. Dubbelsparet bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Dubbelsparet ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade snabbare, tyngre och langre tag. Detta skapar forutsattningar
for okad overflyttning av gods fran vag till jirnvag. Foretagens transportkostna-
der bedoms minska kraftigt. En sddan effektivisering far inte bara genomslag i
norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer an halften av den tunga godstra-
fiken kommer fran norr med destination i soder.



Dubbelsparet innebar som helhet 6kad mojlighet for manniskor att resa mellan
orterna langs Norrlandskusten samt till/fran Stockholm/Uppsala. Detta innebar
exempelvis okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Gavle—Sundsvall kan forkortas kraftig, ndgot som ar positivt for till-
ganglighet och resande i regionen. Mdjligheter till arbetspendling forstéarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som kompetensforsorj-
ningen forbattras, vilket gagnar den regionala utvecklingen. Aven kopplingen
till Stockholm-Arlanda starks for orter langs Norrlandskusten.

Den nya jarnvagen vantas som helhet ge stora klimat- och miljévinster genom
de overflyttningseffekter som sker. Ur klimatsynvinkel bidrar atgéarden till posi-
tiva effekter pa grund av minskade utslapp nér trafiken ar i drift och till f61jd av
overflyttning av savil gods- som persontransporter fran vig till jirnvag.

Vad géller landskap och miljo finns vissa negativa ekologiska effekter, men
atgarden bedéms sammantaget bidra positivt till den ekologiska hallbarheten.

5.6 Paverkan under byggtiden

Under byggskedet i infrastrukturprojekt kan en rad atgarder inverka stérande
eller skadligt for omgivningen. Stérningarna kan upplevas pafrestande aven

om de ar avgransade i tid. Genom att arbeta férebyggande och vidta forsiktig-
hetsatgarder innan byggstart kan storningarnas art och uppkomst mildras. De
storningar och paverkan som kan uppkomma under byggskedet i ett infrastruk-
turprojekt kan vara i form av:

e Buller

e Vibrationer

e Luftstotvag

e  Damm

e Hantering av vatten

e Grundvattensankning

e Hantering av sulfidmassor
e Fororenade massor

e Oauvsiktliga utsléapp och spill av drivmedel samt kemikalier som anvands
inom entreprenaden

e Konflikt mellan arbetsplatsomréde och allméanhet

e Barridreffekt i byggskede

e Klimatpaverkan i byggskede

e Avfallshantering i byggskede

Upplevelsen av storningen beror pa storningens storlek, avstandet till stor-

ningen och den ingaende attityd en individ har till det som orsakar storningen
samt befintliga konfliktomraden.

For narboende i omradet av Sundsvall C ar det framfor allt risk for storningar i
form av buller och vibrationer.
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5.6.1 Skyddsatgarder under byggtiden

Nedan anges skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som genomfors under
byggskedet.

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring av projekt. Syftet ar att
jobba medvetet och aktivt med miljofragorna fran tidig planering via planlagg-
ning till byggande och drift av vig eller jarnvig. Trafikverket anvinder mallen
"Miljosakring plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stalls pa
projektet under byggskedet. Mallen &r ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att
miljokrav utreds mer i detalj nar det behévs och inarbetas i bygghandlingar och
forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna
mall for att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Utdver projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljo-
krav som ska efterlevas i alla entreprenader. Information och kommunikation
forebygger negativa attityder gentemot ett projekt och den paverkan det far for
omgivningen. Informationsinsatser kommer att riktas mot saval allmanheten
som kringboende. Infor byggskedet kartlaggs och dokumenteras édven byggna-
der och andra skyddsvéarda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan
buller, luftstétar och vibrationer som uppstar vid anlaggandet av den nya infra-
strukturen. Aktuella riktvarden for vibrationer och buller och eventuella indivi-
duellt framraknade riktvéarden som beréknats i riskanalys ska foljas.

Den barriar som byggarbetsplatsen kan medfoéra ska om mojligt mildras genom
tillfalliga passager for allmanheten som ar val uppmarkta samt kanda for
allmanheten. Forsiktig sprangning tillimpas i entreprenaden for att begransa
den omgivningspaverkan som sprangningsarbetena medfor framfor allt mot
Skonsmons kyrka. Sprangningsarbeten vidtas inom avsparrat arbetsomrade och
allméanheten varnas innan sprangning.

Gallande regelverk for storning som uppstar vid byggrelaterat buller (NFS
2004:15) inarbetas i bygghandling for projektet. For eventuella tillstand och
anmalningsérenden som soks for projektet ska meddelade villkor inarbetas i
bygghandling.

Det ar Trafikverkets ambition att genomfora fastighetsnira bullerskyddsat-
garder innan anlaggningsarbetena paborjas, for att de aven ska skydda under
byggtiden. | byggskedet ska bullerskyddsskarmar anlaggas sa snart byggbarhet
och logistik medger, vilket ska regleras i kontrollprogrammet for byggskedet.

Atgéarder for att reducera damning och utslapp av partiklar genom sprangning,
masshantering och transporter pa obanad mark och vagar som saknar ytbelagg-
ning ska efterstravas vid torr vaderlek (vattenbegjutning) om maojligt av hansyn
till narliggande jarnvags kontaktledningar.

For att ytterligare skydda omradet frén byggdamm, buller samt visuellt
storande byggnationer ska byggomradet skarmas av fran bostader och kyrko-
gard. Forslagsvis sker detta med ett avskdrmande plank eller motsvarande i
samrad med berdrda.

Tillfalliga avvattningsatgiarder behovs under byggskedet, exempelvis slamfillor,
fordrojningsvolymer och dylikt. Dessa atgarder bedéms inrymmas inom &vrigt
markansprak.

Daglig 6vervakning och rengdring vid behov ska ske av allmanna végar vid
utfarter fran arbetsplatsen da transporter sker.



Avfall hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning ska f6ljas. Férorenade massor ska hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer. Dessa fastlaggs i detaljpro-
jekteringen. Entreprendren ska ha en rutin kring hantering av drivmedel och
kemikalier i byggskedet sdsom dubbelmantlade cisterner, tillgang till absorben-
ter, bade i entreprenadmaskiner och i stérre mangd inom entreprenadomradet.
Vidare ska entreprendren ha en faststalld rutin for hantering av drivmedel och
atgarder vid olycka.

5.6.2 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

De effekter och konsekvenser jarnviagsplanen medfor i ett utférandeskede
kommer att vara markbara under hela genomférandefasen. Buller och vibra-
tioner fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med mera kommer att
medfora ett nytt och i manga fall betydande inslag for omgivningen. Aven vid
efterlevnad av gallande regelverk for buller och vibrationer kan omgivningen
uppleva inslagen som stérande. Informationsinsatser och nyttan med den nya
anlaggningen kan spela in vid upplevelsen av stérningens storlek. Byggrelate-
rat buller och vibrationer fran sprangning och entreprenadmaskiner kommer
upphora nar anlaggningen ar fardigstalld.

Byggnationerna kommer att paga soéder om Sundsvall C under lang tid och
tidvis orsaka storningar i trafiken, inte minst vid ombyggnation av broarna.

Vid arbeten kring skyddsvarda intressen ska atgarder inforas i bygghandling for
att sa langt som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar oundviklig och mélet ar
att med vidtagna skyddsatgarder ska paverkan vara kortsiktig och att objekten
kunna aterhamta sig inom Kort tid.

5.6.3 Samlad bedémning

Entreprenadomradet omges av vigar, befintlig jarnvag samt boendemiljoer.
Inom och intill entreprenadomradet finns omraden med mattliga natur- och
kulturvarden samt omraden som nyttjas for narrekreation. Den sammantagna
beddmningen av omradets kanslighet ar mattlig.

Sammanfattningsvis bedoms jarnvagsplanen medféra mattliga negativa konse-
kvenser under byggskedet eftersom manga boende, vagar och verksamheter
kommer att berdras under lang tid av byggnationerna.
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6 Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sékerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar uppdelat
i funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall bedéms bidra till
uppfyllelse av funktionsmalet. Dubbelsparet bedéms skapa forutsattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Etappen Kubikenborg-Sundsvall C &r en lank i Ostkustbanan mellan Stock-
holm/Gévle och Sundsvall som mojliggor 6verforing av gods- och persontran-
sporter fran vagnatet till jarnvagsnatet samtidigt som den skapar forutsatt-
ningar for utokning av befintliga och etablering av nya verksamheter i regionen.
Detta bedoms gagna utvecklingen, saval lokalt som regionalt.

Dubbelspér langs Ostkustbanan beddms i sin helhet innebara goda forutsatt-
ningar for att 6ka jamstalldheten eftersom forutsattningarna att resa och arbets-
pendla forbattras for alla befolkningsgrupper.

Pa strackan Kubikenborg-Sundsvall C bedoms bibehéllen tillganglighet for
cyklister och fotgdngare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstéllt transportsystem.

Héansynsmaélet

Dubbelspar pa Ostkustbanan beddms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet.
Jarnvagen innebir utvecklade mojligheter till sdkra och effektiva transporter.
Jarnvagen byggs med hog sékerhetsstandard. Planskilda korsningar anlaggs for
sékra passager. Jarnvagen ar i sig ett sakert transportslag jamfoért med 6vriga
transportslag.



6.2 Overgripande dndamal

Jarnvéagsplanen beddms bidra till att uppfylla Ostkustbanans 6vergripande
andamal om en positiv samhéllsutveckling.

Dubbelsparet innebir positiva effekter for hela regionen och dess niringslivsut-
veckling. Forutsattningar for regionforstoring och samspelande arbets- och
utbildningsmarknad skapas genom 6kad tillgang och forbattrade pendlingsmoj-
ligheter. Jarnvégen ar ett miljovanligt transportalternativ som minskar utslapp
av fororeningar och klimatpaverkan vilket bedéms bidra till god miljé och
langsiktig hallbarhet.

6.3 Andamal och projektmal fér Ostkustbanan

6.3.1 Andamal Ostkustbanan

Trafikering
Dubbelspéret bidrar till 6kad god kapacitet for utvecklad person- och godstrafik.

Dubbelsparet utformas enligt gangse sékerhetsstandard, vilket bland annat
innebar sténgsling och att korsande vagar utformas planskilt. Planforslaget
bidrar till att malet uppfylls.

Persontransporter
Dubbelspéret mojliggor utvecklad persontrafik med avsevirt kortare restider
jamfort med i dag. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Godstransporter

Dagens enkelspar med motesstationer ersatts av dubbelspar, vilket avsevart
forbattrar transportkvaliteten och minskar sarbarhet i olika avseenden. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.

Jamlik tillgénglighet

Dubbelspéret bidrar till forbattrade forutsattningar for utvecklad persontrafik,
vilket i sig innebar forbattrad tillganglighet for den enskilde resenéren. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.

Minska miljépaverkan

Dagens enkelspar med motesstationer ersatts av dubbelspar, vilket ger forut-
sdttningar for utvecklad och mer konkurrenskraftig person- och godstagstrafik.
Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.
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6.3.2 Projektmal Ostkustbanan

Trafikering

Ett nytt standardiserat och digitaliserat signalsystem inférs samtidigt som
dubbelsparet medfor god kapacitet. Sammantaget innebar detta goda forutsatt-
ningar for hdg punktlighet. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Dubbelsparet utformas enligt gangse sakerhetsstandard, vilket bland annat
innebar stangsling och att korsande vagar utformas planskilt. Planférslaget
bidrar till att méalet uppfylls.

Etapputbyggnadsplaneringen for projektet sker i ndra samverkan med berérda
operatdrer och transportkopare och syftar till att minimera paverkan for befint-
lig trafik. Planforslaget bidrar till att malet uppfylis.

Persontransporter

Geometrisk malstandard for dubbelsparet, som har betydelse for storsta tillatna
hastighet, uppnas inte fullt ut till foljd av erforderliga anpassningar till terrang
och stadsmiljo. Den geometriska standard som uppnas bedéms dock andéa vara
tillracklig med hansyn till att samtliga persontag kommer att géra uppehall vid
narliggande Sundsvall C (och att tdgen darmed inte i nAmnvard utstrackning
skulle kunna dra nytta av en hogre geometrisk sparstandard). Planforslaget
bidrar till att méalet uppfylls.

Den geometriska utformningen av dubbelsparet pa aktuellt delavsnitt bedoms
vara i linje med vad som kravs for att uppna restidsmalen. Planforslaget bidrar
till att malet uppfylls.

Godstrafik
Dagens enkelspar med motesstationer ersatts av dubbelspar, vilket ger 6kad
kapacitet och robusthet for godstrafiken. Planforslaget bidrar till att malet

uppfylls.

Jamlik tillgénglighet
Ingen station fér resandeutbyte planeras langs aktuell jarnvagsplan.

Minska miliépaverkan

Dubbelsparet bidrar till forbattrade forutsattningar for utvecklade persontag-
trafikutbud, forbattrade forutsattningar for hog punktlighet och jamforelsevis
korta restider.

Dartill kommer 6kad kapacitet for godstrafiken att forbattra forutsattningarna
for utveckling av utbud och forbattrad tidshallning. Sammantaget innebar det
att attraktiviteten for Ostkustbanan som transportalternativ kommer att 6ka.
Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Stor vikt 1&ggs vid jarnvagsanlaggningens inplacering och gestaltning i stadsmil-
jon. Relevanta skyddsatgarder vidtas for att sédkerstalla boendemiljo och halsa.
Planférslaget bidrar till att malet uppfylls.

De milj6intressen som finns langs strackan har beaktats i optimeringsarbetet
for jarnvagsanlaggningen samt nar markansprak med tillfallig nyttjanderatt har
definierats. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.



Tabell 6.3:1 Maluppfyllelse Projektmal OKB

Maluppfyllelse Projektmal OKB
OKB Projektmal

H&g punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med s& sma trafikstérningar som mgjligt

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och Géavle,
med bibehallen eller forbattrad turtathet:

* Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

* Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

« Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,
universitet/hdgskolor, arbetsplatser, kommersiell och offentlig service,
turistmal samt storre fritids- och kulturanlaggningar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggora en god tillganglighet
och effektiv bytespunkt.

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljén ska anpassas till omgivande landskap,
stadsmiljéo samt boendemiljé och halsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla miljéer.

Maluppfyllelse

Ej aktuellt

Virdering

Forklaring
Uppfylls
Uppfylls delvis

Uppfylls inte
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6.4 Projektspecifika andamal och projektmal

Projektspecifika &ndamal och projektmal har tagits fram for jarnvagsplanen
Kubikenborg-Sundsvall C. | det foljande redovisas en bedémning av maluppfyl-
lelse avseende projektspecifika andamal och projektmal.

6.4.1 Projektspecifika andamal

Byggbarhet

Etapputbyggnadsplaneringen for projektet sker i nédra samverkan med berdrda
operatorer och transportkopare och syftar till att minimera péverkan for befint-
lig trafik. Malet uppfylls.

Arbetet med etapputbyggnadsplanering involverar ett flertal relevanta och
erfarna kompetenser och sker i nara dialog med berdrda operatérer och trans-
portkopare. Malet uppfylls.

Riskanalyser foljs upp pa kontinuerlig basis. Malet uppfylls.

Kostnader
Kostnadsaspekten utgdr en naturlig del i optimeringsarbete, planlaggning och
detaljprojektering. Malet uppfylls.

6.4.2 Projektspecifika mal

Trafikering

Planforslaget medger anslutningar av dubbelsparet genom mindre anpass-
ningar av befintliga spar vid plangrins i soder respektive norr. Dartill, i det
langre tidsperspektivet, medges en framtida ombyggnad av spar och plattformar
pa Sundsvall C den dag det blir aktuellt. Malet uppfylls.

Persontransporter
Den geometriska utformningen av dubbelsparet pa aktuellt delavsnitt bedoms
vara i linje med vad som kravs for att uppna restidsmalen. Malet uppfylls.

Godstransporter

Planforslaget medger anslutningar av dubbelsparet genom mindre anpass-
ningar av befintliga spar vid plangrans i soder respektive norr. Dartill, i det
langre tidsperspektivet, medges en framtida ombyggnad av spar och plattformar
pa Sundsvall C den dag det blir aktuellt. Malet uppfylls.

Minska miljépéverkan

Anpassningar till de artrika insektsslanterna i narheten av godsbangarden

har skett genom att upplagsytor vid slanterna undviks for att intrang i dessa
vardefulla naturmiljoer minimeras. Projektet medfor dock att delar av insektss-
lanterna paverkas negativt under sjalva byggskedet. Detta kommer pa kort tid
paverka bestandet av steklar negativt. Men efter byggnationen avses slanterna
restaureras och nya slanter skapas i omradet, vilket kommer gynna bestandet av
steklar pa lang sikt. Kringytor modelleras och planteras med blommande trad,
buskar samt orter for att gynna biologisk mangfald. Malet uppfylls.

Ett sarskilt gestaltningsprogram tas fram som blir styrande for anléggningens
utformning. Malet uppfylls.

I h6jd med Kubikenborg kommer en bostadsbyggnad fran sagverksepoken att
rivas alternativt flyttas till annan plats. Att bevara byggnaden i befintligt 1age
bedtms inte vara mojligt. Dartill kommer att omradet mellan Kyrkbergsvéagen



och befintlig OKB tas i ansprak bland annat for etablering och tillfalliga upplag.
I detta omrade finns ett antal vardefulla trad och kulturlamningar fran sagverks-
epoken. Omraden med lamningar och trad har karterats och undantagits fran
tillfallig nyttjanderatt dar det ar mojligt att spara dem. Malet uppfylls delvis.

Projektet kan komma att innebéra sprangning i samband med skarning i berget
som kyrkan vilar pa. En utredning har tagits fram som syftar till att analysera
vilka risker projektet kan komma att medfdra for kyrkobyggnaden och dess
kulturvarden samt vilka atgarder som kan vidtas for att undvika eventuell skada,
ett s kallat atgardsprogram. Utredningen har genomforts i ett tidigt skede
eftersom slutgiltig omfattning av projektet annu inte &r faststalld. Atgardspro-
grammet ar framtaget med utgangspunkt i en arbetsprocess som tagits fram
och utvecklats i samband med flera stora infrastrukturprojekt. En liknande
arbetsprocess finns beskriven i Svenska kyrkans handbok for skyddande av det
kyrkliga kulturarvet. Har finns dven framtaget rekommendationer for grans-
varden kopplade till vibrationer och sattningar. Rekommendationer som styrs
av byggprojektets omfattning, kyrkans alder och kulturhistoriska varden. Malet

uppfylls.

Byggbarhet
Alternativa linjestrackningar har utvarderats. Malet om byggbarhet uppfylls.

Kostnader
Alternativa linjestrackningar har utvarderats. Malet om kostnader uppfylls.

Tabell 6.4:1 Méaluppfyllelse Projektspecifika projektmal

Maluppfyllelse Projektspecifika mal

Projektspecifika Projektmal Maluppfyllelse Virdering Forklaring
Trafikering: Utformningen av planforslaget ska tillgodose olika tidsperspektiv. | det korta Uppfylls
tidsperspektivet ska anslutningar av dubbelsparet mojliggéras genom mindre anpass- -
ningar av befintliga spér vid plangréns i séder respektive norr. Dartill, i det langre Uppfylls Uppfylls delvis
tidsperspektivet, ska utformningen av planforslaget beakta en framtida ombyggnad av - Uppfylis inte
spar och plattformar pa Sundsvall C den dag det blir aktuellt. pp
Persontransporter: Sakerstall att uppsatta mal for hastighetsstandard tillgodoses. Uppfylls

Godstransporter: Utformningen av planférslaget ska tillgodose olika tidsperspektiv. | det
korta tidsperspektivet ska anslutningar av dubbelsparet méjliggéras genom mindre
anpassningar av befintliga spar vid plangrans i séder respektive norr. Dértill, i det langre Uppfylls
tidsperspektivet, ska utformningen av planforslaget beakta en framtida ombyggnad av
spar och plattformar pa Sundsvall C den dag det blir aktuellt.

Minska miljdpaverkan: Bevara artrika jarnvagsmiljoer och skapa forutsattningar for nya

artrika miljoer pa kringytor. el
Minska miljdpaverkan: Gestalta miljder kring broar, stédmurar och slanter med hansyn till Uppfylls
stads- och kulturmiljon. pp
Mlnslka miljdpaverkan: Bevara ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken i Uppfylls delvis
Kubikenborg.

Minska miljopaverkan: Forhindra skador i Skénsmons kyrka exteriort och interiért under Uppfylls
byggskedet. pp!
Byggbarhet: Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for Uppfylls
att sakerstalla att en optimal utformning valjs. PP
Kostnader: Utvardera alternativa linjestrackningar fér dubbelsparet inom korridoren for att Uppfylls

sakerstalla att en optimal utformning valjs.
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6.5 Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det svenska
miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett
stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstallning som kravs
inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen (figur
6.5:1) beskriver det tillstind som efterstravas i den svenska miljon.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot de
samhaéllsforandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmalet och genera-
tionsmalet.

De regionala miljokvalitetsmalen for Vasternorrlands lan ar samma som de
nationella miljokvalitetsmalen med tillhérande preciseringar. Kommuner kan
ta fram lokala miljomal som ar anpassade till kommunen. | Sundsvall kommun
finns inga beslutade lokala miljomal.

1. Begrénsad klimatpaverkan

N

Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen dévergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 6.5:1 Sveriges miljékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.



6.5.1 Maluppfyllelse

Maluppfyllelse for de tolv miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for jarn-
vagsplanen redovisas nedan.

Begrénsad klimatpaverkan

Dubbelspar Kubikenborg—Sundsvall C medfér ingen storre inverkan pa miljo-
malet, men det utgor en delstracka av planerad dubbelsparsutbyggnad mellan
Gavle och Sundsvall. Pa sikt kommer ett fullt utbyggt dubbelspar att moéjliggora
en 6kad person- och godstrafik langs Ostkustbanan, Detta kommer leda till att
en 6kad person- och godstrafik kan ske pa jairnvigen vilket minskar utslapp fran
vagtrafiken och bidrar till maluppfyllelse. Under byggskedet motverkas dock
malet kortsiktigt pa grund av en stor mangd byggtransporter, anlaggningsarbe-
ten och materialutvinning.

Frisk luft

Dubbelspar Kubikenborg—Sundsvall C medfor ingen stérre inverkan pa miljo-
malet, men det utgor en delstracka av planerad dubbelsparsutbyggnad mellan
Gévle och Sundsvall. Ett fullt utbyggt dubbelspar medger ckad trafikering pa
jarnvag vilket pa sikt kan leda till minskade utslapp fran vagtrafiken till foljd
av minskade person- och godstransporter pa vagarna. Detta bedéms bidra till
minskade emissioner av partiklar fran vagtrafiken och méaluppfyllelse. Mélet
kan dock motverkas kortsiktigt till féljd av 6kade transporter och emissioner
under byggskedet

Bara naturlig férsurning

Dubbelspar Kubikenborg—Sundsvall C medfor ingen stérre inverkan pa miljo-
malet, men det utgor en delstracka av planerad dubbelsparsutbyggnad mellan
Gévle och Sundsvall. Ett fullt utbyggt dubbelspar medger en 6kad trafikering
pé jarnvag. Detta kan pa sikt leda till minskade utsldapp fran vigtrafiken, vilket i
sin tur bidrar till minskade utsliapp av forsurande d&mnen fran vagtrafik. Under
byggskedet sker dock en 6kning av utslappen pa grund av de anlaggningsarbe-
ten och transporter som kravs. Jirnviagsplanen kan medféra hantering av sulfid-
jordar vilket kan orsaka forsurning och paverka miljomalet negativt. Genom

att hantering av sulfidjordar minimeras och uppgravda massor hanteras pa ett
miljomassigt korrekt satt bedoms maluppfyllelse inte motverkas.

Giftfri miljé

Jarnvagsplanen innebér risk for fororeningsspridning genom hantering av
fororenade massor i och intill befintlig jarnviagsanlaggning. Anldggningsske-

det medfdr 6kat antal transporter och anlédggningsarbeten vilka i sig bidrar till
fororeningsspridning, dessutom uppkommer en 6kad risk for féroreningssprid-
ning till f6ljd av olyckor i samband med byggnationen. I kommande skede tas en
masshanteringsplan fram i syfte att minimera féroreningsspridning samt sakra
en korrekt hantering av sa val rena som fororenade massor. De 6kade riskerna
innebar inte att en skada faktisk uppstar och paverkan pa maluppfyllelsen
beddms bli obetydlig.

Séker stralmiljé

Elektromagnetiska falt kommer skapas kring jarnvagsanlaggningens kontakt-
ledningar. Redan i dag forekommer ett elektromagnetiskt falt kring befintlig
kontaktledning. Berakningarna indikerar pa att for en person som vistas dygnet
runt pad samma plats sa ligger gransen, for att inte 6verstiga arsmedelvardet,
15—20 meter frdn det narmaste sparets sparmitt. Planforslaget medfor att de tva
bostadshus som i nuldget och i nollalternativet ligger inom 15—20 meter fran
sparmitt I6ses in pa grund av markintradng. Det innebar att inga bostader eller
platser for stadigvarande vistelse ligger inom 15—20 meter fran sparmitt i plan-
forslaget. Miljomalet bedoms inte motverkas.
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Ingen évergbdning

Dubbelspar Kubikenborg—Sundsvall C medfor ingen storre inverkan pa miljo-
malet, men det utgor en delstracka av planerad dubbelsparsutbyggnad av
Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall. Ett fullt utbyggt dubbelspar medger
en Okad trafikering pa jarnvag och pa sikt kommer det bidra till en 6verflyttning
av trafik fran andra transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslépp

av godande Amnen fran trafiken. Under byggskedet kan malet dock motverkas
kortsiktigt pa grund av de anlaggningsarbeten och transporter som sker. Projek-
tet bedoms inte motverka méaluppfyllelse.

Levande sjbéar och vattendrag

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka vattendragen i naromradet negativt.
Avrinning fran jarnvagen till Carlsbacken och Stavsattsbacken sker aven i
dagsliget. Den rening som sker via 6versilning och infiltration medfor att
forandringen i fororeningshalterna som tillférs vattendragen blir marginell mot
nulaget. Projektet beddoms inte motverka maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Vid anlédggande av bro 6ver Fridhemsgatan bedoms tillfallig grundvattensank-
ning uppsta, viss bortledning av grundvatten fran det 6vre magasinet kan

ske vid Bjorneborgsgatan om grundvattennivan star hogt. Paverkansomradet
beddms inte paverka nagra vattentakter. Grundvattenférekomsten Sundsvalls
tatort som ar belagen inom planomradet ar inte en dricksvattenforekomst, men
skyddsatgarder vidtas for att sakerstélla att vattenkvaliteten och kvantiteten
inte paverkas negativt. Projektet bedoms inte motverka méaluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Vid anlédggande av bro 6ver Fridhemsgatan samt vid schaktning eller anlég-
gande av diken fran Bjorneborgsgatan fram till Sundsvall C bedéms grund-
vattensankning att uppsta. Paverkansomradet bedoms inte paverka nagra
vattentakter. Grundvattenférekomsten Sundsvalls tatort som ar belagen inom
planomradet &r inte en dricksvattenforekomst, men skyddsatgarder vidtas
for att sékerstélla att vattenkvaliteten och kvantiteten inte paverkas negativt.
Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

Hav i balans samt levande kust och skdrgard

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka recipienterna i omradet negativt. Avrin-
ning fran jarnvagen kommer ske till havet, vilket &ven &r situationen i dagsla-
get. Berakningar som genomforts visar att forandringen i féroreningshalterna
som tillfors recipienterna blir marginell mot nulaget. Projektet beddms inte
motverka maluppfyllelse.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak i kringliggande skogsmark. Paverkan
uppstar under byggskedet och kvarstar till stor del under driftskedet. De mark-
ansprak som gors kommer att innebéra negativ paverkan pa saval skogsmar-
kens varde for biologisk produktion som biologisk mangfald och sociala varden.
Bland annat kommer bestidndet av den akut hotade almen som finns i planerad
jarnvéagslinje paverkas negativt. Projektet bedoms motverka maluppfyllelse.



God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsatgarder genomfors for att minska negativ paverkan
pa boendemiljo, naturmiljo, kulturmiljo och rekreationsvarden. Dessa utgors
bland annat av stddmurar som anlaggs for att minska intranget i kyrkotomten
och bullerskyddsatgarder. Boendemiljoer, natur- och kulturmiljoer, samt narre-
kreationsomraden kommer trots skyddsatgarder och anpassningar att paver-
kas negativt av intrdng och stérningar langs jarnvagen. Malet motverkas saval
permanent som under byggskedet.

Ett rikt véxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa vissa omraden som &r
viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts gillande placering
av upplags- och etableringsytor och skyddsatgarder kommer att vidtas for att
minimera paverkan. Insektsslanter paverkas negativt under byggskedet, men
restaureringsarbeten planeras som pa lang sikt kommer gynna insektsbestan-
det. Skogspartier med trad behover avverkas och bestandet av den akut hotade
almen kommer paverkas negativ i omradet. Invasiva arter som vixer langs
strackan kommer att rensas bort under byggnationen vilket ar positivt for

den biologiska mangfalden i omradet. Trots anpassningar och skyddsatgarder
kommer jarnvagen innebara att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt.
Malet motverkas saval under byggskedet som permanent.

6.6 Arkitekturpolitiska 6vergripande mal
Arkitektur-, form- och designpolitiken baseras pa begreppet gestaltad livsmiljo,
vilket omfattar bland annat arkitektur, form, design, konst och kulturarv.

Riksdagen antog ar 2018 foljande mél och delpreciseringar for politikomradet:

e Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart, jamlikt och mindre
segregerat samhalle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljéer, dar alla ges
goda forutsattningar att paverka utvecklingen av den gemensamma miljon.

Det ska uppnas genom att:

« hallbarhet och kvalitet inte understalls kortsiktiga ekonomiska dvervagan-
den. Projektet bedéms inte motverka maluppfyllelse.

e kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids. Projektet
bedoms inte motverka maluppfyllelse och samrad med mera bidrar till
okad kunskap.

e det offentliga agerar forebildligt. Projektet bedoms inte motverka malupp-
fyllelse.

e estetiska, konstnarliga och kulturhistoriska vérden tas till vara och utveck-
las. Projektet paverkar kulturhistoriska varden negativt men forbattrar
andra miljoer genom en god gestaltning.

» miljoer gestaltas for att vara tillgangliga for alla. Projektet uppfyller malet.

« samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.
Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.
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6.7 Sammanstéllning av miljokonsekvenser
Jarnvagsplanens paverkan varierar beroende pa vilket omrade som studeras.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for rekreation och friluftsliv, grund-
vatten och ytvatten.

Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for landskap, kulturmiljo, buller
samt storningar och paverkan under byggskedet.

Mattliga till stora negativa konsekvenser bedéms uppsta med avseende pa
vibrationer.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for naturmiljé och masshantering.

For risk och sdkerhet bedoms riskerna som acceptabla och planforslaget innebar
positiva effekter. Positiva konsekvenser bedoms dven uppsta med avseende pa
elektromagnetiska falt.

Utvarderingen av miljoaspekter summeras i nedanstéende tabell, 6.7:1.

Tabell 6.7:1 Bedémning av miljéaspekter.

Aspektomrade Nollalternativ Planfoérslag

Stads- och landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljé

Rekreations och friluftsliv

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Grundvatten

Ytvatten

Masshantering

Risk och sakerhet

Storningar och paverkan under byggtiden

Vardering Forklaring

Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Foérsumbar eller ingen konsekvens
Positiva konsekvenser




7 Overensstammelse med miljdbalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitets-
normer och bestammelser om hushall-
ning med mark och vattenomraden

7.1 Allmanna hansynsregler

Miljébalkens allmé&nna hénsynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap.
miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste verksamhetsutévaren visa att
de allménna héansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hiansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktig-
hetsprincipen, principen om basta méjliga teknik, lokaliseringsprincipen, och
rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets samradsforfarande samt genom
Trafikverkets planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anvands och atgiarderna
beddms ur miljésynpunkt.

Trafikverket tillgodoser dven kunskapskravet genom att ha kompetent personal
inom den egna organisationen samt genom att stalla krav vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhdmtas kunskap via utférda utred-
ningar och samradsforfarandet.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsétgarder samt stéller krav
pa materialanvandning och val av produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser
3,4 0ch 5 8§8.

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som genom-
fors och uppfyller siledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen

Inom och intill omradet for jarnvagsplanen forekommer riksintressen for
kommunikationer. Dessa utgors av jarnvagskorridor for framtida Ostkustbanan,
befintlig jarnvag, befintlig godsterminal, vig E4 och vig E14. Jarnviagsmiljon
med stationsbyggnader vid Sundsvall bangéard som &r av riksintresse for kultur-
miljovard ligger utanfor planomradet och bedéms darfor inte berdras av jarn-
vagsplanen.

Ostkustbanan kommer att ges tkad kapacitet och andamaélet med jarnvagen
kommer att forstarkas genom foreslagen jarnvagsplan. Vagarna kommer endast
paverkas genom eventuella storningar fran byggtrafik under byggskedet och vid
anldggande av jarnvagsbro over E14/Bjorneborgsgatan vilket innebér en viss
justering av vagen i plan.

Jarnvagsplanen bedoms inte medfora pataglig skada for ovan namnda riksin-
tressen.
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7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel for att genomfora de natio-
nella miljomaélen, miljokvalitetsnormerna regleras i 5 kap. miljobalken. Miljo-
kvalitetsnormerna reglerar den kvalitet pa miljon som ska uppnas till en viss
tidpunkt. Det finns i dag miljokvalitetsnormer for:

e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)

7.3.1 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa utpekade
vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av
jarnvagsplanen.

7.3.2 Vattenforekomster

Grundvattenférekomster

Inom jarnvagsplanomradet finns grundvattenférekomsten Sundsvall tatort
(SE692090-157723) som omfattas av miljokvalitetsnormer. Grundvattenfo-
rekomsten har god kvantitativ status och otillfredsstéllande kemisk status.
Bedomningen av kemisk status grundar sig pa en omfattande paverkan fran
bade punktkillor och diffusa kallor. Miljokvalitetsnormen &r satt till god kemisk
status ar 2027, men det finns en risk att detta inte uppnés inom tidsfristen.

Jarnvagsplanen med foreslagna skyddsatgarder bedoms inte paverka enskilda
kvalitetsfaktorer negativt och mojligheten att uppna faststéallda miljokvalitets-
normer bedoms inte paverkas.

Ytvattenférekomster

Inom omradet finns kustvattenférekomsterna Draget och Sundsvallsfjarden

med faststallda miljokvalitetsnormer. Samtliga ytvattenférekomster inom omra-
det ska uppna god ekologisk status ar 2027, vilket enligt forslag till MKN i VISS
kommer att forlangas till 2039 eftersom det bedoms oméjligt att na kvalitets-
kraven i tid. Vidare ska de uppna god kemisk status ar 2027 med vissa undantag.
Den ekologiska status har klassats som mattlig och kemiska status ar ej god for
bada ytvattenforekomsterna.

Projektet bedoms inte paverka ytvattenforekomsternas ekologiska eller kemiska
status, &ven om en minimal procentuell 6kning av vissa &mnen kan ske. Projek-
tet bedoms inte paverka mojligheten att uppna framtida kvalitetskrav.



7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller utgor en planeringsfraga som
behandlas pa strategisk niva genom atgardsprogram. Normen galler for
kommuner som har fler &n 100 000 invanare, d& stills krav pa att Trafikverket
och kommunen ska kartlagga bullret och uppréatta atgardsprogram vart femte
ar. Sundsvall kommun har farre invanare och omfattas darmed inte av detta
annu. Det finns dock ett tilldgg till normerna som gor att jairnviagar med hogre
trafikmingd dn 30 000 tag per ar omfattas av normerna dven i mindre kommu-
ner. Trafikeringen pa Ostkustbanan 6verskrider inte dessa siffror i och jarn-
vagsanlaggningen bedéms darmed inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for
omgivningsbuller i nulaget. Inom projektet utfors kartlaggning av bullret fran
jarnvagen och bulleratgarder kommer att vidtas for att minska bullerpaverkan
fran jarnvagen vilket ar i linje med miljokvalitetsnormen.

7.3.4 Fororeningar i utomhusluften

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedéms inte éverskri-
das under vare sig drift- eller byggskedet till foljd av genomfoérande av jarnvags-
planen. Emissionerna till luft bedéms bli s& pass begransade att det inte ger
upphov till paverkan pa luftkvaliteten.
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8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebara att mark tas i ansprak med dganderatt, servituts-
ratt, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt. Vid lokalisering och utform-
ning av jarnvagsanlaggningen ar utgangspunkten att markanspraken ska bli s&
sma som mojligt utan att paverka jarnvagens funktion. Vidare ska det inte heller
medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga kostnader. Avvag-
ningar gors nar olika aspekter star mot varandra. Utgangspunkten for mark-
anspraken i jarnvagsplanen ar att jarnvagsinfrastrukturen ska vara belagen pa
fastigheter som dgs av Trafikverket. Marken som behovs for jarnvigsanlagg-
ningen kommer att tas i ansprak via fastighetsbildning. Dessa jarnvagsfastighe-
ter tillsammans med servitut ska omfatta tillrackligt utrymme for att uppfylla
kraven pa sakerhet for jarnvagsdriften. Den faststallda och lagakraftvunna
jarnvégsplanen ger Trafikverket ratt att 16sa in mark som beh6vs permanent for
jarnvagsanlaggningen. Denna ratt motsvaras av en skyldighet att 16sa in samma
markomrade om fastighetségaren begéar det.

Projektets strackning ar till stor del genom bebyggda omraden med smahus-
och industrifastigheter. Markansprak samt andamal for markansprak redovisas
pa plankartorna.

Totalt kommer cirka 153 200 kvadratmeter att tas i ansprak, varav cirka 42 000
kvadratmeter utgor jairnviagsmark med dganderitt, cirka 20 800 kvadratmeter
utgor jarnvagsmark servitutsritt, cirka 650 kvadratmeter utgor vigomrade med
inskrankt vagratt och cirka 90 000 kvadratmeter utgor tillfallig nyttjanderatt.

8.1 Jarnvagsmark med aganderatt

Den mark som tas i ansprak med dganderétt ar sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanvand-
ning. Markanspraket kravs for att ge plats at den nya anlaggningen och ovriga
delar som tillhor jarnviagsanldggningen. Trafikverket képer marken av nuva-
rande fastighetsédgare och marken regleras via en lantmateriforrattning over till
ny eller befintlig jirnvagsfastighet.

Omréde for jarnvagsmark med dganderitt visas i plankartorna som:
e J:Jarnviagsmark med dganderitt.
e J,Vi: Jarnvagsmark for jarnvagsbro och vigomrade med inskrankt vagratt.

Permanent markansprak med dganderatt uppgar till cirka 42 0ooo kvadratmeter.

8.2 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt ar sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan markanvandning.
Fastighetsagaren far nyttja marken men inte utfora atgarder som kan begriansa
Trafikverkets tilltrdde. Omréde for servitut visas i plankartorna. Nedan foljer
aktuella servitut:

e Jsi: Servitut for underhall av sténgsel alternativt underhall av bullerskydd.
Servitutsratten ger Trafikverket ratt att anldgga, vidmakthalla och under-
hélla stangsel och bullerskydd.



Figur 8.2:1 Princip jordspikning.

e Js2: Servitut for forankringsstag spont. Servitutsréatten ger Trafikverket
ratt att anlagga, vidmakthalla och underhalla forankringsstag och spont for
stodmur.

e Js3: Servitut for jordspikar delvis under byggnader. Servitutsriatten ger
Trafikverket ratt att anlagga, vidmakthalla och underhélla markomréade dar
jordspikar ar placerade.

e Js4: Servitut for dagvattenledning. Servitutsriatten ger Trafikverket ratt att
anlagga, vidmakthalla och underhalla dagvattenledning.

e Jss, Vi: Servitut for jairnvagsbro och vigomrade med inskrankt vagratt.
Servitutsratten ger Trafikverket tillgdng till markomradet for att anldgga,
vidmakthalla och underhalla jarnvagsbron.

e Js6, Vi: Servitut for dagvattenledning och vigomrade med inskrankt vigratt.

Servitutsritten ger Trafikverket tillgang till markomrédet for att anléigga,
vidmakthalla och underhalla dagvattenledning.

Totalt kommer cirka 20 800 kvadratmeter att tas i ansprik med servitutsratt.

8.3 Jarnvagsmark med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna bygga jarnviagsanldggningen behover viss mark tas i ansprak till-
falligt under byggtiden. Ytorna behovs till exempel for uppstéllning av byggma-
terial, arbetsbodar, upplag och byggvégar. Den tid som marken tas i ansprak for
tillfallig nyttjanderatt uppgar till 60 manader fran att marken tagits i ansprak,
dock langst till och med tre méanader efter godkand slutbesiktning. Trafikverket
traffar avtal om erséttning for mark, med berord fastighetsigare, som behovs
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Marken aterlamnas till nuvarande fast-
ighetsdgare efter att nyttjanderéattsperioden tagit slut och aterstalls i mojligaste
man till samma skick som innan anspraket. Uppstar en bestdende skada ersatts
fastighetsagaren for detta.
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Genom en lagakraftvunnen jarnvagsplan far Trafikverket ritt till omraden som
utpekats som tillfallig nyttjanderéatt under byggtiden i jarnvagsplanen. Omradet
for tillfallig nyttjanderatt visas i plankartorna. Motiv och anvandning av ytor
med tillfallig nyttjanderitt fordelas enligt nedan:

e T1: Tillfallig nyttjanderétt for etablering och materialupplag. Den tillfélliga
nyttjanderatten ger Trafikverket ritt att etablera och ha materialupplag i 60
manader fran det att marken tagits i ansprak, dock langst till och med tre
manader efter godkand slutbesiktning.

e T2: Tillfallig nyttjanderéatt for schakt och fylimassor. Den tillfalliga nyttjan-
deritten ger Trafikverket ratt att ha schakt och fyllmassor pé platsen i 60
manader fran det att marken tagits i ansprak, dock langst till och med tre
manader efter godkénd slutbesiktning.

e T3: Tillfallig nyttjanderatt for byggtrafik. Den tillfalliga nyttjanderatten ger
Trafikverket ritt att ha byggtrafik i 60 manader fran det att marken tagits i
ansprak, dock langst till och med tre manader efter godkand slutbesiktning.

e T4: Tillfallig nyttjanderéatt for anldggningsarbeten. Den tillfalliga nyttjan-
deritten ger Trafikverket ratt anvinda omrédet for anldggningsarbeten i 60
méanader fran det att marken tagits i ansprak, dock langst till och med tre
manader efter godkand slutbesiktning.

Totalt kommer cirka 90 000 kvadratmeter att tas i ansprak med tillfallig nytt-
janderétt.

8.4 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja mark for vagandamal,
trots att annan har dganderatt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskran-
kas. Vaghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagratt, ratt att
underhaélla till exempel vigdiken/ledningar och broar. I 6vrigt far markigaren
anvanda marken sa lange som denna anvandning inte medfér negativ paverkan
pa vagens eller vaganordningens utformning eller funktion.

Inskrankt vagratt anvands dven for att tillata vag Gver eller under omrade som
faststills som jarnvagsmark. Detta ar aktuellt i denna plan for omradena:

e Jss, Vi: Servitut for jirnvagsbro och vigomrade med inskrankt vagratt.
e Js6, Vi: Servitut for dagvattenledning och vigomrade med inskrankt vagratt.

e J, Vi: Jairnvagsmark for jarnvagsbro och vigomrade med inskrankt vagratt.

Totalt kommer cirka 650 kvadratmeter vigomrade for allméan viag med
inskrankt vagratt att tas i ansprak.

8.5 Pagaende markanvandning

Anspraken per markslag ser ut enligt féljande:

Tomtmark: cirka 3 900 kvadratmeter aganderatt, cirka 9 600 kvadratmeter
servitutsratt och cirka 11 100 kvadratmeter tillfallig nyttjanderatt och cirka 160
kvadratmeter inskrankt vagratt.

Skogsmark: cirka 22 100 kvadratmeter dganderitt, cirka 4 700 kvadratme-
ter servitutsratt, cirka 490 kvadratmeter inskrankt vagritt och cirka 31 600
kvadratmeter tillfallig nyttjanderatt.

Ovrig mark: cirka 15 800 kvadratmeter dganderatt, cirka 6 500 kvadratmeter
servitutsritt och cirka 47 300 kvadratmeter tillfallig nyttjanderatt.



8.6 Inlosen och forvarv av fastigheter

En faststilld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ratt att 10sa in
fastigheter enligt jarnvagsplanen. En lagakraftvunnen plan ger éaven fastighetsa-
garen ratt att fa sin fastighet som berdors av planen inlést om fastighetségaren
begar det. Den aktuella jarnvagsplanen medfér inldsen av fem fastigheter, se
tabell 8.6:1. Fastigheter som berors av inlosen ar fastigheter som péaverkas av
markintrang och fastigheter med erbjudande om férvéarv ar fastigheter som
paverkas av omfattande forandring av boendemiljon pa grund av buller och/
eller vibrationer.

Enligt Trafikverkets riktlinje galler féljande principer for forvarv pa grund av
buller- och/eller vibrationer:

e Erbjudande om forvarv ska i normalfallet erbjudas om det inte bedoms
tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att vidta atgarder for att klara
hogsta acceptabla nivaer for buller och/eller vibrationer.

e Forvarv ska i normalfallet erbjudas om atgérdskostnader 6verskrider mark-
nadsvirdet for aktuella fastigheter/byggnader.

e Forvarv ska overvigas om atgiardskostnader 6verskrider 50 procent av kost-
nader for forvarv inklusive rivning.

Ett erbjudande om forvarv &r inte tvingande utan fastighetsdgaren kan tacka
nej. Som alternativ till forvarv erbjuds de fastighetsnara bullerskyddsétgarder
som beddms vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga for att i mojligaste
man innehaélla riktvarden. Vilka skyddsatgarder som erbjuds som alternativ till
forvarv framgar av bilaga till plankartan.

Reglerna om ersittning finns i lagen om byggande av jirnviag, som hanvisar till
expropriationslagens ersattningsregler. Vid forvarv utgar inte, till skillnad fran
nér inlosen ar aktuellt, den “premie” om 25 procent paslag pd marknadsvardet
som erhalls vid inlosen.

I jarnvigsplanen foreslds forvirv av fastigheter enligt kolumn 2 i tabell 8.6:1.

Tabell 8.6:1 Inlésen respektive erbjudande om forvérv av fastigheter.

Fastigheter for inlosen Fastigheter med erbjudande om férvarv
Skdénsmon 1:167 Bangarden 1
Del av Plikthuggaren 1 Bangarden 2
Del av Plikthuggaren 2 Bangarden 3
Rorsmannen 1 Bangarden 4
Rorsmannen 5 Bangarden 5
Plikthuggaren 5

For flera bostadshus som erbjuds forviarv bedoms det ej vara ekonomiskt rimligt
att vidta mycket kostsamma atgarder nar riktvarden och hogsta acceptabla
nivaer for buller och/eller vibrationer 4nda beridknas 6verskridas. Erbjudna
skyddsatgarder medfor darfor att riktvarden for buller inomhus inte innehalls

i flera fall. Overviganden om skyddsétgirder redovisas i Rapport Buller- och
vibrationsutredning, bilaga 1.14.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan genomgar en kompletterande granskning och darefter fast-
stallelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning
kan berdrda sakédgare och évriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter
som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett kompletterande gransk-
ningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnvagspla-
nen. De sak&gare som berdrs kommer da att kontaktas och far méjlighet att
lamna synpunkter p& andringen. Ar d&ndringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande éversands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket.
De som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransk-
ningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla jarnvagspla-
nen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om
beslutet dverklagas provas dverklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras fér granskning och faststallas regleras i 2 kap
12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jirnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilrit-
ningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan inne-
halla villkor som maste foljas nar jarnvagen byggs. Denna planbeskrivning utgor
ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juri-
diskt bindande. Detta innebéar bland annat att jArnvagsbyggaren, det vill séga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark

som behovs permanent for jarnvagen. Mark som behdévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetséagare eller rattighetsinneha-
vare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsagare i forvag och sedan lamna dver avtalet till lantméaterimyndig-
heten, dir den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

Erbjudande om forvarv pa grund av buller och/eller vibrationer &r inte tving-
ande. | de fall erbjudandet godtas sker forvarv genom éverenskommelse med
fastighetsidgaren. Se mer information om forvarv i avsnitt 8.6.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behévs for bygget
av anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken
mark som berdrs, vad den ska anvandas till, under hur Iang tid den ska anvan-



das, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsagare eller rattig-
hetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattig-
hetsinnehavare nér tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsagare/Rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvdanda den
mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvigsplanen.

9.2 Tillstand och dispenser

Nedanstaende anmalningar, tillstdnd och dispenser bedoéms behovas eller
kunna behovas:

< Anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken fér omlaggning av
Stavsattsbackens kulvert.

e Tillstand enligt 4 kap. KML f6r forandringar, anordningar och tillagg inom
eller i direkt anslutning till kyrkotomten. Detta giller exempelvis storleks-
forandring av kyrkotomt, férandringar i medveten gestaltad vegetation runt
kyrkan, placering och utformning av staket, belysning, racken etcetera.

e Tillstdnd enligt 4 kap. KML avseende all paverkan, andring eller markin-
tréng i Skonsmons kyrkogard eller pa kyrkogdrdens medvetna gestaltade
vegetation.

e Om tidigare icke kiand fornlamning, kulturlager eller fynd péatraffas i
samband med markarbeten inom planomradet ska arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljoenhet. Tillstand
enligt 2 kap. KML kan da bli aktuellt.

e Vid pétraffande av fororenade massor ska anmaélan ske till tillsynsmyndig-
heten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om férorenade massor patraffas ska
dessa omhandertas p& godkand mottagningsanlaggning eller hanteras i
overenskommelse med tillsynsmyndigheten. For transport av avfall inklu-
sive fororenade massor kravs sarskilda tillstand.

e Anmélan enlig 28 § férordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
halsoskydd ska uppréttas innan avhjalpandeatgarder vidtas.

e Tillstdnd eller anmélan kan bli aktuellt vid &tervinning av avfall for anlagg-
ningsandamal utanfor projektet. Vid atervinning av avfall med mer &n
ringa fororeningsrisk kravs tillstdnd och vid ringa féroreningsrisk kravs en
anmalan.

e Det kan bli aktuellt med takter, krossning, anlaggande av upplag, deponier
samt eventuella foljdverksamheter. Dessa kan krava tillstand, anmalan eller
samrad enligt miljébalken.

e Bygg- eller marklov behovs for ndgra av de momenten som foreslas i jarn-
viagsplanen. For att riva byggnader kravs rivningslov.
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9.3 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgarder enligt en faststalld jarnvagsplan ar undantagna frén vissa férbud och
skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken giller inte forbuden for atgarder
inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de
behandlas i en jarnvagsplan som faststélls. Provning enligt dessa bestammelser
inkluderas i planens faststéallelse. Jarnvagsplanen beddéms medfora atgarder
inom strandskyddsomradet for vattendragen Carlsbacken, Stavsattsbacken och
Grevensbacken. Inga omraden som omfattas av det generella biotopskyddet har
identifierats.

For atgarder som innebar en vasentlig Andring av naturmiljon kravs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i
samrad i planlaggningsprocessen och faststélls i en jarnvagsplan. Undantaget
fran kravet galler samtliga verksamheter och atgarder som behdvs for att bygga
jarnvéagen och som faststalls och ingar i jarnvagsanlaggningen eller omrade for
tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland annat
forstarkningsatgarder, bullerskyddsatgarder, arbets- och servicevagar, tradsak-
ring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.4 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosdakring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosidkring plan

och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet. Mallen
fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssikra att miljokrav som till exem-
pel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs

och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden.
Under entreprenaden anvands denna mall for att kvalitetssakra att atgarder och
kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprendr kommer miljokrav att stallas. Entreprendren
ska uppratta en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. |
miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp. Till exempel kommer Trafikverket folja upp att
vidtagna bullerskyddsétgarder far avsedd effekt. For Skonsmons kyrka avses ett
byggnadsspecifikt kontrollprogram att uppréttas. Dessutom ska en fordjupad
inventering av kyrkans kulturvarden samt en syneférrattning genomforas infér
byggskedet.

9.5 Ovrigt

Trafikverket avser att utreda majligheten att flerbostadshuset fran sagverksepo-
ken kan 6verlatas till annan intressent som ansvarar for flyttning och 6verta-
gande av 4gande och drift.

Vid rivning av byggnader med kulturvarden ska en ska en antikvarisk rivnings-
dokumentation genomforas.



10 Genomfbrande och finansiering

10.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Sundsvalls kommun utgar fran den kommunover-
gripande dversiktsplanen, antagen 2022. Projektet bedéms inte strida mot
gallande 6versiktsplan eller férdjupad oversiktsplan.

Inom Sundsvalls kommun berdrs sammanlagt 12 detaljplaner. Elva av dessa
detaljplaner berors bade av jarnvagsplanens permanenta markansprak och till-
fallig nyttjanderitt. I tabell 10.1:1 visas en sammanstallning 6ver de planer som
berors av jarnvagsplanen. Ytterligare information om detaljplanernas omfatt-
ning samt jarnvagsplanens paverkan pa berorda detaljplaner framgar i PM
Berdrda stads- och detaljplaner, Dubbelspar Kubikenborg—Sundsvall C.

e Jarnvigsplanen bedoms forenlig med detaljplan nr 5 i tabell 10.1:1.

» Markanspraken i jarnvagsplanen bedéms som mindre avvikelse for detalj-
plan 4, 9 och 121 tabell 10.1:1

e Jarnvagsplanen bedéms inte forenlig med resterande detaljplaner; 1-3,
6—8, 10—111 tabell 10.1:1 dér inte heller kriterierna for mindre avvikelse
uppfylls. Trafikverket rekommenderar att berérda delar av dessa detaljpla-
ner upphavs, se PM Berdrda stads- och detaljplaner for utforligare informa-
tion.

Genomforandetiden har gatt ut for samtliga berorda detaljplaner. Samtliga
planer har kommunalt huvudmannaskap fér allméan plats.

Tabell 10.1:1 Sammanstélining av stads- och detaljplaner som paverkas av vdgplanens nya markansprak.

Nr.i Sektion Plannamn Planbeteckning/akt Antagen Behovatgird

karta (éndring/
upphévande)

1 344+310 — 344+815 Forslag till andring och upphéavande av viss del av 2281K-S106 1949-04-29 X
Stadsplanen for 6stra delen av Skdnsmon i Sundsvall

2 344+840 — 345+090 Forslag till andring av Stadsplanen for Skénsmons 2281K-S58 1931-11-06 X
municipalsamhalle uti Skéns socken Vasternorrlands
1an

3 345+080 — 345+260 Forslag till andring av Stadsplanen for kvarteren 2281K-S90 1948-05-10 X
Bleckslagaren och Képmannen i Skénsmons
municipalsamhélle

4 345+290 — 345+330 Detaljplan for Skdnsmon 1:128 MFL, del av kv. 2281K-DP-110 1991-05-27
Bleckslagaren och kommunalhuset, Skénsmon

5 345+570 — 345+620 Forslag av andring av stadsplan Del av kv. Skytten, 2281K-S1371 1985-09-02
Skénsmon

6 345+700 — 346+625 Forslag till andring och utvidgning av stadsplan for 2281K-8277 1971-06-28 X

Sundsvall betréffande Sédra infartsleden Mokajen,
Batsmanskajen m.m

7 345+800 — 345+940 Forslag av andring av stadsplan fér Sundsvall 2281K-S295 1973-05-16 X
betraffande del av BJORNEBORGSGATAN,
Skénsmon

8 345+940 —346+720 Forslag till andring och utvidgning av Stadsplan for 2281K-S161 1956-02-17 X

Sundsvall betréffande Kv. Bangarden, Brandmannen,
Paletten, Plikthuggaren, Rorsmannen och Skepparen
samt del av kvarteret mon m.m

9 346+270 — 346+485 Forslag till andring av stadsplan for Sundsvall 2281K-S296 1973-03-19
betraffande del av kv. Bjérneborg

10 346+485 — 346+520 Detaljplan for Skonsmon 4:1 (Del av Mogatan) samt 2281K-DP-289 2001-10-08 X
del av Rorsmannen 5 och Mon 6, Skdnsmon

12 346+570 — 346+600 Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplan for 2281K-S294 1973-02-19

Sundsvall betraffande delar av kv. Plikthuggaren och
Rorsmannen, Ostermalm (Bangard)
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10.2 Genomforande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for uppriattande och granskning av jirnviagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt
berorda samt allmanheten mojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnviagsplanen provas inom centrala funktionen for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll
av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av anliaggningen.

10.2.2 Produktion

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan delas in i
forarbeten, anldggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-, el-, signal- och telear-
beten). Forarbetena omfattar fraimst anldggande av bygg- och ersittningsvagar,
avverkningar och markforberedande arbeten som genomfors innan anlagg-
ningsarbetena satter igdng. Nar anlaggningsarbetena ar fardiga genomfors
BEST-arbeten.

Léngs med jarnvagen kommer det att behdvas utrymme for anldggningsarbe-
ten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av material och massor.
Vidare kommer byggvéagar att behdvas for transporter av fordon och material till
arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter byggnadstiden, att vara kvar och
fungera som servicevagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggske-
det utsedda entreprendren.

Trafikféring under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer tillganglighet for narboende och allmanhet som
ror sig i omradet att sdkerstillas. Vagtrafiken kommer att ledas om med tillfal-
liga omledningar.

Detaljutformning av tillfalliga omledningar kommer att tas fram i kommande
skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om kommer att finnas
innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebéara inskrdnkningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga viganordningar samt signal-
reglering for stopp och trafik i ett korfilt.



10.2.3 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket 16ser in mark som behovs for jarnviagen. Grunden for detta ar oftast
den lagakraftvunna planen men kan éven vara en éverenskommelse med fastig-
hetsagaren. Inlésen av hel eller del av fastighet fullbordas genom att lantmateri-
myndigheten gor en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning eller genom
ansbkan om lagfart.

Vid en fastighetsreglering fattar Lantméaterimyndigheten beslut om markéverfo-
ring, servitut och ersattning. Lantmaterimyndighetens beslut kan éverklagas till
Mark- och miljodomstolen. Trafikverket kan borja bygga pa marken i enlighet
med faststalld jarnvéagsplan nar Lantmaterimyndigheten fattat beslut om till-
trade eller nar avtal har traffats med fastighetsigaren. Lantmaterimyndigheten
kan &ven fatta beslut om fortida tilltrade till mark &ven om éverenskommelse
inte finns mellan fastighetsidgare och Trafikverket.

Tillfalliga markansprak

For ytor som behovs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering, bygg-
végar etcetera, anvands i huvudsak mark som ligger utanfor sjalva jarnvagsom-
radet. P& plankartan, som redovisas i det slutliga planforslaget, redovisas sadan
mark som omraden med tillfallig nyttjanderéatt. Pa grund av ett mycket stort
massoverskott, av bade jord- och bergmassor, behdvs stora ytor for tillfalliga
upplag och hantering av massorna. Pa plankartan anges ocksa under vilken
tidsperiod som nyttjanderatten galler. En lagakraftvunnen jarnvagsplan ger
Trafikverket ratt att anvinda marken pa det satt som faststéllts i planen. Ersatt-
ning betalas till fastighetsagaren for den tillfélliga nyttjanderatten. Det kan &ven
behdvas andra myndighetstillstdnd beroende pa vad marken ska anvandas till.
Om inte annat avtalas med fastighetsagaren aterstalls marken efter det tillfalliga
nyttjandet.

Ledningar

Atgirder pa ledningsstriken regleras direkt med berérd ledningsigare och/eller
genom en lantmateriférrattning. Separata avtal tecknas med de ledningsagare
som innehar ledningar som passerar jarnvagen eller som pa annat satt paverkas
av jarnvagsprojektet.

Erséttning

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak
och for de flesta skador som uppstar i samband med byggandet. Aven den som
har nyttjanderatt eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha ratt till
ersattning.

Ersittningen bestams utifran reglerna i expropriationslagen. En grundforutsatt-
ning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada uppkommit. Affek-
tionsvérden ersatts inte.
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Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhéllandena den dag nir Trafikver-
ket tar marken i ansprak, den sa kallade vardetidpunkten.

Vid jarnvéagsbyggande &r det normalt genom en lantmateriforrattning som
Trafikverket far tillgang till ny jairnvagsmark enligt en faststilld jarnvagsplan.
Om det inte gar att komma 6verens om ersattning genom en frivillig forhand-
ling beslutar lantmateriet om ersattning vid lantmateriforrattningen.

Detta ersattningsbeslut kan 6verklagas till mark- och miljgdomstolen. I Mark-
och miljédomstolen svarar Trafikverket for bade egna och motpartens kostna-
der, oavsett utgdngen i malet.

I de hogre instanserna, Mark- och miljodverdomstolen och i vissa fall Hogsta
domstolen, ar reglerna ndgot annorlunda. Nar Trafikverket har fort malet vidare
galler samma regler som i forsta instans. Men om det & motparten som har fort
malet vidare och férlorar svarar denne normalt for sina egna kostnader.

10.2.4 Tidplan

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Planerad tid
for byggstart ar ar 2024 och byggtiden forvantas uppga till cirka tre ar.

10.3 Finansiering

Projektet finansieras genom den nationella transportplanen. Berdknad bygg-
kostnad ar cirka 650 miljoner kronor.
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