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1 Sammanfattning

Forstudien "Dubbelspar Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fardigstilldes i november 2010. Forstudien omfattade hela strackan mellan Gavle och
Sundsvall.

Lansstyrelsen i Visternorrlands 1an beslutade i augusti 2010 att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Efter det delades strickan Gévle-Sundsvall in i olika
etapper, varav Dingersjo- Sundsvall utgjorde en etapp. Senare, under ir 2020 kom arbetet
med dubbelsparutbyggnad Dingersjo-Sundsvall att delas in i tva jarnvagsplaner dels
Dingersjo-Kubikenborg, dels Kubikenborg-Sundsvall C. Denna samradsredogorelse avser
strackan Kubikenborg-Sundsvall C.

I september 2020 ldamnade Trafikverket in en begiran om beslut om betydande
miljopéaverkan for jarnvagsplan Dingersjo-Sundsvall avseende tillkommande ytor som inte
ingick i forstudieomradet och som inte omfattas av lansstyrelsen tidigare beslut om
betydande miljopaverkan. De tillkommande ytorna inkluderade bland annat en utvidgning
av jarnvagskorridoren in mot Sundsvalls C. Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan fattade den
9 december 2020 beslut om att projektet inklusive tillkommande ytor kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Under perioden 2015-2020 har inledande samrad skett for hela strackan Dingers;jo-
Kubikenborg-Sundsvall och samréden har dven inkluderat ombyggnation av vag 562.

Den 13 september 2021 presenterade Trafikverket en samradshandling for utbyggnad till
dubbelspér for Ostkustbanan, delen Kubikenborg-Sundsvall C. Samradet pagick frén 13
september till 8 oktober 2021. Samradshandlingen och filmade presentationer fanns
tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida och fanns att lasa pa foljande platser:

« Sundsvalls kommun, receptionen, Norrmalmsgatan 4, Sundsvall
« Trafikverket, receptionen, Redargatan 18, Gavle

Infér samréadet gjordes 2021-09-06 ett brevutskick med information om projektet och
samradet till de fastighetsidgare som berors av markansprak och fastighetsigare som
innefattas i bullerutredningsomrédet. Brevutskick gjordes dven till berérd kommun och
lansstyrelse, 6vriga statliga myndigheter, organisationer, foreningar och foretag som kan
antas bli berérda. Allménheten bjods in till samradsmote pé orten genom annonsering i
Sundsvalls tidning 2021-09-11.

I samréadsredogorelsen kommenterar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktas.
Synpunkterna pa samradshandlingen tacker ett brett spektrum av aspekter, bland annat
dubbelspérets planldge, markansprak, konsekvensbegrinsande atgiarder avseende buller
och vibrationer, masshantering och mer detaljerad information om paverkan pa den egna
fastigheten.

Samrédsredogorelsen ar ett levande dokument och uppdateras under projektets framdrift
fram till det att planforslaget kungors.



2 Samradskrets

2.1. Samradskrets infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samradskretsen har utgjorts av allmanheten, myndigheter och organisationer, vilket
framgar av Samradsredogorelse — Forstudie dubbelspér Gavle-Sundsvall, daterad 2010-10-

29.

2.2. Samradskrets inledande samrad 2015-2020

Samradskretsen har utgjorts av Sundsvalls kommun, lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an
samt allméanhet, foretag, ledningsdgare och arrendatorer. Samrédskretsen har identifierats
med hjilp av Trafikverkets checklista. De identifierade myndigheterna, organisationer,
foreningar och foretagare har fatt brev med inbjudan och information till de allmanna
motena “Oppet hus”. Allmanheten har via annonsering erhéllit inbjudan till de allménna
motena “Oppet hus”

2.3. Samradskrets for utformning av planférslag 2021

Samréadskretsen har definierats utifran bedémt behov och anpassats till utredningens
omfattning och bedémda péaverkan pa omgivningen. D& lansstyrelsen beslutat att aktuellt
projekt har betydande miljopaverkan ska, enligt miljobalkens bestaimmelser, samrad héllas
med de myndigheter och sarskilt berérda, som kan komma att paverkas av planerad atgiard
samt Ovriga intressenter.

I samradskretsen ingar berérd kommun och linsstyrelse. Aven 6vriga myndigheter som
kan antas bli berdrda eller ha intresse for jairnviagsplanen och kan bidra med kunskap samt
synpunkter har inkluderats i kretsen.

Avgransning av foretag, foreningar och organisationer har gjorts genom att de som kan
antas bli berorda eller som bedoms kunna bidra med kunskap och synpunkter av virde har
inkluderats i kretsen.

Aven allminheten ingar i samradkretsen.

Under samradet &r 2021 har enskilda som kan antas bli sirskilt berérda ingétt i
samradskretsen, diribland de fastighetsdgare som omfattas av jairnviagsplanens redovisade
markansprak, bAde permanent och for tillfallig nyttjanderatt samt de vars fastighet
omfattas i bullerutredningsomréadet.



3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan 2009-2010

Forstudien "Dubbelspar Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fardigstilldes i november 2010. Forstudien omfattade hela strickan mellan Gévle och
Sundsvall.

I samrédsredogorelsen, daterad 2010-10-29, dr genomforda samrad och inkomna
yttranden fran forstudien summerade. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt
upprattade minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2010/25933.

Upprittad samradsredogorelse, motiv och bakgrund till beslut samt Trafikverkets beslut
om forstudien finns att dterfinna pa Trafikverkets hemsida.

Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn och Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n beslutade den 31
augusti ar 2010 (dnr 343-2850-10) att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan.

3.1.1. Samrad med berdrda lansstyrelser och kommuner

Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestdende av de fem berérda
kommunerna (Gévle, Séderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall), Lansstyrelsen i
Gavleborg, Region Givleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrland samt Landstingen i
Gévleborg och Visternorrland. Referensgruppen har haft nio méten med borjan 2009-06-
15.

Regelbundna samréddsmoten har ocksa héllits tillsammans med flertalet av de ovan
namnda.

3.1.2. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Samréad med allmanheten holls i huvudsak vid tva tillfallen under forstudiearbetet. Det
forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett informationsmote i respektive kommun. Det
andra tillfallet var i samband med remissen av férstudien (2010-05-05 — 2010-06-15) och
holls pa samma sitt, samrddsmoten i respektive kommun.



3.2. Inledande samrad vid utformning av planférslag 2015-2020

Efter lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan delades strickan Gavle-Sundsvall
in i olika etapper, varav Dingersjo-Sundsvall var en etapp. Senare, under ar 2020 kom
arbetet med dubbelsparutbyggnad Dingersjo-Sundsvall att delas in i tva jarnviagsplaner
dels Dingersjo-Kubikenborg, dels Kubikenborg-Sundsvalls C.

Under denna period, 2015-2020, har inledande samrad skett infor upprittande av
jarnvagsplan for hela striackan Dingersjo-Sundsvall och samraden har dven inkluderat
ombyggnation av vag 562.

Samtliga dokument i drendet under denna tidsperiod &r diarieférda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2015/41597. Dar finns alla inkommande synpunkter registrerade
tillsammans med minnesanteckningar frdn méten, brev och tjansteanteckningar fran
telefonsamtal under utredningens gang med datum som gor handlingarna sparbara.

Identifierade myndigheter, organisationer, foreningar och foretagare som ingar i
samradskretsen fick brev med inbjudan och information till de allmdnna métena som
hallits i form av "6ppet hus”. Allmanheten har via annonsering i Sundsvalls tidning,
Sundsvalls Nyheter och Njurundabladet erhéllit inbjudan till de allmidnna métena. Vid de
allminna métena var det framsta syftet att samrada for ombyggnaden av viag 562, Nolby-
Sundsvalls Resecentrum men &ven information angéende tidplan och den formella
processen for jairnvagsplanen gavs samt tillfalle for allmdnna och enskilda fragor.

I september 2020 ldamnade Trafikverket in en begidran om beslut om betydande
miljopaverkan for jarnvagsplan Dingersjo-Sundsvall avseende tillkommande ytor som inte
ingick i forstudieomradet och som inte omfattas av lansstyrelsen tidigare beslut om
betydande miljopaverkan. De tillkommande ytorna inkluderade bland annat en utvidgning
av jarnviagskorridoren in mot Sundsvalls C. Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan fattade den
9 december 2020 (dnr 343-8846-20) beslut om att projektet inklusive tillkommande ytor
kan antas medfora betydande miljopaverkan.

3.2.1. Samrad med berdérd lansstyrelse

Samrad har utforts med Lansstyrelsen i Visternorrlands 1an under 2016 i form av tva
moten. Bdda motena ar dokumenterade med minnesanteckningar. Vid det forsta motet
medverkade dven Sundsvalls kommun.

Datum for genomforande av samrad med lansstyrelsen:

2016-06-08 — Allmin information om projektet, dess tidplan och formella process. Aven
Sundsvalls kommun medverkade.

2016-09-27 — Information om innehall i samradsunderlag avseende vigplan for vag 562
och kommande process infor beslut om betydande miljopéverkan. Motet omfattade
avgransningar och innehall i MKB for Jarnvagsplan Dubbelspar Dingersjo-Sundsvall samt
inledande samréd for tillstindsansokan vattenverksamhet avseende tunnel.

Lopande samrad har genomforts med Lansstyrelsen i Visternorrlands 1an under perioden
2018-05-31 till 2018-11-26.



3.2.2. Samrad med berord kommun

Skriftligt samrad har utforts med Sundsvalls kommun under 2015 dar yttrande inkommit
fran Sundsvalls kommun via PM. Ar 2016 gjordes utskick av samradsunderlaget och
Sundsvalls kommun inkom med yttranden. Aven ett muntligt samrad holls med Sundsvalls
kommun under ar 2016. Motet 4r dokumenterat som minnesanteckningar. Vid moétet
medverkade dven Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan.

Datum for genomférande av samrad med Sundsvalls kommun:

2016-06-08 - Allmén information om projektet, dess tidplan och formella process, dven
med Léansstyrelsen i Vasternorrlands lan.

Lopande samrad har genomforts med Sundsvalls kommun under perioden 2018-05-31 till
2019-01-16.

Dialog har forts med Sundsvall kommun om gemensamma intresseomraden mellan
Trafikverket och Sundsvall kommun i anslutning till ombyggnad av Ostkustbanan mellan
Dingersjo och Sundsvall. Upprattade PM finns diarieférda pa diarienummer TRV
2020/117008.

Synpunkter via PM fran Sundsvalls kommun, 2015-06-05
Synpunkterna beror flera omraden och redovisas nedan ett omrade i taget.

Trafikering under byggtiden
Jarnvagskorridoren langs strackan dr smal och pa vissa platser mycket smal med bade
bebyggelse och infrastruktur nira inpa jarnvigen. Fragan om hur jairnvagstrafiken

péaverkas och hur den péaverkas blir en sdrskild viktig fraga for jairnvagsplanen att forsoka ge
svar pa.

e Vilka etappindelningar kan goras for att minska storningarna pé trafiken under
byggtiden?

e Kan vissa tig kora via Stambanan och Mittbanan?

e Vilka tag kan ersittas med buss/lastbil. Hur mycket ar acceptabelt att restider
forlangs under hur 1ang tid kan dessa storningar accepteras?

e Ersittningsfragor till trafikoperatorer for minskade intékter.

Minimera barriareffekter

Korridoren gar i starkt kuperad terrang i kuststréket. Den klart dominerande riktningen for
transporter ar i nord-sydlig riktning, men for lokalbefolkningen samt djur, natur och
friluftsliv finns behov av rorelser dven tvars over jarnvagsstraket. Kopplingen mellan skog
och hav samt mellan olika bostadsomréden pa respektive sida om jarnvigen ar mycket
viktig att hantera i projekteringsskedet. Forslag pa sikra passager som tillgodoser olika
behov bor tas fram i dialog med kommunen samt lokalbefolkningen. Samordning med
passager over/under nya vag E4 behovs. Vissa passager kan ocksd samordnas med
backstrak och liknande. Ambitionen bor vara att bide uppratthélla befintliga
rorelsemonster samt skapa mojlighet for nya strak dar det finns boende och malpunkter pa
béda sidor om jarnvigen.

Dagvatten

Nya E4 har inneburit att stora arealer som tidigare utgjordes av skogsmark har ersatts av
hardgjorda ytor. Jarnviagskorridoren ligger langs hela strackan topografiskt lagre dn E4 och
paverkas dirmed av hela avrinningsomradet. Detta gor att dagvattenfragan blir sarskilt




viktig att hantera i jairnvagsplanen dé effekterna av nya E4 géllande dagvatten dnnu inte ar
helt klarlagda till exempel vad géller risk for erosion langs strackan.

Industrisparanslutningar Kubal

Jarnvagsplanen maste sikerstilla att de stora industrier som finns utmed jarnvégen och
som idag har industrisparanslutningar kan ansluta dessa till det nya dubbelspéret.
Kommunens 6versiktsplan pekar ut flera utvecklingsomraden for industri och handel langs

jarnvagsstrackan.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter och viger in dessa i
pagaende arbete med jarnvigsplan.

Yttrande samradsunderlag, Sundsvalls kommun, 2016-12-02

Yttrande har inkommit frén miljékontoret inklusive bilagor (1-4). Yttrandet utgor
Sundsvalls kommuns samlade yttrande 6ver samradsunderlaget for vag 562 strackan
Nolby-Resecentrum.

Projektets syfte medverkar mycket positivt till hllbart resande i Sundsvalls kommun.
Kommunen poangterar att behovet av att korsa i 6st-vistlig riktning troligtvis komma att
oka da vig 562 byggs om for att minska savil den visuella barridreffekten som den fysiska.
Det innebar forbattringar for det rorliga friluftslivet. Men det ar mycket viktigt att passager
planeras i samarbete med planeringen for nya Ostkustbanan. Eftersom jarnvigen utgor en
betydligt mer markant barridr kommer placering av planskilda passager 6ver/under
jarnvagen att starkt styra "strommarna” av passerande (bdde manniskor och djur).

Kommunen papekar att det finns tre kommunala bad pé strackan Sundsvall-Dingersjo
varav en ligger inom ett avstand pa 500 meter ifrdn aktuellt omréde (Flasian).

Kommunen lyfter flera skyddsvirda vattendrag och ger sin syn pé passager och informerar
om vilka atgarder som vidtagits och genomforts under byggandet av E4.

Dagvattenavrinning som ansluts till vattendrag ska utformas med lamplig fordrojning
utifran vattensystemets karaktir. Forslag pa rening for vagdagvattnet tas upp.

Smaviltets miljo och mojlighet till passage vid vattendrag poéangteras.

Det ar viktigt att fororeningssituationen utmed vagen utreds systematiskt i ett tidigt skede
for att vi behov kunna genomfora eventuella saneringsatgiarder samt forbereda hantering
av fororenade massor pa ett bra sitt.

Trafikverket svarar: Passager for bade jairnvig och vig 562 kommer att hanteras i
kommande arbete. Underlag for resande och busshéllplatsers liage har inkommit och
framforts vid moten. Kollektivtrafiken kommer att vara en part for samrad.

Kommande bullerberdkningar kommer att hantera bade jarnvag och vig, inventeringar i
falt kommer dven att genomforas. I arbetet med buller kommer skolorna att beaktas.

Oversiktlig markmiljéundersokning har genomforts. Ytterligare provtagning kommer att
genomforas i kommande skede for att kunna hantera eventuellt férorenade massor pé ett
miljomassigt bra satt.

Omhindertagande av dagvatten kommer att ske pa olika satt. Trafikverket tar med sig de
foreslagna atgiarderna och synpunkter.

Miljosdakring genom hela processen skall sikerstalla att krav 6verfors till bland annat
entreprenor.



3.2.3. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Yttranden inkomna foér samradsunderlaget

Medelpads Raddningstjanstférbund
Medelpads Raddningstjanstforbund har tagit del av insdnda handlingar och har inga
synpunkter i drendet.

Trafikverket svarar: Fortsatta samrdd kommer att ske med Raddningstjansten.

E.ON EInat

E.ON Elnit har inom det tinkta omradet korsande och delvis langsgdende lokal- och
regionnatsledningar. Lokalnitet bestar av hog- och lagspanningsjordkablar. Regionnétet
bestar av korsande 130kV luftledningar med strackningarna Granlo-Vaple, Vaple -
Klockarberget och Vaple - Kubal. Alla ledningar héller i dag foreskriftsenliga hojder 6ver
vég. Alla eventuella dndringar som péverkar detta maste redovisas till E.ON Elnat.

Poiangterar gillande foreskrifter och sidkerhetsregler.

Trafikverkets svar: Kontakter med ledningsdgare har 4gt rum dér bland annat befintliga
ledningar har inventerats. Fortsatta samrad kommer att ske.

MittSverige Vatten AB (MSVAB)

MSVAB informerar om befintliga ledningar och att dessa méaste beaktas vid framtida
utformning av omradet bland annat med tanke p& hjdsattning samt utformning av
omradena i anslutning till vigomradet. MSVAB vill ta del av kommande projektering for att
kunna analysera hur viagplanen paverkar ledningar.

Det ar viktigt att man planerar markhojder och ytor si att man kan ta hand om dagvatten
pa ett langsiktigt héllbart sitt. Det ar viktigt att utforma hallbara 16sningar for de
vattendrag som passeras och i storsta utstrackning efterlikna naturliga system enligt
Sundsvalls dagvattenstrategi.

MSVARB vill godkdnna de eventuella ledningsatgdrder som kommer att vidtas innan
omléggning kan ske. Vid en ledningsflytt bekostas det av Trafikverket.

MSVAB ir positiva till att delta i planprocessen och 6nskar fortsitta att ta del av och bidra
med kunskap i planarbetet.

Trafikverket svarar: Kontakter och dialog med berérda ledningsdgare har etablerats.
Fortsatta samridd kommer att ske dar atgdrdsbehov och ekonomiska ansvarsforhallanden
kommer att klarlaggas.

Yttranden inkomna gallande tankbara passager
Information angdende "Pagaende och kommande arbeten séder om Sundsvall” skickades
ut av Trafikverket och dar efterfradgades 6nskemal om tankbara passager.

MiljOpartiet i Sundsvall

Det ar mycket glddjande att forsta steget i dubbelsparsutbyggnaden Sundsvall-Gavle
antligen kommer i gang, med stora forbattringar for bide pendlande och 1angdistansresor
med tdget. Taget dr bland de miljovanligaste trafikslag, och viktigt for att Sverige ska kunna
klara sina klimatmal. Samtidigt betyder bygget for en jairnvdag med hastigheten 200km/h
eller mer en ratt rak linjeféring och en utformning med minst staket, delvis bullerplank och
inga plankorsningar. Detta ger darmed en barridreffekt genom bebyggda omraden. Darfor
ar det viktigt att det finns tillrackligt manga passager over eller under jarnvagen, for
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sammanhallning i samhéllen. Korta vagar till nirmaste passage uppmuntrar avsevart att ta
cykeln eller ga till fots istéllet for att ta bilen for strackor under tva kilometer. Ett for litet
antal bilpassager leder ocks4 till lingre farder for de resor som dndé genomfors med bil,
med storre utslapp som f6ljd. Skénsmon behover minst en passage till utéver de som finns
idag. En GC bro fran Bjorneborgsgatan, vid Majorsgatan over sparen till resecentrum. En
andra passage kan borja vid Kvarnzeliusgatan och 6ver till kontorsfastigheterna vid kajen.
Det ar en vil anvind illegal vig idag.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna och viger in dessa i pagéende
arbete med jarnvagsplan.

3.24. Samrad med allmanheten

Allmanna samréd for att informera och inhdmta synpunkter har héllits vid flera tillfallen i
form av ”6ppet hus” (2016-11-15, 2016-11-24, 2017-09-26 och 2017-10-05). Inbjudan till
samraden har skett med annonsering i Sundsvalls tidning, Sundsvalls Nyheter och
Njurundabladet. Information via kommunens hemsida och Facebook har dven funnits.
Samradsunderlaget har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/vag5620mbyggnad, hos Trafikverket i Hirnosand samt hos Sundsvalls
kommun.

Minnesanteckningar fran de bada samraden i form av "6ppet hus” har forts.

Sammanfattning av fragor som stalldes vid "6ppet hus”
2016-11-15 och 2016-11-24

Fréaga: Varfor ligger inte tidplanen for jarnvag fore vigplanen for vag 562?

Trafikverket svarar: I avtalet kring E4 Sundsvall har kommunen kravt att
ombyggnationen av 562 ska paboérjas 2018, det styr tidsplanen. Ombyggnationen av vag
562 och dubbelsparet drivs som ett gemensamt projekt d& det ligger nira geografiskt och
har manga beroringspunkter med varandra. Arbetet med dubbelspéret paborjas parallellt
med ombyggnationen av vigen for att anpassas till de olika infrastrukturerna.

Fraga: Hur gors bullerberikningar? Varfor utfors inte bullermitningar?

Trafikverket svarar: Trafikverket foljer Naturvirdsverkets rekommendationer avseende
bullerberdkningar. Vid méatningar ar det risk att enstaka hiandelser paverkar, lika sa vider
och arstid, vilket kan ge storre osékerheter dn en berakning. Matningar ger resultat for en
viss punkt (dar matning utfors) berdkningar tacker in hela omraden. 70 dBA ar riktvardet
for utemiljo i anslutning till bostadshus.

Fraga: Om jag vill sidlja min fastighet och det gér inte pa grund av dessa planer, vad/hur gor
man da?

Trafikverket svarar: Genom nya bestimmelser i viglagen och lagen om byggande av
jarnvag (banlagen) infordes frin 2013-01-01 en skyldighet for Trafikverket att i
undantagsfall och under vissa omstindigheter pa fastighetsdgarens begiran 16sa in hel eller
del av en fastighet 4ven om det dnnu inte finns ndgon géllande vigplan eller jarnvéigsplan.

Det gar inte att undvika att fastighetsidgarna drabbas av osikerhet om den fortsatta
markanvandningen. I undantagsfall kan det leda till orimliga effekter for den enskilda
fastighetsdgaren. En fastighetsdgare som drabbas orimligt hart ska darfor kunna fa
fastigheten inlost tidigare. Det ar frigan om rena undantagssituationer da
fastighetsdgarens situation dr mycket mmande. Som exempel kan ndmnas att en
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fastighetsforsaljning kan bli nédvandig pé grund av skilsméssa, arbetsloshet, dodsfall eller
andra omsténdigheter.

Fraga: Vad ar tidplanen for dubbelsparet?

Trafikverket svarar: Planerad byggtid 2023-2027.

Sammanfattning av "6ppet hus” 2017-09-26 och 2017-10-05
Generellt var de flesta positiva till att dubbelsparet ska byggas. Fokus 1ag pa buller och
vibrationsfragor, manga synpunkter pa passager.

Passager:

Skonsmon smitvagen 345+700 — ner mot sodra kajen — anviands av manga. Omréadet
mellan Parkgatan och oljehamnen — utgor stor barriar. Finns 6nskemal att skapa passage
har dels for de som ska ner till sina arbetsplatser frdn Skonsmon men dven av boende pa
Skonsmon som anviander smitvigen for att enkelt kunna ta sig in mot stan via Kolvigen.

Vad som hander med det gamla spiret undrade ménga.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och viger in dessa i padgéende
arbete med jarnvagsplan. De planskilda passagemojligheter som inkluderas i
jarnvagsplanen avser Fridhemsgatan och Bjorneborgsgatan. Avseende det "gamla” sparet
sd kommer det att utga niar dubbelsparsutbyggnaden dr genomford.

Buller och vibrationer
Manga undrar om det blir bullerplank eller bullervallar 1angs med nya jarnvéagen.

Manga fragor om hur bullerutredning och inventering gar till.

Manga fragor om vibrationer, om aterkoppling till de faltmatningar som gjorts. Ménga
hade synpunkter pé att det vibrerar d godstég passerar.

Funderingar till om den nya banvallen kommer ta upp vibrationer bittre dn den gamla. Ska
spéret kapslas in sa bullret minskas undrade nagon.

Trafikverket svarar: Trafikverket besvarade frigorna si langt majligt. Vid tidpunkten
for samradet var sparliget inte bestamt. Behovet av dtgiarder avseende buller och
vibrationer klarldggs i det fortsatta arbetet.

Mark och fastighetsfragor
Manga ville veta hur deras egen fastighet kommer att paverkas.

Trafikverket svarar: Vid tidpunkten for samradet var sparléget inte bestamt, vilket
kommer att goras i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen. Direfter kan paverkan pa
enskilda fastigheter beskrivas mer i detalj.

3.2.5. Enskilt berorda

Underhand har synpunkter fran enskilda som &r bosatta langs med jarnvigen inkommit.
Merparten av dessa synpunkter avser buller, vibrationer samt paverkan pa den egna
fastigheten.

Trafikverket svarar: Trafikverket besvarade fragorna sa 1angt majligt. Vid tidpunkten
for samradet var sparlaget inte bestamt. Behovet av dtgiarder avseende buller och
vibrationer klarlaggs i det fortsatta arbetet.
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3.3. Samrad vid utformning av planforslag 2021

Den 13 september 2021 presenterade Trafikverket en samradshandling f6r utbyggnad till
dubbelspér for Ostkustbanan, delen Kubikenborg-Sundsvall C, Sundsvalls kommun,
Visternorrlands 1an. Samrédet pagick fran 13 september till 8 oktober 2021.

Samradshandlingen och filmade presentationer fanns tillgiangliga pa Trafikverkets hemsida
och fanns att ldsa pa foljande platser:

« Sundsvalls kommun, receptionen, Norrmalmsgatan 4, Sundsvall
« Trafikverket, receptionen, Redargatan 18, Gavle

Infor samrédet gjordes 2021-09-06 ett brevutskick med information om projektet och
samrédet till de fastighetsidgare som berors av markansprak och fastighetsigare som
innefattas i bullerutredningsomrédet. Brevutskick gjordes dven till ber6rd kommun och
lansstyrelse, 6vriga statliga myndigheter, organisationer, foreningar och foretag som kan
antas bli berorda. Allméanheten bjods in till samrad genom annonsering i Sundsvalls
tidning 2021-09-11.

Nedan presenteras det samrad som utforts inom skedet fér samradshandling.
Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2020/117008.

3.3.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Lansstyrelsen har deltagit i mote med Trafikverket och AFRY inf6ér samrad (2021-09-09)
kring samradshandlingen dar syftet var att ge en 6vergripande information infor samradet
for delstrackan Kubikenborg-Sundsvall C. Under motet presenterades planforslaget och
miljokonsekvensbeskrivningen i korthet och linsstyrelsen hade mojlighet att stélla fragor.

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1dn inkom med yttrande avseende samradsunderlaget
daterat 2021-11-10. Yttrandet beror flera omréden och redovisas nedan ett omrade i taget.

Buller och vibrationer

Av samradsunderlaget framgér att den vistra delen av Bjorneborgsgatan idag har nivier av
vibrationer som Gverstiger dtgardsnivaer for befintlig infrastruktur. Det bedoms angelaget
att detta forhallande atgardas i samband med byggnation av nytt dubbelspéar och att
eventuellt tillkommande bebyggelse som kan exponeras for vibrationer far forebyggande
atgirder sé att andelen bostider som exponeras for nivier som 6verskrider riktvarden
minimeras. Om atgirder inte gar att vidta ur rimliga tekniska eller ekonomiska aspekter
bor inlésen Gvervigas.

Trafikverket svarar: Linsstyrelsens synpunkter noteras. Trafikverkets ambition ar att
riktvarden ska innehéllas, men atgarderna behover vara tekniskt majliga och ekonomiskt
rimliga. Avsteg fran riktviarden kan ddrmed behova goras. I de fall hogsta acceptabla nivaer
inte kan erhéllas med rimliga atgéarder kan erbjudande om forvarv bli aktuellt. Inlosen
(tvangsatgird) ar mycket sillan mojligt att genomféra pa grund av buller och vibrationer.

Kulturmiljé
Linsstyrelsen delar uppfattningen att projektet inte anses medfora pétaglig skada pé

riksintresse for kulturmiljo.

D& omréadet ldngs den planerade jarnviagsstriackan till stora delar ar bebyggt eller forandrat

sedan tidigare anser lansstyrelsen att det inte ar troligt att det finns nigra ytor som ar virda
att undersoka vidare ur arkeologisk synpunkt. Vidare informerar ldnsstyrelsen om att delar

av foreslagen upplagsyta langst soder i Kubikenborg undersckts av Vasternorrlands
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museum i samband en arkeologiutredning etapp 1 infor planerat dubbelspér pé strackan
Dingersjo-Kubikenborg. Utredningen visade att det inte fanns négra kulturhistoriskt
intressanta lamningar inom ytan och att det darfor inte bedomdes vara virt att g& vidare
med omrédet i en etapp-2 utredning.

Lansstyrelsen bedomer att den vastra strackningen ar att foredra ur kulturmiljosynpunkt.
Om sprangningar ska ske nara Skonsmons kyrka bor det ske i en omfattning och med en
utrustning som forhindrar sprickbildning pé och i kyrkan. I annat fall miste man tas ta
med kostnader for restaurering och aterstillande av skikt med i berdkningar. Foreslaget
kontrollprogram ar nédvandigt for att minimera risk for skador.

Lansstyrelsen anser att flerbostadshuset pd Skonsmon 1:167, med ett visst kulturhistoriskt
varde, borde medtagits i tidigare inventeringar. Lansstyrelsen ser positivt att Trafikverket
har initierat en dialog med kommunen, for att tillse att flerbostadshuset eventuellt kan
overlatas till annan intressent som ansvarar for flyttning och 6vertagande av dgande och
drift.

Trafikverket svarar: Synpunkterna noteras. Trafikverket delar lansstyrelsens
uppfattning om att en arkeologisk utredning av omradet inte adr nédviandig samt att
foreslaget kontrollprogram ar nédvandigt for att genomfora planerade arbeten vid
Skonsmons kyrka.

Férorenade omraden
Lansstyrelsen ser positivt pa att jairnvagsplanen beskriver hur fororenade massor kommer

att hanteras samt att miljotekniska utredningar har gjorts. Inom planomradet forekommer
fororeningar i halter 6ver de generella riktvirdena for MKM. Léansstyrelsen ser positivt pa
att dessa massor hanteras pa ett korrekt sitt och inte ger upphov till spridning samt att de
inte ldmnas kvar och byggs in.

Lansstyrelsen tycker det vore bra om férorenade omraden har markerats i nigon av
kartbilagorna for att tydliggora var de finns. Inom naromradet till jirnvagsplanen finns
manga potentiellt fororenade omraden.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar ldnsstyrelsen synpunkter och tar med sig
dessa till planeringen av masshanteringen. For att tydliggora var férorenade omréaden finns
har en karta tagits fram enligt 6nskemal.

Vattenférekomster och grundvatten
Lansstyrelsen informerar om att all exploatering av mark och vatten i ett
tillrinningsomrade riskerar att ge negativa konsekvenser for de vattenomraden som

exploateringen beror eller avvattnas till. Malet ska vara att ingen tillaten forsdmring i
vattenmiljon far ske och att mojligheten att né kvalitetskrav och miljokvalitetsnormer inte
aventyras eller forsvaras vid genomforande av den aktuella planen.

Lansstyrelsen anser att handlingarna pé ett tydligt satt redogor for ridande forutsittningar,
radande situation och forvantad paverkan pa berorda vattendrag och vattenforekomster
samt deras tillrinningsomraden. Vidare anser lansstyrelsen att den existerande
péverkansbilden med bland annat fororeningssituationen redovisas vil, men hade kunnat
fortydligas i kartunderlagen.

Lansstyrelsen anger att det ar viktigt att klargéra om det finns sulfidhaltig lera i omraden
som berors av grundvattensankning och bortledning av grundvatten. Om s4 ar fallet s att
lampliga atgarder kan planeras for att sdkerstilla att dessa i sddana fall inte syresitts vid en
forandring av grundvattennivan i omradet. Under avsnittet storningar under byggskedet
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tas hantering av sulfidmassor upp som en mgjlig konsekvens. Forutom att klargora
forekomst av sddana jordar bor det dven finnas en plan for hur hantering av sidana jordar
ska utféras om de behover schaktas bort.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att sikerstilla att avledning av ev. fororenat
grundvatten eller vatten fran potentiellt kontaminerade schaktmassor inte medf6r
spridning av fororenande dmnen. Likasa ar det viktigt att ytterligare belastning av
fororenade dmnen inte sker i grundvattenférekomsten Sundsvalls titort. Lansstyrelsen ser
darfor atgarder och utredningar som berér till exempel grundvatten och skyddsatgarder
kopplade till avvattning likt de som avhandlas i jirnvigsplanen som nédvandiga for att
sikerstilla vattenkvaliteten och undvika ev. vidare kontamination.

Linsstyrelsen anger att exploatering inte fir medfora att vandringshinder uppstar for
kustmynnande vattendrag. Lansstyrelsen upplyser om att det inte finns uppgifter om de
vandringshinder som omnémns i till exempel Stavsittsbiacken i underlag som
bedémningarna av berorda vattenforekomster bygger pa. Vidare upplyser lansstyrelsen om
att det ar lampligt att forhallandena innan och efter arbetet dokumenteras for att
sdkerstélla att inga vandringshinder uppstér.

Lansstyrelsen vill klargora att vattenforekomstindelning inte sker utifrdn om vattnet har
hoga virden eller ej, vilket beskrivs i handlingarna.

Trafikverket svarar: For att tillgodose lansstyrelsens synpunkt har handlingarna
kompletterats med en kartbild 6ver kdand fororeningssituation i omradet. Det finns inte
sulfidhaltig lera i de omréden som berors av sdnkning eller bortledning av grundvatten.
Daremot kommer schakt av sulfidhaltig lera ske vid Sonderborgsgatan, i det omradet sker
dock ingen paverkan pa grundvattennivan. Trafikverket fortydligar i MKB:n forekomsten
av sulfidjordar samt hur dessa jordar planeras att hanteras. Trafikverket héller med om att
det ar viktigt att avledning av ev. fororenat grundvatten eller vatten frén fororenade massor
inte medfor spridning av férorenade Amnen samt att grundvattenforekomsten inte belastas
ytterligare av féororenade 4mnen.

Jarnvagsplanen fokuserar pd berorda avsnitt for respektive vattendrag, men dven
vattendragens betydelse uppstroms for bland annat rédlistade arter och natur och friluftsliv
beskrivs. Bedomning om vandringshinder i respektive vattendrag har baserats pa filmning
av respektive kulvert/vattendrag. For Stavsattsbiacken och Grevensbécken visade
filmningen avsnitt med signifikanta hojdskillnader och hoga vattenhastigheter.
Grevensbicken mynnar i en brunn med en héjdskillnad av cirka 3,25 m. Stavsattsbackens
kulvert har i dag hog lutning och stalp i brunnarna. Bdda vattendragen bedoms darmed ha
definitiva vandringshinder. Anpassningar av de aktuella atgdarderna enligt Trafikverkets
riktlinje efterstravas. I detta fall ar det dock inte mojligt att undvika vandringshinder pa
grund av att forutsittningarna och héjdférhallandena pé platsen inte mojliggor detta.
Vidare ar dven resterande delar av kulvertarna anlagda pa ett séatt som gor dem oattraktiva
for havsvandrande arter, med undantag f6r Carlsbiacken dér ljusinslapp har anlagts vid
ombyggnation av E4. Stavsittsbiacken har exempelvis nedstroms planomradet ca 500 m
befintlig kulvert innan den mynnar i havet, utan kinda atgarder sdsom ljusinslapp.

Trafikverket haller med lansstyrelsen om att férhallandena i vattendragens kulvertar bor
dokumenteras innan och efter planerade arbeten.

Trafikverket kidnner till att vattenférekomstindelningen inte sker utifran vattnets varden,
texten i handlingarna omformuleras for att undvika missforstand.
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Byggskedet
Lansstyrelsen bedomer att det inte ar 1ampligt att anldgga en upplagsyta vid 344+250-

344+400 med tillfallig nyttjanderitt under byggtiden. Hanteringen pa omradet innebar
typiskt sett storningar for omgivningen i form av framf6rallt buller, damm och avrinnande
vatten som kan innehalla finkornigt material. Lokaliseringen innebar uppenbara risker for
stora storningar for narboende, detta sarskilt da byggtiden anges kunna paga mellan 2023-
2027. Vidare anger lansstyrelsen att samordningen med byggnationen for strackan séder
om Sundsvall innebér att en upplagsyta av den storleken kan medfora att hantering av
material/massor sker for bida jirnviigsplanerna pa denna plats. Aven detta anser
lansstyrelsen talar for att lokaliseringen av ytan inte ar lamplig.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har sett 6ver markbehovet och minskat anspraken nédgot, dock kvarstar
bedomningen att en stor del av omradet behover nyttjas under byggtiden, bland annat for
etablering, tillfillig lagring av massor och eventuellt for krossning av berg.

Vad géller buller under byggtiden ska riktviarden for byggplatser (NFS 2004:15) innehéllas i
den mén det ar tekniskt och ekonomiskt moéjligt. Innan arbetena paborjas kommer ett
kontrollprogram att tas fram som omfattar omgivningspaverkan under byggtiden. Syftet
med kontrollprogrammet ar att minimera den hélso- och miljépaverkan arbetet kan ha pa
omgivningen, redovisa skyddsatgarder och forsiktighetsmétt samt visa hur kontroll av
stillda miljokrav efterfoljs vid byggnationen.

3.3.2. Samrad med berord kommun

Sundsvall kommun har deltagit i m6te med Trafikverket och AFRY infor samrad (2021-09-
15) kring samradshandlingen dar syftet var att ge en 6vergripande information infor
samradet for delstriackan Kubikenborg-Sundsvall C. Under métet presenterades
planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen i korthet och kommunen hade méjlighet
att stilla fragor.

2021-11-10 hoélls ett mote med Sundsvalls kommun om buller och vibrationer. Syftet med
moten var att ha en dialog om foreslagna skyddsatgarder och erbjudande om forviarv, med
huvudfokus pé vastra delen av Bjorneborgsgatan.

2021-11-26 holls ett mote med parkavdelningen pa Sundsvalls kommun angaende parkytan
vid Kubikenborg, virdefulla trid samt aterstillning av mark.

2022-02-15 holls ett avstimningsmote med Sundsvalls kommun gillande kommunens
forelaggande avseende buller langs hela dubbelssparsstriackan Dingersjo-Sundsvall C samt
vig 562. For strackan Kubikenborg-Sundsvall C diskuterades buller vid Sonderborgsgatan.

Sundsvall kommun inkom med yttrande avseende samradsunderlaget daterat 2021-10-19.
Yttrandet beror flera omraden och redovisas nedan ett omrade i taget.

Synpunkter pa tekniska I6sningar

Sundsvalls kommun férordar att jarnvagens dubbelspar ska byggas sa snart som mojligt.
Det ar en prioriterad fraga for kommunen ur ett regionalt utvecklingsperspektiv. Denna
prioritering medfor dock inte att kommunen vill bortse fran de lokala konsekvenserna,
utan kommunen ser girna att jairnviagsutformningen blir sddan att bdde nationella,
regionala och lokala intressen tillvaratas pa basta majliga satt och med ett langsiktigt
utvecklingsperspektiv.

For de delar i samradshandlingen som inte &r helt fardiga, kan kommunen komma att ha
synpunkter pa i ett senare skede.
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Trafikverket svarar: Trafikverket delar kommunens uppfattning och noterar att fler
synpunkter kan komma avseende de delar i handlingen som inte ar helt fardiga i
samradshandlingsskedet.

Oversiktsplan

For narvarande pagar samrad om en ny 6versiktsplan for Sundsvalls kommun —
Oversiktsplan Sundsvall 2040. I forslaget finns jirnvigskorridoren inlagd. Forslag till ny
oversiktsplan ar darmed forenlig med dubbelspér for Ostkustbanan. Sundsvalls kommuns
oversiktsplan som antogs ar 2014 samt férdjupningar och tillagg giller fram tills en ny
oversiktsplan dr antagen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten.

Kollektivtrafik

Sundsvall kommun anser att det ¢j tydligt framgér av handlingarna om vandplatsen vid
Kyrkbergsviagen behover flyttas temporért eller permanent. Det framgér heller inte var
tdnkta alternativa lagen skulle kunna vara vilket gor det svart for Sundsvalls kommun att
uttala sig om 16sningen ar godtagbar eller inte

Kommunen uppger att vindplatsens lage ar viktig for buss 4 och att det bista ar om
bussvandplatsen kan behalla sitt nuvarande lage. Och om det inte 4r mojligt, maste
Sundsvalls kommun och kommunalférbundet kollektivtrafikmyndigheten i
Visternorrlands lan — Din Tur - involveras i planeringen av alternativt 14ge. Vidare finns
det en byggnad i anslutning till den befintliga vindplanen som anvinds som rastlokal for
busschaufférer. Om bussviandplanen avses att flyttas, varaktigt eller temporart, maste
behovet av rastlokal for chaufforerna darfor ocksé 16sas i anslutning till vindplanens nya
lage.

Sundsvall kommun anger att linje 120 dr den korrekta bendmningen av busslinjen som i
samradshandlingen beskrivs som “Njurundabussarna gér langs Vag 563/Landsvagsallén”.
Vidare bor “Vig 563” dndras till "Vig 562” gillande linjens strackning i narheten av
jarnvagsplaneomradet.

Trafikverket svarar: Vindplatsen avses flyttas temporart under byggskedet.
Trafikverket kommer fora en dialog med Sundsvall kommun och Din Tur géillande den
tillfalliga lokaliseringen av vindplatsen. Trafikverket haller med om att det ar viktigt att en
rastlokal finns i anslutning det rastplatsens nya lage.

Trafikverket uppskattar kommunens upplysningar och avser att fortydliga samt korrigera
handlingarna enligt kommunens synpunkter gillande kollektivtrafiken.

Klimat

Overgéngen till hillbara och klimatsmarta (koldioxidneutrala) transporter #r en viktig och
angeligen fraga for Sundsvall lokalt sdval som ur nationell och global synvinkel. Bilresor
och godstransporter med lastbil bor i det ssmmanhanget ses som ett effektivt sitt att lanka
till mer hallbara transportsatt, sisom kollektivtrafik och fossilfria godstransporter via
jarnvag eller sjofart. P4 landsbygden kan det handla om en bra cykel- och bilvig for att na
en pendelparkering i lamplig knutpunkt. For godstrafiken handlar det om ett effektivt
helhetssystem med exempelvis kombitrafik som snabbt kan lastas om i en strategiskt
placerad logistiknod.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter om 6vergangen till
héllbara och koldioxidneutrala transporter.
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Detaljplaner och markanvandning

Pé strickan 344+500 — 345+100 ar det tillfallig nyttjanderatt pa bada sidor av jarnvagen.
Det betyder att alla trad och all avskdrmning mellan bostadsbebyggelsen och jarnvigen,
Landsvégsallén och verksamheterna norr dirom kommer att férsvinna vid en tidpunkt da
storningarna fran jarnvégen ar som storst. Det tar lang tid for vegetation att ateretablera sig
och nd samma storlek som idag. Det ar darfor 6nskvart att ytorna for tillfallig nyttjanderatt
sinks for att minska stérningarna i boendemiljon.

Trafikverket svarar: Trafikverket har sett 6ver mojligheten att minska ytorna for
tillfallig nyttjanderitt for att minska paverkan pa intressen inom och intill angivet omréade.
Ytan for tillfallig nyttjanderétt har minskats sa att ett storre omrade séder om Skénsmons
kyrka exkluderas. Aven ett omride med bebyggelselimningar och virdefulla trid i
Kubikenborg har utgatt ur den tillfilliga nyttjanderatten. Nagra sldre trad och deras
rotsystem markeras for att skyddas under byggtiden.

Tillfallig nyttjanderitt innebar att entreprenoren har majlighet att disponera ytan. Det
innebar dven att det kan bli vegetation kvar inom ytan om hela ytan inte anvinds. Det ar
dock troligare att ytan aterstalls med ny vegetation. Nira jirnvagen (inom 20 m) fir inte
traden bli hogre dn 8 m. Forslagsvis anviands dar storre buskar/busktrad till exempel syrén,
ronn och ginnalalonn. De vixer snabbt upp till en ny vegetationsrida. P4 ytor langre ifrén
jarnvagen kan traden ersattas med tradarter som blir hégre. Under byggtiden bor omradet
avskdarmas med staket som kan klas med duk eller dylikt for att minska insyn och damm.

Kyrkogarden

Kyrkogarden gransar mot ett mycket litet naturomrade vilket gor att den mentala gréansen
for kyrkogarden ar storre dn den fysiska. Sundsvalls kommun anser att det utéver
insynsskydd mot brobygget ocksa behovs ett bullerskydd som borde vara permanent. Att
tidigt anlagga bullerskyddet langs Sonderborgsgatan och forlanga detta sé att dven
kyrkogérd och kyrka far acceptabla nivaer. Naturvardsverket har i skriften Ljudkvalitet i
natur- och kulturmiljéer angivit lampliga ljudnivaer for den hir typen av anlaggningar. Att
uppnd bullerklass E kan vara ett lampligt mél i denna utsatta miljo.

Trafikverket svarar: Generellt sett finns det inte riktvirden som Trafikverket har att
forhalla sig till avseende buller for kyrkor och kyrkogardar. Naturvardsverkets dokument
som kommunen héanvisar till har bullernivier som forslag, dar de ekvivalenta ljudnivierna
som anges for bullerklass E dr mycket lagre dn nuvarande ljudnivéer i omradet. Foreslagna
nivder bedoms darmed inte vara lampliga att forhalla sig till i projektet.

En forldngning av bullerskyddsskarmen langs Sonderborgsgatan, sé att den dven omfattar
den norra delen av kyrkogéarden, i kombination med en sparnira skarm pa strackan upp till
bullervallen har utretts och funnits vara ekonomiskt rimlig. Denna kombination av killndra
bullerskyddsatgarder foreslds nu i jarnvagsplanen.

Avseende bullerpaverkan pa Skonsmons kyrka har denna studerats mer i detalj och
separata samrad har hallits med foretradare for kyrkan. Allmént sett kan sigas att
bullerutbredningen i h6jd med kyrkan begransas av den bergskirning och gabion som
tillskapas. Utforda berdkningar visar foljande:
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Avseende ekvivalenta ljudnivier 2 meter 6ver mark:

e Planforslaget medfor 1 dBA lagre ljudnivaer vid kyrkans norddstra och nordvistra
fasader jamfort med nollalternativet

e Ingen ljudnivaskillnad vid kyrkans sydostra fasad (absiden), dvs. fasad bakom
altaret, jamfort med nollalternativet

Avseende maximala ljudnivéer 2 meter 6ver mark:

e Planforslaget innebir 2-3 dBA lagre ljudnivaer vid kyrkans norddstra och
nordvistra fasader jamfort med nollalternativet.

e Planforslaget innebar 2 dBA hogre ljudnivéer vid kyrkans sydostra fasad (absiden),
dvs. fasad bakom altaret, jaimfort med nollalternativet.

Avseende maximala ljudnivaer 5 meter 6ver mark:

e Ingen ljudnivaskillnad vid kyrkans nordostra och nordvéstra fasader jamfort med
nollalternativet.

o Planforslaget medfor 2 dBA hogre ljudnivaer vid kyrkans sydostra fasad (absiden),
dvs. fasad bakom altaret, jaimfért med nollalternativet

e Planforslaget innebir 3 dBA hogre ljudnivier vid kyrkans hérn nirmast jarnvigen
(sakristian), rummet ar dock lagre 4n 5 meter

Den forandrade ljudbilden for kyrkan innebar savil 6kad som minskad bullernivd beroende
pé vilken del av fasaden som avses. Hur detta sammantaget paverkar ljudmiljon inne i
kyrkan kan inte klarlaggas i detalj men sammantaget bedoms dnda att ndgon avgorande
nivaskillnad till det simre inte kommer att uppsta. Trafikverket har inte for avsikt att vidta
négra sarskilda bullerskyddsatgirder avseende Skonsmons kyrka.

Skoénsmons kyrka

Sundsvall kommun framfor att kyrkor ar kinsloladdade och att upplevelsen av kyrkan som
helgedom, viloplats och skyddad miljé borjar redan utanfor kyrkans vaggar. Det dr mycket
olyckligt att sprangarbeten méste ske sa tatt intill kyrkobyggnaden. Alla tankliga
skyddsétgarder behover tas till for att kyrkan ska kunna nyttjas och erbjuda sinnesro dven
under byggtiden.

Miljon runt kyrkan behéver skyddas sa gott det gér. Det innebar att byggtrafik, upplag och
annat helt bor laggas pa den Gstra sidan eller atminstone minimeras till det absolut
nodvandigaste. Detta gynnar forstés dven de boende i ndromrédet. P4 manga sitt ar det har
ett ovanligt enkelt jairnvigsbygge eftersom alla skyddsvarda objekt finns pa samma sida av
jarnvagen.

Tillstind fran linsstyrelsen krivs for att fordndra ett kyrkligt kulturminne. Aven
storleksforandring av kyrkotomt och férandringar i vegetationen runt en kyrka eller pa
kyrkogarden raknas om den ar medvetet gestaltad. Forutom att kyrkan dr en viktig plats for
sina besOkare sé ar den ett tydligt landmairke vid infarten till Sundsvall. Vegetationen
behover alltsd vara genomténkt dven ur det perspektivet.

Med tanke pé de vil tilltagna etableringsytorna i kyrkans narhet ifragasétter kommunen
skrivningen i handlingarna om att "Stor hiansyn tas i omrédet vid kyrkan s& att mesta
mojliga vegetation kan bevaras och behalla sin avskdrmande funktion.”

Vidare star att: "Vid Sonderborgsgatan majliggor en stodmur mot sparen att slanten blir
flackare och darmed kan planteras och anpassas till stadsmiljon. Vegetationen fyller ett
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stort behov av att visuellt avskdrma bostadsomradet och kyrkogérden fran
infrastrukturkorridoren.” Har foreslas dven en tradrad mellan Sonderborgsgatan och
muren. Givet foregdende text blir ndsta mening i planbeskrivningen mycket

besynnerlig: Stodmurar vid kyrkan och Sénderborgsgatan utgors fraimst av gabionmurar
for att anknyta till de som finns pa trafikplatsen nedanfor.”

Stodmurar vid kyrka och boendemiljo ska sa klart inte kopplas till trafikplatsen utan
anpassas till just kyrkomiljon och boendemiljon som man vill férstarka. Kommunen uppger
ett citat om Skonsmons kyrka fran Kulturmiljoer inom Sundsvalls kommun (1993) och
menar att inventeringen visar att vegetationen spelar en stor roll och att gabionmurar inte
ar lampliga vid kyrkan.

I Sundsvalls kommuns gronytestrategiska underlag, beslutat av Stadsbyggnadsndmnden,
har fastslagit att behovet av stadsdelspark dr mycket stort i de sydostra stadsdelarna. En
sédan har darfor foreslagits soder om Skonsmons kyrka som en utvidgning av
Enhorningsparken upp till jarnvagen och kyrkan. Det vore trékigt om alla befintliga varden
pa platsen forsvinner innan parken hinner aktualiseras. Angdende vad som ar ett virdefullt
trad, vad som ska sparas samt hur marken ska aterstéllas bor samrédas sarskilt med
Parkavdelningen Cecilia Andersson nir det handlar om kommunens mark.

Trafikverket svarar: Anliggningsarbetet maste ske fran bada sidor av den nya jarnvigen
eftersom befintlig jarnvig ska vara trafikerad under byggtiden.

Trafikverket har minskat de permanenta markansparken nordost om Skénsmons kyrka till
ett minimum.

Trafikverket har sett 6ver majligheten att minska ytorna for tillfallig nyttjanderatt soder om
kyrkan och vid parkomrédet, se Trafikverkets svar till kommunen under rubriken
Detaljplaner och markanvdndning. Den 26 november 2021 holls ett méte med
parkavdelningen p& Sundsvalls kommun for att samrida om vilka varden som finns inom
ytorna, vad som bor sparas samt framtida aterstéllning. Hur marken ska aterstillas ska
samradas med fastighetsigaren och i detta fall kommunens parkavdelning.

Nira spéret byggs en stodmur av gabioner for att det ska vara mojligt att fa en sliant som
gdr att plantera. Om en gabionmur inte byggs kommer sldnten att g dnda fram till kyrkan.
Det medfor ddrmed ett storre intrang i kyrktomten, vilket absolut inte dr 6nskvart. Slanten
kommer att planteras med hoga buskar/busktrad sé att kyrkan inte skyms frén andra
platser i Sundsvall. De befintliga sjdlvetablerade traden har vuxit upp och skymmer delvis
kyrkan idag. Dar det blir bergschakt kommer befintlig vegetation att bevaras dar sjilva
schakten inte &r.

Gabionmuren kommer inte att kunna ses fran kyrkan eller bostadsomradet eftersom
stodmuren ligger nedanfor en slédnt i forhallande till kyrkan och bostadsomrédet.
Gabionmuren vid trafikplatsen och den nya gabionmuren kommer att synas tillsammans
fran vissa platser till exempel E4, dock aldrig fridn kyrkan eller bostdderna. For att mjuka
upp intrycket maste ny vegetation av busktrad och hogre buskar planteras ovan den nya
gabionmuren. Det dr viktigt med en planterad sldnt med lutning 1:3. Om sldnten ges en
brantare lutning (1:2) &r det troligt att den blir tdckt av makadam och vegetation har svart
att etableras. Busk- och tradvegetation ar viktigt for stadsbilden och som avskdrmning frén
kyrkan och bostdderna. Fran bostdder och kyrkan kommer inte trafikplatsen att synas nar
den nya vegetationsridan vuxit upp. Det finns inget forslag pa tradrad vid bullerskyddet,
daremot buskar och busktrad.
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Trafikverket kommer att ans6ka om tillstdnd for samtliga forandringar av det kyrkliga
kulturminnet.

Gatu- och trafikfragor
Det ar viktigt att passagerna under jairnvigen vid Bjorneborgsgatan och Fridhemsgatan

utformas sé att det blir tryggt for gdende och cyklister att passera. Jirnvigen ar en barriir
mellan Skénsmon och blivande S6dra kajen da det ar langt mellan passagerna vid
Bjorneborgsgatan och Parkgatan. Det skulle behovas ytterligare en passage av jairnvagen pa
den har striackan for gdende och cyklister. I forslag till kommande 6versiktsplan finns en
foreslagen passage vid Backparken. Det dr bra om den kan tas med i jairnvigsplanen.

Fridhemsgatan ar numera skyltad till 40km/h och inte 50km/h som det stér i
samradshandlingen. Om géng- och cykelvigen langs Bjorneborgsgatan byggs om i
samband med att den nya jarnviagsbron byggs ar det viktigt att gdng- och cykelvigen inte
blir smalare dn den ar idag. Vid tillfallig, ny lokalisering av bussvidndplatsen ar det viktigt
att den nya lokaliseringen inte ger bussen en langre resvig dn idag da det fordyrar
kollektivtrafiken.

Trafikverket svarar: I dagsliget finns planskilda passagemdgjligheter for gang och cykel
vid Fridhemsgatan, Bjorneborgsgatan och Parkgatan. Dartill planerar Trafikverket att
bygga en planskild plattformsforbindelse for fotgdngare i hojd med befintligt stationshus.
For det fall att kommunen 6nskar att forlinga den planerade planskilda
plattformsforbindelsen, mot Bjorneborgsgatan, sa ar det tekniskt mojligt men forutsatter
kommunal finansiering. Detsamma géller for en planskild passage vid Backparken, tekniskt
sett torde den vara mojlig att anldgga men att den forutsitter kommunal finansiering.

Passagerna under jarnvagen vid Fridhemsgatan och Bjorneborgsgatan kommer dven i
framtiden vara trygga da de kommer att utformas likvardigt som idag eller enligt dagens
krav.

Trafikverket tar med sig informationen om Fridhemsgatans nuvarande hastighet och
reviderar i planbeskrivning och MKB. Den tillfélliga omlokaliseringen av bussvandplatsen
avser Trafikverket att planera i ndra samrad med Sundsvall kommun samt
kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands lan, Din Tur.

Mark- och exploatering

Det ar viktigt att utbyggnaden av dubbelspéret inte fordréjer planldggningen av bade
Fiabosandsviagen (Kubikenborg-Resecentrum) och Stockviks industriomréade (Dingersjo-
Kubikenborg). Det dr bra om kommunen och Trafikverket kan komma 6verens om att
marken vid Fibosandsvégen far nyttjas tillfalligt under hela byggtiden mot att Trafikverket
kan hitta en l6sning som begriansar behovet av tillfalligt nyttjande av marken i Stockvik s
att det detaljplanearbetet inte forsenas

Trafikverket svarar: Trafikverket har sett 6ver det tillfalliga markbehovet i h6jd med km
344+250-344+400 och minskat anspraken nagot, dock kvarstir bedomningen att en stor
del av omradet behover nyttjas under byggtiden, bland annat for etablering, tillfillig lagring
av massor och eventuellt krossning.

Avseende omradet vid Stockviks industriomrade hinvisas till angriansande jarnvagsplan for
OKB, Dingersjé-Kubikenborg.

Atgarder i backar
Sundsvall kommun anger att alla havsmynnande vattendrag har en viktig funktion for att

oka den biologiska méngfalden och uppna miljomalet levande sjoar och vattendrag. I
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miljoméalsarbetet méste forbattringsitgarder genomforas for att kunna uppné de uppsatta
miljomélen. Utan atgarder sker ingen forandring och miljoméalen kommer diarmed inte att
uppnas.

Kommunen ser positivt pi att dtgarder for att ta fram Carlsbéacken och Stavséattsbacken i
Oppna backfaror aven om dessa backar i nirtid kanske inte kan nyttjas av havsvandrande
arter. Kommunen anger att en liangre strickning i 6ppet ldge omgéende skulle innebéra
battre forutsattningar for etablering av vardefulla naturvarden och storre biologisk
mangfald samt ge bittre forutsattningar for framtida forbattringar.

Sundsvall kommun lyfter att d&ven Grevenbacken som inte direkt berors av planen bor
dtgiardas med forbattringstgiarder. Sundsvall kommun vill starkt forespriaka den 16sning
som utreds avseende att omlidggning av Stavsattsbiacken norr om jarnviagen utfors i 6ppen
16sning. Kommunen vill 4ven forespraka att Trafikverket inom sitt planomrade lyfter
Carlsbécken till en 6ppen 16sning. Miljonamnden deltar garna i samréad och diskussioner pa
en mer detaljerad niva kring dtgirder i backar.

Kommunen anger att det ar viktigt att nya trummor och gamla trummor som byts ut
anpassas till vattendragets bredd och att det dven finns mgjlighet for utter och annat
smavilt att passera langs stranden.

Kommunen 6nskar att man kombinerar med passage for gdende mellan Ostermalm och
Sodra kajen. Det skulle 6ka trivseln och livsmiljon for sé val manniskor som djur- och
vaxtlivi omradet.

Vidare anger kommunen att sarskilt skyddsavstidnd och hénsyn till Carlsbdcken méste
vidtas under byggskedet. Materialupplag/hantering samt arbetsfordon far inte riskera att
paverka backen negativ.

Trafikverket svarar: For anldggande av dubbelspar kommer inga atgarder ske vid
Carlsbicken ut6ver anslutning till dagvattenledningar och att 6ppna upp vattendraget pé
ett avsnitt av ca 15 m bedoms inte vara rimligt.

Maojligheten att delvis 6ppna upp Stavsittsbiackens kulvert har utretts, men l6sningen har
valts bort eftersom det skulle kravas omfattande fyllning av omrédet for det gamla
industrispéret. Senare har det aven framkommit att teknikhus kommer behova anldggas
inom omradet i samband med ombyggnation av Sundsvall C. Detta medfor att den 6ppna
strackan inte kan bli lika 14ng som man inledningsvis forutsag. Vidare kvarstar att den
Oppna strickan skulle anldggas mellan tva langre kulverteringar med stora nivaskillnader
uppstroms och nedstroms, vilket ar oattraktivt for de flesta djur. Fisk kommer inte att
kunna vandra langs vattendraget 4ven om atgarder vidtas inom planomrédet. Trafikverket
ser diarmed inte tillracklig nytta i att genomfora omfattande arbeten for att anpassa en
mindre del i mitten av bangarden medan resten av vattendraget, sévil upp- som
nedstroms, kvarstar i sin nuvarande form.

Grevensbickens kulvert mynnar i en befintlig brunn dar filmning och ritningsunderlag
visar en 3,25 m hojdskillnad ner till ledningen som vattnet sedan &ker vidare i. For att
mojliggora for havslevande arter att ta sig upp via denna brunn krivs radikala dtgarder som
exempelvis en paternosterhiss eller liknande, vilket inte dr en realistisk &tgard inom ramen
for projektet. Fran den djupa brunnen ar det sedan minst ca 300 m befintlig kulvert innan
den mynnar i havet, utan nigra kinda atgarder som ljusinslapp osv.

Inom ramen for Trafikverkets projekt anléiggs ingen passage mellan Ostermalm och Sédra
kajen, en sddan dtgird behover kommunal finansiering. Sundsvalls kommun formedlar att
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det ar viktigt att trummor anpassas till vattendragens bredd och att smévilt ska passera
langs stranden. Projektet innefattar inga atgirder i backfaror, dessa ligger utanfor
Trafikverkets planomréde. Ingen anpassning kan darmed ske till vattendragens bredd
eftersom Trafikverket inte ska dndra intagsroren i hojd med parkerna uppstroms
projektomradet, det ingar inte i projektet. Inom projektet finns inte heller ndgra strander
att anpassa for smavilt. Det kan tilldggas att dimensionen av nuvarande kulvert for
Stavsittsbiacken och Grevensbiacken motsvarar vattendragets ungefarliga bredd di bada
béackarna rinner i en liten fara uppstroms Bjorneborgsgatan.

Trafikverket haller med kommunen om att det behovs atgarder for forbattra situationen i
berorda vattendrag. En forbattring ar dock inte majlig utan omfattande &tgarder.
Trafikverket ser inte att det 4r miljomassigt eller ekonomiskt majligt att genomfora sddana
atgarder inom ramen for projektet som endast berér en mindre del av vattendragens
strackning.

Viltpassager

Kommunen onskar fler forslag pa utforanden for att kunna skapa viltpassager. Som
kompensationsétgird for forlorad gronstruktur i omradet runt dubbelspiret behéver ndgon
form av viltpassage for smavilt foreslas for att erbjuda dem mgjlighet att passera omradet
sdkert. Detta skulle kunna utforas i kombination med béackar och géngvigar genom
dubbelspérets barriar i landskapet.

Trafikverket svarar: De arter som finns inom de titbebyggda delarna av Sundsvall
skulle inte gynnas av passager utvecklade for fauna. D4 inga 6ppna vattendrag eller
passager for endast ging och cykeltrafikanter finns ldngs striackningen gir faunapassage €j
att kombinera med dessa.

Paverkan pa naturvarden frdn nya markansprak och tillfélliga nyttjanderatter
Kommunens generella uppfattning ar att ytor som nyttjas ska minimeras och optimeras for
att ha sa lite paverkan pa naturmiljon som méjligt vid nya markansprak.

Kommunen vill papeka att det dr mycket viktigt att bevara och utveckla grona strak for sa
val djur- och vixtliv som for friluftslivet, d& det ar en brist pa detta i omridet med tanke pa
omfattande exploatering. Narheten till havet, backar och strandmiljéer gor att det ar extra
viktigt att visa hansyn till miljéer med 16vtrad. Dessa miljoer ar sarskilt viktiga for fagellivet
som finns ldngs kustomradet. Laget for den befintliga infrastrukturen ar olampligt placerad
i var kust- och bostadsnéra milj6. Kommunen anser darfor att malsiattningen méaste vara att
aterstilla markansprak for tillfalligt utnyttjande till naturmiljo. Dar forutsitts att grov dod
ved aterfors fran avverkade ytor. Detta for att gynna den biologiska mangfalden.

For att hitta bra 16sningar for flytt av almar vill miljokontoret samt parkavdelningen pa
Sundsvalls kommun samrdda om lampliga omréaden att plantera almar i. Almarna kan med
fordel flyttas till olika ytor pa kommunégd mark. Trad kan under byggskedet eventuellt
forvaras vid lamplig tradgardsanlaggning till dess att de kan &terforas till de ytor som varit
paverkade under byggskedet. De almar som flyttas bor ha en variation i alder och
dimension. Grévre almar ger snabbare tillvaxt till fullstora trad av storre dimension med
hogt naturvirde. Sarskild forsiktighet maste tas till smittrisken for almsjukan. Storvaxta
almar i Svartvik, ca 6 km s6der om Skonsberg ar konstaterat infekterade av almsjukan.
Almarna i Svartvik kommer att tas bort for att minska risken for vidare "smittspridning”.
Friska almar fran Skonsberg skulle med fordel kunna aterplanteras i Svartvik.

Som ytterligare kompensation kan man komplettera med olika former av faunadepaer vid
aterstallning av ytor for tillfalligt nyttjande.
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Trafikverket svarar: Trafikverket delar uppfattningen om att ytor som ska nyttjas ska
minimeras for att ha minsta mojlig pdverkan pa naturmiljon. Trafikverket arbetar med att
optimera ytorna for tillfalligt nyttjande och utesluta ytor dir det 4r mojligt. Denna Gversyn
har medfort att vissa ytor har kunnat minskas.

Ytor for tillfalligt nyttjande kommer att aterstillas efter byggskedet, aterstallning sker
minimum till tidigare skick. Trafikverket beaktar kommunens synpunkter om &terforing av
dod ved samt kompensation med faunadepaer. Fortsatt dialog om ldmplig flytt av almar
avses hallas med Sundsvall kommun.

Dagvatten och avvattning

Kommunens generella hallning ar att inga direktutslapp av dagvatten far ske till
backar/recipienter utan att vattnet minst ska ledas via ndgon form av utjamningsmagasin.
Kommunen anser vidare att avvattning vid jairnvagsbroar minst ska fordrgjas.

I PM Avvattning saknar kommunen kallhdnvisning avseende de riktvirden som anviands
vid fororeningsberdkningar for dagvatten. Vidare havdas att ’Om dagvattnet inte 6versilas i
ett dike utan istéllet passerar ett minst ca 30 ¢cm tjockt filter av makadam innan det samlas
upp i en draneringsledning bor reningen bli lika bra eller bittre dn 6versilning.”
Kommunen undrar om det finns verifierat i studier eller om det dr konsultens antagande?
Kommunen 6nskar fortydliganden kring dessa fragor samt 6nskar ta del av fortsatta
utredningar avseende skyddsétgarder.

I handlingen beskrivs att en ledning frdn bangérden ansluter till kulvert f6r
Stavséttsbacken. Mdhénda finns det inte stora risker med dagvatten fran jairnvagsspar
generellt, men kommunen ser ddremot en 6verhangande risk att vatten fran bangarden ar
fororenat och darmed ar i behov av rening innan det sldpps vidare till recipient. Vid
ombyggnation av kulvert for Stavsittbacken anser kommunen att dessa risker bor utredas
och skyddsatgérder foreslas, aven om bangarden inte &ar del i planen. Utredning bor ske
redan i detta skede for att inte riskera att man bygger sig fast i en foraldrad 16sning med
“raka ror” till recipient.

Trafikverket svarar: Riktviardena kommer frén rapporten Forslag till riktvdrden for
dagvattenutsldpp. Regionplane- och trafikkontoret Stockholms ldns landsting som ar
framtagen av Riktvardesgruppen. Trafikverkets konsult resonerar att ett 30 m tjockt filter
har tillracklig ytarea, dvs. total area p& materialet i filtret som dagvattnet kommer ha
kontakt med, sé att det skulle motsvara den ytarea dagvattnet skulle behova ha kontakt
med vid en 6versilning for att uppna tillfredstillande reningsgrad. Detta resonemang
grundar sig pé att avskiljningen i bida systemen i huvudsak sker genom fastlaggning pa de
ytor som dagvattnet har kontakt med.

Trafikverket noterar att kommunen onskar ta del av fortsatta utredningar och PM
Avvattning kompletteras med efterfrigade fortydliganden.

Infér ombyggnation av Sundsvall C pagar undersokningar av fororeningssituationen.
Trafikverket delar kommunens synpunkt och avser att inom ramen f6r dessa
undersokningar utreda paverkan pa dagvattnet fran Sundsvall C som tillfors bdckarna via
bangardens avvattningssystem. Detta for att identifiera eventuellt behov av reningsatgérder
iavvattningssystemet sd att relevant 16sning sikerstills. Da bangarden inte ingar i
jarnvagsplanen sker denna utredning inom projektet for ombyggnation av Sundsvall C.
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Vattenhantering i byggskede
Kommunen vill patala vikten av att hantering av vatten i byggskede utreds och att

skyddsétgarder utfors innan arbetena startar for att minimera riskerna for negativ
péverkan pa recipienten.

Trafikverket svarar: Behov av atgirder under byggskedet utreds och lampliga
skyddsétgiarder kommer vidtas for att minimera risk for negativ paverkan.

Buller
I samradshandlingen redogors for att bullerutredningen pagar och att PM med
skyddsétgiarder kommer att presenteras under hosten 2021. Sundsvalls kommun har

darmed endast en Oversiktlig redogorelse av bullerutredningen att yttra sig 6ver i detta
skede.

I bullerkartorna presenteras inga fastighetsnira bullerskyddsatgirder, men vil sparnira
dtgirder i form av skarmar pé nagra stillen langs strackan. Det dr svért att gora en
bedémning om dessa ar de bast lampade skyddsatgéarderna da endast ett forslag finns
redovisat.

I kommande buller-PM 6nskas darfor en redovisning av alternativa forslag som har utretts
samt de bedomningar som har resulterat i att féreslagna alternativ féresprakas. I
samradshandlingen presenteras atgarder vid bebyggelsen vid Alviagen, Kubikenborg,
Skonsmon (Sonderborgsgatan) och Bjorneborgsgatan. Kommunen vill skicka med négra
fragor/synpunkter infor fortsatt bullerutredning.

Bebyggelsen Alvdgen
Att flytta befintlig skidrm till vistra sparet ser inte ut att racka for att klara bullerriktvarden
for de boende i omradet. Hiar méste alternativa utformningar utredas.

Kubikenborg
Den presenterade losningen riacker inte for att klara bullerriktvirden for de boende i
omradet. Har maste alternativa utformningar utredas.

Skonsmon (Sénderborgsgatan) och Bjorneborgsgatan

Gar det att koppla ihop bullerskyddsétgéarderna for Sonderborgsgatan och
Bjorneborgsgatan genom en forlangning av bullerskdrmen osterut pa ny bro 6ver
Bjorneborgsgatan och binda ihop med vall med skidrm langs Bjorneborgsgatan? Omradet ar
mycket bullerutsatt.

Bjorneborgsgatan

Motivera varfor vall inklusive skdrm har avslutats i foreslagen 16sning. Det finns bostader i
angransning till vall/skdarm Gsterut som ar mycket drabbade av sparbundet buller.
Trafikverket bor utreda forlingning av vallen/skdrmen.

I handlingen redovisas att 49 fastigheter inte klarar riktvirdet utomhus vid fasad.
Kommunen anser inte att det ar acceptabelt med s& manga 6verskridanden och forutsitter
att fortsatt bullerutredning och kommande forslag pa bullerskyddsatgirder resulterar i en
betydligt minskad bullerpéverkan for boende lidngs strackan jamfort med aktuellt forslag.

Kommunen anser vidare att Trafikverkets malsittning avseende skyddsatgéarder for buller
inte dr tillfyllest nar det anges att riktvirden inomhus ska innehéllas och att alla boende ska
ha tillgang till minst en uteplats (enskild eller gemensam) dar riktvarden innehélls.
Kommunen vidhaller att det ar rimligt att samtliga fastigheter ska klara samtliga satta
riktviarden for buller alltsa dven riktvarden utomhus vid fasad. Det finns en méingd studier
som visar att buller har stor negativ paverkan pd manniskors hilsa. Kommunen 6nskar ta
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del av resultatet frin den pagidende bullerutredningen sé snart den har sammanstillts och
onskar en fortsatt dialog kring atgardsforslag

Bullerstérningar under byggtiden

I viss man drabbar bullerstérningar under byggtiden fastigheter som inte finns med i
Trafikverkets bullerutredning och som ddrmed inte kommer att f& nagra fastighetsnira
bullerskyddsatgirder pa grund av projektet. Kommunen vill patala att det ar av stor vikt att
storningar for narboende under byggtiden forebyggs och att skyddsétgarder vidtas vid
behov. Krossningsverksamhet kommer att ske under byggtiden. Kommunen anser att
foreslagen plats pa fastigheten Skonsmon 1:179 inte dr lamplig. Mer synpunkter kring detta
omrade som foreslas for tillfalligt nyttjande finns att 1dsa under sarskild rubrik.

Trafikverket svarar: I Rapport Buller- och vibrationsutredning som féljer med
granskningshandlingen redovisas samtliga forslag till bullerskyddsatgirder, bide sparnira
och fastighetsniira. Aven alternativa forslag som valts bort kommer att redovisas.

Samtliga byggnader vid Alvagen som berédknas bli bullerberorda av planforslaget, berdknas
klara riktviardet Leq 60 dBA utomhus vid fasad och dven riktvirden inomhus (Leq 30 dBA,
Lmax 45 dBA). Alla smahus i omradet har minst en uteplats som klarar Leq 55 dBA, Lmax
80 dBA fran tagtrafik och Lmax 70 dBA fran vigtrafik. Alla flerfamiljshus i omradet har en
gemensam uteplats som klarar dessa riktviarden. Darfor foreslas inga fastighetsnéra
dtgarder.

Samtliga byggnader vid Kubikenborg som berédknas bli bullerberérda av planforslaget,
beriknas klara riktviardet Leq 60 dBA utomhus vid fasad med den féreslagna sparnara
bullerskyddsskarmen. Endast ett hus kan eventuellt komma att behéva erbjudas
fasadatgarder for att klara riktvarden inomhus. Alla bostadshus i omradet har minst en
uteplats som klarar Leq 55 dBA, Lmax 80 dBA frin tagtrafik och Lmax 70 dBA
franvagtrafik. Darfor foreslas inga bullerskyddsétgarder vi uteplats.

Ytterligare utredningar av killndra atgéarder har genomforts for omradet
Sonderborgsgatan-Bjorneborgsgatan, och i planforslaget finns nu en sammanhallen
kombination av killnira atgiarder. Skarmen vid Sonderborgsgatan har férlangts forbi
kyrkogarden, darefter tar en hog skarm pé banvall vid som ansluter upp mot bullervallen
med skidrm norr om bron Gver Bjorneborgsgatan. Dessa killndra dtgiarder sdnker ljudnivaer
i markplan for flertalet bostdder, men ljudnivaer pd hogre viningsplan beriknas
fortfarande komma att 6verskrida riktviarde utomhus vid fasad. Det gar inte att skydda
hogre vaningsplan med en bullerskyddsskdarm med rimlig h6jd, sarskilt som husen ligger
hogre an spéret.

Bullerskyddsvall kombinerad med bullerskyddsskiarm foreslas dar det finns utrymme och
topografin gor att atgirden blir effektiv. En forlaingning norrut av den har
bullerskyddsétgirden foreslas inte eftersom byggnaden pé fastighet Bjérneborg 2 blir ett
hinder. En separat bullervall med skdrm pé vallkronet vister om fastigheten Bjorneborg 2
samt en bullerskyddsskirm nirmare jirnviagen har utretts, men de ger endast obetydlig
minskning av ljudnivderna vid fasad och de bedoms darfor vara ekonomiskt orimliga. De
flesta husen som inte klarar riktvirden utomhus i omrédet ldngs Bjorneborgsgatan ligger
soder om vigen och det ar vigtrafikbuller som ar dominerande dar. Att bygga en lang
bullerskyddsskiarm utmed sodra sidan av Bjorneborgsgatan bedoms inte genomforbart,
eftersom infarterna till husen inte gar att stanga. Att klara riktvirdet utomhus vid fasad for
samtliga vaningar gér heller inte att klara &ven om en bullerskyddsskarm skulle anlaggas.
Fastighetsnira atgarder i form av fasadatgarder kommer att foreslés dir det behovs for att
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Klara riktvirden inomhus for samtliga bullerberdrda bostadshus. Aven skyddad uteplats
kommer att erbjudas dir det behovs for att klara riktvéarden.

Kommunen anser att det inte dr acceptabelt att ett stort antal bostadsbyggnader inte klarar
riktvarden utomhus vid fasad. Antal bostadshus som 6verskrider riktvirdet utomhus vid
fasad blir totalt 40 st med de ytterligare foreslagna killnira atgarderna for omradet
Sonderborgsgatan-Bjorneborgsgatan. Det behover dock fortydligas att detta avser
overskridande vid nigot vaningsplan. Pa hela strackan ar det 30 bostadshus som beriknas
fa overskridande av riktvarde Leq 60 dBA vid fasad i markplan (2 meter 6ver mark), dar
man vistas utomhus. Av dessa ar det endast tva bostadshus dar 6verskridandet beror pa
buller frén enbart jirnvag och sex som beror pa sammanvagt buller fran vag och jarnvag.
Overskridandet for resterande 22 bostadshus beror enbart pa buller fran vigtrafik. Fér att
skydda dven hogre vaningsplan skulle orimligt hdga skdarmar kravas, vilket skulle vara bade
ekonomiskt orimligt och dven péverka landskapsbild och utblick mycket negativt. Nu
foreslagna killnira atgdrder bedoms vara en rimlig avvagning mellan dessa olika aspekter.

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna rad om buller frén byggarbetsplatser
(NFS 2004:15) innehéllas i den man det ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.
Entreprencren skall f6lja det géllande kontrollprogram avseende buller och vibrationer
under byggtiden. I kontrollprogrammet dterfinns krav pa entreprendren att utféra
berdkningar och kontroller av buller/vibrationer samt hur detta skall redovisas och
eventuella atgirder.

Huruvida krossning kommer att ske eller inte i anslutning till entreprenaderna kan inte
sigas i dagsliaget. Dock ar det viktigt att uppratthalla en mojlighet for framtida entreprenor
att krossa i direkt anslutning till projektet. Vid krossning finns det vanligen mojlighet att
planera byggplatsen sa att massor anvinds som en bullerskyddsvall for att minska
bullerspridningen. Innan krossning kommer kunna paborjas pé platsen behover
entreprendren bland annat redovisa att krossning kan ske i enlighet med (NFS 2004:15),
miljobalkens bestimmelser och upprittat kontrollprogram. Verksamheten maste dven
anmilas till Sundsvalls kommun.

Vibrationer

I planhandlingen anges att det redan idag finns ett par fastigheter dér atgiardsnivan for
befintlig infrastruktur 6verskrids. Har anges ocksé att sex fastigheter kommer att drabbas
av vibrationsnivaer som overskrider géllande riktvirden vid genomférande av
jarnvagsplanen.

Vidare star att lasa att "Med planalternativ och de 6versiktligt utredda, men dnnu ej
beslutade, skyddsatgirderna bedoms samtliga bostdder vid Bjorneborgsgatan vast fa lagre
vibrationsnivéer dn de har i dag.” Kommunen 6nskar ett fortydligande kring ifall detta
innebar att riktvirdena kommer att innehéllas avseende vibrationer for samtliga
fastigheter. Kommunens bestimda asikt ar att samtliga bostader langs strackan ska klara
satta riktvarden for vibrationer.

Trafikverket svarar: Trafikverket har genomfort en fordjupad utredning av
vibrationsatgirder for bostadshusen mellan Bjorneborgsgatan och dubbelsparet lings
delen km 346+500-346+880. Utredningen har mynnat i att den kraftfullaste utredda
atgiarden, bankpalning, skulle innebara att tvd bostadshus fortfarande skulle utsattas for
vibrationer over riktvirde. Bankpalning bedoms vara ekonomiskt orimligt att genomfora,
och foreslas darfor inte i jirnvagsplanen. Istillet erbjuds férvirv av de bostadshus som
beriknas i hoga vibrationsnivéer. Resultatet av utredningen och foéreslagna férvarv har
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inarbetats i MKB och planbeskrivning, presenterats for kommunen vid méte i november
och dialog har héllits med berérda fastighetségare.

Fororenad mark

Vid fortsatta undersckningar vill kommunen patala vikten av relevant val av
provtagningsstrategi och metodik, som bor utgé fran vilken typ av massor som forekommer
inom planomradet samt den historik och féroreningsmisstanke som finns inom de olika
sektionerna som unders6kningsomradet uppdelas i. Vidare bor det framga vilken
provtagningsvolym som uttagna prov ska representera for att det ska bli en representativ
provtagning for hela den schaktvolym som ska hanteras. Vidare dialog kring detta kan med
fordel foras med miljondmnden.

Aven om Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kinslig mark (MKM) generellt
sett kan tillimpas i jarnvigsprojekt behéver en bedémning alltid goras i det enskilda fallet.
Kommunen anser att det inte ar lampligt att utga fran MKM nir massor laggs ut i narheten
av kinsliga vattendrag. Inom dessa omraden bor en platsspecifik bedomning goras for att
bedoma vilka massor och fororeningsinnehéll som ar lampliga. Detta bor beskrivas till
granskningsskedet.

Stora delar av strickan ligger inom péverkansomradet for de tidigare PAH-utsldappen fran
aluminiumsmaltverket. Dessa fororeningar forekommer foretradelsevis ytligt. Vid tillfalligt
nyttjande bor siledes dven fororeningssituationen i dessa omréden finnas i &tanke och
forsiktighetsmatt vidtas for att inte riskera att sprida eventuella féroreningar. I
forekommande fall kan markundersokningar vara befogade. I delar av omradet finns sedan
tidigare markundersékningar utférda av andra parter, vilket kanske kan vara anvindbara i
planeringen av hur omradena nyttjas pa basta sitt i byggskede.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter och kommer beakta
dessa vid fortsatt arbete.

Masshantering

Planbeskrivningen anger att en masshanteringsplan kommer att upprittas for de berg- och
jordmassor som uppkommer i projektet. Kommunen vill patala vikten av att man i ett s
tidigt skede som mojligt planerar masshanteringen, for att i storsta mojliga man kunna
anpassa provtagningar som gors under planprocessens gang och for att hitta en lamplig
avsittning for massorna.

I handlingen anges att ett massoverskott kommer att uppsté. Sundsvalls kommun 6nskar
I6pande fa ta del av resultat frin kommande utredningar avseende massbalans och
masshantering. Som framfors ovan anser kommunen att mer kunskap om massornas
verkliga fororeningsinnehall behovs for att fa till en masshantering som ar kontrollerad och
inte riskerar att sprida fororeningar, och som darmed ger goda forutsittningar for
dtervinning. En representativ provtagning ar avgorande for om och hur massor kan
atervinnas inom och utom projektet. Hur omfattande undersokningar som behovs av de
massor som gravs upp ar bland annat beroende av var och hur massorna ska hanteras,
atervinnas och omhéndertas. Om tanken ar att 6verskottsmassor exempelvis ska kunna
atervinnas for att bygga nya bostadsomraden kréavs en betydligt tdtare och mer omfattande
provtagning. Om det inte gors inom projektet kommer kravet att stillas inom ramen for
miljondmndens tillsyn, vilket man behover ta h6jd for redan nu.

Vid hantering av sulfidhaltig jord och berg kravs sirskilda skyddsatgarder och sarskild
hantering. Kommunen vill &ven uppmarksamma att sulfidjord inte enbart bestér av den
rena “svartmockan”, som &r forhallandevis enkel att avgransa okulart. Den gra redan
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oxiderade sulfatjorden behover ocksa identifieras och kraver sarskild hantering.
Skyddsatgarder erfordras ocksa dar skarningar i sulfidjord uppstar for att forhindra
oxidation. Nyttjande av sulfidjord bor planeras i ett tidigt skede for att hitta de basta
I6sningarna och ddrmed kunna undvika kostsamma kontrollprogram eller deponering.

Trafikverket svarar: I jairnviagsplaneskedet upprittas en masshanteringsanalys, och
delar av denna arbetas in i jirnviagsplanen. Arbetet med masshanteringen ar ett 16pande
arbete som kommer att forfinas allt efter att projekteringen fortskrider.

Fordjupade markmiljoundersokningar planeras for att fa ett mer representativt underlag
avseende massornas fororeningsinnehall.

Trafikverket héller med om att dven sulfatjord kraver sarskild hantering. Vid
Sonderborgsgatan uppstar skarningar i sulfidjord. Trafikverket tar kommunens synpunkter
i beaktande och utvecklar skyddsatgarderna avseende sulfid- och sulfatjord.

Omrade for tillfalligt nyttjande, Skdnsmon 1:179

Omrédet for tillfalligt nyttjande direkt vaster om Kubal, Skdnsmon 1:179, stracker sig nira
bostader framforallt pa Alvagen, men dven Carl Petterssons vig och dartill angransande
vagar. Kommunen anser att ett storre avsténd till dessa bostadsomraden om méjligt bor
hallas. I byggskede ar det av storsta vikt att skyddsatgéarder vidtas for att minimera stérning
for narboende i form av exempelvis damning och buller. D4 samma yta dven foreslas som
tillfalligt nyttjande for angransande jarnviagsplan séderut kommer dessa manniskor att
under lang tid paverkas av storningar fran byggnationer, vilket borde vigas in exempelvis
vid val av plats for krossning. Sarskild uppméarksamhet pa ytliga PAH-fororeningar bor
héllas i detta omréade.

Trafikverket svarar: Trafikverket har sett 6ver markbehovet och minskat anspraken
nagot, dock kvarstar bedomningen att en stor del av omrédet behover nyttjas under
byggtiden, bland annat for etablering, tillfallig lagring av massor och eventuell krossning av
berg.

Vad géller buller under byggtiden ska riktvarden for byggplatser (NFS 2004:15) innehéllas i
den mén det dr tekniskt och ekonomiskt méjligt. Innan arbetena paborjas kommer ett
kontrollprogram att tas fram som omfattar omgivningspéverkan under byggtiden. Syftet
med kontrollprogrammet ar att minimera den hilso- och miljépaverkan arbetet kan ha pa
omgivningen, redovisa skyddsatgarder och forsiktighetsmétt samt visa hur kontroll av
stillda miljokrav efterf6ljs vid byggnationen.

Trygghet
Nar det giller trygghet och sdkerhet ar det av yttersta vikt att omradet stdngslas in och att

de 6vergdngar som gors Over sparen blir planskilda.

Trafikverket svarar: En utredning har utforts for att identifiera behov av stingsling
langs dubbelsparet. Hela dubbelsparsstrackan kommer sténgslas in eftersom behov av
detta har identifierats i utredningen. De tva passager som finns for jairnvagsstrackan
kommer dven i fortsdttningen vara planskilda.

Kulturmiljé
Den rivningshotade byggnaden vid Kubikenborgs gamla sagverk ar mycket viktig for

forstaelsen av omradets historia och ir ett av de f kvarvarande spéaren av det gamla
sigverkssamhaéllet. Om beslut om rivning tas ska en antikvarisk rivningsdokumentation pa
fastigheten genomforas.
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Eventuella buller- och vibrationsétgarder pa sarskilt vardefull bebyggelse, som exempelvis
aldre trahusbebyggelse ldngs Bjorneborgsgatan, ska planeras i samrad en antikvarisk
sakkunnig for att sikerstilla att kulturviarden inte gar forlorade.

I 6vrigt delar Sundsvalls museum samma bedémning som Trafikverkets
miljokonsekvensbeskrivning avseende kulturmiljo.

Trafikverket svarar: Trafikverket uppskattar synpunkterna och arbetar in dessa i
miljokonsekvensbeskrivningen samt i projektets miljosakring.

Rekreation och friluftsliv

Kommunen upplyser om att figur 3.5.4 saknar Ungdomsfiltets fotbollsplaner. Vidare
upplyser kommunen om att det finns ett stort behov av ytterligare passage 6ver jarnvigen i
och med att det 4r tva kilometer mellan befintliga passager av jarnvagen vid Parkgatan,
respektive korsningen Bjorneborgsgatan/vig 562. Den mest lampliga platsen ur
rekreationshinseende pekas ut vister om planen i Grevensbackens strak.

Den samlade bedomningen for planens paverkan pa Rekreation och friluftsliv ar att den ger
smé negativa konsekvenser. Det stimmer vil med Kultur och fritidsforvaltningens
bedomning efter byggtiden, men under byggtiden bedémer vi att buller och
anldggningstrafik kommer ge mattliga till stora negativa konsekvenser d4 ménga bor nira
omradet.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for uppgifterna om Ungdomsfiltets
fotbollsplaner och lagger till detta i kartan.

Trafikverket planerar att bygga en planskild plattformsforbindelse for fotgingare i hjd
med befintligt stationshus. For det fall att kommunen 6nskar att forlinga den planskilda
plattformsforbindelsen, mot Bjorneborgsgatan, sa ar det tekniskt mojligt men forutsatter
kommunal finansiering. Detsamma géller for en planskild passage vid Backparken, tekniskt
sett torde den vara mdjlig att anldgga men att den forutsitter kommunal finansiering.

Bedomningarna baseras pa virdet pa berorda rekreation- och friluftsomraden samt graden
av paverkan som jarnviagsplanen medfor. Utifran redovisade bedomningsskalor och
kriterier ar virdet pd berérda omréden lagt och d&ven om maéttligt negativa effekter uppstér
under byggskedet blir konsekvenserna smé enligt metodiken. I avsnittet Storningar och
pdaverkan under byggskedet gors konsekvensbedémningarna i stillet utifran storningar
som uppstar for framforallt narboende.

3.3.3. Samrad med allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan redovisas inkomna yttranden fran utférda samrad under &r 2021. Yttranden har
inkommit fran flertalet enskilda personer som kan bli berérda av planerad
jarnvagsanldggning. Gemensamt ar att de i flertalet fall stéller sig positiva till ett
dubbelspér men att de har synpunkter pa lokaliseringen samt en uttryckt oro 6ver de
buller- och vibrationsstérningar aktuell atgard forviantas ge. Inkomna yttranden har i viss
man grupperats for att underlatta bemétandet.

Separata moten har dven hallits med fastighetsidgare.

Ovisshet for fastighetsagare

Flera yttranden efterfragar en tidplan 6ver projektet for att kunna planera sin
boendesituation och frigor inkommer om det finns moéjligheter att 16sa in aktuella
fastigheter. Pratas om att fastigheter narmast Kyrkbergsvégen i borjan av aktuellt omréde
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ska 16sas in och vill dirmed ha information om hur det ar tankt och vilka &tgarder som
kommer goras om s& ir fallet. Flera yttranden beskriver en oro 6ver boendesituationen och
att deras bostidder kan komma att sjunka i virde om jarnvigen ldggs narmare fastigheterna
samt efterfragar nagon form av 16sning eller ersiattning. En fastighetsagare kraver att
fastigheten 16ses in.

Yttrande har inkommit géllande vad som hander med den bostadsfastighet som avses att
bli inlost och eventuella mojligheter att Gverta fastigheten.

Trafikverket svarar: Trafikverket dr medveten om att aktuellt projekt kan innebira en
ovisshet for ménga fastighetségare och ber om 6verseende med detta. Allt eftersom arbetet
med jarnvagsplanen framskrider kommer omfattningen av markansprak enligt
jarnvagsplanen att klarlaggas. Trafikverket kommer att fortsatta den dialog som inletts med
fastighetsidgare och mer information kommer langre fram i processen.

Vid inl6sen av bostadsfastighet, vilket forutsitter en lagakraftvunnen jarnvagsplan, blir
Trafikverket dgare till marken/fastigheten.

Utover inlosen kommer dven négra fastighetsdgare att erbjudas forvarv, exempelvis till
foljd av mycket hoga buller- och/eller vibrationsnivéer i en bostadsfastighet. Erbjudande
om forvarv ar inte tvingande utan en majlighet for fastighetsagaren att avyttra fastigheten
till Trafikverket. Om fastighetsidgaren avbgjer erbjudanden om forvarv ska atgiarder
overvagas utifran vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Bedomningar om
ekonomisk rimlighet bor dé i forsta hand baseras pa samhillsekonomiska berdkningar och
inte pa den enskilda fastighetens marknadsviarde. Om man med rimliga &tgarder inte kan
né hogsta acceptabla nivéer ska endast begransade atgirder erbjudas som fonster och
ventilatgarder.

Fastighetsédgare ges i vissa undantagsfall mojlighet att fa sin fastighet eller del av den inlost
eller forvarvad redan innan det finns négon jarnvagsplan. For att fortida inlosen/forvarv
ska beviljas maste fastighetsdgaren ha synnerliga skidl. Som synnerliga skil raknas
exempelvis skilsmassa, dodsfall, medicinska skil eller annat. Oavsett vilket synnerligt skl
som aberopas, ska det medfora att du som fastighetsigare ar tvungen att silja din fastighet
just nu. For att fortida inlosen/forvarv ska beviljas méste det ocksa vara sannolikt att
projektet kommer att genomforas pé ett sddant sitt att fastighetsdgaren dnda i ett senare
skede hade fatt ratt till ersattning pa grund av inl6sen/forvarv, vilket i normalfallet innebar
att projektet finns med som ett namngivet objekt i nationell eller regional plan.

For de fastighetsdgare som inte omfattas av forvarv eller inlésen men som bedomer att
deras fastighet minskar i virde till f6]jd av att jarnvigen hamnar intill deras fastighet finns
mojlighet att ansoka om ersittning for det hos Trafikverket. Kraven pa att vederlagga om s&
ar fallet ar dock relativt langtgdende och det ar inte vanligt att Trafikverket utger sddan
ersittning.

Planférslag kontra 6stligt respektive ostligt/vastligt alternativ

Ett flertal yttranden avser planliget for dubbelsparet. Det planforslag som Trafikverket
redovisar innebar ett nagot vastligare lage jamfort med befintligt spér. Av yttrandena
framgéar det att ett antal personer forordar ett ostligare ldge, vilket avfardats fran fortsatta
studier av Trafikverket.

Trafikverket svarar: Utformningen av planforslaget ska tillgodose olika tidsperspektiv.
Jarnvagsplanen ska, i det korta tidsperspektivet, magjliggora anslutningar av dubbelsparet
genom mindre anpassningar av befintliga spar vid plangrins i séder respektive norr.
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Dartill, i det 1angre tidsperspektivet, ska utformningen av planforslaget beakta en framtida
ombyggnad av spar och plattformar pa Sundsvall C den dag det blir aktuellt.

Planforslaget innebir att dubbelsparet kan anslutas med mindre anpassningar av befintliga
spér vid plangriansen i sbéder respektive norr.

Planforslaget innebar ocksé att avsedd, framtida bangardsfunktion kan tillgodoses. En
viktig forutsattning i sammanhanget ar att ett “vixelpaket” med sex véxlar som tar sin
borjan vid km 345+880 kan byggas enligt planforslaget.

Ett Ostligt alternativ medger inte att avsedd, framtida bangardsfunktion kan tillgodoses,
detta eftersom dubbelsparet inte kan inpassas planmaéssigt forran ca 100 meter lingre
visterut. Ostligt alternativ innebér darfor att:

e Planerade plattformsforlangningar blir kortare dn angivna krav pa langder.

e Spar 5, 6 och 7 kommer ej att uppfylla kravet pa att klara 650 m langa godstég.

e Problem kommer att uppstd med framtida anslutning av vaxelférbindelserna
mellan spar 5 och spéar 11 (utdragsspéret) in till rangerbangarden vid rangertornet,
béde i plan och profil.

e Vixelforbindelsen mellan upp- och nedspar samt vixel in till spar 5 kan ej utforas
med véxlar som tilliter 80 km/h. Man far gi ned till kortare sparvaxlar med lagre
hastighet. Ger samre kapacitet.

I tillagg till ovanstidende medfor Ostligt alternativ dven:

e Jamforelsevis ldgre hastighetsstandard for person- och godstag.

e Starkt begrinsad byggbarhet for det framtida, planerade utdragssparet.

e Befintlig gabion och spont nedanfor Sénderborgsgatan behover rivas och
dteruppbyggas.

e Tva nya broar behdver byggas vid Fridhemsgatan.

Med anledning av inkomna synpunkter har dven ett forslag till kombination av 6stlig och
vastlig strackning studerats. Syftet med det skulle vara att ge ett Gstligt alternativ en
planmassig anslutning till planfoérslaget innan km 345+880, vilket skulle medfora att
avsedd, framtida bangérdsfunktion kan tillgodoses. Vasentliga nackdelar kvarstar dock
dven med detta kombinationsforslag, bland annat f6ljande:

e Samre spargeometri med fler kurvor. Pa en stricka av ca 200 meter erhélls ca 20
km/h lagre hastighetsstandard.

e Mellan Fridhemsgatan och Bjorneborgsgatan uppfylls inte hastighetsberoende krav
pé avstdnd mellan vig och jarnvag (25 meter). Nagon form av skyddsatgird torde
erfordras.

o Befintlig gabion och spont nedanfér Sonderborgsgatan behover rivas och
ateruppbyggas.

e Tva nya broar behover byggas vid Fridhemsgatan.

Trafikverket kvarstar i sin bedomning att planforslaget sammantaget ar klart fordelaktigare
jamfort med ostligt alternativ respektive kombinationsforslag Ost/Vist. Ostligt alternativ
och kombinationsforslaget Ost/Vist avfors fran fortsatta studier.

Historik gallande planférslag
Inkomna yttranden hénvisar till tidigare utférda samrad aren 2007 och 2017 och att
Trafikverket vid dessa samrad framforde att det ar ett Gstligt alternativ som ska byggas.
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Trafikverket svarar: Trafikverkets planldggningsprocess, som bland annat syftar till att
klarlagga lokalisering och utformning av ny jarnvag, ar en process som innebar att
planeringen sker stegvis. Grunden for den hiar samraddshandlingen daterad 2021 dterfinns i
en forstudie fran 2010. Den korridor som redovisas for denna delstriacka i forstudien samt
en utokning av korridoren fram till Sundsvall C som gjordes ar 2020, har legat till grund for
ett lansstyrelsebeslut om betydande miljopaverkan. Det dr inom denna korridor som
dubbelspéret har att inrymmas i.

Hanvisning sker i yttrande till ett mail frdn 2007 dar det framgar att foretradare for
Banverket anger att “Det nya sparet ska ldggas 6ster om befintligt”. Den bedémningen har
sedermera visat sig vara ej lamplig, bedomningen bor sannolikt ha grundats pad mycket
oversiktliga bedomningar. Det planforslag som nu foreligger har ett l4ge véster om
befintligt spar.

Héanvisning gors dven till en presentation som holls av Trafikverket vid ett inledande
samrad 2017-09-26. Vid samradsmotet presenterades en A4 med en bild dar dubbelspéaret
forlagts strax oster om befintligt spar i h6jd med Sonderborgsgatan. Syftet med samrédet
var att i ett tidigt skede av en paborjad projektering inhdmta synpunkter pa det som i
utgangsldget bedomdes vara en acceptabel strackning. Darefter, i det fortsatta
projekteringsarbetet, har mer detaljerade studier kunnat klarlagga att ett 6stligt alternativ
ar forknippat med en ofordelaktig problematik som inte kunnat forutses i tidigare skeden.
Nir denna kunskapsuppbyggnad nu har skett har Trafikverket bjudit in till samrad med
syfte att informera och att inhdmta synpunkter.

Ovanstidende visar pd den successiva kunskapsuppbyggnad som utgor en naturlig del av
planeringsprocessen for jairnvag. Det kan tyckas olyckligt att denna process inte har skett i
snabbare takt dn vad som ér fallet, men framdriften ar for Trafikverkets del beroende av ett
flertal externa faktorer som inte alltid ar paverkbara.

Begéran att fa ta del av handlingar
I ndgra yttranden framfors en begiran att fé ta del av handlingar som verifierar

Trafikverkets bedomningar avseende planforslaget samt handlingar som avser samrédet
2007.

Trafikverket svarar: Samriadshandlingen utgor ett brett kunskapsunderlag som
inkluderar Planbeskrivning, utkast till MKB och samradskartor med olika detaljeringsgrad.
Négra ytterligare handlingar finns inte att tillga i dagsldget utan underlag som ligger till
grund for samradshandlingen utgors av olika slags arbetsmaterial. Namnas bor att delar av
underlagen vidareutvecklas nu for att senare inkluderas i den granskningshandling som
kommer att presenteras varen 2022, det giller exempelvis Trafikverket Rapport Buller- och
vibrationsutredning, plankartor och illustrationskartor med mera.

Buller och vibrationer
Storsta delen av inkomna yttrande uttrycker en stor oro 6ver bullersituationen och hur de

kommer paverkas efter utbyggt dubbelspar men dven under byggskedet. Flera uttrycker att
de redan idag paverkas mycket negativt av befintligt buller bide utomhus och inomhus
samt att det paverkar allménhailsan. En fastighetsigare ifragasatter varfor gransviarden for
buller i jarnvagsplanen ar hégre dn de som gillde nir E4 byggdes om. Fastighetsdgaren
tycker detta ar orimligt och anser dven att de bullernivier som redovisas inte stimmer med
hur bullret upplevs beroende pa vindriktning.

Yttrande har inkommit géllande att det under vissa tider upplevs vildigt bullrigt och
framforallt i kombination med trafiken pa Bjorneborgsgatan. Det framfors aven att
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spéarndra bullerskyddsétgarder bor inkluderas pa delen mellan Sénderborgsgatan och
Bjorneborgsgatan. Onskemél har iven inkommit om en lingre dragning dsterut av
bullerskyddsskidrmen vid Sonderborgsgatan. Vidare 6nskas en héjning av marknivan i den
Ostra delen av Sonderborgsgatan for att marken ska hamna i linje med omgivande mark
och skydda battre mot buller.

Vidare efterfragas eventuella ritningar pa bullerplank och en narboende uttrycker sin oro
over att ett bullerskydd kan komma att pdverka dennes havsutsikt. Ett antal yttranden vill
ha information om hur Trafikverket planerar att dampa ljudnivierna. Vidare har det
inkommit fragor gillande krav pa bullerskydd vid nyproduktion.

Ett yttrande patalar avsaknad av bullerddmpande &tgéarder i omradet mellan Skénsmons
kyrka och kyrkogard och kriver att en godkéand jarnvagsplan for utbyggnad av dubbelspar
innefattar bullerreducerande &tgarder for att hindra att omradet utsiatts for hogre
bullernivéer. Aven krav p4 bulleratgirder for enskilda fastigheter har inkommit.

Onskemal har inkommit om att ljudvallar behover sittas upp, vissa 6nskemal avser delar av
strickan medan andra ser behov av ljudvallar langs hela striackan. Ett av yttrandena
inkluderade #ven ett 6nskemal om att hastigheten p& Bjorneborgsgatan ska sinkas. Aven
onskemal om en forlangning av bullerskdrm pa bada sidor om dubbelspar som ska stracka
sig langs med hela sparet samt att skarmen ska vara s hog som mojligt.

Ett yttrande onskar att carporten vid Sonderborgsgatan ska vandas parallellt med och
flyttas ndrmare Sonderborgsgatan. Yttrandet anger om att carporten kommer st i vigen
for byggande av bullerskyddsskidrm och 6nskar att carporten ska flyttas under 2022 s att
bullerskyddet kan utféras samt att carporten da kan dimpa mot buller infér kommande
markabeten.

En nirboende uttrycker att buller- och dammskydd bor sittas upp mot bebyggelse, vid
Skyttegrand och vidare mot Klockaregatan, inte bara mot kyrkogarden.

Ett antal yttranden menar pa att den tradvegetation som planeras att fallas kommer
innebéra 6kade bullernivaer. Nagra narboende menar dven att det naturliga skyddet med
sandravin kommer minska dd man kommer att griva sig in 10-15 meter i ravinen vid
Skonsmon och jairnvigen kommer narmare narliggande fastigheter.

Yttranden har inkommit géllande vibrationer som orsakar skakningar i huset, puts som
lossnar frén fasad samt sprickor invandigt pé tapeter. Ett antal boenden kianner en oro och
stiller frdgan om vibrationerna kommer att 6ka i och med anldggandet av det nya
dubbelspéret. Det finns dven oro for att den bakatforankrade stodkonstruktionen vid
Sonderborgsgatan kommer att paverka boendemiljon genom vibrationer.

Yttranden kréver att buller- samt vibrationsmétningar ska utforas efter genomforda
bulleratgérder for att bekrafta att nivierna ar inom géllande riktvirden.

Trafikverket svarar: Trafikverket har mottagit inkomna yttranden och forstar att det
finns en oro 6ver hur bullersituationen kommer paverka berérda bade under byggskede och
efter utbyggnad.

Under byggskedet ska Naturvirdsverkets allménna rad om buller frén byggarbetsplatser
(NFS 2004:15) innehéllas i den man det ar tekniskt och ekonomiskt mgjligt. Entreprenoren
ska f6lja géllande kontrollprogram vilket ska omfatta omgivningspaverkan under
byggtiden, daribland péverkan frén buller. I kontrollprogrammet aterfinns krav pa
entreprendren att utfora berakningar och kontroller av buller/vibrationer samt hur detta
ska redovisas och eventuella atgirder. Syftet med kontrollprogrammet ar att minimera den
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hilso- och miljopaverkan arbetet kan ha pa omgivningen, redovisa skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt samt visa hur kontroll av stdllda miljokrav efterféljs vid byggnationen.

I och med framtagandet av jairnvagsplanen gors en bullerutredning avseende buller frén
ombyggd jarnvag och ovrig statlig infrastruktur. Som grund foér utredningen gors
berikningar av ljudnivéer enligt metod foreskriven av Naturvardsverket. I berdknings-
programmet skapas en tredimensionell modell av befintlig infrastruktur, omgivande
terrang och bebyggelse. Trafikméngder och hastigheter laggs ocksa in, liksom ombyggd
infrastruktur. I berdkningsmodellen kan man sen ta fram ljudnivaer for olika scenarion och
testa effekten av olika killnira atgirder. Utifran berdkning av ljudnivaer endast fran
ombyggd jarnvag avgors vilka fastigheter som blir bullerberérda i jarnvagsplanen, dvs vilka
som kan komma att far ljudnivaer 6ver riktvirden fran ombyggd jarnvag. For bullerberérda
fastigheter utreds bullerskyddsatgirder med syfte att skydda bullerberérda frén buller frén
all statlig infrastruktur, det vill sdga dven vagtrafik och buller fran tagtrafik inne pa
bangérden. Aven bostadshus som inte beriiknas vara bullerberérda i jirnviigsplanen kan
komma att fa nytta av de killndra dtgarder som foreslas, men dtgiarder utreds inte specifikt
for dessa hus. Ljudnivéer i nulige berdknas for att kunna jamfora nuldget med framtida
situationer. Bullerskyddsatgarder i form av kallnara och fastighetsnéra bullerskydd utreds i
jarnvagsplanen for att sinka berdknade framtida ljudnivaer utomhus vid fasad och
uteplatser samt inomhus. I Rapport Buller- och vibrationsutredning som foljer med
granskningshandlingen kommer samtliga forslag till bullerskyddsatgéarder att redovisas,
bade spirnira och fastighetsniira. Aven alternativa forslag som valts bort kommer att
redovisas.

I jarnvagsplanen kan kallnara atgérder endast foreslés i, eller i direkt anslutning till,
jarnvagsanlaggningen. Det innebar till exempel att bullerskarmar langs E4 inte kan
foreslés. Inte heller kan hastighetsforandringar pa statliga viagar hanteras inom ramen for
jarnvagsplanen. Det finns dven andra begransningar for vad som ar tekniskt mojligt att
foresld, tex kraver bullervallar att det finns tillrdckligt utrymme mellan jarnvégen och de
bostidder som ska skyddas. Och skdrmar mellan sparen vid ett dubbelspar tillats inte
beaktat sikerhet for dem som genomfor skotsel och underhall av jairnvagen.

En fastighetsdgare ifragasitter varfor gransviarden for buller i jarnvagsplanen ar hogre an
de som géllde nir E4 byggdes om. Fastighetsidgaren anser ocksa att de bullernivaer som
redovisas inte stimmer med hur bullret upplevs beroende pé vindriktning. Trafikverket vill
forst fortydliga att det inte finns gransviarden, daremot riktvarden baserade pa riksdagens
proposition "1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter”. Riktvardet
utomhus vid fasad dr mycket riktigt hogre for sparburen trafik (60 dBA) &an for vagtrafik (55
dBA). Bakgrunden till denna skillnad ar att buller fran sparbunden trafik och vigtrafik har
olika karaktér, och att tagbuller upplevs som mindre stérande dn buller fran vagtrafik vid
samma ekvivalenta ljudniva. Internationell forskning har visat att det kravs mellan 4-15
dBA hogre niva vid tagbuller for att ge lika omfattande stérningsreaktioner som vid
vagtrafikbuller. Detta resultat stimmer dven vil 6verens med de resultat som framkommit i
svenska undersokningar. Bullerberdkningarna gors enligt metod foreskriven av
Naturvardsverket. Berdkningarna for buller for framtida scenario ar 2040 gors utifran
prognosticerad vag- och jarnvagstrafik och utgér fran att det 4r medvind frén ljudkillan
(vag/jarnvag) till mottagarpunkt (bostadshus) vilket ger storst spridning av bullret, det vill
siga det genererar de hogsta bullernivaerna. Riktvarde och berdknade nivaer for ekvivalent
ljudnivé avser ett medeldrsdygn. Vissa tider p dygnet och dret kan uppmatta ljudnivaer
darmed vara hogre eller ldgre dn berdknade, men ska de jamféras med riktvarde behover
uppmatt niva korrigeras sé att det antal fordon som passerat under méatperioden motsvarar
trafiken under ett &rsmedeldygn.
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En forldngning av bullerskyddsskarmen langs Sonderborgsgatan, sé att den dven omfattar
den norra delen av kyrkogéarden, i kombination med en sparnira skarm pa strackan upp till
bullervallen har utretts och funnits vara ekonomiskt rimlig. Denna kombination av killndra
bullerskyddsatgarder foreslds nu i jairnvagsplanen.

Den forlangda skarmen kommer dven ge effekt for bostdder beldgna vister om kyrkogarden
och infor byggskedet kommer Trafikverket se 6ver mojligheten att sdtta upp dammskydd
for att skydda bebyggelse.

Att sitta upp langa sparnara bullerskyddsskarmar blir inte samhallsekonomiskt lonsamt
for att skydda enstaka bostadshus. Dar foreslas istdllet fastighetsnira bullerskyddsatgérder
som exempelvis skyddad uteplats eller fasadatgirder. Fasadatgirder i form av till exempel
fonster och ventilatgirder ska erbjudas dar det enligt bullerutredningen behovs for att klara
riktvirden inomhus.

Langs ostra delen av Bjorneborgsgatan foreslas en bullerskyddsvall med bullerskyddsskarm

dar det finns utrymme och topografin gor att dtgérden blir effektiv. En bullervall kraver
mycket plats och det dr inte lampligt att foresla det l1angs hela striackan.

Vid Kubikenborg foreslas en hogre bullerskyddsskidrm an den befintliga. En 1ag sparnéra,
som den befintliga, berdknas inte ge tillrackligt skydd efter att jairnvigen byggts om och
flyttats narmare bostadshusen.

Gaillande onskemalet om en forlingning av den féreslagna bullerskyddsskarmen vid
Sonderborgsgatan soderut/osterut blir den inte effektiv eftersom terrangen ligger mycket
lagre 4n terrdngen dar narmaste husen ligger. For att jimna ut terrdngen kravs en
forlangning av stodkonstruktionen. En férlangning av stodkonstruktionen samt en lang
bullerskyddsskiarm blir mycket kostsam, och med bara ett fatal hus som péaverkas blir
atgarden kraftigt samhallsekonomiskt olonsam. En generell hojning av marknivén i
omradet mellan Sonderborgsgatan och kyrkan utan stodkonstruktion skulle innebéra ett
omfattande intrang pa tomtmark som inte bedéms kunna motiveras i jirnviagsplanen.
Trafikverket har 4ndé for avsikt att i en fortsatt dialog med berorda fastighetsdgare utréna
om det finns mojligheter f6r nagon slags 6verenskommelse som bygger pa frivillighet,
bland annat avseende markatkomst.

En bullerskyddsskiarm &ar mer effektiv mot infrastrukturbuller &n vad “naturliga”
bullerskydd som exempelvis sandravin och trdd kan bistd med. Vegetation dampar buller
marginellt, om den inte ar mycket tit. Den avverkning av vegetation som projektet medfor
berdknas inte péverka ljudbilden i omrédet.

I yttrande har krav pa bullerskyddsatgirder vid nybyggnad efterfragats. Jairnviagsplanen
bedoms tillhora atgardskategori viasentlig ombyggnad av infrastruktur. Det innebér att
dtgirder ska Overvigas for att innehélla riktvirden, och dtgirder ska vidtas om kostnaderna
inte dr uppenbart orimliga. Det finns dock inga griansvérden eller tvingande krav for
bullerskydd, utan endast riktvirden. Gillande riktvarden redovisas i MKB och
planbeskrivning.

En nirboende ar orolig att dennes havsutsikt ska paverkas av bullerskydd. Trafikverket har
tittat pa hur bullerskyddsskdrmen skulle paverka utsikten for aktuell fastighet och gor
bedomningen att havsutsikten pa tomten kommer att pdverkas (kontroll har gjorts pa en
hojd om cirka 1,8 meter fran markytan). Fran husets 6vervaning bedoms havsutsikten inte
paverkas.

Det ar sannolikt att carporten inklusive forrad langs Sonderborgsgatan kommer véandas
parallellt vilket nagra ndrboende 6nskar. Byggnationen kan inte genomforas forran
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jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Trafikverket kommer se 6ver mojligheterna att flytta
carporten innan byggarbeten intill Sonderborgsgatan startar.

Trafikverket tar till sig av den oro som finns avseende vibrationer. Paverkan av vibrationer
langs med sparlinjen bedoms skilja sig &t for olika fastigheter.

Vid Kubikenborg kommer det nya dubbelsparet nigot narmare bostadsomradet, men
vibrationerna fran spartrafik ar generellt ldga i nuliget och riktviardet bedoms innehéllas.

Vid Sonderborgsgatan kommer det nya dubbelsparet narmre bostadsomrédet, dock
kommer urgravning och aterfyllning med sprangsten ske vilket kompenserar for det
kortare avstandet. Den stodkonstruktion som anlidggs vid Sonderborgsgatan forankras ned
till fast botten och bedéms inte 6ka vibrationsnivaerna. Spont mellan jarnvag och
vibrationsberérda hus har i ndgot fall anvints som vibrationssiankande atgird vilket dven i
det har fallet skulle kunna innebéra en minskning av vibrationerna.

Vid den 6stra delen av Bjorneborgsgatan anliggs det nya dubbelspéret langre bort dn
befintligt spar, dessutom innebir nybyggnaden att banan far en stabilare grundlaggning &n
den har idag vilket bidrar till minskade vibrationsnivaer.

Vid den vistra delen av Bjorneborgsgatan kommer hastigheten for forbipasserande tég att
oka vilket medfor att dven vibrationsnivaerna bedoms 6ka i betydande grad. En fordjupad
utredning av olika atgérder har genomforts, men inte ens med bankpalning, som ar den
effektivaste metoden av de utredda skyddsétgiarderna, bedoms riktvardet for vibrationer i
samtliga hus innehéllas.

Vibrationsutredningen redovisas i MKB samt i Rapport Buller- och vibrationsutredning
som foljer med granskningshandlingen.

Niar ombyggnaden av jairnvagen ar genomford kommer Trafikverket att genomfora
uppfdljande mitningar av buller och vibrationer for att verifiera att vidtagna
skyddsatgarder fatt avsedd effekt.

Byggvag mellan Bjérneborgsgatan och Sénderborgsgatan
Ett yttrande framfor att Skyttegriand inte kan stingas av.

Yttrande har dven inkommit géallande byggvagens intrang pa en fastighet dar verksamhet
bedrivs. Agaren har inte for avsikt att tillita betridandet av fastigheten eftersom utrymmet
ar nodvandigt for bedrivande av verksamheten.

Trafikverket svarar: Trafikverket bedomer att med en mindre omliggning av
Skyttegrand kan genomgaende trafik uppritthéllas under byggtiden.

Avseende intrang pa fastighet dar verksamhet bedrivs s har Trafikverket sett 6ver
samradshandlingens markansprak och minskat dessa i omfattning p& berord fastighet.
Bedomningen &r nu att verksamheten kan fortgad under byggtiden.

Avstyckning av byggbar tomt

Det framfors i yttrande att en vistlig strackning befaras innebéra att avstyckning av tomt
och byggande av bostadshus omgjliggors. Fastighetségare vill veta hur denne kan
kompenseras for detta.

Trafikverket svarar: Trafikverket dar medveten om att byggbar mark kan komma att tas i
ansprak oavsett jirnvigens strackning. (Det d&r kommunen som beslutar om
markanvandningen och lantméaterimyndigheten som beslutar om marken kan avstyckas.)
For mark som frangar en fastighet till f6ljd av en jarnvagsplan utgar normalt ersittning.
Trafikverket kommer att ha dialog med berorda fastighetsigare fortsattningsvis.
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Spardjup

Yttrande har inkommit gillande vilket djup sparen kommer att anldggas pa langs strackan
vid Bjorneborgsgatan. Onskemalet r att det framtida dubbelsparet gar lika djupt d& det
annars anses paverka bade utsikt och bullerniva.

Trafikverket svarar: Dubbelsparet nedanfor Bjorneborgsgatan kommer inte att hojas.
Daremot foreslds en bullerskyddsvall med bullerskyddsskarm langs Gstra delen av
Bjorneborgsgatan, vilken kan komma att paverka utsikt men skyddar mot buller.

Overfarter
Ett 6nskemal har inkommit om en gang/cykelbro frin stadsdelen Skonsmon 6ver till
tagstationen for att korta ner restiden och ge direktkontakt till centrum.

Ett yttrande har inkommit om att det ar viktigt att planera 6vergangsstillen och vigar som
kan gd under tagspéret for att minska trafiken i centrum.

Trafikverket svarar: I dagsldget finns planskilda passagemojligheter f6r gang och cykel
vid Fridhemsgatan, Bjorneborgsgatan och Parkgatan. Dartill planerar Trafikverket att
bygga en planskild plattformsforbindelse for fotgdngare i hgjd med befintligt stationshus. I
det fall kommunen onskar att forlinga den planskilda plattformsférbindelsen, mot
Bjorneborgsgatan, ir det tekniskt mdjligt men forutsatter kommunal finansiering.
Detsamma giller for en planskild passage vid Backparken, tekniskt sett borde en sddan
vara mojlig att anldgga men dven har forutsatter det kommunal finansiering.

Risk och Sakerhet
Yttrande efterfragar att risker avseende brinnande tigset bor beaktas och inte bara
scenariot med hur tégset skyddas mot brand i narliggande byggnader.

Synpunkter har inkommit gillande hur nira ett nytt spar far byggas vid befintliga bostéder.
Yttrande efterfragar hur sikerheten for barnen i omradet ska hanteras.

Trafikverket svarar: Utredning har gjorts for de bida scenariona vilka redovisas i MKB
och PM Risk. Bland annat foreslas att byggnad pad Rorsmannen 5 skyddas med obrannbar
fasad, brandklassade fonster och pakorningsskydd med jordvall. Byggnaden forses dven
med automatisk sprinkleranlaggning. Dessa &tgiarder minskar risken for skador pa
personer som vistas i byggnaden samt risken for paverkan frén byggnad till jarnvagen.

Vad géller hur nira ett nytt spar far anlaggas vid befintliga bostader finns inget som séger
att du inte far anldgga i narheten av befintliga bostiader si lange dtgiarder vidtas som anses
tillrackliga for att inte innebéara for hoga risker.

Vad géller sikerheten for barn och manniskor i allmanhet har det arbetats utifran att
kunna separera manniskor och byggtrafik sa langt det ar mojligt, vilket delvis astadkoms
genom att etablera transportvig for byggtrafik lings med jarnviagslinjen.

Begaran att dverklaga
Framforande av 6nskemal att kunna 6verklaga jarnvagsplanen och var detta gors.

Trafikverket svarar: Overklagande av planforslaget gar att géra nir planen #r faststilld.

Avsaknad av redovisning energibrunnar

Yttrande saknar redovisning 6ver befintliga energibrunnar inom omradet som berérs av
jarnvagsplanen. Papekar att det inom omradet som tillhor fastighet Rorsmannen 5 ar
borrat for bergvarme. Hur paverkas befintliga energibrunnar av den nya anlaggningen,
séarskilt de 5st pd Rorsmannen 5?
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Trafikverket svarar: Trafikverket har utrett eventuell paverkan pé energibrunnar i
naromradet men bedomer att de inte kommer att paverkas. Detta har fortydligats i
planbeskrivning och MKB.

Begaran att vara delaktig i utformning av etableringsplatser

Yttrande anser att foreslagen etableringsplats mellan Sonderborgatan och
Bjorneborgsgatan ir en délig plats med tanke p4 till och avfart till omrédet samt nirhet till
boende. Yttrande vill att boende i omradet ska fa mojlighet att stilla krav pa entreprenéren
vid utformning av etableringsplatser och vill att detta ska vara ett krav i upphandlingen.

Trafikverket svarar: I jirnviagsplanen redovisas markomraden som tas i ansprék med
tillfallig nyttjanderatt. Dessa omridden kommer att vara byggarbetsplatser med plats for
etablering, mellanlagring, byggvigar med mera. Hur entreprendren véljer att disponera
omradet kommer till stor del att vara upp till entreprenéren. I sammanhanget bor nimnas
att vad géller buller under byggtiden ska riktvarden for byggplatser (NFS 2004:15)
innehallas i den mén det ar tekniskt och ekonomiskt mgjligt. Innan arbetena paborjas ska
ett kontrollprogram tas fram som omfattar omgivningspaverkan under byggtiden. Syftet
med kontrollprogrammet &ar att minimera den hilso- och miljopaverkan arbetet kan ha pé
omgivningen, redovisa skyddsatgirder och forsiktighetsmétt samt visa hur kontroll av
stillda miljokrav efterfoljs vid byggnationen.

Minska intrang i park och skogsomrade norr om Kyrkbergsvagen

Yttrande anser att parken norr om Kyrkbergsvigen samt det skogsomrade som l6per fram
mot kyrkan bor fa vara kvar i sin omfattning d& den utgor ett mycket uppskattat
rekreationsomrade for djur och méanniskor.

Trafikverket svarar: Trafikverket har sett 6ver mojligheten att minska ytorna for
tillfalligt nyttjande och har minskat ianspraktagandet avseende delar av skogsomradet.
Stora delar av omradet kommer inte kunna nyttjas av allmdnheten under byggskedet, men
kommer efter byggskedet att aterstéllas. Omradet och parken kommer efter byggskedet att
kunna fortsatta nyttjas. Parkytan kommer dock minska nagot i storlek till f61jd av det nya
dubbelspéret.

Ovriga synpunkter dar fel patalas

I yttrande framfors att Figur 4.2.11 visar en sparinplacering som &r felaktig.

I ett annat yttrande papekas att samradshandlingen och inbjudningsbrevet inte har samma
arendenummer. Fragan stélls om det ar den korrekta samradshandlingen som ligger pa
Trafikverkets hemsida.

Trafikverket svarar: Trafikverket bedomer att Figur 4.2.11 inte inrymmer felaktigheter.
Daremot ar kartan mycket 6versiktlig till sin karaktér, en mer detaljerad forstaelse for
spérens lokalisering och utformning erfordrar en mer detaljerad underlagskarta.

Avseende drendenummer si skiljer sig dessa at mellan inbjudningsbrev och
samradshandling pa grund av ett skrivfel. Samradshandlingen som visats pa Trafikverkets
hemsida, i receptionen pa Sundsvalls kommun och pa Trafikverkets kontor i Gavle ar
korrekt.
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3.3.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Nedan redovisas inkomna yttranden frén utférda samrad under &r 2021. Havs- och
vattenmyndigheten, Myndigheten f6r samhaillsskydd och beredskap och
Energimyndigheten avstar att yttra sig i drendet. Skogsstyrelsen och Forsvarsmakten anger
att man inte har négot att erinra.

Svenska kraftnét har inga anldggningar planer eller intressen som berérs av rubricerad
remiss och har darfor inga synpunkter i drenden. E.ON Energidistribution AB har inte
heller ndgot att erinra da omradet ej ligger inom E.ONs koncessionsomrade och det inte
finns nagra regionledningar som berdrs.

Den 4 oktober 2021 holl Trafikverket ett informationsméte angdende PM Risk och Siakerhet
for Kubikenborg-Sundsvall C. P4 moétet deltog Léansstyrelsen i Vasternorrlands lén,
Sundsvall kommun samt Medelpads Riddningstjanstforbund. Métesdeltagarna fick ta del
av arbetshandling for PM Risk och Sikerhet. Uppfoljande méten holls sedan med
lansstyrelsen och Medelpads Raddningstjanstforbund for att stimma av resultatet av
utredningen och i dialog gora en bedomning om redovisningen och foreslagna atgiarder ar
enligt gallande regler och rekommendationer.

Medelpads Raddningstjanstforbund har lamnat ett skriftligt yttrande dar de anger att deras
synpunkter framfors pa det separata motet angdende PM Risk och Siakerhet och att de
darfor inte har négra sirskilda synpunkter att lamna i dagslaget.

Den 7 oktober 2021 holls ett mote med Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an samt
foretradare for Skonsmons kyrka. Under motet gavs information om samradshandlingen
och utford riskanalys for Skonsmons kyrka. Bland annat diskuterades buller och
vibrationer under anlaggningens bygg- och driftskede samt hur paverkan pa kyrkans
verksamhet kan minimeras.

MittSverige Vatten & Avfall

Sundsvall Vatten har ledningar som korsar befintlig jarnvég och vill vara delaktiga i
projektering som berér dessa. Projektering och omlaggning av va-ledningar som pakallas
av Trafikverkets utbyggnad av dubbelspér ska bekostas av Trafikverket.

Trafikverket svarar: Trafikverket har inlett en dialog med berorda ledningsigare.
Kostnadsfordelningen mellan berérda parter, for aktuella atgiarder, behover klarlaggas i
den fortsatta dialogen.

Statens geologiska undersékningar (SGU)

SGU har den 2021-09-07 tagit emot rubricerad remiss. SGU héanvisar till deras allmidnna
riktlinjer for infrastruktur.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI vill véacka fragan om risken for bakatgripande skred mellan fjairden och jarnviagen har
beaktats? Ur Trafikverkets geotekniska databas framgar att max sensitivitet redovisats vara
over 200 i tva punkter intill E4: ans landfaste.

Trafikverket svarar: DA nytt dubbelspar till stora delar forlaggs pa en lagre niva dn
befintlig mark (g& i skdrning) innebér det en avlastning av jorden. Detta forsdmrar inte
stabilitetsférhallandena mot havet d& avschaktning (avlastning) sker pa padrivande sida for
skred mot havet och bor ddrmed inte bidra till 6kad risk for bakatgripande skred mot havet.
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Sensitiviteten har uppmaitts till mellan 5-79 i laget for nytt dubbelspar. Tre prov har
sensitivitet over 50.

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)

SMM anser att magnetfaltsnivier bor redovisas for bostdader och andra platser dar barn
vistas varaktigt och forhéjda falt kan forvantas pa grund av exempelvis kraftledningar.
Vidare anmairker de att i samradshandlingarna bendmns Stralsikerhetsmyndigheten
felaktigt som Stralskyddsmyndigheten

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar SSM:s inkomna synpunkt. For de tva
fastigheter som bedomts utsittas for 6verskridande av gransvirden for elektromagnetiska
falt har berdknade drsmedeldoser presenterats. Trafikverket anser det inte nédvandigt att
redovisa enskilda magnetfiltsnivier for 6vriga bostader dar ingen risk for 6verskridande
forekommer.

Sametinget

Aktuell stracka ar beldgen inom vinterbetesmarkerfor Voernese sameby. Renskatsel far
bedrivas i omrédet 1 oktober-30 april. Omrédet ligger inte inom négot riksintresseomréde
for renndringen.

I det fortsatta arbetet med jarnvéagsplanen ar det viktigt att de berérda samebyarna
kommer in i ett tidigt skede i arbetet med att ta fram en MKB for att kunna formedla sina
kunskaper och syn pé projektet. Sametinget har tagit fram en viagledning for hur samisk
markanvindning ska integreras i MKB-processen: https://www.sametinget.se/26843

Sametinget rekommenderar att Akwé: Kons riktlinjer tillimpas for att forebygga och mildra
negativ paverkan pa den samiska kulturen samt for att bidra till att uppna respekt for
traditionell kunskap och sedvanebruk som ar faststéllda i artikel 8j och 10c i Konventionen
om biologisk mangfald. Riktlinjer 4r avsedda att ge vigledning for parter och regeringar i
inforlivandet av kulturella, miljoéméssiga och sociala hansynstagande av urfolk i nya och
befintliga processer for konsekvensbeskrivningar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Sametingets inkomna synpunkter. Atgiirderna
bedoms inte paverka samebyns intressen da berort omréde redan ar kraftigt paverkat av
infrastruktur, verksamheter och bostader.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI stiller sig positivt till att den aktuella jarnvigen byggs ut. Fler bilister kommer
troligen att vilja den miljovanligare jirnvigen vilket innebar att utsldppen av koldioxid och
bilavgaser minskar.

SMHI informerar om att det bor tas hansyn till det framtida klimatet vid planering av
samhillet. Exempelvis forviantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och
flodena i véra vattendrag fordndras med dndrade nederbordsforhallanden och
snotillgangar. Stormar forvantas inte bli virre eller vanligare dn vad de historiskt har varit.
Havsnivén stiger men landh6jningen kompenserar till viss del den stigande nivan, mer i
norra Sverige dn i sodra. Vidare hanvisar SMHI till lankar med mer information som finns
pa deras hemsida.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten och den lankade informationen.
Trafikverket ar medvetna om behovet av klimatanpassning for att hantera framtida
extrema scenarier. Dimensionering av avvattning i projektet utfors darfor enligt
Trafikverkets kravdokument for avvattning, TRVINFRA-00231. Enligt dokumentet ska
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konsekvensbedomning for sérbara punkter utféras, denna har paborjats men ar dnnu inte
fullstdndigt klar. Exempelvis har genomledningarna for Stavsittsbiacken och Carlsbacken,
som kan anses vara sérbara punkter, kontrollerats avseende flodeskapacitet for HQ200
med klimatfaktor i ett tidigt skede. Dessa genomledningar har dimensionsmassigt
befunnits tillrdckliga, dock har dven mgjligheter for ytledes avledning i hdndelse av
exempelvis stopp i kulvertsystem nedstroms beaktats vid utformning av
avvattningsanldggningarna.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen ar i grunden mycket positiv till en utbyggnad av dubbelspar mellan
Sundsvall och Gévle. Béttre jarnvag ar en forutsattning for att kunna fora 6ver resande fran
bil och flyg till tag.

Naturskyddsforeningen hittar inga specifika problem med den aktuella striackningen. Ett
fatal almar behover tas bort och ndgra sandiga slanter med intressant flora och
insektsfauna kan komma att paverkas. Naturskyddsforeningen forutsitter att ingreppen
begrinsas sd mycket som mojligt och accepterar de ingrepp som ar nodvandiga.
Miljonyttan av battre jarnvag ar storre an den negativa miljopaverkan som sjilva jarnvigen
medfor.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Naturskyddsforeningens inkomma
synpunkter. Som pétalat i yttrandet avser Trafikverket att begransa ingreppen i miljon till
det som anses vara nodvandigt.

42



43



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 801 05 Gavle. Besoksadress: Redargatan 18
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



	156842-01-060-1002
	1	Sammanfattning
	2	Samrådskrets
	2.1.	Samrådskrets inför länsstyrelsens beslut om betydande miljöpåverkan
	2.2.	Samrådskrets inledande samråd 2015-2020
	2.3.	Samrådskrets för utformning av planförslag 2021

	3	Samråd
	3.1.	Samråd inför länsstyrelsens beslut om betydande miljöpåverkan 2009-2010
	3.1.1.	Samråd med berörda länsstyrelser och kommuner
	3.1.2.	Samråd med allmänheten och de enskilda som kan bli särskilt berörda

	3.2.	Inledande samråd vid utformning av planförslag 2015-2020
	3.2.1.	Samråd med berörd länsstyrelse
	3.2.2.	Samråd med berörd kommun
	Synpunkter via PM från Sundsvalls kommun, 2015-06-05
	Yttrande samrådsunderlag, Sundsvalls kommun, 2016-12-02

	3.2.3.	Samråd med övriga berörda myndigheter och organisationer
	Yttranden inkomna för samrådsunderlaget
	Yttranden inkomna gällande tänkbara passager

	3.2.4.	Samråd med allmänheten
	Sammanfattning av frågor som ställdes vid ”öppet hus”  2016-11-15 och 2016-11-24
	Sammanfattning av ”öppet hus” 2017-09-26 och 2017-10-05

	3.2.5.	Enskilt berörda

	3.3.	Samråd vid utformning av planförslag 2021
	3.3.1.	Samråd med berörd länsstyrelse
	3.3.2.	Samråd med berörd kommun
	3.3.3.	Samråd med allmänheten och enskilda som kan bli särskilt berörda
	3.3.4.	Samråd med övriga berörda myndigheter och organisationer
	MittSverige Vatten & Avfall
	Statens geologiska undersökningar (SGU) SGU har den 2021-09-07 tagit emot rubricerad remiss. SGU hänvisar till deras allmänna riktlinjer för infrastruktur.
	Statens geotekniska institut (SGI)
	Strålsäkerhetsmyndigheten (SSM)
	Sametinget
	Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
	Naturskyddsföreningen





