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Forord

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r en del av granskningshandlingen
for dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan, delen Kubikenborg-Sundsvall

C. MKB har successivt vidareutvecklats, bland annat efter de synpunkter som
framkom under samradet pa orten som genomfordes i september/oktober 2021.
Synpunkterna har sammanstallts och kommenteras i en séarskild samradsredo-
gorelse.

Miljokonsekvensbeskrivningen godkandes av lansstyrelsen den 22 december
2021. Trafikverket har darefter infort ett antal kompletteringar och dndringar,
varvid d&ven MKB med revideringsdatum 2022-03-23 godkénts av lansstyrelsen.

Granskningshandlingen kungérs i borjan av april 2022 och efterféljande
synpunkter kommer att bidra med ytterligare kunskap om forutsattningarna for
ett forverkligande av planen.

Thomas Gauffin

Projektledare
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1 Sammanfattning

11  Bakgrund och syfte

Ostkustbanan (OKB) ar en strategiskt viktig lank i saval Sveriges som Europas
jarnvagsnat. Strackan fungerar som en pulsader fér ravaror och gods fran norra
Skandinavien genom Norrland och till sédra Sverige samt till EU. Ostkustbanan
ar dessutom viktig for arbetsmarknads- och utbildningssamspelet langs Norr-
landskusten. Strackan ar numera en del av det transeuropeiska transportnatets
stomnatskorridorer, vilka ar de mest prioriterade korridorerna.

Det finns ett behov att utoka bade den interregionala snabbtagstrafiken och den
regionala trafiken och samtidigt korta restiden. En utbyggnad av dubbelspar
mellan Kubikenborg och Sundsvall kan ses som en delinvestering i ett framtida
dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall. Néar ett fullstandigt dubbelspar mellan
Gavle och Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte
uppkommer med endast en etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan
och ombyggnaden av Sundsvall C. Totalt kommer cirka tolv jarnvagsplaner att
tas fram for strackan mellan Sundsvall och Géavle. Denna jarnvagsplan avser den
nordligaste delstrackan, mellan Kubikenborg och Sundsvall C.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

Jarnvagsplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pa en cirka 2,6 kilometer
lang stracka, se figur 1.2:1.

I soder tar jarnviagsplanen sin borjan strax norr om befintlig planskild korsning
med E4. Fridhemsgatan korsas pa tva enkelsparsbroar, dels befintlig bro, dels
en ny bro strax vister om den befintliga.

Jarnvagsplanens omfattning
— Ny jarnvag, planforslag &

Passager - //\
- Forstudiekorridor inkl. tillagg | % 0L _02 03 04 05

—— pé bangérden © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 1.2:1 Jdrnvdgsplanens omfattning.




Vid ca km 344+750 viker dubbelsparet av nagot fran befintligt sparlage och
forldaggs i slanten av den hojdrygg som finns fram till korsningen med Bjorne-
borgsgatan. Planlaget innebér att dubbelspéret skar in i slanten och att stédkon-
struktioner erfordras, dels i hojd med Sénderborgsgatan pa en stracka av drygt
200 meter, dels for delavsnittet vid Skénsmons kyrka dar utformningen langs
en cirka 200 meter l&ng stracka utgors av bergskarning i kombination med
stédkonstruktioner.

Minsta avstand mellan kyrkans fasad och narmsta sparmitt uppgar till cirka 30
meter. Kyrkan &r beldgen cirka tolv meter hdgre upp i terréngen jamfort med
dubbelsparet.

For passagen av Bjorneborgsgatan byggs en ny jarnvagsbro for dubbelspar,
strax s6der om befintlig bro som kommer att rivas.

Vaster om Bjérneborgsgatan ges dubbelspéret en rakare utformning jamfort
med befintligt spar pa delen km 345+500—346+200. Direfter, fram till ca km
346+700 forlaggs dubbelsparet nagot narmare befintliga byggnader jamfort
med dagens sparlage och en drygt 400 meter lang stodkonstruktion mellan
dubbelsparet och berérda byggnader anlaggs. Att dubbelspéaret forlaggs nagot
niarmare befintliga byggnader beror péa att det erfordras for att mojliggora
anslutningar mellan dubbelspéaret och bangardens olika delar.

Dubbelsparsutbyggnaden innebéar aven att ett kortare uppstallningsspar
behdver anléggas for att tillgodose god funktion och for att undvika odnskade
trafikrorelser pa dubbelsparet. Uppstillningssparet forldaggs strax soder om
dubbelspéret pa delen km 346+550—346+800 och innebar ett visst intrdng i
fastigheter som angransar till befintlig jarnvagsfastighet.

Jarnvagsplanen gar fram till km 346+880, cirka 100 meter Oster om befintliga
plattformar.

Hela strackan for dubbelspéaret avses att stangslas in for att undvika intrang och
olyckor.

Nir utbyggnaden av dubbelsparet ar klar kommer befintligt enkelspér och
befintlig bro 6ver Bjorneborgsgatan att rivas.

1.3  Inarbetade atgarder

I arbetet med MKB:n f6r dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C har behov av
miljoanpassningar identifierats och tekniska losningar tagits fram. For de olika
aspektomradena har anpassade losningar arbetats fram under projektets gang.
Hir ar négra av de anpassningar och atgiarder som vidtas:

e Jarnvéagslinjens utformning och lage har optimerats vilket resulterat i en
kortare jarnvagsstriacka. Optimeringen medférde dven att en befintlig bro
och en befintlig stodmur kunde sparas in. Vilken klimatpaverkan linjejus-
teringen ger under byggskedet ar svarbedémd eftersom jamforelsevarden
saknas. En kortare stracka innebar dock reducerad klimatpéaverkan och
energianvandning fran drift och underhall i form av mindre anlaggnings-
massa. Reduceringen ar forhallandevis liten men anda viktig eftersom den
fortgar hela tiden.

e Utformning och materialval anpassas dar det ar mojligt for att reducera
klimatpaverkan fran anlaggandet, drift och underhall av anlaggningen.



e Anpassning har skett av upplagsytor, etableringsytor och byggvagar efter
naturmiljon, kulturmiljén och landskap. Exempelvis har anpassning gjorts
for att undvika att paverka insektsslanter samt aldre lénnar och almar med
upplags- och etableringsytor.

e Bullerpaverkan har studerats vilket resulterat i att olika skyddsatgarder
foreslas, bade sparnara och fastighetsnéara.

e Tatadiken eller tatning under rérgravar anlaggs for att minimera negativ
paverkan pa grundvattenforekomsten Sundsvalls tatort.

e Gestaltningsprogram har tagits fram som beskriver atgarder som syftar till
att sékra en hdg arkitektonisk kvalitet i projektet och sakra en god land-
skapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvarden. Overgripande
principer finns redovisade i MKB:n.

e Vid Sonderborgsgatan anpassas slanter och ytor kring bullerskyddsskarmen
for att kunna etablera en hdgre avskarmande vegetation.

e Stodkonstruktion anléaggs i skarningen nedanfér Skonsmons kyrka for att
minska intranget i kyrkotomten. Aven vid Sénderborgsgatan anlaggs en
stodkonstruktion. Slanten mot stodkonstruktionen planteras for att ersatta
den vegetation som tas bort.

e Iforsta hand anldggs sldnter med slantlutning 1:3 framfor 1:2 for att ge
storre mojligheter till god véaxtetablering och god arbetsmiljo.

1.4 Miljokonsekvenser

I MKB:n redogors for de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenserna som
dubbelsparet Kubikenborg-Sundsvall C ger. Jarnvéagsplanens konsekvenser
jamfors med nollalternativet. Nollalternativet utgor ett jamforelsealternativ som
anvands for att bedéma de konsekvenser som uppstar av jarnvagen. Ar 2040
anvands som jamforelsear. Som stdd vid miljokonsekvensbedémningen har
bedomningsskalor som baseras pd bedomningsgrunder och specifika bedom-
ningskriterier anvants.

1.4.1 Stads- och landskapsbild

Nollalternativet

Jarnvagen blir kvar i befintligt lage och paverkar ej det gamla flerbostadshuset
fran sdgverksepoken och folkparksomradet i Kubikenborg. Slanten nedanfor
kyrkan, kyrkogarden och Sénderborgsgatan med sin vaxtlighet bevaras. Jarn-
vagsbron vid Fridhemsgatan samt slanterna mellan jarnvagen och E4 atgardas
ej. Inte heller infarten mot Sundsvall och E14 atgardas vilket &r negativt efter-
som dessa omraden inte ar gestaltade i dag utan ar restytor. Effekten av att
befintlig vegetation och kulturmiljé bevaras ar positivt for stadsbilden. Effekten
beddms dock bli liten negativ pa stadsbilden nar markomradet utmed jarnvag
och infarter inte modelleras och ingen ny vegetation anlaggs.

Jarnvégsplanen

Planforslaget innebar nagra stérre anlaggningar sdsom stédmurar, buller-
skyddsskarmar och bergskarningar som paverkar stadsbilden framst sett norr
och oOster ifran. Den samlade bedomningen for stadsbilden &r att effekten
bedoms bli liten till mattligt negativ om den héga stddmuren och bullerskydds-
skarmar far en estetiskt tilltalande utformning, om gabionmur anlaggs vid
Sonderborgsgatan och om sldnten ovan gabionmuren planteras. Pa ytor som



anvants for tillfalliga upplag, arbetsytor och sa vidare anlaggs ny vegetation
vilken stéllvis kan ge en forbattring gentemot nuvarande utformning.

De samlade konsekvenserna av projektet bedoms som mattligt negativa for
stadsbilden.

1.4.2 Kulturmiljo

Nollalternativet
Nollalternativet innebar att ingen paverkan pa kulturmiljon bedéms uppsta.

Jarnvéagsplanen

Vid planomréadet ligger Skonsmons kyrka samt ett flerbostadshus som &r bety-
delsebarande for forstaelsen och kunskapen om framvaxten av Sundsvallsdi-
striktets sagverksepok. I anslutning till flerbostadshuset finns dven en gronyta
dar en folkpark funnits och i anslutning till planomréadet skolbyggnader vilka
uppfordes under sagverksepoken. Grunder efter tidigare bebyggelse finns inom
skogsmarken mellan gronytan och kyrkan. Kulturmiljéerna i anslutning till
planomradet bedoms vara vardefulla i ett lokalt och regionalt perspektiv och
kulturmiljovardet bedoms vara mattligt.

Jarnvagsplanens paverkan pa kulturmiljon bedoms innebira mattlig effekt pa
grund av rivning av kvarvarande flerbostadshus frén sagverksepoken, intrang i
gronomrade vid bostadshuset samt intrang i kyrkans tomtmark. Fastighetsnara
bullerskyddsatgarder kommer att utforas pa fastigheter och atgarder har fore-
slagits for att minimera paverkan pa fastigheter med kulturvarden. Sammanta-
get bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsté avseende kulturmiljo.

1.4.3 Naturmiljo

Nollalternativet
Nollalternativet innebar att ingen negativ paverkan pa naturmiljon bedoms
uppsta.

Jarnvéagsplanen

Inom planomrédet finns naturvirden i form av trad och insektshabitat. Natur-
vardena inom planomradet bedoms vara vardefulla i ett nationellt respektive
lokalt perspektiv och naturmiljovardet beddms vara hogt. Almarnas kritiska
situation i Sverige nationellt gor att det omradde med alm som finns i planomréa-
det beddms vardefullt i ett nationellt perspektiv.

Jarnvagsplanens paverkan pa naturmiljon bedéms innebéara stora negativa
effekter pa grund av avverkning av ett storre omréde med den akut hotade
arten alm. Sammantaget beddms stora negativa konsekvenser uppsta avseende
naturmiljo.

1.4.4 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

Vid nollalternativet fortsatter omradena, befintliga anlaggningar samt forut-
sattningarna att na rekreation- och friluftsomraden att se ut som det gor i dag.
Obetydliga effekter bedoms uppsté och inga konsekvenser bedoms uppkomma.

Jarnvéagsplanen

Den stérsta paverkan for rekreation och friluftsliv kommer vara begransad till
byggskedet eftersom byggtrafik och 6vriga storningar fran byggnationen paver-
kar framkomligheten till malpunkter samt tillgangligheten och upplevelsen av
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planomradets direkta naromrade. Efter byggskedet kommer narliggande rekre-
ationsomraden kunna fortsatta nyttjas som tidigare och inga tillkommande
barriarer skapas. Upplevelsevardet av kyrkomiljéerna samt den 6ppna grénytan
och skogsomradet bedéms forsamras pa grund av borttagen vegetation och
jarnvigens niarmare lage. Mattlig negativ effekt bedoms uppsta pa omraden
med laga varden, sammantaget beddms sméa negativa konsekvenser uppkomma
for rekreation och friluftsliv.

1.4.5 Buller

Nollalternativet

Nollalternativet ar ett framtida scenario med samma jarnvagsdragning som i
nuldget. Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, samma
hastigheter som for nuldge och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2040.
Nollalternativet omfattar inga atgarder for de hus vars bullernivaer 6verskrider
riktvardena. For nollalternativet kommer den samlade bullerpaverkan fran
bade viig- och jirnvigstrafiken att bli hogre jamfort med nuliget. Okad trafik pa
Ostkustbanan samt pa statliga vigar ger 1—2 dB hogre dygnsekvivalenta ljudni-
véer vid fasad jamfort med nulaget.

Nér det galler upplevelsen av skillnader i bullerniva ar 1 dB den minsta skillna-
den de flesta manniskorna kan uppfatta. En skillnad pé 3 dB upplevs som en
horbar férandring, medan en skillnad p4 8—10 dB upplevs som en férdubbling/
halvering av ljudet.

56 bostadshus belidgna pa 48 olika fastigheter berdknas fa ljudnivéer som Gver-
stiger dygnsekvivalent ljudniva 60 dBA utomhus vid fasad for nollalternativet

i utredningsomradet, detta avser ljudnivaer fran all statlig infrastruktur. Det
blir darmed en 6kning pa atta bostadshus jamfort med nulaget. Av dessa 56
bostadshus beréknas 49 bli formellt bullerberérda av jarnvagsplanen, det vill
saga fa ljudnivaer 6ver riktvarden fran sparstrackan som kommer att byggas
om. Maximala ljudnivéer fran spartrafiken blir samma som for nuléget eftersom
tdghastigheterna inte andras.

Jarnvéagsplanen

De bostader som ligger inom influensomréadet for jirnvagsplanen paverkas
redan i nuldget av buller fran statlig infrastruktur, omradet bedéms ha en matt-
lig kanslighet.

Jarnvagsplanen innebar 6kade ljudnivaer for vissa omraden medan andra far
lagre ljudnivaer tack vare foreslagna bullerskyddsatgarder. Riktvardet utom-
hus vid fasad kommer 6verskridas for nagot vaningsplan pa 40 bullerberérda
bostadshus trots foreslagna kallnara bullerskyddsatgarder. Av dessa ar det
endast nio som far ljudnivaer over riktvardet utomhus vid fasad fran spértrafi-
ken pa dubbelsparet.

Jarnvagens nya utformning samt bullerskyddsatgarderna innebar att projektet
som helhet ger en forbattring mot nollalternativet sett utifran paverkan fran
buller. Dock beddms riktvarden inomhus Gverskridas i ett fatal fall, det vill

sdga atta bostadshus om forvarv inte accepteras och tva bostadshus om forvary
accepteras. For de tva bostadshus som inte erbjuds forvarv blir dverskridandet
marginellt. Riktvirden utomhus beridknas 6verskridas i ett flertal fall. Samman-
taget bedoms jarnvagsplanen innebara mattligt negativa konsekvenser med
avseende pa buller.



1.4.6 Vibrationer

Nollalternativet

I nollalternativet forutsatts markanvandningen och infrastrukturen vara pa
samma sitt som i nuldget. Trafiken pa jairnvagen kommer enligt prognos 2040
6ka och antalet godstag fordubblas. | tva hus har vibrationer 6ver atgardsniva
for befintlig infrastruktur konstaterats, i tva hus har vibrationer 6ver riktvarde
konstaterats och i ytterligare tva hus har vibrationer pa riktvardet (0,4 mm/s)
uppmatts. Med o6kad trafik kommer antalet storningstillfallen att 6ka. Vibra-
tionsnivaerna bedoms dock vara desamma som nulaget, darfor bedoms liten
effekt uppsta for boende. Sma negativa konsekvenserna bedoms uppkomma.

Jarnvégsplanen

Bostaderna langs planerad jarnvag fran Alvagen fram till och med Bjorneborgs-
gatan 6st ar generellt sett inte storda av vibrationer i dag men har en hég kans-
lighet. Planalternativet bedoms innebira obetydlig effekt for dessa bostdder och
inga konsekvenser bedéms uppsta.

Langs Bjorneborgsgatan vist vid Bangarden finns i dag tva kdanda bostader dar
atgiardsnivan for befintlig infrastruktur 6verskrids och tva dar riktvarde over-
skrids. Omradets kanslighet &r mattlig. Eftersom tagens hastighet enligt planal-
ternativet okar beddms ocksa vibrationsnivaerna géra det. Beddmningen ar att
samtliga bostader narmast banan kommer fa vasentligt 6kade vibrationsnivaer
och att riktvarde for nybyggnad/vasentlig ombyggnad kommer dverskridas

for sju bostader. Effekten bedoms bli stor och omradet vid bangarden bedoms
enligt planalternativet fa stora negativa konsekvenser.

Sammantaget bedoms mattligt till stora negativa konsekvenser uppsta till foljd
av jarnvagsplanen eftersom vibrationer fran jarnvagen kommer 6verskrida rikt-
vardet i flertalet fall vid bangarden, men inte sett till hela strackan.

1.4.7 Elektromagnetiska falt

Nollalternativet
I nollalternativet ligger den befintliga jarnviagen kvar i sitt lage med de hastighe-
ter som féorekommer i dag.

Trafikeringen bedoms 0ka enligt trafikprognosen for ar 2040 @ven vid nollalter-
nativet. Detta innebar att a&rsmedelvardet for vistelse i de tva bostaderna som
ligger narmare &n 15 meter fran spar vid bangarden samt Kubikenborg kommer
6ka fran cirka 0,35-0,4 mikrotesla till cirka 0,5 mikrotesla. Fastigheterna
beddms ej vara lampliga att inhysa en bostad i nulaget och inte heller i nollalter-
nativet som dessutom medfor en 6kning av arsmedelvéardet.

Det nagot 6kade drsmedelvardet beddms medféra sma negativa konsekvenser
eftersom det rekommenderat arsmedelvarde redan i dagslaget 6verskrids.

Jarnvégsplanen

Den 6kade tagtrafiken for resandetigen gor att arsmedelvardet for planforslaget
kommer att 6ka vid vistelse narmast spar jamfort med dagens situation, men i
samma utstrackning som nollalternativet.

Rorsmannen 5 som ligger nara sparmitt utsatts redan i dag for ett forhojt
arsmedelvarde av elektromagnetiska falt och kommer fortsétta gora det oavsett
om jarnvagsplanen genomfors. Planférslaget medfor dock ett hogre arsmedel-
varde an nollalternativet da det nya dubbelsparet forlaggs narmare fastigheten.

1
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Det finns inga andra bostader inom 15—20 meter fran sparmitt. De elektromag-
netiska falt som uppstar kring planerat dubbelspar beddms i dvrigt inte paverka
miljon i naromradet namnvart. Projektet bedoms ge upphov till sma negativa
konsekvenser pa grund av ett 6kat arsmedelvarde vid Rorsmannen 5.

1.4.8 Grundvatten

Nollalternativet

Med nollalternativet sker ingen utbyggnad till dubbelspér eller byggnation av
nytt utdragsspar inom ombyggnationen av Sundsvall C. Daremot sker anlag-
gande av Kubalsparet, vilket bedoms medféra en dranering av det évre grund-
vattenmagasinet. Enligt det stillningstagande som Trafikverket gjort avseende
grundvattensankningen bedoms paverkan inte medféra skador pa allmanna
eller enskilda intressen, framst eftersom det 6vre magasinet inte bedéms utgéra
ett permanent vattenmagasin. Effekterna bedoms som sma vilket medfor sma
konsekvenser.

Jarnvéagsplanen

Det kommunala dricksvattnet tas fran grundvattentakter vid Ljungan séder

om Sundsvall samt Indalsalven i Timra kommun. Tillgdngen till hogkvalitativt
grundvatten i Sundsvalls ndromréde &r god och det finns inget behov {or etable-
ring av nya vattentakter inom centrala Sundsvall. Grundvattenférekomsten
Sundsvalls tatort, som en del av jarnvagsplanomradet ar belagen pa, utgors ej
av nagon dricksvattentakt och har 1&g prioritet for dricksvattenforsorjning. Det
sammantagna vardet for grundvattenforekomsten ar sledes 1ag.

Forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas bedoms paverkan pa vattenkva-
litet som liten. Jarnvagsplanen beddm inte heller paverka grundvattenfore-
komstens kvantitet. Sammanfattningsvis bedoms planforslaget medfora sma
negativa konsekvenser.

1.4.9 Ytvatten

Nollalternativet

Nollalternativet medfér att vattendragen foérblir i nuvarande lage och ar kulver-
terade under jarnvagen. Dagvatten ifran befintlig jirnvag och E4 leds via
dagvattenledningar och de kulverterade backarna till kustvattenférekomsterna
Sundsvallsfjarden och Draget. Obetydliga effekter bedoms uppsté och inga
konsekvenser bedéms uppkomma.

Jarnvéagsplanen

Berorda vattendrag hyser inga héga naturvarden i anslutning till jarnvagsplanen
och &ar pa grund av de mycket langa kulverterade strackorna inte av betydelse
for vandrande fisk. Vattendragen bedoms darmed ha laga viarden. Fororenings-
innehallet i dagvatten fran jarnvagen och de planerade avvattningsatgarderna
bedoms medfora forsumbara effekter pa respektive vattendrag. Inga konsekven-
ser for berorda vattendrag bedoms uppsta till foljd av jarnvagsplanen.

Kustvattenférekomsterna Sundsvallsfjarden och Draget omfattas av miljokva-
litetsnormer och bedéms ha hoga varden. Tillférseln av dagvatten fran jarnva-
gen bedoms medfora forsumbara till mycket sma effekter eftersom berdknade
féroreningshalterna i dagvattnet underskrider féreslagna riktvarden och férand-
ringen mot nulaget blir mycket liten. Jarnvagsplanen bedéms darfér medfora
forsumbara till sma negativa konsekvenser for kustvattenforekomsterna.

Sammantaget bedéms jarnvagsplanen medfora forsumbara till sma negativa
konsekvenser med avseende pa ytvatten.



1.4.10 Masshantering

Nollalternativet
Inget dubbelspar byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser bedéms
uppsta avseende masshantering.

Jarnvégsplanen

Jarnvagsplanen kommer att generera ett betydande masséverskott. Ett stort
antal transporter fordras for borttransport av éverskottsmassor samt intran-
sport av inképt material.

Majligheterna att ateranvanda massorna inom projektet ar begransade. En av
orsakerna ar de tekniska kraven som géller fér ny anlaggning. En stor del av
schaktmassorna fran befintlig jarnvag som ska rivas kommer inte kunna nyttjas
till den nya jarnvagsanldaggningen, eftersom befintlig jarnvag behover vara i drift
under byggtiden.

Trots ambitionen att hitta anvandning for massorna i andra projekt kommer
delar av dverskottet sannolikt att behdva transporteras till mottagningsanlagg-
ning.

Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsta med hansyn till
masshantering.

1.4.11 Risk och sdkerhet

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att banan fortsatt ar utformad som enkelspar med
lagre banstandard och samre intrangsskydd. Detta innebar att olycksriskerna
kommer ligga pa dagens niva och tka nagot i och med att sdkerheten blir samre
ju mer jarnvagen aldras.

Jarnvégsplanen

Pa vissa platser innebar planforslaget att jarnvagen placeras nagot narmare
befintliga byggnader och pa andra platser placeras den liangre bort. Eftersom
viss bebyggelse hamnar narmare riskkéallan langs banan kan det innebéra att
risken for skador pa personer, egendom och miljo kan ka marginellt for dessa
byggnader. For planforslaget kan en hégre banstandard med intrangsskydd
genereras, vilket ar positivt ur risksynpunkt. Dessutom projekteras jarnvags-
anlaggningen utifran dagens regler och krav med majlighet att implementera
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att reducera risken ytterligare jamfort
med nollalternativet. Det innebar forutom sékerhetshojande atgarder for driften
pa jarnvagsanlaggningen dven att hansyn kan tas till den 6kade risken pa platser
dar jarnvéagen placeras narmare bebyggelse an for nollalternativet.

Planforslaget med dubbelspar innebar att tagtrafiken kan fortga dven om ett
spar stangs pa grund av underhallsarbete eller pa grund av teknisk storning.
Detta ger en battre tillganglighet till banan och ett stabilare transportsystem,
bade ur ett lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. Dessutom ger dubbelspa-
ret mojlighet att flytta godstransporter fran vagnatet till jairnvagsnitet, vilket ar
ett sékrare transportalternativ.

Sammanfattningsvis ar den samlade beddmningen att jarnvagsplanen innebar
positiva effekter for risker kopplat till liv och halsa, fysisk miljo, Ostkustbanan
och skyddsvard natur, i jamforelse med nollalternativet.
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1.4.12 Storningar och paverkan under byggskedet

Nollalternativet
Ingen ny jarnvag byggs varfor storningar fran byggskedet helt uteblir. Inga
konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvéagsplanen

Entreprenadomréadet omges av vagar, befintlig jarnvdg samt boendemiljoer.
Inom och intill entreprenadomradet finns omraden med mattliga natur- och
kulturvarden samt omraden som nyttjas for narrekreation. Den sammantagna
bedémningen av omradets kanslighet ar mattlig.

Sammanfattningsvis bedoms planférslaget medféra mattliga negativa konse-
kvenser under byggskedet eftersom ménga boende, vagar och verksamheter
kommer att ber6ras under lang tid av byggnationerna.

1.5 Samlad bedéomning

1.51 Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Kubikenborg—Sundsvall C bedoms bidra till att uppfylla
Ostkustbanans évergripande méal om att vara det basta transportalternativet
langs Norrlandskusten. Detta genom att 6ka mdojligheten till god tillganglighet
for resenarer och godstransporter samt sakerstalla snabba, hallbara och tillfor-
litliga transporter for att mojliggéra en positiv samhéllsutveckling.

For projektmalen och de projektspecifika mélen bedoms samtliga mél uppfyllas.

Tabell 1.5:1 Samlad bedémning maluppfyllelse
Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse

Trafikering Bidrar till maluppfyllelse
Persontransporter Bidrar till maluppfyllelse
Godstransporter Bidrar till maluppfyllelse
Jamlik tillganglighet Bidrar till maluppfyllelse
Minska miljopaverkan Bidrar till maluppfyllelse
Byggbarhet Bidrar till maluppfyllelse
Kostnader Bidrar till maluppfyllelse

1.5.2 Miljomal

Relevanta miljomal for jarnvagsplanen bedéms vara begransad klimatpaverkan,
frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, séker stralmiljo, ingen Gvergod-
ning, levande sjoar och vattendrag, hav i balans samt levande kust och skargard,
grundvatten med god kvalitet, levande skogar, god bebyggd miljé samt ett rikt
véxt- och djurliv. Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse for vissa av
miljomalen medan maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, framst kort-
siktigt men nagra aven permanent.



1.5.3 Sammanstallning av konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara nagra konsekvenser for de flesta aspekt-
omraden. For nagra aspektomraden forvantas i nollalternativet en utveckling
med sma negativa konsekvenser och for buller beddms mattligt negativa konse-
kvenser uppsta.

Jarnvagsplanen
Jarnvagsplanens paverkan varierar beroende pa vilket omrade som studeras.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for rekreation och friluftsliv, grund-
vatten, ytvatten och elektromagnetiska falt.

Mattligt negativa konsekvenser beddms uppsta for landskap, kulturmiljo, buller
samt storningar och paverkan under byggskedet.

Mattliga till stora negativa konsekvenser bedéms uppsta med avseende pa
vibrationer.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for naturmiljo och masshantering.

For risk och sakerhet beddms riskerna som acceptabla och planforslaget innebér
positiva effekter.

Tabell 1.5:2 Bedémning av miljbaspekter

Aspektomrade Nollalternativ Planférslag Vardering Forklaring
Stads- och landskapsbild Stora negativa
konsekvenser
Kulturmiljé Mattliga negativa
o konsekvenser
Naturmiljé

Sma negativa

Rekreations och friluftsliv konsekvenser
Foérsumbar eller
Buller :
ingen konsekvens
Vibrationer Positiva

konsekvenser

Elektromagnetiska falt

Grundvatten

Ytvatten

Masshantering

Risk och sakerhet

Storningar och paverkan under byggtiden
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1.6  Overensstimmelse med allminna hinsynsregler, riks-
intressen och miljokvalitetsnormer

Allmédnna hédnsynsregler

I projektet beaktas miljobalkens allmanna héansynsregler 2, 3, 6 och 7 §§ vilket
innebar kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga
teknik, lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvigningen. Samtliga beaktas
genom Trafikverkets planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprin-
cipen anvands och atgarderna beddéms ur miljosynpunkt.

Trafikverket tillgodoser dven kunskapskravet genom att ha kompetent perso-
nal inom den egna organisationen samt genom att stélla krav vid upphandling
av konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhamtas kunskap via utférda
utredningar och samradsforfarandet. Trafikverket styr projektets utférande

och miljoskyddsatgarder samt stéller krav pa materialanvandning och val av
produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §§ (hushallnings- och
kretsloppsprinciperna). Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de
atgarder som genomfors och uppfyller saledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

Riksintressen

Inom jarnvagsplanen forekommer riksintressen for kommunikationer. Dessa
utgors av jarnvagskorridor for framtida Ostkustbanan, befintlig jarnvag, befint-
lig godsterminal, E4 och E14. Jarnvagsplanen bedéms inte medfora pataglig
skada for ovan ndmnda riksintressen.

Miljékvalitetsnormer

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnor-
mer for vattenférekomster, fororeningar i utomhusluften eller omgivningsbuller.
Inga av Naturvardsverkets utpekade fisk- och musselvatten berors av jirnvags-
planen.

1.7 Kommande sakprovningar

I det fortsatta arbetet kommer det, utdver jarnvagsplanen, att krévas ett antal
sakprovningar. Exempelvis behéver alla anordningar och tillagg inom eller i
direkt anslutning till kyrkotomten tillstdndsprévas och anmalan for vatten-
verksamhet kommer behova uppréttas. Det kan bli aktuellt med anmalan eller
tillstand for hantering av fororenade massor. Takter, anlaggande av upplag och
deponier samt eventuella foljdverksamheter som kan uppkomma kan kréava till-
stand, anmalan eller samrad enligt miljobalken. Bygg- och marklov kan komma
att krévas och for att riva byggnader krévs rivningslov.

1.8  Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt med
miljosékring i projektet.



2 Inledning

21 Bakgrund och syfte

Ostkustbanan (OKB) ar en strategiskt viktig lank i saval Sveriges som Europas
jarnvagsnat. Strackan fungerar som en godspulsader for ravaror och gods fran
norra Skandinavien genom Norrland och till sédra Sverige och till EU. Ostkust-
banan ar dessutom viktig for arbetsmarknads- och utbildningssamspelet langs
Norrlandskusten. Strackan ar ingar numera i TEN-T-néatets Core Network.

Det finns ett behov att utoka utbudet av interregional snabbtagstrafik och
regional trafiken och samtidigt korta restider. En utbyggnad av dubbelspar
mellan Kubikenborg och Sundsvall kan ses som en delinvestering i ett framtida
dubbelspar mellan Sundsvall och Gavle. Nar ett fullstandigt dubbelspar mellan
Gévle och Sundsvall ar klart kommer ett flertal nyttor att realiseras, vilka inte
uppkommer med endast en etapputbyggnad.

Trafikverket har paborjat planldggningen och upprustningen av Ostkustbanan.
Totalt kommer cirka tolv jarnvagsplaner att tas fram for strackan mellan Sunds-
vall och Géavle. Denna jarnvagsplan avser den nordligaste delstrackan, mellan
Kubikenborg och Sundsvall C.

2.2 Planlaggningsprocess

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagen om byggande av jairnvag (1995:1649) och som slutligen leder fram
till en jarnvégsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersok-
ningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som
finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medféra en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet tas en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) fram till jarnvagsplanen. | annat fall tas en miljo-
beskrivning fram. En miljékonsekvensbeskrivning utgor ett separat dokument
som ska godkéannas av lansstyrelsen medan en miljobeskrivning har farre
formella krav, kan inarbetas i planbeskrivningen och behdver inte godkédnnas
av lansstyrelsen. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar Trafikverket faststallt
planen foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket paborja byggande av anldggningen.

Figur 2.1:1 Ostkustbanan, etapper fér
dubbelsparsutbyggnaden.

Vagplan/jarnvagsplan

E Samradsunderlag Samradshandling Faststéllelsehandling

S Framtagning av underlag Framtagning av
: fér lansstyrelsens beslut om alternativa
. betydande miljspaverkan lokaliseringar

Framtagning av planférslag
samt MKB

Lénsstyrelsens beslut om Lansstyrelsens
betydande miljépaverkan godkannande av MKB

Faststéllelse

: SAMRAD

Figur 2.2:1 Planl&dggningsprocessen
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Samrad ar mycket viktigt under planlaggningen fram till granskningen. Det
innebdr att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndighe-
ter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap och samtidigt informera. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013. Plane-
ring av Ostkustbanan paborjades enligt den tidigare planeringsprocessen med
forstudie, utredning och plan men féljer nu den nya planldggningsprocessen (se
figur 2.2:1). Nu pagar granskningshandlingsskedet.

Foreliggande miljékonsekvensbeskrivning utgor del av jarnvéagsplanen. Fram-
tagen jarnvagsplan utgors av en sa kallad jarnvagsplan typfall 3 vilket innebar
att alternativa lokaliseringar i andra korridorer inte utreds eftersom syftet med
jarnvégsplanen ar att 6ka kapaciteten pa befintlig jarnvag.

2.21 Miljokonsekvensbeskrivning i planlaggningsprocessen

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan har beslutat att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Detta innebéar att en miljokonsekvensbeskrivning av
projektet behover tas fram.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar bade en process och en produkt. Arbetet
med miljokonsekvensbeskrivningen innebéar saval insamling av underlag som
analyser, miljbanpassning av projektet som beskrivning av projektets effekter
och konsekvenser.

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Overgripande dndamal

Ostkustbanan ska vara det bésta transportalternativet Iangs Norrlandskusten
genom att erbjuda god tillganglighet for resenarer och godstransporter samt
sakerstélla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att mojliggéra en
positiv samhallsutveckling.

2.3.2 Andamal och projektmal fér Ostkustbanan

I arbetet for att tillskapa dubbelspar for Ostkustbanan har &ndamal och projekt-
mal definierats som avser hela striackan Gévle—Sundsvall. Mélen ar definierade
via fem aspektomréden: trafikering, persontransporter, godstransporter, jamlik
tillganglighet och minskad miljopaverkan.

Andamalen och projektmalen for Ostkustbanan &r angivna under roda falt i
tabell 2.3:1.

2.3.3 Projektspecifika andamal och mal

For aktuell jarnvéagsplan har projektspecifika projektmaél definierats. Dessa
baseras pa de projektmaél som finns for hela Ostkustbanan, se avsnitt 2.5.2. For
projektet har ytterligare tva aspektomraden lagts till avseende byggbarhet och
kostnader.

Projektspecifika andamal och mal fér dubbelspar Kubikenborg—Sundsvall C
redovisas under grona falt i tabell 2.3:1.



Tabell 2.3:1 Andamél och projektmal, samt projektspecifika projektmal.

OKB Andamal

Trafikering
OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubiken-

borg-Sundsvall C

Ostkustbanan ska vara trafiksaker och
robust, med minimal risk for stérningar
och hog tillforlitighet for tagtrafiken.

Ho6g punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstérningar
som mdjligt.

Utformningen av planférslaget ska tillgodose olika
tidsperspektiv. | det korta tidsperspektivet ska
anslutningar av dubbelsparet mojliggéras genom
mindre anpassningar av befintliga spar vid plangrans i
soder respektive norr. Dartill, i det Iangre tidsperspekti-
vet, ska utformningen av planférslaget beakta en
framtida ombyggnad av spar och plattformar pa
Sundsvall C den dag det blir aktuellt.

OKB Andamal

Persontransporter

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubiken-
borg-Sundsvall C

Att méjliggéra en vaxande utbildnings-
och arbetsmarknad som framjar ett
konkurrenskraftigt naringsliv samt 6kad
tillganglighet till kvalificerad samhallsser-
vice samt ndjes- och fritidsutbud.

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan
Sundsvall och Gavle, med bibehallen eller forbattrad
turtathet:

* Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

» Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter
 Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.
Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade
omraden, sjukhus, universitet/hdgskolor, arbetsplatser,
kommersiell och offentlig service, turistmal samt storre
fritids- och kulturanlaggningar.

Sékerstall att uppsatta mal for hastighetsstandard
tillgodoses.

OKB Andamal

Godstransporter

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubiken-
borg-Sundsvall C

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt
och internationellt perspektiv vara en
effektiv och robust del av den Botniska
korridoren med hég transportkvalitet for
godstrafik som framjar néringslivet.
Genom att nyttja det regionala systemet i
ett storre samspel kan anvandbarheten
Oka samtidigt som sarbarheteten for
godstrafiken minskar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Utformningen av planférslaget ska tillgodose olika
tidsperspektiv. | det korta tidsperspektivet ska
anslutningar av dubbelsparet méjliggéras genom
mindre anpassningar av befintliga spar vid plangréns i
soder respektive norr. Dartill, i det l1angre tidsperspekti-
vet, ska utformningen av planforslaget beakta en
framtida ombyggnad av spéar och plattformar pa
Sundsvall C den dag det blir aktuellt.

OKB Andamal

Jamlik tillgéanglighet

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubiken-
borg-Sundsvall C

Att gbra transportsystemet mer tillgangligt
och tillgodose transportbehoven likvardigt
for alla manniskor.

Placering av resecentrum/stationer ska majliggora en
god tillganglighet och effektiv bytespunkt.

Inte aktuellt.

OKB Andamal

Minska miljopaverkan

OKB Projektmal

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubiken-

Att efterstrava de nationella miljokvalitets-
malen genom att 6ka jarnvagens
konkurrenskraft och andel av transpor-
terna samt minimera jarnvagens
miljopaverkan.

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till
omgivande landskap, stadsmiljé samt boendemiljé och
halsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och
vardefulla miljéer.

borg-Sundsvall C

Bevara artrika jarnvagsmiljoer och skapa forutsattningar
for nya artrika miljoer pa kringytor.

Gestalta miljoer kring broar, stddmurar och sléanter med
hansyn till stads- och kulturmiljon.

Bevara ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverks-
epoken i Kubikenborg.

Forhindra skador i Skdnsmons kyrka exteriért och interi-
ort under byggskedet.

Projektspecifika Andamal

Byggbarhet

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C

God byggbarhet efterstrdvas med sa sma
storningar som majligt for befintlig
jarnvagstrafik under byggtiden.

Tillse att etapputbyggnadsplaneringen
genomfors med hog kvalitet.

Riskanalyser ska folja arbetet med
etapplanering.

Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for att sakerstélla att en optimal

utformning valjs.

Projektspecifika Andamal

Utformning och lokalisering av
jarnvagsanlaggningen som medger en
acceptabel byggnadskostnad.

Kostnadsaspekten ska kontinuerligt
beaktas nar jarnvagsanlaggningen
utformas mer i detal;.

Kostnader

Projektspecifika mal: OKB Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C

Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for att sakerstélla att en optimal

utformning valjs.
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3 Metod for miljobeddmning

3.1 Avgransning

Denna miljokonsekvensbeskrivning avser jarnvagsplanen foér projekt dubbel-
spar Kubikenborg-Sundsvall C. Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konse-
kvenserna av de fysiska férandringar som jarnvagen innebar samt de storningar
som uppkommer i samband med att jarnvagen byggs och tas i drift. I miljokon-
sekvensbeskrivningen behandlas direkta, indirekta och kumulativa effekter till
foljd av jarnvagsplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen avgréansas sa den far en lamplig omfattning
och detaljeringsgrad. Genom en lamplig avgréansning kan miljobedémningen
fokuseras till de miljdaspekter som ar relevanta och utredningsresurser laggas
pa ratt omraden.

3.1.1 Geografisk avgransning

Omradet for jarnvagsplanen stracker sig fran Kubikenborg till Sundsvall C (ca
km 344+250 till km 346+880) vilket utgor en cirka 2,6 kilometer 1dng stricka,
se figur 3.1:1.

Dubbelsparsutbyggnaden innebéar aven att ett kortare utdragsspar behover
anlaggas for att tillgodose god funktion och for att undvika oonskade trafikro-
relser pa dubbelsparet. Utdragssparet forlaggs strax soder om dubbelsparet pa
delen 346+550-346+800.

De flesta miljokonsekvenser uppstar i jairnvagens narhet, men det finns dven
miljokonsekvenser som kan uppsta pa storre avstand fran jarnvagen. Exem-
pelvis behdver gronstrukturen ses i ett regionalt perspektiv och paverkan pa
klimatet &ar en global fraga.

Geografiskt avgransas miljokonsekvensbeskrivningen till jairnvagsplanens
influensomréde, det vill siga det omréde som jarnvigsplanen kan komma att
paverka. Beroende pa vilken miljoaspekt som behandlas kan influensomradet
variera i omfattning.

Framtagen jarnvagsplan utgors av en sa kallad jarnvagsplan typfall 3 vilket
innebér att alternativa lokaliseringar inte ar aktuella utanfér den korridor som
ligger till grund for lansstyrelsen beslut om betydande miljopaverkan.
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3.1.2 Avgransning i sak

Denna miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram i enlighet med bestammel-
serna i lagen om byggande av jarnvag (1995:1649), 6 kap. miljobalken (1998:808)
samt miljobedomningsforordningen (2017:966). De uppgifter som en miljokon-
sekvensbeskrivning avseende byggande av jarnvag ska innehalla anges i 6 kap. 35
§ miljobalken och specificeras i 16-19 §§ miljobedomningsférordningen. Dessa
uppgifter ska ha den omfattning och detaljeringsgrad som ar rimlig med hansyn
till rddande kunskaper, beddmningsmetoder och som behovs for att mojliggora
en samlad bedomning av de huvudsakliga miljoeffekterna som verksamheten kan
antas medfora.

Denna miljokonsekvensbeskrivning ar sakmassigt avgransad till den betydande
miljopaverkan som kan antas uppsta, direkt eller indirekt, av att anlagga dubbel-
spar mellan Kubikenborg och Sundsvall C. De miljoaspekter som behandlas ar
foljande:

e Stads- och landskapsbild
e Kulturmilj6

e Naturmiljo

e Rekreation och friluftsliv
e Buller

e Vibrationer

e Elektromagnetiska falt

e Grundvatten

e Ytvatten

e Masshantering

e Risk och sakerhet

e Storningar och paverkan under byggskedet

Inom och intill jarnvagsplanen bedrivs inget jordbruk och det finns inte nédgon
produktionsskog. Planomradet ligger inom Voernese samebys vinterbetesmarker,
men omrédet innefattar tatortsnara miljoer och befintliga infrastrukturbarriarer

i form av vagar och jarnvag innebar att omradet ar svart att nyttja for rennaring.
Inom omradet finns inga kinda mineraltillgéngar och ingen taktverksamhet
bedrivs. Med anledning av ovanstaende behandlas inte dessa miljoaspekter i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Den utbyggnad av dubbelspar som beror jarnvagsplanen kommer inte innebara
nagon paverkan pa luftkvaliteten. Omradet som sadant ar 6ppet med stor luftom-
sattning och den tagtrafik som forutses utgors av eldrivna tdg. Med den bakgrun-
den behandlas inte miljdaspekten luft i miljokonsekvensbeskrivningen.

Eftersom det inte finns nagot Natura 2000-omrade som berors av jarnviagsplanen
behandlas heller inte detta.

3.1.3 Avgransning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningen belyser konsekvenser som bedéms kunna uppsta
till f6ljd av jarnvagsplanen under byggskedet (ca ar 2024 —2027) samt driftske-
det. Ar 2040 har valts som prognosar for miljobedomningen eftersom det ar
trafikeringen for detta &r som anvints i underlagsutredningar sésom bullerberak-
ningar och riskbedomningar samt eftersom flertalet tinkbara miljckonsekvenser
bedoms ha intriffat den tidpunkten.
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3.2 Begreppsforklaring

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paver-
kan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvidnds ofta som synonymer.
For att underlitta forstelsen och bedomningen av miljokonsekvenser definie-
ras de olika begrepp som anvands nedan.

Péaverkan
Paverkan utgors av det intrang som jarnvagsplanen orsakar, den fysiska atgar-
den i sig, till exempel att jarnvagen anlédggs narmare bostader.

Effekt
Effekt beskriver den forandring som uppkommer i omgivningen till f6ljd av en
paverkan, till exempel ckade bullernivaer till foljd av jarnvéagens lage.

Konsekvens

Konsekvens definieras som en virdering av vad effekten, som analyserats,
medfor for de intressen eller varden som berdrs efter det att skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt har vidtagits.

Nollalternativ

Nulagets miljotillstdnd anvands som huvudsaklig bedomningsreferens for
effekter och konsekvenser pa miljon. En jamforelse gors 4ven mot nollalternati-
vet, det vill sdga miljosituationen vid prognosaret ar 2040 i det fall dubbelspar
Kubikenborg-Sundsvall C inte byggs (nollalternativet). Nollalternativet utgor
darmed ett jamforelsealternativ som anvands for att beddma de konsekvenser
som uppstar av jarnvagsplanen.

Skyddsatgérd och férsiktighetsmatt

Skyddsétgard och forsiktighetsmatt avser atgarder for att minimera effekten

av paverkan. Ett forsiktighetsmatt kan exempelvis vara att bullrande arbeten
under byggtiden endast sker under ett visst tidsintervall, medan en skyddsat-
gard exempelvis kan vara anlaggande av bullerskyddsvallar. Under varje aspekt-
omrade finns rubriken “Skyddsétgarder och andra forsiktighetsmatt” dar de
atgarder vars genomforande regleras i jarnvagsplanen samt ytterligare atgarder
foreslas.

Inarbetade atgéarder
I denna miljokonsekvensbeskrivning sarskiljs de atgarder och forsiktighetsmatt
som faststalls i jarnvagsplanen fran de som inte faststalls.

De atgarder som faststéalls ar sddana atgarder som blir juridiskt bindande nar
jarnvagsplanen vinner laga kraft. | miljékonsekvensbeskrivningen benamns

de atgarder som ska faststillas i jairnviagsplanen som ”Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som faststills i jarnvagsplanen”. Dessa atgirder vidtas for att
minimera effekterna av paverkan under driftskedet. Dar s kréavs ska de skydds-
atgarder och forsiktighetsmatt som ska faststéllas i jarnvagsplanen pekas ut
sarskilt pa plankartan.



Atgirder som Trafikverket avser att genomfora for att minimera effekterna
av paverkan under driftskedet men som inte faststills, redovisas som "Ovriga
skyddsétgarder och forsiktighetsméatt”.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska genomforas under byggske-
det faststalls inte, men ska framga av underlag till planen eftersom de utgor en
forutsattning for prévning av planen. Dessa atgérder ar sddana som Trafikverket
sakerstéller genom sin interna miljosakring. I miljokonsekvensbeskrivningen
bendmns dessa som “Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som genomfors
under byggskedet”.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller aven forslag pa atgarder som bor
genomforas i projektet, dessa bendmns som “Forslag till atgarder i senare
skeden” och beskrivs i de fall denna typ av atgiard kan komma att bli aktuell.
Eftersom dessa atgarder endast utgérs av forslag pa atgarder som bor genom-
foras inkluderas inte dessa i konsekvensbedémningarna.

3.3 Bedomningsskalor och matris

Beddmningsskalor har anvants som stéd vid vardering och bedémning av
miljokonsekvenser. Syftet med att anvanda bedémningsskalor ar att géra miljo-
beddmningen mer konsekvent och transparent. Bedémningsskalorna baseras

i forekommande fall pa bedomningsgrunder som ar juridiska eller pa annat
sitt vedertagna normer. Aven specifika bedomningskriterier har anvints for

att tydligare kunna bedoma vardet/kansligheten pa berord miljoaspekt samt
projektets effekt pa denna. De bedémningsskalor och kriterier som har anvints
redovisas i bilaga 1.

| arbetet med konsekvensbeddmning vags vardet, alternativt kansligheten, av
aspektomradet ssmman med effekten av den paverkan som sker. Omradets
antagna virde, alternativt kéanslighet, och de sammantagna effekterna vigs

ihop i en matris, i vilken bedomd konsekvens kan utlisas, se tabell 3.3:1 nedan.
Metodiken medger en viss flexibilitet och eventuella avvikelser frin matrisen
motiveras i text. Exempelvis kan ett "mellanlige” s som méttliga-stora negativa
konsekvenser anvandas vid osékerhet.

Tabell 3.3:1 Matris som visar bedémningsmetodik i projektet. Konsekvenser av projektet bedéms
utifran varde/kanslighet samt omfattning pa paverkan.

Varden/Kanslighet

Omfattning pa

ingreppet/féorandring/ Mattliga

paverkan

Positiva

Obetydliga/férsumbar Ingen konsekvens Ingen konsekvens Ingen konsekvens

Sma Sma negativa Sma negativa

ma

konsekvenser konsekvenser

Mattliga Sma negativa Stora negativa
konsekvenser konsekvenser

Stora Stora negativa Stora negativa

konsekvenser konsekvenser
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3.4 Underlagsmaterial

Miljokonsekvensbeskrivningen foljer den metodik som anges i Trafikverkets
handbok Miljékonsekvensbeskrivningar for vagar och jarnvégar (publikation
2011:090) samt Trafikverkets rapport Planlaggning av vagar och jairnvagar (TRV
2012/85426).

For beskrivning av forutsattningar, inarbetade atgarder samt beskrivning och
bedomning av effekter och konsekvenser har diverse underlagsrapporter, meto-
der och riktvarden nyttjats. Samtliga underlag som nyttjats redovisas i avsnitt 13
Kallor. Nedan redovisas huvudparten av underlaget fér samtliga aspekter.

Den europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen ar ett EG-direktiv som tradde i kraft

i Sverige den 1 maj 2011. Landskapskonventionen innebar att Sverige ska
tillampa ett landskapsperspektiv i sin politik for regional utveckling, stadsplane-
ring, kultur- och naturmiljovard, jordbruk, skogsbruk och alla andra omraden
som kan ha inverkan pa landskap. | foreliggande MKB har detta perspektiv
beaktats och inarbetats dir sa ar relevant. Landskapskonventionen definierar
landskap som: ”... ett omrade sddant som det uppfattas av manniskor och vars
karaktar ar resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/eller
manskliga faktorer”.

Stads- och landskapsbild

En landskapsanalys har tagits fram enligt metodiken som beskrivs i Trafikver-
kets publikation Landskapsanalys for planlaggning av vagar och jarnvagar -
ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys) - En handledning (publ 2020:072).
I landskapsanalysen beskrivs bland annat férekommande landskapstyper,
karaktarsomraden samt respektive omrades varden och kanslighet. Resultatet
av landskapsanalysen har legat till grund fér bedomningar och atgarder som
inarbetas i miljokonsekvensbeskrivning och gestaltningsprogram.

Kulturmiljé

Kunskapen om omradets kulturmiljo ar inhamtad fran Riksantikvarieambetets
Kulturmiljéregister (KMR) och Bebyggelseregister (BeBR), Oversiktlig invente-
ring av tatortsbebyggelse i Sundsvalls kommun samt i kommunala detaljplaner
med skyddsvard bebyggelse. | projektet har en byggnadsinventering avseende
kulturmiljévarden genomforts av fastigheter som kan komma att berdras av
fastighetsnara bullerskyddsatgarder.

Kulturlandskapet behandlas i sin helhet fran forhistorisk tid till nutid utifran
fysiska lamningar, bebyggda miljoer och kulturhistoriska samband och struktu-
rer.

Naturmiljé

En naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NV1) enligt svensk
standard (SS 199000:2014) har utforts langs den planerade jairnvagsstrack-
ningen under 2018. Relevanta delar har inarbetats i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Forutom naturvérdesinventeringen har en inventering av naturvarden
och invasiva arter gjorts ar 2017 samt en artinventering av steklar ar 2021.
Inventeringarna tillsammans med underlag fran lansstyrelsen, Skogsstyrelsen,
Jordbruksverket, VISS och Artportalen ligger till grund for bedémning av natur-
miljovarden inom planerad jarnvagsstrackning.

Buller

Buller fran sparburen trafik har berdknats i enlighet med den Nordiska berak-
ningsmodellen for tagtrafik (Naturvardsverket rapport 4935, 1999) i program-
met Soundplan version 8.2. (Railway Traffic Noise — Nordic Prediction Method
NMT: 1996).



Buller fran vigtrafik har beridknats i enlighet med den Nordiska berdknings-
modellen for vagtrafik (Naturvardsverket rapport 4653, rev 1996) i program-
met Soundplan version 8.2. (Road Traffic Noise — Nordic Prediction Method,
RTN:1996).

I programmet gors en berdkningsmodell innehéllande topografi, byggnader,
markbeskaffenhet (akustiskt hard eller mjuk) samt de aktuella bullerkéllorna,
det vill saga all statlig infrastruktur i studieomradet. Programmet beraknar
darefter ljudnivabidraget till omgivningen.

Som underlag till bullerberédkningsmodellen anvénds bland annat fastighets-
kartan och héjd pa mark. For berérda byggnader och omraden med beraknade
ljudnivaer 6ver riktvarden gors en beddmning om bullerskyddsatgarder ar
aktuella, dar man bland annat tittar pa om dessa atgarder ar ekonomiskt rimliga
och tekniskt méjliga.

Trafikindata till bullerberdkningsmodellen har himtats fran:

e PM Trafik for "Sundsvall C Tillgédnglighet och Resecentrum”, daterad 2021-
06-30: Spartrafik for nuldget, nollalternativet och planforslaget.

e Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta: Vagtrafiken har raknats upp for prog-
nosar 2040 med hjilp av "Trafikuppriakningstal for EVA och manuella
berdkningar 2017-2040-2065” daterad 2021-06-15.

Vibrationer

Underlag till vibrationsberakningarna ar for inventerade byggnader, SGU:s
jordartskarta, for jarnvagen utfoérda geotekniska undersékningar samt vibra-
tionsmatningar utfoérda i ett antal bostader langs banan.

Elektromagnetiska félt

En utredning avseende de elektromagnetiska falt som uppstar i och med jarn-
vagsplanen har genomforts inom projektet. Som underlag till berdkningarna har
bland annat PM Trafik anvéants. Bedomningar avseende elektromagnetiska falt
baseras pa& denna utredning.

Grundvatten

En utredning av hur grundvattnets kvantitet och kvalitet kan paverkas av jarn-
vagsplanen har genomforts inom projektet. Beddmningar av jarnvagsplanens
paverkan pa grundvatten gérs med hansyn till miljékvalitetsnormer. For grund-
vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer far grundvattenfore-
komstens kemiska eller kvantitativa status inte férsdmras och mojligheten att
uppna miljokvalitetsnormen far inte aventyras. Som underlag har bland annat
tidigare utredningar anvants, samt 6ppna data fran myndigheter som SGU och
lansstyrelsen. Det har dven utforts geologiska och hydrogeologiska undersok-
ningar inom projektet.

Ytvatten

Bedomningar av projektets paverkan pa ytvatten gérs med hansyn till miljokva-
litetsnormer och naturvarden. FOr de recipienter som &r klassade enligt vatten-
forekomster enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) far vattenférekom-
stens kemiska eller kvantitativa status inte forsamras och majligheten att uppna
miljokvalitetsnormen far inte aventyras. Fororeningshalter i dagvatten har
berdknats med programmet Stormtac, vilket har utgjort underlag fér bedém-
ning av paverkan pa ytvatten.

25



26

Masshantering och material

I detta skede har mangder schakt och behov av fyllnadsmassor bedémts utifran
modell av planerad jarnviagsanldaggning samt befintlig markmodell. Mangder
redovisas i Projekterings-PM Masshanteringsanalys. Genomfdrda geotekniska
och bergtekniska undersoékningar utgor underlag avseende bedémning av
massornas beskaffenhet. Genomforda markmiljoundersokningar utgor underlag
for bedomning av fororeningssituationen i planomradet.

Risk och sékerhet

Inom projektet har PM Risk tagits fram enligt MSB:s publikation (MSB387)
Olycksrisker och MKB: Att integrera risk- och sdkerhetsfragor i MKB-processen.
I PM Risk beskrivs och bedoms olycksrisker med avseende pa fyra kategorier av
skyddsobjekt i bade driftskede och byggskede. De fyra kategorierna av skydds-
objekt a&r manniskors liv och hélsa, Ostkustbanans funktion, fysisk miljo (sdsom
samhallsviktig verksamhet, narliggande infrastrukturnat och egendom) och
naturmiljo. Olycksrisker kopplade till bade jarnvagsanlaggningen och riskkallor
(sdsom verksamheter som hanterar farliga amnen) som ligger utanfor jarn-
vagsplanen beaktas i riskanalysen. Vidare har behovet av att forsvara tilltrade
till spdromradet utretts. Utredningen redovisas i PM Behovsutredning forsvara
tilltréde.

3.5 Osakerheter

Beddmning av konsekvenser medfor alltid en viss osakerhet. Osékerheter i
miljobedémningen kan exempelvis kopplas till brister i underlag eller osékerhe-
ter om det faktiska utfallet. Nagra exempel pa generella osidkerheter ar: framtida
markanvéandning och bebyggelseutveckling, klimatférandringarnas paverkan pa
samhéllsutvecklingen samt att ny vetenskaplig kunskap kan tillkomma. Prog-
noser, modeller och olika berakningsmetoder ar ocksa osékerheter forknippade
med miljobeddémningen.

Nedan redovisas nagra identifierade osdkerheter som ar kopplade till under-
lagen som har anvants. Andra osédkerheter framgar i det avsnitt i miljokon-
sekvensbeskrivningen som oséakerheten géller.

Bjérneborgsgatan

En del fastigheter kommer att erbjudas forvarv. Eftersom det i detta skede inte
ar kant vad utfallet av férvarvserbjudandet blir, &r den framtida anvandningen
av berorda fastigheter och bevarandet av dess byggnader osaker. Férandrad
anvandning av fastigheterna kan paverka stadsbilden och i fall rivning av bygg-
nader blir aktuellt finns det dven risk for negativ paverkan pa omradets kultur-
miljévirde. D& det finns manga osdkerheter avseende foljderna av erbjudet
forvarv utgar bedomningarna i denna MKB fran att byggnaderna kvarstar.

Avvattning/ytvatten

Exakta kapaciteter for befintliga dagvattensystem nedstroms jarnvéigen dr inte
kanda, att ta reda pa denna skulle krava hydrauliska modelleringar av syste-
men i sin helhet ner till recipienten Sundsvallsfjarden, detta inryms ej inom
ramen for jarnvagsplanearbetet. Projektering av avvattning utfors darfor utifran
uppgifter som ar kinda for systemen samt omradets topografi.



Buller

Beriakningsmodellen for tag/spartrafik galler for sommarforhallande pa marken
och for en meteorologisk situation med temperaturinversion eller medvind.
Noggrannheten i berédkningsresultaten uppskattas till £3 dB for den ekvivalenta
ljudnivan och +4 dB for maximal ljudniva.

Giltigheten for berdkningsmodellen for vagtrafik dr begransad till avstand upp
till 300 meter métt vinkelratt mot vagen vid neutrala eller mattliga medvinds-
forhallanden, det vill saga 0-3 meter per sekund medvind eller vid motsvarande
temperaturgradienter. Osakerheten i berdkningsresultaten bedéms vara cirka
+3 dB pa 50 meters avstand och cirka +5 dB pa 200 meters avstand.

Ett fatal bostadshus kunde inte inventeras och deras fasadljudisolering behover
matas i samband med framtagande av bygghandling. For dessa hus foreslas
fasadatgarder endast om matning visar att det behdvs for att klara riktvarden
inomhus.

Vibrationer

Storleken pa de vibrationsnivaer som uppkommer i en byggnad beror pa en
mangd faktorer. Daribland byggnadens grundléaggning och stomme, markens
beskaffenhet, avstind mellan bana och byggnad, tdgens vikt och hastighet,
banans kondition och grundlaggning med mera. Detta tillsammans med jordar-
ternas variation pa djupet gor det svart att prediktera vilka vibrationsnivaer som
kommer uppsta vid trafikering av ombyggd jarnvag.

For att minska osidkerheter har mitningar av vibrationer fran befintlig jarnvig
utforts pd, och i, ett stort antal hus. Berakningar for hus dar matningar inte
utforts har gjorts med hjalp av matresultat fran narliggande byggnader. Forfa-
randet innebar en ndgot hogre osakerhet vid bedémning av vibrationer i dessa
hus. Vibrationsmatningar har dock utforts i alla hus som bedomts kunna fa
nivaer over riktvarden fran ombyggd jarnvéag.

Masshantering

Planeringen av masshanteringen har pabdrjats och ar ett fortlopande arbete
under projekttiden. Beddmning av mangder for jord- och bergmaterial &r fram-
tagen utifran resultat och analyser fran geotekniska-, bergtekniska- och mark-
miljéundersdkningar. Beddomd masshantering &ar dversiktlig och férenad med
osékerheter.

Risk och sékerhet

Nar risknivaer ska beraknas kommer utfallet vara beroende av statistik och
bedémningar av hindelser som intriffar extremt sillan. Aven konsekvensen
av en enskild handelse kan variera inom ett stort spann. Detta hanteras genom

osdkerhetsanalyser for att studera hur en avsevart 6kad risk paverkar riskbilden.

Det finns dven ett flertal hindelser som genererar en risk som ar beroende av att
ovriga teknikomraden har fardigstallt sina respektive utredningar. En risk som
inte har studerats ar kraftig sidvind.

Klimat

Omfattningen av reducerade klimatgasutslapp frén en 6verflyttning av trans-
porter fran vég till jarnvéag har inte utretts i detta skede. Bedémningen avseende
overflyttning baseras pa kunskap om den valda tekniken samt erfarenheter fran
tidigare jarnvéagsprojekt.
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Idéstudie Ostkustbanan

Regional analys av jarnvagens
funktion och utveckling

Slutrapy

Figur 4.2:1 Idéstudien fran 2006.
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4 Tidigare utredningar och samrad

41 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhallningssitt, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbéattringar av transportsystemet prévas stegvis.

1. Tank om. Overvag atgarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera. Overvig &tgirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Overvég begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Om behovet inte kan tillgodoses med ovanstiende tre punkter
genomfors nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Dubbelspéaret Kubikenborg-Sundsvall C &ar ett nybyggnadsprojekt och darfor
en steg 4-atgard. Fyrstegsprincipen har tillampats i samband med genomford
forstudie som grund for val av atgardssteg.

4.2 I|déstudier

Tva idéstudier har genomforts for dubbelspar langs strackan mellan Gavle och
Sundsvall:

e Idéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jarnvigens funktion och
utveckling. Banverket, 2006

e Etapputbyggnad av dubbelspér Gévle — Sundsvall. Banverket, 2008

Idéstudien som genomfordes ar 2006 syftade till att visa pa behovet av kapaci-
tets- och restidsforbattringar i form av dubbelsparsutbyggnad langs Ostkustba-
nan. Denna f6ljdes upp av en fordjupad idéstudie 2008 som genomfordes for att
se hur en dubbelsparsutbyggnad bor genomforas utifran en etappvis indelning.
Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes med hansyn till basta effektivitet,
kapacitet samt restidsvinster. Slutsatserna av den férdjupade idéstudien var
bland annat att det kravs dubbelspar pa hela strackan Gavle-Sundsvall for att
efterfragat antal tag ska kunna framforas ar 2020. Vidare ansags en dubbel-
sparutbyggnad ut fran Gavle och Sundsvall hogst prioriterat ur kapacitetssyn-
punkt eftersom dessa orter har godsbangardar som genererar transporter samt
eftersom mycket persontrafik ssmmanstralar har.



4.3 Forstudie

En forstudie avseende dubbelspar langs Ostkustbanan Gavle-Sundsvall genom-
fordes av Banverket ar 2010. | forstudien har atgarder for att uppna uppsatta
mal analyserats enligt fyrstegsprincipen pa liknande satt som i en atgardsvals-
studie. De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sdidan
karaktar att de framfor allt atgardas genom steg 3- och steg 4-atgarder, det

vill siga ombyggnad av befintlig infrastruktur samt stérre ombyggnader och
nyinvesteringar. Vissa atgarder inom steg 1 och steg 2 har ocksa identifierats
och vissa har genomforts sisom upprustning av befintliga motesstationer med
samtidig infart (vilket forkortar tiden for tdgmaten) eller andra mindre signal-
atgarder. Men de racker inte till for att uppfylla projektmalen utan komplet-
terar och forstiarker snarare effekterna av de fysiska atgiarderna inom steg 3 och
steg 4.

Enligt forstudien kravs ett komplett dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall for
att mojliggora forvantad trafikokning och samtidigt uppna korta restider och
hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar ar inte tillrackliga for att mota
framtida trafikbehov.

Forstudien pekar pa att det befintliga enkelsparet dras med stora och vixande
kapacitetsproblem. Restiden &r langre i dag jamfort med ar 2000 och i
kommande tidtabeller indikeras ytterligare langre restid. Om inte kapacitets-
bristen atgardas kan det fa till foljd att samhallen och néaringsliv langs Norr-
landskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns i omradet. Bristen
pa transport- och pendlingsmojligheter riskerar att himma befintlig industri
och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft
for nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillganglighet och bekvamlighet &ar faktorer som kan
medverka till en frekventare pendling, sdkrare godstransporter, starkt narings-
liv, nya jobb och nya marknader. | forlangningen kan det medféra en stark
regional tillvaxt och ekonomisk utveckling som &ven kan ge utslag pa nationell
och internationell niva genom narheten till bland annat Stockholmsregionen
och Botniska korridoren.

4.4 Atgirdsvalsstudier

Atgérdsvalsstudie — Kartléggning utékad kapacitet Ostkustbanan, publikations-
nummer 2014:091

Under 2013 genomforde Trafikverket en atgérdsvalsstudie i syfte att identifiera
atgarder for att starka trafiken i vintan pa en dubbelsparsutbyggnad. Studien
genomférdes utifran ett helhetstank och enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand
ar det steg 1—3 dtgiarder som har studerats. Bland de prioriterade atgarderna
aterfinns administrativa dtgirder som kan startas upp omgaende, fysiska
ombyggnadsatgarder som exempelvis mellanblock, samtidiga infarter, trespars-
stationer, atgarder for storsta tillatna axellast om 25 ton och hastighetsoptime-
ring av befintligt spér. I studien har samma mal kommit fram som i tidigare
utforda studier, det vill séga att ett dubbelspar behévs om man ska méjliggora
framtida prognostiserad trafik och uppné kortare restider/transporttider samt
minskad risk for férseningar.

) TRAFIKVERKET

Forstudie

Dubbelspér
Ostkustbanan Gévle-Sundsvall

Yta for bild eller monster

Figur 4.3:1 Forstudien fran 2o1o.

Figur 4.4:1 AVS frén 2014.
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Figur 4.4:2 AVS frén 2ozo.
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Atgérdsvalsstudie Kuststraket Gévle-Sundsvall, publikationsnummer 2020:093
Trafikverket har gjort en transportovergripande atgardsvalsstudie for hur vi
ska resa och transportera gods langs kusten i framtiden. Atgardsvalsstudien
har sin grund i att strdket Gavle-Sundsvall, inklusive Adalsbanan har utpekats
for kapacitetsatgarder i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025. Syftet
med studien var att gora kant vilka brister och behov som finns i stréket, vilka
atgiarder som pagar och planeras samt hur olika trafikslag kan samverka med
varandra i straket.

Redan foreslagna och planerade atgarder kartlades och kompletterande atgar-
der togs fram med syftet att dessa tillsammans kan bidra till att 16sa de identifie-
rade bristerna, uppfylla visionen och de 6vergripande mal och méalpreciseringar
som tagits fram for atgardsvalsstudien. De kompletterande atgarderna samla-
des i atgardspaket baserat pa atgiardsgrupp och geografisk infrastrukturdel. En
bedomning gjordes sedan av atgardernas effekt och maluppfyllelse for bristerna.

For atgardspaketen jarnvag som innefattar Ostkustbanan, Norra stambanan och
Umeda-Gimonas har en stor osakerhet med nyttan i forhallande till den troligt-
vis héga investeringskostnaden konstaterats. Atgardspaketen jarnvag bidrar
positivt till funktionsmalet, den sociala hallbarheten samt bidrar till att 6ka den
ekologiska hallbarheten. Dock bidrar paketen delvis negativt till hansynsmalet
for séakerhet, miljo och halsa.

4.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan fattade den 31 augusti 2010 (dnr 343-2850-
10) beslut om att den forstudie som uppréttats for Ostkustbanan, dubbelsparig
jarnvag mellan Gavle och Sundsvall kan antas medfora betydande miljopaver-
kan. Forstudien var uppdelad i flera antal etapper, varav strackan Dingers;jo-
Sundsvall utgjorde en etapp.

I september 2020 ldimnade Trafikverket in en begidran om beslut om betydande
miljopaverkan for jarnvagsplan Dingersjo-Sundsvall avseende tillkommande
ytor som inte ingick i forstudieomradet och som inte omfattas av lansstyrelsen
tidigare beslut om betydande miljopaverkan. De tillkommande ytorna inklu-
derade bland annat en utvidgning av jarnvagskorridoren in mot Sundsvalls
bangard. Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan fattade den 9 december 2020 (dnr
343-8846-20) beslut om att projektet inklusive tillkommande ytor kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

4.6 Samrad

Under arbetet med forstudien har en referensgrupp bestaende av de fem
berdrda kommunerna samt berdrda lansstyrelser och landsting haft nio moten
dar framtaget material i forstudien diskuterats och synpunkter lamnats av
motesdeltagarna. Sarskilda samradsmaoten har hallits med respektive kommun
och bland annat med projektet E4 Sundsvall. Remissinstanser har fatt forstu-
dien for yttranden. Under forstudiearbetet har samrad med allmanheten i
huvudsak skett genom samradsmoten i respektive kommun. Synpunkter som
framkommit genom samtal och mdten har dokumenterats i beaktats i utred-
ningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit.



Under arbetet med jarnvégsplanen for strackan har inledande samrad skett
I6pande sedan 2016. Samrad med Sundsvall kommun, Lansstyrelsen Vaster-
norrland, storre organisationer, foretag, ledningsagare har genomférts i motes-
serier och enskilda samrad. Trafikverket har genomfort fyra "6ppna hus” 2016-
11-15, 2016-11-24, 2017-09-26 och 2017-10-05. Projektet presenterades muntligt
och skriftligt. Infor samradsmotena skedde annonsering och utskick till berorda.

Under september 2021 presenterade Trafikverket en samradshandling for
utbyggnad till dubbelspar for Ostkustbanan, delen Kubikenborg-Sundsvall C.
Samréadet skedde digitalt, med mgjlighet till samradsmoten via telefon/skype
och personligt méte pa orten. Samradsmaterialet och filmade presentationer
fanns tillgdngliga pé Trafikverkets hemsida och handlingen fanns att 1dsa i
receptionen hos Sundsvalls kommun samt Trafikverkets reception i Gavle. Infor
samradet gjordes ett brevutskick med information om projektet och samradet
till de fastighetsagare som berérs av markansprak och fastighetséagare som inne-
fattas i bullerutredningsomradet. Brevutskick gjordes aven till berérd kommun
och lansstyrelse, 6vriga statliga myndigheter, organisationer, féreningar och
foretag som kan antas bli beroérda. Allméanheten bjods in till samrad genom
annonsering i Sundsvalls tidning 2021-09-11.

Genomforda samrad, inkomna synpunkter och bemétanden har sammanstéllts
i en samradsredogorelse.

Behov och synpunkter som framkommit i samraden och som beaktats i arbetet
med MKB:n &r bland annat:

«  Atgarder for att mildra buller i boendemiljoer.
e Anpassningar av ytor for tillfalligt nyttjande.
» Anpassning av byggvagar for att minska intrang pa omgivande fastigheter.

e Bullerskyddsskarmen vid Sénderborgsatan forlangs for att &ven skydda
kyrkogarden.

e Utredning avseende forekomst av sulfidhaltig lera samt lampliga skyddsat-
garder.

» Skyddsatgarder har utformats for att sakerstalla att avledning av eventuellt
fororenat grundvatten eller éverskottsvatten inte medfor spridning av foro-
renade amnen.
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5 Forutsattningar

5.1 Befintligt transportsystem

511 Oversikt

Regionens jarnvagsnét bestar av Adalsbanan mellan Sundsvall och L&ngsele

via Harnésand. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Vasteraspby och gar

via Ornskoéldsvik upp till Umed. Ostkustbanan, som delstrackan Kubikenborg-
Sundsvall C ingar i, gar fran Sundsvall séderut langs kusten via Gavle och
Uppsala till Stockholm. Mittbanan gar i 6stvastlig riktning mellan Sundsvall och
Storlien via Ange och Ostersund. | Storlien ansluter Merékersbanan vidare mot
Trondheim.

Det regionala huvudvagnatet bestar av europavagarna E4, som gar langs kusten
i nord-sydlig riktning, och E14 som gar mellan Sundsvall och Trondheim. Bjor-
neborgsgatan ar en del av E14 som gar genom Sundsvalls tatort. E14 ansluter till
E4 vid Sundsvallsbrons sédra broféste.

Sundsvalls hamn i Tunadal &r en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar.
Hamnen ar en TEN-hamn klass A, det vill sdiga en hamn med internationell
sjofart, vars trafik overstiger 1,5 miljoner ton per ar. Hamnen har intermodala
forbindelser, det vill sdga att flera transportslag nyttjas, med 6vriga TEN-T-
natverket. Sundsvalls hamn ar ocksa en hamn av riksintresse. Antal anl6p per ar
ar cirka 500. S6der om Sundsvall, pd Vindskarsudden finns en oljehamn. Denna
hamn ar centrum fér hanteringen av petroleumprodukter i mellersta Norrland.

Sundsvall-Timra flygplats ligger i Timrad kommun cirka 21 kilometer fran
centrala Sundsvall. Flygplatsen ags av kommunerna Sundsvall och Timra.
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Fiur 5.1:1 Overgripande transportsystem med planerade atgérder i nationell transportplan.



5.1.2 Ostkustbanan

Den cirka 22 mil langa jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall ar enkel-
sparig och har langa avstand mellan dagens 25 motesstationer. Ostkustbanan
trafikeras med en blandning av person- och godstrafik, dar persontrafiken
bestar av bade snabb- och regionaltdg. Varje typ av tag har sin egen hastighet
vilket ger en svar trafiksammansattning dar bade méten och forbigang/omkor-
ningar kravs for att tillrackligt manga tag ska fa plats.

I Nationell transportplan 2018 — 2029 ingar dubbelsparsetappen Dingersjo-
-Sundsvall C 14 kilometer, ny métesstation Dingersjo-Njurundabommen tva
kilometer, dubbelspérsetappen Gavle-Kringlan 39 kilometer (dock ej fullt finan-
sierad) samt Sundsvall Centralstation och bangard.
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Figur 5.1:2 Ostkustbanan &r enkelspéarig och har delvis lag hastighetsstandard och bristande
kapacitet.
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5.2 Trafik och anvandargrupper

Dagens jarnvégstrafik

Ostkustbanan trafikeras i dag av bade persontag (snabbtag, nattdg och regional-
tag) och godstag. Antal tag pa de olika delstrackorna for Ostkustbanan under
2020 visas i tabell 5.2:1.

Tabell 5.2:1 Dagens trafikering ldngs Ostkustbanan (2020), antal tag per vardagsmedeldygn.

Kringlan- Séderhamn- Hudiksvall- Gnarp-

Séderhamn* Hudiksvall Gnarp Sundsvall C
Godstag 11 11 11 11
Snabbtag 18 18 14 14
Nattag 4 6 6 6
Regionaltag 14 14 17 16
Totalt 47 49 48 47

* Samma tagantal galler Stromsbro — Kringlan som Kringlan — Séderhamn.
Gavle C — Strémsbro: totalt 69 tag, varav 68 persontag. Gavle godsbangard — Stromsbro: 13 godstag

Persontrafiken pa Ostkustbanan adr omfattande, dels nattdg i relationen Gote-
borg — Sundsvall — Luled/Duved, dels snabbtagstrafik Stockholm — Gavle —
Sundsvall/Umeé samt dven regional persontrafik i form av X-trafiks tdg Gavle
— Sundsvall. Turtdtheten péa snabbtégen och regionaltagen ir ett tag per timme
och riktning.

Restider med snabbtég Sundsvall C — Gévle C ar 2:06—2:10 timmar. Restiderna
med snabbtag i motsatt riktning Gavle C — Sundsvall C dr nagot lingre, mellan
2:09—2:34 timmar, varav merparten mellan 2:09—2:12 timmar.

Regionaltdgens restider mellan Gavle C och Sundsvall C ar i spannet 2:09—
2:30 timmar, for bada riktningarna. Merparten av regionaltagens restider pa
strackan ar i spannet 2:25—2:30 timmar.

Nattégens trafikupplagg ser ut s att nattaget till/fran Jamtland (71/72) och
Luled (91/92) vaxlas om i Sundsvall sa att en gemensam del gar till/fran Gote-
borg (via Séderhamn — Kilafors) och en gemensam del till/fran Stockholm.
Darutover gar ett separat nattag Narvik—Stockholm (93/94).

P& Ostkustbanan finns genomgaende kombitdg med mélpunkter i bland annat
Alvsjo, Hallsberg Umeé& och Luled. De regionala malpunkterna ar framst Sunds-
vall och Géavle, dar det finns rangerbangérdar, kombiterminaler och hamnar.
Flera stora industrier langs kusten har sparanslutningar och nyttjar jarnvéagen
for saval insatsvaror som for fardiga produkter.

Lokaltrafik

Stomlinje 4 i Sundsvalls lokaltrafik till/fran Bredsand gar langs Fridhemsgatan.
Busslinje 120, mellan Timra/Sorberge och Njurunda, gar bland annat langs vag
562/Landsvagsallén.

5.3 Kommunala planer

Oversiktsplan

Sundsvalls kommun géallande 6éversiktsplan antogs av kommunfullmaktige 26
maj 2014 och stracker sig fram till &r 2021. En 6versiktsplan anvands vagle-
dande vid beslut om mark- och vattenomraden, hur bebyggelse ska utvecklas
och hur befintliga marktillgdngar ska anvéandas, utvecklas och bevaras. Sunds-
valls kommun har faststéllt sex mal for en langsiktig hallbar tillvaxtstrategi

for framtiden. Dessa innebar bland annat mal om en stark region med goda
kommunikationer, héllbart resande och hallbara godstransporter med flera.
Generella riktlinjer finns dven redovisade i 6versiktsplanen vilka géller for hela
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Figur 5.3:1 Utdrag ur Sundsvall kommuns éversiktsplan.

kommunen. En utbyggnad av Ostkustbanan med dubbelspar pekas ut som en
viktig pusselbit som kommunen bor arbeta for vid framtagande av riktlinjer

for transportleder och gods. Ett faktaunderlag (planeringsférutsattningar)

har sammanstéllts till éversiktsplanen och redovisar forutsattningarna for att
etablera ett nytt dubbelspar p& Ostkustbanan. Dar redovisas studier av framtida
strackningar och konsekvenser av olika alternativ jamfors fér strackning séder
om Sundsvall. Ett utdrag ur Sundsvall kommuns 6versiktsplan framgar av figur

5.3:1.

Arbetet med en ny dversiktsplan, Sundsvall 2040, pagar. | utkastet for det nya
planeringsunderlaget ar jarnvagskorridoren inlagd och det framgar att dubbel-
spar pa Ostkustbanan ar en prioriterad fraga dven i denna nya éversiktsplan.
Till dess att en ny dversiktsplan ar antagen galler Sundsvalls kommuns éver-
siktsplan som antogs ar 2014 samt fordjupningar och tillagg.

Férdjupad 6versiktsplan

Det finns en férdjupad 6versiktsplan daterad 2013-06-26 gillande nedsénk-
ning av jirnviagen genom centrala Sundsvall samt flytt av kombiterminal och
utveckling av resecentrum. Jarnvagen planeras ligga kvar i samma planlage som
nu genom centrala Sundsvall. Delar av aktuellt jarnvagsplanomrade (cirka 350
meter) omfattas av den férdjupade oversiktsplanen och ar utpekat som utveck-
lingsomrade. | planen ar utbyggnad av Ostkustbanan dubbelspar av stor vikt for
att mota dagens och framtida trafikeringsbehov. I figur 5.3:2 visas ett utdrag ur
den fordjupade 6versiktsplanen.

[ Planomradesgréins —Overbyged jirnvig: gatumark
Groénstrak ldrnvég i skdrning

| Planerad vigbro [z Centrumfunktioner i stationsnéra lige

1Nya bostider och verksamheter Resecentrum

I Nya bostider och verksamheter/offentlig verksamhet gz Utvecklingsomrade resecentrumfuktioner |5

I Overbyged firnvag, gronstrak/parkering = Utveckiingsomrade N 5

:

Figur 5.3:2 Utdrag ur Férdjupad 6versiktsplan.
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Detaljplaner

Forutom den dvergripande markanvandningen som beskrivs i éversiktsplanen
och de férdjupade 6versiktsplanerna regleras markanvandningen av ett antal
kommunala stads- och detaljplaner. Tabell 5.3:1 redovisar vilka stads- och
detaljplaner som beddéms berdras av den planerade jarnvagsanlaggningen.

Tabell 5.3:1 Stads- och detaljplaner som bedéms bli berérda.

Detaljplaner

2281K-ADP-477 Andring av del av detaljplan fér Bjérneborg 10 och 12, Skénsmon Sundsvalls kommun,
Upphévande av fastighetsbestdammelser

2281K-S130 Forslag till andring betréffande Kyrkogatan, Skénsmons municipalsamhalle i Skéns
socken och Vasternorrlands 1an

2281K-S90 Forslag till andring av Stadsplanen for kvarteren Bleckslagaren och Képmannen i
Skoénsmons municipalsamhalle

2281K-S106 Forslag till andring och upphavande av viss del av Stadsplanen for 6stra delen av
Skdénsmon i Sundsvall

2281K-S1371 Forslag av andring av stadsplan Del av kv. Skytten, Skdnsmon

2281K-S296 Forslag till &ndring av stadsplan fér Sundsvall betraffande del av kv. Bjérneborg

2281K-S295 Férslag av andring av stadsplan fér Sundsvall betraffande del av BJORNEBORGSGA-

TAN, Skénsmon

2281K-S277 Férslag till andring och utvidgning av stadsplan for Sundsvall betraffande Sédra
infartsleden Mokajen

2281K-S294 Forslag till andring och utvidgning av stadsplan for Sundsvall betraffande delar av kv.
Plikthuggaren och Rorsmannen, Ostermalm (Bangérd)

2281K-S58 Forslag till andring av Stadsplanen for Skdnsmons municipalsamhalle uti Skdns socken
Vésternorrlands |an

2281K-S161 Férslag till andring och utvidgning av Stadsplan fér Sundsvall betraffande Kv. Bangarden,
Brandmannen, Paletten, Plikthuggaren, Rorsmannen och Skepparen samt del av
kvarteret mon m.m

2281K-DP-85 Detaljplan fér Rorsmannen 5, Ostermalm
2281K-DP-110 Detaljplan fér Skdnsmon 1:128 MFL, del av kv. Bleckslagaren och kommunalhuset,
Skénsmon
2281K-DP-289 Detaljplan fér Skénsmon 4:1 (Del av Mogatan) samt del av Rorsmannen 5 och Mon 6,
Skénsmon
Tomtindelningsplaner

I och med inférandet av PBL 1987 kom tomtindelningar att gélla som fastig-
hetsplaner. Fran och med att nya PBL infordes 2011 ska dessa fastighetsplaner
géalla som fastighetsindelningsbestdmmelser i den detaljplan som géaller for
respektive omrade. Om fastighetsreglering ska genomforas maste planbestam-
melsen om fastighetsindelning tas bort. Enligt plan- och bygglagen efter 2010
galler fastighetsplan eller tomtindelningsplan som planbestammelse kopplat till
detaljplanen vilket kan utgdra ett hinder for den som behdéver gdra en ny fastig-
hetsbildning. For att genomfdra en fastighetsbildning kravs en plandandring som
upphéver tomtindelningen for fastigheterna.

Det finns fem gillande tomtindelningsplaner som berors av jarnvagsplanen:

e Forslag till andring av tomtindelningen inom kvarteret Plikthuggaren i
Sundsvall (2281K-T194), mars 1924.

e Forslag till ny tomtindelningen inom kvarteret Rorsmannen i Sundsvall
(2281K-T181), januari 1928.

e Forslag till andring av tomtindelningen inom kvarteret Rorsmannen i
Sundsvall avseende sammanlidggning av tomterna n:ris 3 och 4 (2281K-
T358), november 1943.

e Forslag till tomtindelning av kvarteret Bjorneborg i Sundsvall (2281K-
T656), januari 1961.

e Forslag till tomtindelning av kvarteret Prastgarden inom Skénsmon i
Sundsvalls stad (2281K-T460), februari 1949.



5.4 Angransande projekt

OKB Dubbelsparsutbyggnad

I nationell plan for transportsystemet 2018-2029 dr Nedre Norrland inklusive
Ostkustbanan (OKB) utpekad som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att
utreda bristen med malsattning att etapper ar utredda till och med val av loka-
lisering sa att de kan 6vervagas att lyftas in i néasta revidering av den nationella
planen for transportsystemet.

For dubbelsparet mellan Géavle och Sundsvall finns finansiering for tre etapper:

e Gavle-Kringlan, dubbelspar, Jarnvagsplan - utformning av planférslag,
pagar.

e Dingersjo motesstation, byggnation slutford.

« Dingersjo-Sundsvall, dubbelspar, Jarnvagsplan - utformning av planforslag,
pagar. Aktuell jarnvagsplan for strackan Kubikenborg-Sundsvall C ingar i
denna etapp och samordning sker med jarnvagsplanen for Dingersj6-Kubi-

kenborg. Byggnation for hela etappen berdknas ske dren 2024—2028.

For ovriga etapper pagar utredningsarbete for att hitta andamalsenlig korridor
for ett nytt dubbelspar.

Projektets olika etapper samt planstatus framgar av tabell 5.4:1.

Tabell 5.4:1 Etapper och aktuell status for dessa, Gavle-Sundsvall.

Etapp Langd Akutellt ldge i planlaggningsprocessen

Gavle-Kringlan 39 km Jarnvagsplan - utformning av planférslag. Pagar. Byggstart
tidigast 2026. Finansierad.

Kringlan-Ljusne 27 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2023.

Ljusne-Séderhamn 11 km Forstudie* klar

Séderhamn-Losesjon 13 km Forstudie* klar

Losesjon-Enanger 17 km Forstudie* klar

Enanger-ldenor 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2023.

Idenor-Stegskogen 19 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2023.

Stegskogen-Baling 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar. klar 2023.

Baling-Tjarnvik 14 km Forstudie* klar

Tjarnvik-Njurundabommen 20 km Jarnvagsplan - val av lokaliseringsalternativ. Pagar, klar 2022.

Njurundabommen-Dingersjé 3 km Byggskede pagar, slutfors 2022

Dingersjé-Sundsvall C 14 km Jarnvagsplan - utformning av planférslag. Pagar. Finansierad

*Forstudie ar att likna med Samradsunderlag enligt nu géllande planprocess. Dessa etapper har endast en korridor,
Oklart nar arbete med jarnvagsplan kan pabdrjas.

Sundsvall C och godsbangard

Sundsvalls kommun och Trafikverket arbetar for att skapa ett samlat resecen-
trum vid Sundsvalls centralstation, med syfte att férenkla det kollektiva resan-
det. I kommunens atagande ingdr ombyggnad av befintlig stationsbyggnad, ny
bussdockning for fjarr- och forortsbussar, ny gang- och cykelvag éver Parkgatan
samt markarbeten for att forbattra angéring och framkomlighet for fordonstra-
fik. I Trafikverkets uppdrag ingar ombyggnad och upprustning av bangarden.
Planerade ombyggnader pa Sundsvall bangard omfattar bland annat:
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e Nytt utdragsspar for rangering av godstag, strax norr om nytt dubbelspar,
cirka 750 meter langt.

e Kubalspér inklusive ombyggnad av vig 562, ersatter befintligt hamnspar
som utgar.

» Befintlig kombiterminal utgér, flyttas till den planerade Logistikparken i
Sundsvalls hamn, har anlaggs i stallet uppstallningsspar for persontag.

e Befintliga plattformar breddas och forlangs. Medfor att ett flertal spar och
vaxlar pa bangérden behover flyttas efter i sidled.

¢ Ny planskild plattformsforbindelse mellan ny entrébyggnad vid stationshu-
set och respektive plattform tillskapas, befintlig bomreglerad plankorsning
utgar.

Trafikverkets uppdrag ar finansierat genom den nationella transportplanen.

Kommunens atagande avseende nytt resecentrum vid Sundsvall C ar fardigstallt.
Nya Sundsvall C invigdes hosten ar 2021.

Byggstart for Trafikverkets dtaganden pa bangéarden ligger efter flytt av kombi-
terminalen till ny logistikpark, det vill saga tidigast efter ar 2022. Fram till dess
nar resenarerna tagen pa samma sitt som i dag.

Sundsvalls logistikpark

Sundsvalls kommun arbetar genom sitt bolag Sundsvall Logistikpark AB foér
att utveckla Sundsvall till ett effektivt och miljoanpassat transportnav. Malsatt-
ningen ar att skapa en intermodal anlaggning med smidiga kopplingar mellan
V&g, jarnvag och sjofart. Omradet for logistikparken tacker delar av Tunadal,
Korsta och Ortviken. Projektet genomférs i samverkan mellan Sundsvalls
kommun, Trafikverket och SCA.

Projekt Sundsvalls logistikpark omfattar f6ljande delar:

e Kombiterminal med anslutande jarnvag och etableringsytor.
» Nya véagar i anslutning till kombiterminalen inom detaljplaneomradet.
e Containerhamn

» V&g och anslutningsspar fran kombiterminalen till Ortvikens pappersbruk.
Byggandet dr planerat att paga 2020—2023 med idrifttagande 2024.

E14 Framtida ldge, Sundsvall

Trafikverket utreder en ny lokalisering av E14. Samtidigt utreder Trafikverket
en del av E14 som gar genom centrala Sundsvall, Bergsgatan. Strackan ar inte
anpassad till dagens standardkrav for trafikleder. Tidvis ar det ldnga koer 1angs
strackan och trafiksdkerheten bedoms som bristfallig. Ur miljosynpunkt finns
ocksa brister gallande buller, luftkvalitet och vibrationsstorningar.

Tillsammans med Sundsvalls kommun arbetar Trafikverket med att se 6ver
bristerna och hitta forslag pa l6sningar for Bergsgatan — bade pé kort och lang
sikt. Projektet omfattar endast utredningsétgarder, det finns i dag ingen finan-
siering for att genomféra eventuella forandringar som projektet kommer fram
till.



Vég 562, Njurunda-Sundsvall, ombyggnad

Projektet ska omvandla vag 562 fran europavag till lokalvag och ar uppdelat i
olika strackor. Strackorna ar centrumupprustning Njurundabommen, Njurun-
dabommen — Nolby, Nolby — Kubikenborg, Trafikplats Skonsmon-Sundsvalls
resecentrum (Centralstation) och Sundsvalls resecentrum — Trafikplats Skons-
berg. | projekten ingar gang- och cykelvéagar parallellt med vagen.

Maland- och Tunadalssparet

Trafikverket planerar att bygga en ny jirnviagsanslutning som kopplar ihop
Adalsbanan med Tunadalsspéret i Maland samt rusta upp Tunadalssparet till
Sundsvalls hamn. Jarnvagsanslutningen gor att tagen inte behover aka till
Timré C for att vanda och byta spar.

Den nya jarnvagsanslutningen ar en av flera viktiga satsningar i utvecklingen
av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vag, jairnvag och sjofart i
omrédet Tunadal-Korsta—Ortviken. Det nya sparet bidrar till tillvaxt i Sunds-
vallsregionen och gor det mojligt att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag, vilket
ger stora miljévinster.

5.5 Byggnadstekniska forutsattningar

5.5.1 Geotekniska forhallanden

Séder och norr om Fridhemsgatan (km 344+250 — 344+550)

Den forsta delen av strackan, fran km 344+250 till ca km 344+750 gar ena
spéret (nedsparet) i samma lage som befintligt spar pa bank, medan uppsparet
gér vister om befintligt spar. P4 strackan soder om Fridhemsgatan ar jarnvéags-
banken for uppsparet forberedd.

Utanfor befintlig jarnvigsbank utgors marken av cirka en till tva meter fyllning,.

De naturliga jordlagren utgors av 16sa finsediment av lera och silt med cirka

en till tvd meters maktighet, dar den 6versta metern ar av torrskorpekaraktar.
Leran och silten underlagras av fastare sediment av siltig sand och sand pa
moran. Sedimentens méktighet varierar mellan cirka en till fem meter och avtar
norrut.

Kyrkbergsvédgen och Skénsmons kyrka (km 344+550 — 345+050)

Norr om Kubikenborgsgatan utgors jorden av fastmark av morén som stallvis
Overlagras av tunna lager av sand och grusig sand. Jorddjupet avtar i maktighet
norrut och vid Skénsmons kyrka finns berg i dagen och ytligt berg pa en striacka
av cirka 200 meter.

Soénderborgsgatan (km 345+050 — 345+400)

Norr om Skénsmons kyrka faller berget och jorddjupen 6kar hastigt. Resterande
del av strackan for nytt dubbelspar ligger inom Sundsvallsasen, som karakteri-
seras av maktiga jordlager av framst sand med stéllvisa lager av lera och silt.

For omradet forbi Sonderborgsgatan utgors jordlagren av sand. Fran ca km
345+200 och framaét finns ett ler- och siltlager cirka 3—6 meter under sanden
med miktighet pa cirka 1,5—5 meter som vilar pa sand. Leran och silten ar

i huvudsak av karaktéren lerig silt, sulfidjordshaltig lerig silt, siltig lera och
sandig silt. Lerlagret ar stillvis sulfidjordshaltigt.
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Véster om jarnvégsbron 6ver Bjérneborgsgatan (km 345+450 — 346+300)
Direkt vaster om jarnvagsbron éver Bjorneborgsgatan utgors jordlagren av
1—6 meter sand i markytan som underlagras av cirka 3—6 meter 16sa sediment
av lera och silt pa fastare sediment av sand. Vid km 345+700 avtar silt- och
lerlagret i méktighet for att upphora pa en stracka av cirka 100 meter, dar
endast sand har patraffats ned till cirka tio meters djup. Vid 345+800 patraf-
fas aterigen skikt av silt och lera. Har har upp till tre olika skikt av lera och silt
mellan fastare sandlager patraffats, med djupaste skikten pa cirka 15 meters
djup.

Fran ca km 346+150 och framat utgors jordlagren av sand fram till ca km
346+300 déar sparen nar bangarden.

Bangérden (km 346+300 — 346+880)

Pa bangarden utgors jordlagren generellt av en till tvd meter fyllning. Fyll-
ningen underlagras av naturlig jord av 16sa sediment av lerig silt och siltig lera
som stillvis dr nigot sulfidjordshaltig ned till cirka 4,5 meter under markytan.
Underliggande jordlager utgors av varvig siltig finsand.




5.5.2 Hydrogeologiska forhallanden

Langs med Selangersan I6per Sundsvallsdsen fran nordvést mot sydost genom
hela Sundsvalls tatort. Jarnvagsplanomradet ar till stor del beldgen pa Sunds-
vallsasens sydostligaste delar, se figur 5.5:2. Grusasen 6verlagras till stor del av
finkornigare material som lera och silt. Leran overlagras i sin tur av utsvallad
sand eller fylinadsmaterial. | dessa omraden forekommer det ett 6vre grundvat-
tenmagasin ovan lerlagret. Grundvattennivan i det 6vre grundvattenmagasinet
ar cirka 1,8—4 meter under markytan. Grundvattennivan i Sundsvallsasen ar
8—-24 meter under markytan, vilket motsvarar cirka -1 till 0,2 meter 6ver havet.
Grundvattennivan i grusasen bedoms séledes ha god kommunikation med havs-
nivan. Lings med jarnvagsplanen har tvd omraden identifierats dar ett taitande
lerlager saknas ovan grundvattenforekomsten. | dessa omraden stracker sig

det genomslappliga asmaterialet hela vagen upp till markytan. Omradena

ar beldgna mellan km 345+700 till 345+800 samt mellan km 346+150 till
346+350.

Grundvattnets flodesmdnster bedoms framst folja topografin och rinna frén
Sodra Stadsberget och ner mot Sundsvallsfjarden. | Sundsvallsasen bedoms
flodesmonstret dven folja grusasens langdriktning fran nordvast mot sydost.
Grundvattenbildningen till grusasen sker saledes framst fran nederbord och
dagvatten som infiltrerar direkt pa grusésen, eller yt- och grundvatten som
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rinner fran ovanliggande sluttningar ner till grusdsen. Grundvattentillgangen
ar stor och SGU bedomer uttagsmajligheterna i grusisen som mycket goda, 25 —
125 liter per sekund.

De sOdra delarna av jarnvagsplanen ar belagna pa moran och sand. | dessa
omraden ar grundvattenytan nara markytan. Avstandet mellan markytan och
grundvattennivan ar mindre an tva meter, vilket motsvarar cirka sex meter dver
havet.

5.5.3 Bergtekniska forhallanden

Geologin i omradet utgors huvudsakligen av metamorfa, omvandlade bergar-
ter sa som gravacka. Undersokningar frdn naromradet visar pa forekomster av
pegmatit i form av gangar inom omkringliggande gravacka. Gravackan bedéms
pa sina stallen vara adrad vilket kan ha en paverkan pa dess kvalitet.

En faltundersdkning har utférts for att kartera och faststélla bergets egenskaper
i den man det ar mojligt enligt nuvarande utformning. | samband med under-
soékningen har bergprover tagits och analyserats for att bedéma bergets anvand-
barhet. Resultat fran bergundersdkningar visar att bergkvaliteten uppfyller
materialkraven for underballast i ny jarnvagsanlaggning. Glimmeranalys visar
pa hogt glimmerinnehall, upp till 60 procent, vilket kan gora bergmaterialet
mindre lampat for vissa anvandningsomraden. Analyser av bergmaterialets
forsurningspotential och neutraliseringspotential har utforts. Provsvaren visar
att det forekommer forhgjda sulfidhalter i bergmaterialet, diremot bedoms
bergmaterialet inte vara syrabildande, vilket innebar att forsurningsférméagan
kan anses vara lag.

Karteringar vid Skénsmons kyrka visar att bergarten i det omradet torde ha ett
sedimentart ursprung och bedéms som huvudsakligen metagravacka, stéllvis
med migmatiska inslag, framfor allt i skarningen som viker av langs den gamla
vagen nedanfér kyrkan. Eventuellt enstaka forekomst av intrusiv metamorf
bergart med férmodad granitisk sammanséattning.

I planomrédets naromrade férekommer exponerade hallar endast vid och kring
Skénsmons kyrka.

Strax soder om Skonsmons kyrka visar SGU:s berggrundskarta en potentiell
lokal geologisk struktur som &r sprod och starkt uppsprucken. Strukturen har
inte patriffats vid kartering i omradet. Det utesluter inte att strukturen kan
forekomma i ndgon utstrackning. Enligt SGU I6per strukturen genom planom-
radet fran Tjuvholmen mot Kubikenborg och sedan vidare i sydvastlig riktning.
Den planerade jarnvagen gar nara vinkelratt mot strukturen, vilket ar gynnsamt
for planerad bergskarning ifall strukturen péatraffas.

5.5.4 Fororenad mark

Inom niaromradet till jirnvagsplanen finns flera potentiellt fororenade omraden
av verksamheter sdsom oljedepa, verkstadsindustri, ytbehandlingsanlaggning,
skrothantering, bilvardsanlaggning, gasverk och sagverk. Potentiellt fororenade
omraden i jirnviagsplanens naromrade framgar av figur 5.5:3.

Potentiella féroreningar i jarnvagsbankar ar bland annat olja, impregnerings-
medel, metaller, flamskyddsmedel och bekdmpningsmedel. Det finns dven
uppgifter om att cellplast kan férekomma pa vissa delar av jarnvagsstrackan.

I omrédet har det dessutom forekommit diffus spridning av féroreningar via
luften i form av PAH fran aluminiumsmaltverket vid Kubikenborg (Kubal), som
sannolikt har paverkat det ytligaste jordlagret i omradet via atmosfariskt nedfall.
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Figur 5.5:3 Potentiellt fororenade omréaden i planomrédets nédrhet samt uppmaétta halter fran genomférda undersékningar i férhallande
till riktvérden. Objekt riskklassade (1-4) enligt Naturvardverkets metodik fér inventering av férorenade omréaden. Riskklass 1 innebér att
verksamheten utgér en mycket stor risk fér o6nskade effekter pa ménniskors hélsa och miljon, riskklass 2 utgor stor risk, riskklass 3
utg6r mattlig risk och riskklass 4 utgor liten risk. Objekt som inte &r riskklassade & markerade med ett E. Objekt markerade med "MKM”
avser objekt som redan &r efterbehandlade till nivan mindre kénslig markanvéndning.

I samband med framtagande av jarnvagsplan for dubbelspar mellan Kubiken-
borg och Sundsvall C har miljétekniska markundersokningar utforts pa den
aktuella strackan.

Resultatet fran undersokningarna har jamforts med Naturvardsverkets gene-
rella riktvarden for kédnslig markanvandning (KM) samt mindre k&nslig mark-
anvandning (MKM) fran Naturvardsverkets rapport 5976. Vardena anger en
niva dar risker for negativ paverkan pa manniskor eller miljo inte bedoms fore-
ligga vid angiven markanvandning. Resultaten har aven jamforts med Natur-
vardsverkets niva for mindre an ringa risk (MRR) som anvénds vid atervinning
av avfall for anlaggningsandamal.

Under 2017/2018 utforde Sweco en oversiktlig provtagning i 8 provpunkter i
planomradet. Resultaten visar att inga av de analyserade jordproverna innehal-
ler halter av metaller, olja eller polycykliska aromatiska kolvaten (PAH) 6ver
nivan for MRR eller riktvardet for KM.
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Under juni 2021 utférdes en kompletterande oversiktlig provtagning av Afry
genom skruvprovtagning med geoteknisk borrbandvagn. Faltarbetet genomfor-
des i tillampliga delar enligt SGF:s Rapport 2:2013. Provtagning genomférdes

i 21 provpunkter. Prover uttogs som samlingsprover ner till tre meter under
markytan (m.u.my). Jordprover uttogs i tre nivaer den forsta metern; 0—0,2
m.u.my, 0,2—0,5 m.u.my samt 0,5—1 m.u.my. I underliggande jordlager 1—2
meter uttogs jordprov halvmetersvis, och pa tva till tre meters djup uttogs ett
jordprov pa hela metern.

Den ytligaste nivan i varje punkt och en djupare provniva har analyserats.
Analys har utforts med avseende pa olja, PAH och metaller. Fem av proverna
har analyserats avseende total organiskt kol. Dessutom har fem av de ytliga
proven inom befintligt jarnvigsomrade analyserats med avseende pa herbicider.
Totalt har 42 prover analyserats.

Genomf6rda undersokningar fran 2017/2018 samt 2021 finns sammanstallda i
PM Markmiljoundersokning Kubikenborg-Sundsvall C. Resultaten av genom-
forda undersokningar visar att fororeningar av olika typ forekommer med
sporadisk utbredning 6ver det aktuella omradet, bade i ytled och i djupled.
Naturvardsverkets generella riktvarde for MKM 6verskrids i fyra av de analyse-
rade proverna, med sporadisk spridning 6ver omradet. PAH-H, bly och barium
har patriffats i halter som 6verstiger riktvardet for MKM. Naturvardsverkets
generella riktvirde for KM och nivan for MRR 6verskrids i flera punkter avse-
ende metaller och PAH. Markanvandningen i omradet bedéms vara mindre
kanslig, darmed tillampas generellt riktvardet for MKM vid &teranvandning

pa plats. Inom vissa delar av planomradet kan platsspecifika bedomningar bli
aktuella.

Infor entreprenaden kommer férdjupade markmiljéundersékningar genom-
foras och fororeningssituationen avgransas.

Uppmatta halter fran genomforda undersékningar fran 2017/2018 samt 2021
visas i forhéllande till riktvarden i figur 5.5:3.

5.6 Avvattning

Det finns ett befintligt avvattningssystem vid cirkulationsplatsen vid E4-brons
sodra landfaste som korsar under befintlig jarnvagsbro 6ver Bjorneborgsgatan.
Vattnet leds direkt ut i Sundsvallsfjarden via en utloppsledning strax vaster
om en reningsanlaggning som renar dagvattnet fran E4. Reningsanlaggningen
beddms inte paverkas av projektet.

Langs strackan for jairnvagsplan finns det tva kulvertar for backarna Carls-
backen och Stavsittsbacken:

 Km 344+437: D1000, Carlsbiacken
e Km 346+443: D800, Stavsittsbacken

Det finns dven fyra korsande dagvattenledningar utover de tva kulvertarna for
backarna.

Recipienter for omradet ar Draget, Sundsvallsfjarden (kust) samt Sundsvalls
tatort (Sundsvallsasen, grundvatten).

Det finns inga registrerade markavvattningsforetag i eller intill omradet for
jarnvagsplanen.



5.7 Skyddade omraden

5.7.1 Riksintressen

Vissa samhallssektorer kan peka ut omraden av riksintresse for att skydda
sarskilt viktiga omréden mot atgiarder som patagligt kan skada intresset. I figur
5.7:1 framgér de riksintressen som finns inom och intill planomradet.

Riksintressen for kommunikationer regleras i 3 kap 8 § miljobalken och inne-
bar att mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anlaggningar for
kommunikationer sa langt som mojligt ska skyddas mot atgarder som patagligt
kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sidana anldggningar. Béde befint-
lig och framtida Ostkustbanan &r av riksintresse for jarnvag.

Ostkustbanan ingar i transeuropeiska natverket for transporter (TEN-T-natet)

och det strategiska godsnatet.

Planomradet ligger inom riksintresseomrade for framtida jarnvag fran planom-
radets sodra gréans fram till Bjorneborgsgatan. Befintlig jairnvag samt bangard
som ar av riksintresse korsas av planomradet. Planomradet korsar riksintresset

E14 och angransar till riksintresset E4.

svall C

Ostra parken

Fridhemsparken

Backparken

Ostermalm

\
N N

Skénsmon

Kubikenborg

RIKSINTRESSE

Kulturmiljovard e \/&g - befintlig
Friluftsliv i |vag- planerad

@ Jarnvag - befintlig station Jarnvag - befintlig bangard
= Jarnvag - befintlig

.'7_?4! Jarnvég - framtida

PLANERAD JARNVAG
— Ny jarnvég, planforslag
= Grans jarnvagsplan

0 01 02 03 04 05
[ — . — )]

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.7:1 Riksintressen vid och kring aktuell jarnvagsplanestréacka.
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Planomradet avslutas vid Sundsvalls bangard. Jarnvagsmiljon med stations-
byggnader ingér i omrade av riksintresse for kulturmiljovard, Sundsvall (Y8).
Soder om planomradet ligger S6dra Stadsberget som &r av riksintresse for
friluftsliv. Planomréadet ligger inte inom dessa tva riksintresseomraden.

5.7.2 Generellt biotopskydd

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark, akerholmar och alléer &r nagra av
de smé mark- och vattenomraden som ar viktiga for att bevara den biologiska
mangfalden. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till féljd av rationalise-
rad markanvandning i de éppna jordbrukslandskapen. De biotoper som fortfa-
rande finns kvar utgor ofta viardefulla livsmiljoer for vaxt- och djurarter i ett i
ovrigt paverkat landskap. Dessa ar skyddade enligt 7 kap 11 § miljobalken. Inom
omradet for jarnvagsplanen har inga biotoper som skyddas enligt det generella
biotopskyddet identifierats.

5.7.3 Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att l1angsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv pa land och i vatten samt sékerstalla
allmanhetens tillgang till vattenmiljon. Runt samtliga strander vid havet, insjoar
och vattendrag galler generellt 100 meter strandskydd fran strandkanten.

Inom omradet for jarnvagsplanen galler det generella strandskyddet och dar
finns vattendragen Carlsbiacken och Stavsittsbacken som omfattas av strand-
skyddsbestammelserna. Planomradet ligger dven inom strandskyddsomradet
for Grevensbéacken, aven om sjalva backen ligger utanfor planomradet.



6 Beskrivning av projektet

6.1 Val av lokalisering

I den forstudie som foregatt arbetet med jarnvagsplanen anges en korridor
inom vilken dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C inklusive ett kortare utdrags-
spar ska anlaggas. Forslaget till utformning av dubbelspéaret inryms i angiven
korridor och ligger i stora delar inom befintlig jirnvagsfastighet, se figur 6.1:1.

Jarnvagsplanens omfattning 75 // ‘ \ ) \
— Ny jarnvéag, planforslag “; — @ @OZ//%\\ Kl}bikg@‘
Passager R— //Q | 0 1< @?fﬁw \\
— _ Forstudiekorridor inkl. tillagg E‘Mim 0. = h\ﬁ“‘xh \\\ \
— —' pa bangarden © Lantmateriet, Geodatasamverkan \‘// \‘ \ N /} ‘.m.ﬂ ‘j\

Figur 6.1:1 Jdrnvagsplanens omfattning.

47



48

6.2 Val av utformning

6.2.1 Generell utformning

Jarnvagsplanen omfattar utbyggnad av dubbelspar pa en cirka 2,6 kilometer
lang striacka (km 344+250—346+880), se figur 6.2:1 pa foljande uppslag.

I soder tar jarnviagsplanen sin borjan strax norr om befintlig planskild korsning
med E4. Fridhemsgatan korsas pé tva enkelsparsbroar, dels befintlig bro, dels
en ny bro strax vister om den befintliga.

Vid ca km 344+600 behdover ett dldre flerbostadshus fran sidgverksepoken rivas
alternativ flyttas till annan plats, se figur 6.2:1. Foto pé flerbostadshuset visas i
figur 8.2:3 i avsnitt 8.2.

Vid ca km 344+750 viker dubbelspéret av ndgot fran befintligt sparlage och
forlaggs i slanten av den hojdrygg som finns fram till korsningen med Bjorne-
borgsgatan. Planlaget innebar att dubbelsparet skar in i slanten och att stodkon-
struktioner erfordras, dels i hojd med Sonderborgsgatan pa en stracka av drygt
200 meter, dels for delavsnittet vid Skonsmons kyrka dar utformningen langs
en cirka 200 meter lang stracka utgors av bergskarning i kombination med
stodkonstruktioner.

Minsta avstand mellan kyrkans fasad och narmsta sparmitt uppgar till cirka 30
meter. Kyrkan &r beldgen cirka tolv meter hdgre upp i terrdngen jamfort med
dubbelspéret, se figur 6.2:4.

For passagen av Bjorneborgsgatan byggs en ny jarnvagsbro for dubbelspar,
strax soder om befintlig bro som kommer att rivas.

Vaster om Bjorneborgsgatan ges dubbelspéaret en rakare utformning jamfort
med befintligt spar pa delen km 345+500—346+200. Dérefter, fram till ca km
346+700 forlaggs dubbelsparet ndgot narmare befintliga byggnader jamfort
med dagens sparlage och en drygt 400 meter lang stodkonstruktion mellan
dubbelsparet och berdrda byggnader anlaggs. Att dubbelsparet forlaggs nagot
narmare befintliga byggnader beror pa att det erfordras for att mojliggora
anslutningar mellan dubbelsparet och bangardens olika delar.

Dubbelsparsutbyggnaden innebéar aven att ett kortare uppstallningsspar
behdver anléggas for att tillgodose god funktion och for att undvika odnskade
trafikrorelser pa dubbelsparet. Uppstéllningssparet forlaggs strax soder om
dubbelspéaret pa delen km 346+550—346+800 och innebir ett visst intrang i
fastigheter som angransar till befintlig jarnvéagsfastighet.

Jarnvagsplanen gér fram till km 346+880, det vill sdga drygt 100 meter Gster
om narmaste plattform.

Hela strackan for dubbelsparet avses att stangslas in for att undvika intrang och
olyckor.

Nar utbyggnaden av dubbelspéret ar klar kommer befintligt enkelspar och bro
over Bjorneborgsgatan att rivas.



1
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I den sodra delen, fram till km 344+700, medges storsta tillatna hastighet av
170 km/tim for snabbtég. Darefter, fram till km 346+880, medges 155 km/tim
for snabbtag.

Det befintliga sparet som ersitts av nytt dubbelspér ska slopas enligt Trafikver-
kets riktlinjer.

6.2.2 EIforsorjning

For kontaktledning kommer en komplett ny anldggning att uppforas. EIfor-
sorjning till teknikobjekt langs jarnvagen kommer att anordnas pé ett antal
platser. Teknikbyggnader for el, signal och tele kommer att elférsorjas bade via
Trafikverkets hjalpkraftleding via transformatorer samt fran lokal ortsnétséga-
res lagspanningsnat (400V).

Jarnvagens befintliga signalanlaggning kommer bytas ut till ett nytt datorstall-
verk. Anlaggningen overgar fran system H med ATC! till att styras av system E2
ERTMS?,

Teletransmission till teknikbyggnader kommer utféras med optokabel i multika-
nalisation som forlaggs pa bada sidor om sparen. Vid respektive teknikbyggnad
kommer ett skarvskap installeras.

Banor med fjarrblockering
Ett kombinerat signal- och sékerhetssystem dar signalbesked ges pa en panel i férarhytten.

Sundsvall C, Foto: Maria G Nilsson.
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Figur 6.2:1 Oversiktskarta baserad pé planfériag, plan och profil.
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6.2.3 Sparanslutningar

Dubbelsparet ansluter till spar 3 respektive 4 pa driftplatsen i Sundsvall vid
km 346+880. I 6vrigt erfordras mindre anpassningar av befintliga spér. Befint-
ligt utdragsspar utgar, rangeringsrorelser avses i stéllet ske pa det sa kallade
Kubalsparet, som for narvarande byggs. Dubbelspéarets utformning medger en
framtida ombyggnad av Sundsvall C i sin helhet, inklusive utbyggnad av nytt
utdragsspar.

Mellan ca km 346+110 — 346+450 ges jarnvagen ett lagre profillige jamfort med
befintlig jarnvag.

Vid km 344+250 ansluter dubbelsparet, via en vixel, till befintligt enkelspar pa
delstrackan Dingersjo-Kubikenborg.

6.2.4 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar utformas generellt i lutning 1:2 eller flackare, ytterslanter i jord-
skarningar utformas om mojligt i lutning 1:3. Detta for att fa en bra vegetations-
etablering och underlatta skétsel. Storre ytor i anslutning till ny jarnvagsanlagg-
ning terrangmodelleras.

Bergskirningar utformas generellt i lutning 4:1 dir s ar mojligt.

6.2.5 Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgarder erfordras dér jordens barighet ar for lag eller
dar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvagen. Beroende pa
den aktuella jordens méaktighet och dess hallfasthets- och deformationsegenska-
per samt den planerade jarnvagsbankens hojd finns olika forstarkningsatgiarder
att tillgripa for att sékerstélla jarnvagens stabilitet och jamnhetkrav. Lera och
silt ar exempel pa jordarter som finns inom den aktuella strackan och som regel
kréaver geotekniska atgarder for att klara saval stabilitets- som sattningskrav.

Geotekniska atgarder bedoms erfordras norr om bro 6ver Fridhemsgatan pa en
stracka av cirka 100 meter. Exempel pa atgard kan vara forbelastning.

I h6jd med Sonderborgsgatan forekommer lera som i huvudsak finns ovan
terrassbotten och kommer darmed att schaktas bort i samband med anlaggning
av den nya jarnvigen. Leran ar delvis sulfidjordshaltig. For att minimera risken
for att vibrationer fran jarnvagen fortplantas genom losa lager av lera till narlig-
gande byggnader sa ska dven lera som patraffas under terrassbotten gravas ur
mellan km 345+080 till 345+350. Enligt utférda geotekniska undersékningar
finns lera under terrassbotten vid sektion km 345+220 lings denna stréacka.

Aven vid sektion km 345+420 har lera och silt patriffats under planerad terrass-
botten. Vid denna sektion innebéar schakten for ny jarnvag en avlastning av ca
fem till sju meter av ovanliggande jord. Troligen ar de I6sa sedimenten av silt
och lera under terrassbotten konsoliderade for det nya sparlaget. Mojligen kan
darmed leran och silten under terrassbotten kvarlamnas da inga ytterligare
sattningar férvantas, alternativt schaktas bort.

Vaster om jarnvagsbron 6ver E14/Bjérneborgsgatan ar terrangen stundtals slut-
tande och sattningsreducerande och stabilitetshdjande atgarder kravs for nytt
dubbelspar pa delar av denna stracka dar I6sa sediment av silt och lera férekom-
mer. Har foreslas att lattfylining i form av till exempel skumglas anvands i delar
av banken och emellanat behover utskiftning av befintlig jord under planerad
bank ner till cirka 0,5-2 meter utféras och ersattas med lattfylining.



Ny jarnvagsbro éver Fridhemsgatan bedéms grundlaggas med palgrundlagg-
ning. Jarnvagsbron dver Bjérneborgsgatan bedéms antingen kunna plattgrund-
laggas pa fast friktionsjord alternativt palgrundlaggas.

Pa delar av strackan planeras att stodkonstruktioner i form av gabionmur vid
Skdénsmons kyrka och spont vid Sonderborgsgatan samt jordforstarkning med
forslagsvis jordspikning i h6jd med Bjérneborgsgatan utfors for att minska
markansprak och forstarka slanter, se vidare under kap 6.2.10 Byggnadsverk.

6.2.6 Hydrogeologiska atgarder

Under byggskedet bedoms tillfallig grundvattensankning uppsta vid anlaggande
av brofundament vid Fridhemsgatan. Pumpning kommer ske under nagra dagar
och som mest bedoms cirka en meters avsankning uppsta.

Strax vaster om Bjorneborgsgatan, fran km 345+500 till 345+700 ar uppmatta
grundvattennivaer under den planerade jarnvagsanlaggningen. Vid perioder
med hoga grundvattennivaer bedéms det vara mojligt att jarnvagsanlaggningen
kan vara belédgen under det 6vre grundvattenmagasinet, vilket kan medfora en
mindre bortledning av grundvatten via de planerade dikena eller i samband
med schaktarbete.

6.2.7 Bergtekniska atgarder

Vid Skdnsmons kyrka gar nuvarande jarnvag i en slant med skarning, varav
delar av denna utgors av bergskarning. Det nya planerade dubbelsparet ligger
innanfor befintlig jarnvag vilket kommer generera ett storre intréng mot
kyrkans tomt samt skapar behovet av en storre bergskarning. Bergtekniska
atgarder behover genomforas och slutlig omfattning av dessa atgarder bestams i
byggskedet.

Utformningen av bergskarningarna bor anpassas sa slanters kontur i méjligaste
man foljer bergets naturliga spricksystem och rddande geologiska forhallande
forutsatt att de geologiska forhallandena ar gynnsamma.

Bergschakt av skarningen beddms kunna bedrivas med konventionella meto-
der genom borrning och sprangning. Sprangningen ska utforas som forsiktig

sprangning och anpassas for att uppfylla de krav som stalls pa vibrationer och
bergschaktningsklass.

Bergforstarkningen anpassas efter rddande geologiska forhallanden och dess
slutgiltiga omfattning och utformning faststalls i byggskedet. Exempel pa
bergforstarkning som kan tillampas &r ingjutna bergbultar fér att sédkra block,
bergnat for att sakra smablockigt berg och isnat vid forekomst av isbildning.
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6.2.8 Vagnat

Allménna végar

Fridhemsgatan &r en kommunal vag med vagbredd pa sju meter och hastighe-
ten ar i dag 40 km/tim. Pa viagens sodra sida finns en tre meter bred gang- och
cykelvag.

E14/Bjoérneborgsgatan ar sju meter bred och hastigheten ar i dag 50 km/tim.

Liangs Bjorneborgsgatan finns géng- och cykelvig pa bada sidor av vigen. Pa

norra sidan ar gang- och cykelvagen 2,5 meter bred och péa sédra sidan ar den
fyra meter bred. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E14 uppgick till cirka 5130
fordon per dygn ar 2014. Vagen har barighetsklass 1 (Bk1) och ingar i TEN-T-
vagnatet.

Vid E14/Bjorneborgsgatan dar en ny jarnvagsbro planeras kan justering av
véagens geometri komma att behdvas pa en stracka av cirka 160 meter. Juste-
ringen av vigen kommer dven medfora en flytt av intilliggande géng- och cykel-
vag. E14 utformas enligt VGU2020.

Vid byggnation av dubbelsparet kommer viandplanen for linjetrafik som ar
beldgen langs Kyrkbergsviagen vid Kubikenborg att behdva flyttas temporart. En
moijlig tillfallig lokalisering av vandplatsen kommer att utredas vidare i projek-
teringen.

Vagar

— Ny jarnvéag, planfdrslag
e Grans jarnvagsplan

km - U] ‘
© Lantméteriet, Geodatasamverkan 9 XY AN ﬁ ‘\

Figur 6.2:2 Végar.
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6.2.9 Ledningar
Jarnvagen kommer att paverka ett flertal ledningar ldngs striackan.

Mittsverige Vatten har ledningar i mark som korsar jairnvagen pa flertalet stil-
len samt bitvis foljer jarnvagens langsgdende dragning. Sundsvall energi har
fjarrvarmeledningar som korsar jarnvagen pa ett antal stallen.

Sundsvall elnéat, IP-only, Tele2 och Skanova har kablar i mark vilka korsar den
planerade anlaggningen pa ett antal platser. P4 ett antal strackor féljer aven
kablarna jarnvagens langsgdende dragning.

De ledningar som ej uppfyller kraven for Trafikverkets anldggningar kommer att

laggas om eller flyttas i samrad med ledningsédgare.

6.2.10 Byggnadsverk

Langs jarnvagsplanen kommer tva nya jarnvagsbroar och tre stddkonstruk-
tioner att erfordras. Befintlig jairnvagsbro vid Fridhemsgatan behélls for ett av
sparen.

Jarnvéagsbro éver Fridhemsgatan, km 344+450

Over Fridhemsgatan kommer en ny bro att anléggas. Bron placeras parallellt
med befintlig bro. Vertikalradie, pelarstod och spannindelning anpassas mot
befintlig bro for att ge en enhetlig utformning. Bron foreslas utforas som en
tragbalksbro i tre spann med spannvidder 15+21+15 meter och cirka 7,2 meter
bred.

Eftersom Carlsbéacken ligger kulverterad under bron behdver hansyn tas till
denna under byggtiden. Aven 6vriga ledningspaket sdsom fjarrvarme behover
tas i beaktande.

Figur 6.2:3 Broskiss, ny enkelsparig jérnvagsbro vid Fridhemsgatan.
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Stédkonstruktion vid Skénsmons kyrka, km 344+890 - 344+945

Forbi Skonsmons kyrka gar jarnvagen i skarning. Den storsta delen av strackan
gér i bergskirning fast vid km 344+890 till km 344+945 ar det ldngre ner till
berg och ndgon en stédkonstruktion planeras. Skarningen ar cirka tolv meter
djup varav cirka de 6versta tre metrarna bestar av jord. Skarningen ar placerad

tio meter fran centrumlinje spar. En mur av gabioner foreslas som stodkon-
struktion.

Figur 6.2:4 Sektion, stédkonstruktion vid Skénsmons kyrka.

Stédkonstruktion vid Sénderborgsgatan, km 345+130 - 345+250

I h6jd med Sonderborgsgatan vid km 345+130 till km 345+250 gar jarnvagen

i skarning. Skarningen &r cirka sex till sju meter djup och &r placerad tio meter
fran centrumlinje spar. Har foreslas en stodkonstruktion av kvarsittande spont.
Sponten utformas med en bekladnad av typen gabionmur, detta for att fa ett
mer tilltalande uttryck. Stodkonstruktionen kan delvis integreras med buller-
skyddsskarm.

Figur 6.2:5 Sektion, stédkonstruktion vid Sénderborgsgatan, exempel. | den s6dra delen &r bullerskyddskdrmen hégre och den placeras

nérmare inpa sponten.
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Jarnvégsbro 6ver E14/Bjérneborgsgatan, km 345+450

Ny dubbelsparsbro éver E14/Bjorneborgsgatan foreslas utforas som en
dndskarmsbro i ett fack. Ny jarnviagsbro kommer att anldggas soder om befintlig
jarnvagsbro och blir cirka 22 meter 1ang och tolv meter bred.

Eftersom avstdndet mellan ny och befintlig bro ar litet, framfor allt i den véstra
delen, justeras Bjorneborgsgatan samt gang- och cykelvag i plan. Justeringen
behdver utforas pa en stracka av cirka 100 meter och justeras som mest cirka
1,5 meter i tvarled. Detta medfor att brons vastra landfaste kan anlaggas langre
ifrdn befintlig bro och storningar under byggtiden minskas. Intill brons dndstod

anlaggs stodmurar, detta medfor kortare vingmurar och mindre paverkan pa
befintlig bro.

Figur 6.2:6 Broskiss, ny dubbelsparig jarnvégsbro vid E14/Bjérneborgsgatan.

Figur 6.2:7 Befintlig jarnvédgsbro éver allmén vag E14/Bjérneborgsgatan. Bron féreslas att rivas i och
med att ny bro byggs foér dubbelspér. Foto: BaTMan.
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For att kunna utfora ny bro i ett spann, justeras befintlig gdng- och cykelbana
som gar langs Bjorneborgsgatans ostra sida och flyttas ndrmare Bjorneborgs-
gatan. En ny stodmur tillkommer mellan Bjorneborgsgatans kérbana och gang-
och cykelbanan for att uppta hojdskillnaden dem emellan. Befintliga stodmurar
for gang- och cykelbanan rivs.

Vid byggnation av brons landfasten kommer sponter behova slas mot befintlig
bro. Nar ny bro ar fardigbyggd och trafikeras ska befintlig bro rivas.

For att optimera broutformningen utférs Bjorneborgsgatan med tackta diken
forbi ny bro.

Stédkonstruktion utmed Bjérneborgsgatan, km 346+100 - 346+565

I h6jd med E14/Bjorneborgsgatan vid km 346+100 till km 346+565 gar jarnva-
gen i skarning. En stodkonstruktion av typ jordspikning foreslas har. Forstark-
ningen av slanten behover utféras med stor forsiktighet med hansyn till narlig-
gande byggnader och jarnvagsspar.

Mellan km 346+510 och 346+565 tas skarningen upp med en stddmur av
betong med en ungefarlig hojd av cirka 2 meter. Detta pa grund av narheten till
befintlig byggnation pa fastigheten Rorsmannen 5.

Figur 6.2:8 Sektion, stédkonstruktion utmed Bjérneborgsgatan.

6.2.11 Avvattning

Den nya jarnvagen kommer att korsa kulvertarna for Carlsbéacken och Stavsatt-
béacken samt ledningar for dagvatten.

Den nya jarnvagen behover forses med avvattning i form av diken och drane-
ringsledningar som ansluts till ovan némnda korsande kulvertarna/ledningarna
med sjalvfall eller pumpning om sa kravs.

Stavséattsbacken foreslas att laggas om pa en stracka av cirka 410 meter pa
grund av nytt spar 3. Nuvarande lage pa backen hamnar langsgaende och
under nytt spar 3 samt uppfylls inte minimum krav pa tackning av ledningen
under jarnvagsmark. Befintlig kulvert pa den aktuella strickan har dven vissa
skador och den befintliga korsningen med jarnvigen ar inte vinkelrit. Den
befintliga korsningen ligger &ven under en planerad ny sparvixel. Kulvertens
dimension har kontrollerats avseende flodeskapacitet, inklusive klimatfaktor
enligt Trafikverkets kravdokument for andamaélet. Den omlagda striackan avses
dock forses med ett braddutlopp dar vatten kan floda ner i den sdnka dar gamla



industrisparet som kommer rivas ligger. Sankan kommer aven i fortsattningen
avvattnas via det befintliga ledningssystem som ligger under den befintliga
bron fér Landsvégsallén, &ven om sjalva bron kommer rivas i ett annat projekt.
Braddutloppet utgor en extra sikerhet mot eventuella framtida extremfloden
utover de som kan anses som dimensioneringskrav i dagsléaget.

Den korsande strackan av kulverten forldggs mer Gsterut dn den befintliga. Ny
dragning av backen foreslés enligt svart linje i figur 6.2:9.

Figur 6.2:9 Féreslagen omldggning av dagvattenkulvert fér Stavséttsbdcken (markerad i svart). Sparmodellen &r redovisas i svarta tunna

linjer och befintligt dagvattensystem i grént. Réda kryss &r rivningskryss.

Carlsbickens kulvert som korsar under befintlig jairnvagsbro 6ver Fridhemsga-
tan ar i gott skick och lades om relativt nyligen. Fér att mojliggora dubbelspars-
strackans passage 6ver Fridhemsgatan anlaggs en ytterligare jarnvagsbro pa
den vistra sidan av den befintliga. Den nya jarnvéagsbrons brostod utformas
med samma utbredning som den befintliga brons och det finns inget behov av
omléggning av kulverten. Kulvertens kapacitet har kontrollerats for berdknade
floden och kontrollen visar att kulverten klarar en hogvattenforing med en ter-
komsttid p& 200 ar (HQ200).

Aven 6vriga mindre befintliga dagvattensystem behdver lidggas om, utlopps-
ledningar behéver modifieras och befintlig avvattning for spar som rivs utgér.
Behov av rening och férdréjning av dag- och dranvattnet har utretts, men
bedomts ej som nodvindigt, se avsnitt 8.9 Ytvatten.
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6.2.12 Anlaggningar under byggskedet

Under byggtiden behovs mark tillfalligt for arbetsomraden, upplag, transporter
och etableringsomraden. Marken aterstélls efter avslutat byggande och aterlam-
nas till fastighetsagaren. Aterstallning av mark for tillfallig nyttjanderétt sker i
samrad med fastighetsagaren.

Figur 6.2:10 (nasta uppslag) visar vilka omraden som Overviags att tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt.

Strax séder om Fridhemsgatan har ett triangulart markomrade inmarkerats.
Omradet har tidigare nyttjats nar E4 byggdes om. Omréadet avses anvandas for
etablering, tillfalliga upplag samt eventuellt for krossning av berg.

Pa den véstra sidan av dubbelsparet, fran Fridhemsgatan och vidare norrut till
soder om S6nderborgsgatan, har ett sammanhangande omrade for tillfallig
nyttjanderatt inmarkerats. | detta omrade, langs med dubbelsparsutbyggnaden,
kommer sannolikt en dubbelriktad byggvéag att anlaggas. | séder ansluter bygg-
vagen till Fridhemsgatan och i norr till E14/Bjorneborgsgatan.

Omradet mellan Kyrkbergsviagen och befintlig jarnvag tas i ansprak bland annat
for etablering och tillfalliga upplag. I detta omrade finns ett antal virdefulla
trad och kulturlamningar fran sagverksepoken. Omraden med lamningar och
trad har karterats och undantagits fran tillfallig nyttjanderéatt dar det ar mojligt
att spara dem. Befintlig bostadsbyggnad i omradet rivs, alternativt flyttas. Den
vandplan samt rastplats for chaufforer som i dag finns lings Kyrkbergsviagen
behover temporart flyttas till annan plats.

1 héjd med Skénsmons kyrka kommer en bergskarning att sprangas ut och
stodmur anlaggas pa en berghylla langs en kortare stracka. Pa denna del och
vidare norrut till E14/Bjorneborgsgatan behover arbeten kunna ske uppe fran
den hojdrygg som kyrkan och de 6stra delarna av Skénsmon ar belagna pa. Det
galler aven i héjd med Sénderborgsgatan dar en stédmur som férankras genom
borrning in i sldnten och snett nedét. Befintlig carport 6ster om Sonderborgsga-
tan rivs men ateruppbyggs pa lamplig plats.

Omréadet mellan Klockargatan och E14/Bjorneborgsgatan avses nyttjas dels som
etableringsplats for brobyggande, dels for den byggvag som foljer den vastra
sidan av sparet. Insynsskydd mot kyrkogarden behéver évervagas.

Pa den Ostra sidan av dubbelsparet, mellan jarnvag och E4, tas mark i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt langs hela strackan fran Fridhemsgatan upp till E14/



Bjorneborgsgatan. Omradet avses nyttjas for transporter och tillfalliga upplag.
Vid befintlig spont och gabionmur intill E4 sndvas omradet in och avgriansas
strax vaster om muren.

Norr om bron vid E14/Bjorneborgsgatan och langs norra delen av jarnvagen tas
ett sammanhangande omrade mellan dubbelsparet och vag 562/Landsvagsal-
1én i ansprak. I vaster avgransas omradet av befintligt frilastomrade. Omradet
kommer att anvandas for transporter och tillfalliga upplag. Nagonstans langs
strackan anlaggs sannolikt en byggvag ut mot vag 562/Landsvégsallén.

Strax vaster, i borjan av E14/Bjorneborgsgatan, sdder om jarnvégen, tas ett
mindre omrade i ansprak for nyttjande under byggtiden.

Langre vasterut, séder om jarnvagen och langs med den rad av verksamhets-
byggnader som ligger langs E14/Bjorneborgsgatan, erfordras tillfallig nyttjan-
deratt 1angs hela strackan. Har kommer en stoédmur att anlédggas och byggandet
kommer att behova ske fran 6mse sidor stodmuren. Har avses dven omraden
inne pa tre fastigheter att nyttjas, dels for byggtrafik mellan dubbelsparet och
E14/Bjorneborgsgatan, dels som tillfalliga upplag.

Inom de tillfalliga nyttjanderatterna behover aven tillfalliga atgarder for avvatt-
ning under byggskedet utforas, exempelvis slamfallor och dylikt.
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Figur 6.2:10 Oversiktskarta baserad pa planférslag, byggtid.
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6.3 Rivningsarbeten

Jarnvagsplanen kommer medféra ett antal rivningsarbeten. | detta avsnitt redo-
visas de rivningsarbeten som kan forutses i dag.

Vid Kubikenborg kommer ett flerbostadshus och fristdende garage som ligger
pa fastigheten Skonsmon 1:167 att rivas infor bygget av jairnvagsanlaggningen.
Flerbostadshuset ar en arbetarbostad fran sagverksepoken.

For att anldgga en ny bro 6ver Bjorneborgsgatan behover befintlig gang- och
cykelbana justeras vilket aven medfor att befintliga stodmurar for gang- och
cykelbanan behover rivas.

Vid Sonderborgsgatan behdver en carport rivas for att kunna anlégga jarnvagen.
Carporten kommer att ateruppbyggas pa lamplig plats. In mot godsbangarden
kommer en kontorsbyggnad samt forradsbyggnad behova rivas. Nar den nya
jarnvagen ar i drift kommer befintlig jirnviagsanlaggning att rivas. Det innebar
bland annat att bron dver Bjérneborgsgatan rivs medan bron éver Fridhems-
gatan blir en del av den nya anlaggningen. Eftersom Stavséattsbackens kulvert
behover laggas om kommer 410 meter av befintlig kulvert for att rivas. Vidare
kommer fler delar ur befintlig avvattningsanlaggning behova rivas. De byggva-
gar som anlaggs under byggskedet kommer rivas nar bygget ar fardigt.

6.4 Miljobedomningsprocessens paverkan pa utformningen

Miljobeddmningsprocessen utgdr en viktig del i projektets miljéanpassning.

I arbetet med MKB:n for dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C har behov av
miljoanpassningar identifierats och tekniska losningar tagits fram. For de

olika aspektomradena har anpassade losningar arbetats fram under projektets
ging. Dessa presenteras under rubriken “inarbetade itgirder” under respektive
aspektomrade i kapitel 8. Nedan framgar nigra av de anpassningar som har
gjort i och med miljébedémningsprocessen.

« Jarnvégslinjens utformning och lage har optimerats vilket resulterat i en
kortare jarnvégsstracka. Optimeringen medforde aven att en bro och en
stodmur kunde sparas in. Vilken klimatpaverkan linjejusteringen ger under
byggskedet ar svarbedomd eftersom jamforelsevarden saknas. En kortare
stracka innebar dock reducerad klimatpaverkan och energianvandning fran
drift och underhall i form av mindre anldggningsmassa. Reduceringen ar
forhallandevis liten men &dnda viktig eftersom den fortgar hela tiden.

e Utformning och materialval anpassas dar det ar mojligt for att reducera
klimatpaverkan fran anlaggandet, drift och underhall av anlaggningen.

e Anpassning har skett av upplagsytor, etableringsytor och byggvagar efter
naturmiljon, kulturmiljon och landskap. Exempelvis har anpassning gjorts
for att undvika att paverka insektsslanter samt aldre lénnar och almar med
upplags- och etableringsytor.

» Bullerpaverkan har studerats vilket resulterat i att olika skyddsatgarder
foreslas, bade sparnara och fastighetsnara.

e Tétadiken eller tatning under rérgravar anléggs for att minimera negativ
paverkan pa grundvattenforekomsten Sundsvalls tatort.



e Gestaltningsprogram har tagits fram som beskriver atgarder som syftar till
att sékra en hog arkitektonisk kvalitet i projektet och sdkra en god land-
skapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvarden.

e Vid Sonderborgsgatan anpassas sléanter och ytor kring bullerskyddsskéarmen
for att kunna etablera en hdgre avskdrmande vegetation.

e Stddkonstruktion anléggs i skarningen nedanfor Skdnsmons kyrka for att
minska intrdnget i kyrkotomten. Aven vid Sénderborgsgatan anliaggs en
stodkonstruktion. Slanten mot stodkonstruktionen planteras for att ersatta
den vegetation som tas bort.

e Iforsta hand anlaggs slianter med slantlutning 1:3 framfor 1:2 for att ge
storre mojligheter till god vaxtetablering och god arbetsmiljo.

e Utformningen kring broarna anpassas till omgivningen.

* Risker kopplat till jarnvagsplanen har hanterats i samspel med samtliga
inblandade teknikomraden i projekteringen.

e En byggnadsinventering avseende kulturmiljévarden har genomforts av de
fastigheter som foreslas fastighetsnara bullerskyddsatgarder. Inventeringen
har resulterat i rekommendationer for hur atgarderna kan anpassas till
byggnadernas kulturvarden.

6.5 Gestaltning

Enligt Lagen om byggande av jarnvig ska en “estetisk utformning efterstra-
vas” samt att “hénsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden” (3 § och 4 §.) Lagen utgor en grund till gestaltningsprogram-
mets forslag till utformning och landskapsanpassning av jarnvagsanlaggningen.
Detta innebéar bland annat utformning av jarnvagsbroar och hur de ansluter till
omgivande mark samt passagerna under broarna. Forslag till utformning galler
ocksa landskapsanpassning /terrangmodellering av sidoomraden, bullerskydds-
atgarder, slanter samt vegetation. Gestaltningen beror utover detta aven ater-
stallning av ytor som tas i ansprak for etablering- och upplagsytor i projektet.
Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jarnvagsplanen och relevanta
delar inarbetas i MKB:n.

6.6 Trafikering
I tabell 6.6:1 framgér trafikering enligt Trafikverkets basprognos 2040.

Tabell 6.6:1 Trafikering ldngs Ostkustbanan enligt basprognos 2040, angivet i antal tag per vardags-
medeldygn.

Kringlan- Séderhamn- Hudiksvall- Gnarp-

Séderhamn Hudiksvall Gnarp Sundsvall
Godstag 19 30 30 30
Snabbtag 24 24 24 24
Ovriga persontag 28 28 28 28
Totalt 71 82 82 82

Restiden Gavle—Sundsvall for regionaltag av typen X50 uppgér i basprognos
2040 till cirka 2:24 timmar, vilket ar i paritet med dagens restid med regional-
tag pa strackan.
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6.7 Klimat

Transportsystemet anvander energi och paverkar klimatet genom utslapp

fran trafiken samt fran byggande, drift och underhall av infrastrukturen. For
att bedoma klimatpaverkan fran byggnation, drift och underhall av projektet
upprattas klimatkalkyler som ger en prognos éver klimatgasutsléppet angivet i
koldioxidekvivalenter (CO2-ekv) och energianvandningen angivet i gigajoules
(GJ) som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv.

Klimateffekter av jarnvédgsplanen

Transportbehovet for person- och godstrafik i Sverige férvantas 6ka. Utan
kapacitetsokning av befintlig anldggning nas kapacitetstaket, vilket bidrar med
klimatgasutslapp eftersom vagtrafiken 6kar. Nollalternativet bedoms medfora
stora negativa konsekvenser for klimatgasutslapp.

En kapacitetsékning pa jairnvagen mojliggor okad tagtrafik vilket forvantas
bidra till en 6verflyttning av person och godstransporter fran vag till jarnvag.
Klimatpaverkan fran tagtrafiken i Sverige ar i dagslaget 1ag eftersom majoriteten
av tagen i dagslaget ar eldrivna och den svenska elmixen ar till stor del fornybar.
Jarnvagsplanen bedoms langsiktigt bidra med positiva effekter for klimatet och
till ett transporteffektivt samhélle med energieffektiva transporter.

Klimateffekter av byggandet

Anlaggandet av jarnvagsinfrastruktur medfor patagliga klimatgasutslapp samt
energianvandning i byggskedet. Klimatpaverkan fran byggandet och hante-
ringen av anlaggnings- och byggmaterial ska minimeras sa langt som det ar
mojligt for den givna prestandan och funktionen av dubbelsparet.

Det finns flera moéjliga dtgarder som har en stor potential att minska utslapp av
vaxthusgaser i projektet. Materialval, utformning, teknikval och masshantering
ar nagra exempel pa atgarder om har en stor potential. Av ingdende byggma-
terial i ett jarnvagsprojekt ar det stal och betong som star for majoriteten av
klimatpaverkan fran material eftersom dessa material ger stort klimatavtryck i
produktionsskedet. Forutsatt att tekniska och funktionella krav kan uppfyllas
kan dessa material anpassas eller bytas ut mot alternativ med en lagre paver-
kan. Masshanteringen och transporter ar en annan viktig post som ses éver och
optimeras.

Det pagar ett aktivt arbete med att lyfta och inarbeta atgarder for en reducerad
klimatpaverkan fran anlaggningens byggnation, drift och underhall. Klima-
tarbetet anvands dven som en parameter vid beslut om utformning och val i
projektet. Samtliga teknikslag efterstravar tekniska ldsningar som &r resursef-
fektiva utifran anldggandets byggmaterial, arbetsmoment samt framtida drift
och underhéllsbehov.

Det ar i dagslaget oklart hur exakt jarnvagen kommer att utformas och byggas
eftersom projektering fortfarande pagar. Klimatkalkyler kommer att uppréttas
l6pande under projektets gang, de berdknas i Trafikverkets klimatkalkylmodell
version 7.0, resultaten presenteras i PM Reducerad klimatpaverkan samt i den
samlade effektbedomningen.



7 Studerade alternativ

| detta avsnitt redovisas nollalternativ samt diskussion kring alternativa utform-
ningar. Under MKB- och jarnvéagsplaneprocessen undersoks majliga alternativ i
frdga om bland annat teknik, storlek och omfattning, skyddsatgarder, begrans-
ningar, forsiktighetsatgarder. Dessa mojliga alternativ framgar i olika delar av
MKB:n.

71 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att aktuell jarnvéagsstracka behaller sin nuvarande stan-
dard (enkelspar) och endast sddana atgarder som behovs for att vidmakthalla
befintliga jarnvags skick vidtas, det vill sdga att endast sedvanligt underhall
genomfors. Den kapacitetsbrist som finns pa Ostkustbanan kommer fortsatt-
ningsvis att vara begriansande for attraktiv persontagstrafik samt for godstran-
sporter pa jarnvagen.

Befintliga passager av jarnvigen behalls i sin nuvarande utformning.

7.2 Alternativa lokaliseringar

Fran forstudien fran 2010 finns en korridor for strickan mellan Kubikenborg
och Sundsvall C. Alternativa lokaliseringar for Ostkustbanan har ej utvarde-
rats for aktuell stracka. Utgdngspunkten har varit att nytt dubbelspar ska i sa
stor utrackning som mojligt folja befintlig Ostkustbana. Planforslaget inryms i
korridoren.

7.3  Alternativa utformningar

Inom korridoren har ett optimeringsarbete utforts och tva alternativa lagen
inom korridoren har utvarderats. Dels ett alternativ som innebér att dubbelspé-
ret forlaggs nagot langre vasterut/séderut jamfort med befintligt spéar, dels ett
alternativ som i huvudsak foljer befintligt spér.

Utvarderingen har legat till grund for ett stallningstagande att ett lage nagot
langre vasterut/soderut &r det sammantaget fordelaktigaste. Alternativ Vast
utgor planforslag for fortsatt projektering, se avsnitt 7.3.1.
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7.3.1 Bortvalda utformningsalternativ

Alternativt sparldge

Ett alternativ med ett mera 6stligt sparlage for dubbelsparet har studerats och
utvarderats. | det foljande beskrivs i korthet det s& kallade alternativ Ost och

motiv for bortval.

Alternativ Ost innebér att dubbelsparet dras narmare E4 och darmed nagot
langre fran bebyggelsen och kyrkan i Skonsmon, se figur 7.3:1. Detta innebar att
inga stddmurar erfordras vid Skénsmons kyrka samt i hdjd med Sénderborgs-
gatan. Alternativet innebar darav mindre schaktvolymer jamfért med planfér-
slaget, netto cirka 20 000 kubikmeter. Daremot innebar alternativet att befintlig
spont och gabion nedanfér Sonderborgsgatan, i anslutning till E4 trafikplats,
behdver rivas och ateruppbyggas, se figur 7.3:2.

Alternativ spérlinje
= Alternativ Vast, planforslag \ —

—— Alternativ Ost b

N—

== >' b /”
— _Férstudiekorridor inkl. tillagg E“’_Zomskm )

—— pé bangérden © Lantméteriet, Geodatasamverkan \., \\ N ) /}

.

Figur 7.3:1 Alternativen Vést (Planférslaget) och Ost i en och samma bild. Alternativ Viast utgér planfdrslag och ligger till grund fér

samrédshandlingen, Alternativ Ost har avférts fran fortsatta studier.

Figur 7.3:2 Befintlig spont och gabion behéver rivas och ateruppbyggas med Alternativ Ost.
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Linjeféringen i alternativ Ost innebér att tva nya enkelspérsbroar behover
byggas vid Fridhemsgatan. Dessutom innebdr alternativet lagre hastighetsstan-
dard pa jarnvagen strax norr om korsningen med E4 jamfort med planforslaget
langs en delstracka av 175 meter.

Alternativ Ost innebér att bangarden inte kan ges en framtida utformning som
motsvarar uppsatta funktions- och kapacitetskrav, detta eftersom dubbelsparet
inte kan inpassas planmassigt forran cirka 100 meter langre vésterut. Ostligt
alternativ innebar darfor att:

Planerade plattformsforlangningar blir kortare dn angivna krav pa langder.

Spar 5, 6 och 7 kommer ej att uppfylla kravet pa att klara 650 meter langa
godstag.

Problem kommer att uppstad med den framtida anslutningen av vaxelforbin-
delserna mellan spar 5 och spar 11 (utdragssparet) in till rangerbangarden
vid rangertornet, bade i plan och profil.

Vaxelforbindelsen mellan upp- och nedspar samt vaxel in till spar 5 kan ej
utforas med vixlar som tillater 80 km/tim. Man far ga ned till kortare spéar-
vaxlar med lagre hastighet, vilket ger simre kapacitet.

Alternativet bedéms ge jamforelsevis samre forutsattningar for att astad-
komma ett byggbart inb6rdes avstand mellan Kubalsparet (som nu byggs),
framtida utdragsspar och dubbelsparet, varvid byggbarheten starkt begran-
sas for det planerade utdragssparet.

Samlad bedémning
Foljande bedomningar gors:

Planforslaget ar klart fordelaktigare &n alternativ Ost avseende framtida
bangardsfunktion. En viktig forutsittning i ssmmanhanget ar att ett "vixel-
paket” med sex vixlar som tar sin borjan vid km 345+880 kan inrymmas
vid en framtida ombyggnad av Sundsvall C. Ett ostligt alternativ medfor att
dubbelsparet inte kan inpassas forran 100 meter langre vasterut och darmed
kan inte framtida, avsedd bangardsfunktion tillgodoses.

Planforslaget ar klart fordelaktigare &n alternativ Ost avseende byggbarhet.

Planforslaget medfor att befintlig bro vid Fridhemsgatan kan nyttjas dven
fortsattningsvis.

Planforslaget innebar att befintlig spont och gabion nedanfor Sonderborgs-
gatan, i anslutning till E4 trafikplats, kan lamnas orérd. Med alternativ Ost
behover spont och gabion rivas och ateruppbyggas.

Befintlig OKB ligger i relativ narhet av Skonsmons kyrka. Avstandet mellan
sparmitt och kyrkvégg ar cirka 50 meter. Med Alternativ Ost dkar avstandet

till cirka 60 meter. Planforslaget lokaliseras narmare kyrkan, cirka 30 meter.
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Hojdskillnaden mellan sparets niva och kyrkan &r relativt stor och uppgar
till cirka tolv meter. Bullerutbredningen i héjd med kyrkan begransas av den
bergskarning och gabion som tillskapas. Berékningar visar att planforslaget
innebéar saval 6kad som minskad bullerniva beroende pa vilken del av fasa-
den som avses, sammantaget beddéms inte nagon avgdrande nivaskillnad till
det samre uppsta till foljd av planforslaget.

»  Alternativ Ost medfor generellt sett négot lagre ekvivalent och maximal
ljudniva i bostadsomradena vaster om sparet om ingen bullerskyddsétgard
vidtas. Behovet av bullerskyddsatgarder blir ddarmed nagot stérre med plan-
forslaget.

e Padelen mellan Skonsmons kyrka och Sonderborgsgatan innebér alternativ
Ost att skarning och stodkonstruktioner i den langsgéende hojdryggen kan
undvikas, vilket ar jamforelsevis fordelaktigare sett fran stadsbildssynpunkt.

Aven ett forslag till kombination av 6stlig och véstlig strackning har studerats.
Syftet med det skulle vara att ge ett 6stligt alternativ en planmassig anslutning
till planforslaget innan km 345+880, vilket skulle medfora att framtida, avsedd
bangardsfunktion kan tillgodoses. Vasentliga nackdelar kvarstar dock aven med
detta kombinationsforslag, bland annat f6ljande:

e Samre spargeometri med fler kurvor. P4 en striacka av cirka 200 meter
erhalls cirka 20 km/tim lagre hastighetsstandard.

e Mellan Fridhemsgatan och Bjorneborgsgatan uppfylls inte hastighetsbe-
roende krav pa avstdnd mellan vag och jarnvag (25 meter). Nagon form av
skyddsatgard torde erfordras.

» Gabion och spont nedanfér Sénderborgsgatan behéver rivas och aterupp-
byggas.

e Tvanya broar behover byggas vid Fridhemsgatan.

Sammantaget bedéms planforslaget vara klart fordelaktigare jamfért med
ostligt alternativ respektive kombinationsforslag Ost/Vést.

Stédkonstruktioner

Flera olika utformningar av stodkonstruktioner langs planomradet har utretts.
Dessa har utvarderats avseende tekniska krav, funktion, byggbarhet, kostnader
samt gestaltning.

Vid Sonderborgsgatan presenterades i samradshandlingen fran september 2021
en l6sning for spont och gabion. Tanken var att bakatforankra sponten med
stanger, belagna relativt grunt under jord, som strackte sig fram till tomtgrans
for de bostadshus som ligger langs Sonderborgsgatan. En nackdel med detta
forslag ar att Sénderborgsgatan behdver grévas upp och de VA-ledningar som ar
forlagda i gatan behover flyttas. Sammantaget medfor det stor negativ paverkan
under byggtiden for berdrda fastighetsdgare. Mot bakgrund av det har en alter-
nativ metod studerats som nu férordas. Metoden innebar att férankringen av
spont sker genom att borrning sker med viss tathet, in i slanten och snett nedat.
I borrhalet infors sedan nagon form av armering, varefter injektering av betong
sker. Denna teknik ger fullgod stabilitet, ar ndgot mer kostsam men medfor att
stérningarna under byggtiden fér boende langs Sénderborgsgatan kan reduce-
ras patagligt i och med att gatan inte behover gravas upp och att ledningsom-
laggningar inte erfordras.



Vid Skdnsmons kyrka har fyra alternativa utformningar av stédkonstruktion
utretts och foljande alternativ har valts bort:

e Alternativ O innebér att ingen gabionmurs utfors och att jordslanten darmed
gér fran overkant av bergskarningen till slintkron med en lutning 1:3. Slant-
kronet skulle enligt detta alternativ hamna mycket néra kyrkan, vilket ar
anledningen till att alternativet valts bort.

e Alternativ 1 innebar att en 1-2 meter hdg gabionmur utfors pa bergskér-
ningen och att jorden bakom muren sluttar med en lutning 1:3. Aven i detta
alternativ beddms markanspraket vid kyrkan bli alltfor stort och alternativet
har darfor valts bort.

e Alternativ 2 har liksom alternativ 1 en 1-2 meter hdg gabionmur pa
bergskarningen. | detta alternativ foreslas dock jorden bakom muren att
slutta nagot brantare med en lutning 1:2. Alternativet bedoms relativt vl
minimera markanspraket for slanter, utan att krava en hog mur. En slant
i1:2 kan dartill vara svar att etablera god vaxtlighet och kan darfor krava
erosionsskydd av krossmaterial, vilket inte ar dnskvart ur gestaltningshan-
seende.

Dessa tre alternativ har valts bort till forman for en utformning som medfor
mindre markansprak vid kyrkan samtidigt som god vaxtetablering majliggors,
vilket ar viktigt for att skarma av kyrkbacken fran jarnvagen. Utformningen
innebér att en upp till fyra meters hog gabionmur utférs pa bergskarningen och
att jorden bakom muren far en lutning pa 1:3.

Buller

Kallnara bullerskyddsatgarder har 6vervigts dar det finns bostadshus som
beraknas fa ljudnivaer over riktvarden. Olika langder och hojder pa skarmar och
bullervallar har testats, liksom olika kombinationer av atgarder langs jarnvag,
E4 och E14. Bakom varje forslag till kdllnara atgérd som redovisas i planen finns
ett flertal alternativa 16sningar som har forkastats av olika anledningar. Dessa
overvaganden finns redovisade i bilaga 1:14 till Rapport Buller- och vibrations-
utredning.

Endast for tva kortare strackor foreslas inte kallnéara atgarder uppforas, och
Overvéaganden for dem redovisas kortfattat nedan.

For sydostra delen av omrédet langs Sénderborgsgatan begransar terrdngen
mojligheterna att skapa en kallnara atgard och riktvarde utomhus vid fasad
beraknas overskridas vid tva bostadshus med de bullerskyddsatgarder som
foreslas i jarnvagsplanen. For att helt klara riktvarden i detta omrade skulle
stodmur och bullerskédrm behdva forlangas med ytterligare 135 meter till en
kostnad av 5,7 miljoner kronor. Aven en bullerskyddsskarm pé banvallen i
kombination med en bullerskyddsskdrm pé den befintliga bullerskyddsvallen
langs E4 har évervégts och berédknas kosta 4,5 miljoner kronor. Atgéarderna ar
samhéllsekonomiskt oldnsamma och de &r &ven ekonomiskt orimliga beaktat
att merkostnaden for forlangningen av den kéllnara atgiarden ar 8-10 ganger
hdgre &n den besparing som forlangningen medfér genom minskade kostnader
for fastighetsnara atgarder.
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Nagra flerbostadshus, de flesta flerviningshus utan bostad pa markvaning,
langs mellersta delen av Bjérneborgsgatan lamnas ocksa utan kéllnara atgard.
Husen ligger hogre an Bjorneborgsgatan/E14 och jarnvagen gar i skarning forbi
detta omrade. Hoga skarmar langs bade jarnvagen och Bjorneborgsgatan skulle
kréavas for att klara riktvarden utomhus vid dessa bostadshus, vilka berdknas
blir kraftigt olénsamma samhallsekonomiskt. Kostnaden for fastighetsnara
atgarder i detta omrade beraknas bli lag, endast fem uteplatsatgarder beho-

ver vidtas. Kallnara atgarder kan darmed inte heller motiveras av att atgarden
skulle ersatta kostsamma fastighetsnara atgarder.

Vibrationer

For bostaderna i kvarteren Bangarden, Plikthuggaren och Rorsmannen, vid
vastra delen av Bjorneborgsgatan, har forstarkning av banan med kalkcement-
pelare undersokts men bedomts ge osiker effekt och dven i basta fall vara otill-
racklig. Trots &tgarden beddms tva hus fa nivaer dver hogsta acceptabla och ett
over riktvarde, varfor atgarden har valts bort. Urgravning har ocksa undersokts
och forkastats eftersom effekten skulle motsvara den for KC-pelare men till en
mycket hogre kostnad. Med bankpalning bedéms vibrationerna i tva bostads-
hus anda 6verskrida riktvarde. Eftersom bankpalning aven ar forknippad med
mycket hdga kostnader har den avforts som en tankbar atgard.

Se Rapport Buller- och vibrationsutredning fér mer detaljerad information om
6vervaganden om skyddsatgarder avseende vibrationer.

Avvattning

Mojligheten att delvis 6ppna upp Stavsattsbackens kulvert har utretts. Pa grund
av nivaskillnader skulle ett omfattande fyllningsarbete kravas i omradet for det
gamla industrisparet for att bygga en naturlig backfara, vilket skulle medfora
intrang i viktiga insektsslanter som i storsta mojliga man ska bevaras. Det har
aven framkommit att en yta for teknikhus behover anlaggas inom omradet for
den tilltankta backfaran i samband med planerad ombyggnation av Sundsvall
C. Detta medfor att den 6ppna strackan inte alls kan bli lika lang som man i
tidigare skede trott. Vidare kvarstar faktumet att den 6ppna strackan anlaggs
mellan tva langre kulverteringar med stora nivaskillnader uppstroms och
nedstroms, vilket innebér att fisk inte kommer kunna vandra upp i backen trots
omfattande atgarder.

En 6ppen 16sning innebar att omfattande atgarder kravs for att ppna upp
vattendraget pa en begransad stracka (cirka 60 meter) som kraver utfylinad mot
insektsslanterna. D& dessutom resterande delar av kulverten fortsatt ar ogynn-
samt utformad beddms alternativet inte vara motiverbart ur ett tekniskt, ekono-
miskt eller miljomassigt perspektiv. Utformningen har darfor valts bort.



8 Miljoforutsattningar och konsekvenser

I detta avsnitt presenteras de forutsattningar, inarbetade atgiarder samt effekter
och konsekvenser som forvantas uppsta till foljd av jarnvagsplanen for Ostkust-
banan Kubikenborg-Sundsvall C medfor kontra nollalternativet for respektive
aspektomréde. En samlad bedomning presenteras under respektive aspektom-
rade. En 6vergripande samlad bedémning for alla aspektomraden presenteras i
avsnitt 9 Samlad beddmning.

8.1 Stads- och landskapsbild

8.11 Forutsattningar

Sundsvall ligger i ett dalgangslandskap kring Seldngersans mynning vid havet.
Staden klattrar upp mot de omgivande bergen vilket ger utblickar 6ver stora
delar av stadsbebyggelsen oavsett var man befinner sig.

Det aktuella omradet ligger pa nedre delen av Sodra Stadsbergets sluttningar
samt ned mot Sundsvallsfjarden. Jarnvagen bildar till stor del gransen mellan
berget och den mer plana marken mot havet.

Omradet kan 6versiktligt indelas i fem olika karaktarer: infrastrukturkorridor,
hamnomréade, stationsomrade, gronomraden och bebyggelse, se figur 8.1:1.

//§

KARAKTARSOMRADEN

[T Industriomrade, hamnomrade Institutionsomrade [ Radhus, kedjehus

I nfrastrukturkorridor Kyrka, kyrkogard B Lamellhus, punkthus
Stationsomrade Sméahus o o1 02 03 o4 0'5k
Granomréde Flerbostadsvillor — Planerad jamvéag © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 8.1:1 Karta 6ver karaktdarsomraden.
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Bebyggelsen ar indelad i olika bostadstyper vilket visar pa olika bostadsideal och
hur staden vuxit fram. Karaktéarerna ar till storsta delen hamtade fran Sunds-
valls OP 2021.

Infrastrukturkorridor

Jarnvagens lage utgor tillsammans med vag 562/Landsvégsallén en infrastruk-
turkorridor som i de sddra delarna ocksa innefattar E4 och i de norra delarna
Bjorneborgsgatan/E14/vig 86. Cirkulationsplatserna dér dessa vagar mots
fungerar som viktiga noder. Korridoren utgor samtidigt en fysisk och delvis
visuell barriar som hindrar rorelser mellan bostads- och friluftsomradena i
soder samt affarer, industriomraden och stationsomradet pa den norra sidan.
Infrastrukturkorridoren karaktariseras i dag av storskaliga hardgjorda ytor
samt vegetationskladda restytor mellan végar och jarnvag. Den vegetation med
uppvuxna trad som i dag finns lings med vig 562/Landsvégsallén ddmpar till
viss man upplevelsen av de hardgjorda ytorna langs infarten mot Sundsvall.
Kring den nya trafikplatsen vid s6dra broféstet finns gestaltade omrdden med
tradplanteringar och gabionmurar som tar upp hojdskillnaden mellan jarnvég
och vég.

Figur 8.1:2 Restytor mellan E4 och jérnvég vid Fridhemsgatan. Har finns méjlighet att markmodel-
lera och landskapsanpassa slénterna i samband med en ny jarnvégsbro.

Industri- och hamnomréade

Norr om infrastrukturkorridoren ligger ett industri- och hamnomrade. | dag
domineras det av aluminiumsmaltverket Kubikenborgs aluminium AB (Kubal)
samt oljehamnen. Narmare Sundsvall finns kontor, handel samt dkerier. Omra-
det ar 6ppet och relativt flackt med utblickar mot vattnet mellan de olika bygg-
naderna.

Figur 8.1:3 Oljehamnen och E4/sédra landféstet till Sundsvallsbron skymtar genom jérnvégssténgs-
let. Viy frén Sénderborgsgatan.



Stationsomréde

Stationsomradet fungerar som en viktig malpunkt och nod. | stationsbyggnaden
finns vanthallar for resendrer samt kiosk. Det nya resecentrum med nedsankt
bussterminal dominerar platsen framfor stationshuset. Bakom byggnaden finns
bangardsomradet med sina manga spar, smala plattformar och karaktaristiska
perrongtak. Stationsomradet innefattar flertalet byggnader vilka har kulturhis-
toriska varden eftersom de uppfordes i samma arkitektoniska stil.

Grénomraden

Det storsta gronomradet utgors av skog kring Sodra Stadsberget. Fridhemspar-
ken och Backparken utgor nagra av parkerna i omradet och bestar av langsmala
strak mellan bostadsomradena.

Ovriga grénytor bestér till stor del av ruderatmark kring infrastrukturkorrido-
ren eller fore detta tomter med forvildade syrener, hackar samt grunder och
terrasser. Omradet kring Skénsmons kyrka bestar av grasmatta med uppvaxta
tallar, lindar, oxlar och bjorkar samt hackar. Kring slanten ned mot jarnvags-
sparet vaxter ett flertal arter av 16vtrad och buskar samt tall vilka avskdrmar
omrédet fran infrastrukturkorridoren. Mellan kyrkan och Kubikenborg finns
fore detta tomtmark med unga l6vtrad, syrener, hackvaxter och murar/husgrun-
der. De gamla gatorna som tidigare funnits kring tomterna ar nu val upptram-
pade stigar och verkar nyttjas for bland annat hundpromenader.

Figur 8.1:4 Stenséttningar och tradgardsvéxter aterfinns i grénomradet mellan kyrkan och Kubiken-
borg.
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Bebyggelse

Husen ligger i bergsluttningen och vyer ned mot Sundsvallsfjarden och upp
mot S6dra Stadsberget ar vanliga langs med gator och mellan husen. Bebyg-
gelsen utgors till stor del av ett smaskaligt bostadsomrade. Hustyperna varierar
men halls i stort samman av en 1ag och méansklig skala. Har finns friliggande
smahus med stora tomter vilka tillfor mycket gronska. Flerbostadsvillor domi-
nerar framst p& Ostermalm. Husen ar byggda under olika perioder under framst
1900-talet och varierar i utseende. I Kubikenborg finns ett flerbostadshus med
tillhérande tradgard fran sagverksepoken belaget precis invid jarnvagen, se
figur 8.2.4 i avsnitt 8.2. Tillsammans med tva fore detta skolbyggnader samt
kyrkan ar detta de enda byggnaderna pa platsen som paminner om omradets
tidigare historia.

Grannskapsomraden med lamellhus och punkthus finns framst i Skonsmon.

De ar tydligt grupperade och de langa huskropparna utmarker sig jamfort

med omgivande villor. Tva hoga, utmarkande punkthus finns vid Skonsmons
centrum och vid Skénsmons skola. Ett fatal radhus och kedjehus finns i omradet
som &r byggda under mitten av 1900-talet och framat.

Skonsmons kyrka ligger pa en héjd och syns pa langt hall. Bredvid ligger
forsamlingshuset i rott tegel. En rida av trad och buskar skarmar av kyrkan fran
den stora infrastrukturanlaggningen, trafikbruset ar dock stdndigt narvarande.
Skonsmons kyrkogard och gravkapell ligger 300 meter nordvast om kyrkan.
Kyrkogarden ar liten och praglas av laga gravstenar i raka rader. Ett smides-
staket och bjorkar ramar in platsen. Langre upp mot berget ligger Sundsvalls
skogskyrkogard med minneslund vilken invigdes ar 1985.

Figur 8.1:5 Skénsmons Kyrkogard ligger i anslutning till bebyggelsen. | bakgrunden syns ett av
Skénsmons sméhusomréden.

Institutionsomraden och idrottsplatser

Institutionsomréaden finns utspridda i omradet med bland annat skolor och
idrottsplatser. Vid kyrkogarden ligger Kubens forskola. Skonsmons skola och
Hogalundsskolan finns i anslutning till Fridhemsgatan och Kaptensgatan. I
Kubikenborg och pa Sodra Stadsberget finns storre idrottsanlaggningar med
bland annat fotbollsplaner, basebollarena, utomhusgym, bagskytteklubb och
skidbacke.



Figur 8.1:6 Idrottsanldggningar i Kubikenborg. | bakgrunden syns Sédra Stadsberget.

8.1.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar

Hela etappen har en karaktar av stadsmiljo och anladggningar ska generellt
utformas och bearbetas med stor omsorg i utformningsdetaljer och material-
val. Gestaltningen ska ansluta till omrédets specifika karaktér vilket innefat-
tar byggnadsverk samt sidoomraden och andra ytor som paverkas i projektet.
Jarnvagsmiljon ska utformas for att sa langt som majligt bli ett positivt inslag i
landskapet och stadsmiljon.

Tva meter under ralséverkant ska jarnvagsbanken samt ytterslanter vara vege-
tationskladda dar det inte &r skarningar i berg. Ytterslanter anpassas sa att det
med tiden inte gér att urskilja en tydlig grians mellan anlagd och befintlig mark.
Slantkron och slantfot utformas med slantavrundning. Dar jarnvagen gar pa
hdg bank planteras buskar i nederkant for att forankra banken i landskapet och
fa skalan att upplevas som mindre.

Jarnvagsbroarna ska vara omsorgsfullt gestaltade med stensattningar i natur-
sten samt effektbelysning for att markera infarten till staden. Utsmyckningar
och bullerskydd pa och omkring broarna ska ta hiansyn till gangtrafikanter

som passerar i ett lagre tempo och darmed ser mer av utformningen. Broarna
forankras i landskapet med vegetation sa som laga buskar och dngsvegetation.
Kring bron éver Bjorneborgsgatan bildas branta slanter som till viss del behdver
utformas med stensattning. For att mojliggéra for mer vegetation utnyttjas ving-
murar som stodmurar. En risk finns att slanter och bro med bullerskydd ger en
mork plats. Det ar darfér viktigt med bra belysning. Kring bron vid Fridhemsga-
tan markmodelleras slanterna mellan jarnvagsbroar och motorvagsbro for att fa
en enhetlig och gestaltad slant/slantfot.

Stor hansyn tas i omradet vid kyrkan sa att mesta méjliga vegetation kan
bevaras och behalla sin avskarmande funktion. Aven ny vegetation ska kunna
skarma av kyrkbacken fran jarnvagen. Vid Sénderborgsgatan mojliggor en
stodmur mot spéren att slanten blir flackare och ddrmed kan planteras och
anpassas till stadsmiljon. Ny vegetation av hogre buskar/busktrad pa slanten ar
viktig for stadsbilden sett dsterifran. Vegetationen fyller dven ett stort behov av
att visuellt avskarma bostadsomrédet och kyrkogarden fran infrastrukturkor-
ridoren. Utseendet pa stodmurarna vid kyrkan och Sénderborgsgatan ska vara
som gabionmurar for att anknyta till de som finns vid trafikplatsen nedanfor.
Murarna kommer att kunna ses tillsammans fran nordost.
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Vid infarten mot bangarden behévs en hog stodmur som kommer synas pa langt
hall samt av resenérer. Den ska gestaltas med ett monster som syns bra och
bildar ett positivt inslag i omradet.

Langs kanterna pa sparomradet mellan bron vid Bjérneborgsgatan och etap-
pens slut vid Sundsvalls bangard kompletteras befintlig vegetation med blom-
mande trad och buskar for att forstérka upplevelsen av resan in mot Sundsvall.

Bullerskydd utformas i farger och material anpassade efter platsen, exempelvis
stdende lockpanel i ljust gra eller gragron kulor sa som husen kring Sénder-
borgsgatan. Dar utrymmet tillater forankras de i landskapet med laga blom-
mande buskar. Vid langa eller hoga skarmar ska utformningen varieras sa att
skdrmen uppfattas som kortare och lagre. Dar det dr aktuellt med vallar flackas
ytterslanter ut mot omgivande mark medan innerslanter mot sparet kan ges en
brantare lutning. Slutligt utférande och placering av skarmar nara kulturhis-
toriskt vardefull bebyggelse bor samradas med antikvariskt sakkunnig. Buller-
skydd pa broar utformas i ljusa farger och liggande struktur. Utformningen ska
vara stadsmassig.

Delar av sandblottorna vid sparomradet mot Sundsvalls bangard bevaras.
Omradet runt sandblottorna vidareutvecklas med bland annat blommande
vegetation under hela vaxtsasongen. Blommor gynnar insekterna samt skapar
ett positivt visuellt mervarde for sparomradet som narboende och forbipasse-
rande kan uppskatta.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas faststallas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Overskottsmassor ska inte forlaggas permanent i anslutning till jarnvagsomra-
det om de inte har en funktion och ar gestaltade/markmodellerade.

Omhandertagen ytjord ska aterinforas inom samma karaktarsomrade for att
forbéattra forutsattningarna for lokalt anpassad vaxtlighet och artsammansatt-
ning. Jord med invasiva arter far inte anvandas.

Skydd av befintlig vegetation ska utformas och ta hansyn till bade rétter och
ovanjordiska delar s& som tradkrona och stam. Vegetation som ska skyddas &r
exempelvis storre tradgrupper langs kanterna av sparomradet, vid kyrkogarden,
kyrkan och Kubikenborg. Murrester i Kubikenborg ska skyddas under byggna-
tionen genom fast inhagnad.

Kring trafikplatsen och lings nya E4 finns gestaltade omraden med gabionmu-
rar och planteringar som ska skyddas under byggtiden.

8.1.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet ligger jarnviagen kvar i befintligt lage och péverkar ej det gamla
flerbostadshuset fran sagverksepoken och folkparksomradet i Kubikenborg.
Slanten nedanfor kyrkan, kyrkogarden och Sonderborgsgatan med sin véxtlig-
het bevaras vilket ar positivt. Jarnvagsbron vid Fridhemsgatan samt slénterna
mellan jarnvagen och E4 atgardas ej. Inte heller infarten mot Sundsvall och E14
atgardas vilket ar negativt.

Effekten av att befintlig vegetation och kulturmiljo bevaras ar positivt for stads-
bilden. Effekten bedoms dock bli liten negativ pa stadsbilden nar markomradet
utmed jarnvag och infarter inte modelleras och ingen ny vegetation anlaggs.



8.1.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Vid bedomning av effekter och konsekvenser har planomrédet och dess intillig-
gande omraden delats upp i sex olika omraden utifran karaktar, funktion och
innehall, dessa omraden framgar i figur 8.1:7.

<=/

' Mokajen

0 01 02 03 04 05
e km

© Lantméteriet, Geodatasamverkan y _—
Figur 8.1:7 Karta éver omraden med beskrivna effekter och konsekvenser.

Omréade 1, Infrastrukturkorridoren samt industri- och hamnomréadet norr om
planerat spar

Omradena utgor i dag en visuellt trakig infart mot staden. Endast vegetationen
mjukar upp intrycket och tar ned skalan pa infrastrukturen och hamnen. En
storre avverkning av trad for upplagsytor/tillfallig nyttjanderatt samt nya spar
kommer darfor fa stor inverkan pa omradet. Sandblottor i omradet ar vardefulla
och ovanliga habitat for insekter. En vidareutveckling av sandblottorna med
blommande vegetation som gynnar insekter innebar ett positivt inslag for bade
djur och méanniskor.

Infrastrukturkorridoren i omrade 1 tillsammans med omréade 4 skapar en stor
och markant barriar som helt hindrar rérelser mellan bostadsomradet i séder
och hamnen med sina arbetsplatser. Endast en koppling i omradets syddstra
utkant finns mellan infrastrukturkorridoren och hamnen. Ytterligare spar och
stangsel forstarker upplevelsen av omradet som en barriar bade fysiskt och
visuellt. Detta har stor inverkan pa omradet och kréaver en béttre helhetsplane-
ring som tar hansyn till omkringliggande omradens verksamhet samt utveckling.
Sociala effekter av barridren blir ett 6kat anvindande av bil inom stadsmiljon
eftersom méanniskor aker omvagar i stallet for att exempelvis cykla en kortare
stracka om det fanns en eller tva passager.
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Omréadet beddms ha en stadsbild med Iagt véarde och lag kanslighet for forand-
ringar i sin helhet. Dock har den tridvegetation som finns stor betydelse i stads-
bilden. Effekten bedoms bli mattligt negativ om och nir avgriansande tradvege-
tation tas bort. Med plantering av nya trad kan effekten bli liten negativ. Sma
negativa konsekvenser bedéms uppsta for stadsbilden i omradet.

Omréade 2, Infrastrukturkorridoren samt industri- och hamnomradet nordost om
planerat spar

Eftersom de nya sparen forskjuts mot soder tillkommer mer mark mellan
jarnvig och vig 562 samt trafikplats Skonsmon, vilket innebar mer restytor i
omradet. Dessa syns fran E4 och omradet och maste darfor markmodelleras s&
att de anpassas mot befintlig mark. Marken ska vara tickt av vegetation.

Omradet utgor en barriar som starkt begransar hur manniskor kan réra sig pa
platsen. Endast en koppling i omradets nordvistra utkant finns mellan infra-
strukturkorridoren och hamnen fér gdende och cyklister.

Omradet beddms ha en stadsbild med l&gt varde och 1ag kanslighet for forand-
ringar. Restytor som inte ar gestaltade sanker omradets varde for stadsbilden.

Effekten bedoms bli liten negativ om markomradet modelleras och vegetation
anlaggs efter att det anvants for tillfalliga upplag, arbetsytor och sa vidare. Sméa
negativa konsekvenser bedoms uppsta for stadsbilden i omradet.

Omréade 3, Infrastrukturkorridoren éster om planerat spar
Upplag kan delvis skymmas mellan de bada vallarna vilket ar positivt. Nya
markmodelleringar kring bron blir ett positivt inslag vid infarten.

Omradet bedéms ha en stadsbild med lagt varde och 1ag kanslighet for forand-
ringar. Restytor som inte ar gestaltade sanker omradets varde for stadsbilden.
Effekten bedoms bli liten negativ om markomradet modelleras och vegetation
anlaggs efter att det anvants for tillfalliga upplag, arbetsytor och sa vidare. Sméa
negativa konsekvenser beddéms uppsta for stadsbilden i omrédet.

Omréde 4, Infrastrukturkorridoren samt bostadsomrade séder om planerat spar
De nya spardragningarna, eventuella bullerskyddsatgarder samt upplagsplatser
paverkar omrédets vegetation och hur det upplevs for boende och forbipas-
serande. Eftersom Bjorneborgsgatan och bostadsomradet ligger hogre syns
sparomradet och vad som sker dar tydligt fran bostaderna. Den hoga stédmuren
langs det nya sparet kommer att synas langt ifran nar hog vegetation forsvin-
ner. Muren kommer att bli ett betydande inslag i stadsbilden, val synlig fran till
exempel Sundsvallsbron.

Mellan Bjorneborgsgatan och jarnvagen ligger ett smaskaligt verksamhetsom-
rade som kan komma att paverkas. Vaster om verksamhetsomradet star en rad
aldre bostadshus, magasin med mera samt ett par stérre I6nnar. Nagra av husen
har bedémda kulturmiljovarden. Husraden och traden bidrar till stadsbilden
och gaturummets karaktar. Forvarv kommer att erbjudas da husen efter jarn-
vagens utbyggnad inte &r lampliga som bostéder. Accepteras forvarvet kommer
fastigheterna att anvandas for andra andamal. Den eventuella forandringen

kan innebara att tradgardar ersatts med parkerings- och upplagsytor eller att
byggnader rivs och ersatts med andra storre byggnader. Paverkan pa stadsbil-
den ar trolig men i vilken grad och hur kan inte bedémas i nuléaget, se avsnitt 3.5
Osékerheter.



Bjorneborgsgatan och omrédet séder om gatan bedéms ha en stadsbild med
mattligt varde med mattlig kanslighet for forandringar. Verksamhetsomradet
beddms ha en stadsbild med Iagt varde med l&g kanslighet for forandringar.
Effekten bedoms bli méttlig negativ om stédmuren och bullerskyddsskarmar
far en estetiskt tilltalande utformning. Mattligt negativa konsekvenser bedéms
uppsta for stadsbilden i omradet.

Omrade 5, Bostadsomrade med kyrka och kyrkogard s6der om planerat spar
Detta ar ett kansligt omrade eftersom det innehaller bade kyrkogard och kyrka.
Na&r merparten av vegetationen mellan bostadsomradet och infrastrukturkor-
ridoren forsvinner far det en stor inverkan pa upplevelsen av bostadsomradet.
Vegetationen fungerar i dag som en viktig avskarmning och buffert mellan
bostadsomrade och infrastrukturkorridor. Eftersom sparen forlaggs narmare
bostadsomradet forsvinner dven vegetation kring kyrkan. Pa kyrkogarden finns
i dag problem med buller fran vag och jarnvag. Med planforslaget som inklude-
rar bullerskyddsskiarm forviantas inte bullernivan att 6ka. Byggtrafik och upplag
blir ett stérande inslag i omradet under lang tid vilket ar extra kéansligt eftersom
det samtidigt kan forekomma exempelvis begravningar.

I gronomradet finns stigar som nyttjas som genvigar ned mot Bjorneborgs-
gatan. De forsvinner till forman for byggvagar och upplag men kan aterstallas
efter byggtiden. For att skydda omradet fran byggdamm, buller samt visuellt
storande byggnationer ska byggomradet skarmas av fran bostader och kyrko-
gard. Forslagsvis sker detta med ett avskarmande plank eller motsvarande i
samrad med berorda. Efter byggskede aterstélls omradet med plantering. Almar
finns ldngs spéret. Mindre plantor kan flyttas och jordslas for att sedan ater
planteras ut pa lampligt stalle.

I slanten ner mot jarnvigen foreslas gabionmurar. Tillsammans med befintliga
gabionmurar vid trafikplatsen kommer murarna att bli ett betydande inslag i
stadsbilden, val synliga fran till exempel Sundsvallsbron.

Jarnvag och vagar utgor i dag en stor barriar i omradet tillsammans med skill-
nader i terrangen mellan bostadsomradet och infrastrukturkorridoren. Mann-
iskor far g& omvégar eller géra onodiga bilresor for att ta sig ut mot hamnomra-
det dir det finns arbetsplatser och affirer.

Omradet beddéms ha en stadsbild med mattligt varde med mattlig kanslighet for
forandringar. Skénsmons kyrka med omgivande vegetation ar ett viktigt land-
maérke. Kyrkogarden som miljo med dess besokare ar kanslig for storningar.

Effekten bedoms bli méttligt negativ om bullerskydd och gabionmur anlaggs
och slanten ovan gabionmuren planteras. P& ytor som anvants for tillfalliga
upplag, arbetsytor och sa vidare anldaggs ny vegetation, vilket ar viktigt for
stadsbilden. Mattligt negativa konsekvenser bedéms uppsta for stadsbilden i
omradet.
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Omréde 6, Bostadsomrade Kubikenborg med grénytor vaster om planerat spar
Detta omrade ar en kanslig kulturmiljo fran sdgverksepoken och det far en stor
paverkan av projektet. Eftersom det gamla flerbostadshuset fran sdgverksepo-
ken forsvinner minskar omradets historiska lasbarhet drastiskt. Med avsaknad
av konkreta hus pa platsen forsvinner dven forstaelsen av gatunamnet Enhor-
ningsvagen. Namnet forminskas till ett sagovédsen snarare an en sagverksagare
som hade ett stor inflytande p& Kubikenborg och Sundsvall. Byggupplag och
omradet for nytt spar tar ytterligare mark i ansprak vilket paverkar vegetation
samt rester av riven bebyggelse och den gamla folkparken. Rester av murar och
hackar kommer till viss del att forsvinna vilket ytterligare minskar forstaelsen
av platsens historia. Byggtrafik och upplag pa platsen kommer starkt paverka
hur den upplevs av de narboende samt hindra anvandandet av gronomradena.
Buller kommer 6ka i omradet och paverka upplevelsen av platsen.

Omréadet beddms ha en stadsbild med mattligt varde med mattlig kanslighet
for forandringar. Effekten bedoms bli méttligt negativ nér bullerskydd anlaggs
och ytor som anvants for tillfalliga upplag, arbetsytor och s vidare anlaggs med
ny vegetation. Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for stadsbilden i
omradet.

8.1.5 Samlad bedémning

Omradena norr om jarnvagen mot vag E4 bedoms ha en stadsbild med lagt
varde med lag kinslighet for forandringar i sin helhet. Det finns dock tradvege-
tation som har en stor betydelse i stadsbilden. Soder om jarnvagen finns hogre
liggande bostadsomraden som bedéms ha en stadsbild med mattligt varde med
mattlig kanslighet forandringar. Dessa hogre liggande omraden och branten ner
mot jarnvagen ar synliga fran langt hall och paverkar darmed stadsbilden i ett
storre perspektiv.

Den samlade bedomningen for stadsbilden ar att effekten bedoms bli liten

till mattligt negativ om den hdga stddmuren och bullerskyddsskarmar far en
estetiskt tilltalande utformning, om gabionmur anlaggs vid Sénderborgsgatan
och om slanten ovan gabionmuren planteras. Pa ytor som anvéants for tillfalliga
upplag, arbetsytor och sa vidare anlaggs ny vegetation vilken stallvis kan ge en
forbéattring gentemot nuvarande utformning.

De samlade konsekvenserna av projektet bedéms som mattligt negativa for
stadsbilden.



8.2 Kulturmiljo

8.21 Forutsattningar

Kulturmiljo avser miljoer, strukturer och enskilda objekt som tydligt speglar
var historia. Den ger oss kunskapen om hur tidigare generationer har utnyttjat
naturens forutsattningar, hur de har organiserat sig och hur maktforhallanden
och olika tankesatt har praglat den fysiska miljon genom tiderna. Aven det
immateriella kulturarvet sdsom ort- och platsnamn, berattelser och traditioner
ar av varde for kulturmiljon.

Kulturmiljolagen (KML) ar den centrala lagen for kulturmiljovarden och syftar
till att tillforsékra nuvarande och kommande generationer tillgang till en mang-
fald av kulturmiljoer. KML reglerar hanteringen av bland annat ortnamn och
fornlamningar. | portalparagrafen faststélls att ansvaret for kulturmiljon delas
av alla. Lagen reglerar dven byggnadsminnen, kyrkobyggnader, kyrkotomter
och begravningsplatser tillkomna fore ar 1940. Fornlamningar &r registrerade

i Riksantikvarieambetets Kulturmiljoregister (KMR) och information om det
byggda kulturarvet erhalls i Riksantikvarieambetets Bebyggelseregister (BeBR).
Figur 8.2:1 redovisar registrerade kulturmiljovarden inom planomradet.

Samtliga byggnader omfattas av det generella varsamhetskravet enligt plan- och
bygglagen och byggnader som beddms som sarskilt kulturhistoriskt vardefulla
omfattas av forvanskningsforbud. Plan- och bygglagen ar central for kommu-
nernas hantering av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Planomréadet
Avseende omraden av riksintresse for kulturmiljévard, se avsnitt 5.7.1.
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Figur 8.2:1 Karta éver omradets kulturmiljévérden. Utéver vad som redovisas i kartan finns dven kdnda vérden i form av utpekat omrade i
kommunens dversiktliga inventering av tétortsbebyggelse samt utvdrderade byggnader i den byggnadsinventering som tagits fram.
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En oversiktlig inventering av tiatortsbebyggelse utfordes 1990-91 i syfte att identifiera
bevarandevarda bebyggelsemiljoer i Skon och Selangers socknar samt i delar av Sunds-
valls tatort (Sundsvalls kommun 1993). Rapportens omrade nr 10 utgor bebyggelse-
miljoer i Skonsmon och omréde 10:1II gransar till planomradet. Omréde 10:IT omfattar
fran vaster Skénsmons begravningsplats, bebyggelsen invid Sénderborgsgatan och
Kyrkbergsvagen, Skonsmons kyrka samt gronomréadet fram till Kubikenborgs skola.
Kyrka, begravningsplats och den omfattande vegetationen av 16vtrad som kantar gatorna
beskrivs i inventeringen ge en rofylld inramning av miljon. Inventeringens bedémning
ar att forutom de rent arkitektoniska kvaliteterna i kyrkan och bolagsskolan &r det av
stor vikt att kvarvarande dldre bebyggelse bevaras. Inom omrade 10:1I ingar fastigheten
Bleckslagaren 13.

Ovrig bebyggelse inom planomréadet, ingar ej i ovan namnda inventering eller &r pa
annat satt skyddad eller utpekad som bevarandevard.

Inom ramen for detta projekt har en byggnadsinventering utforts for att identifiera fore-
komst av byggnader med kulturvarden som ar aktuella for fastighetsnara bullerskydds-
atgirder. Resultatet av denna inventering visar att det i anslutning till planomrédet finns
ett flertal fastigheter vilka har bedomts vara synnerliga vardefulla, respektive sarskilt
vardefulla ur kulturmiljosynpunkt.

Planomradet har sedan lang tid varit ett betydelsefullt kommunikationsstrak. Har passe-
rade kustlandsvagen som i efterhand kom att bendmnas Riks-13. Ostkustbanan invigdes
ar 1925 och sparvagnar trafikerade striackan Sundsvall-Kubikenborg under den forsta
halvan av 1900-talet. Riks-13 évergick pa 1960-talet till E4 och i dag passerar E4 pa bro
Over Sundsvallsfjarden.

Sundsvall vixte pa 1800-talet genom sagverksindustrin och omradet var i slutet pa 1800-
talet virldens sagverkstitaste bygd. Ar 1884 blev Skonsmon ett eget municipalsamhille
efter att ha tillhort Skons koping. Skonsmon kom ar 1948 att integreras i Sundsvalls stad.

Vid mitten av 1800-talet anlades bradgéardar, dngsagar, sagverkssamhillen med arbe-
tarbostader, kontorsbyggnader, formanshus och herrgéardar langs Medelpadskusten.
Mons och Kubikensborgs sagverk vaxte fram i Sundsvallsfjardens sodra del och vid
Grevensbiacken anlades ar 1855 Skeppsvarvet Rosenborg. Sagverksindustrin behévde
allt fler arbetare och mellan aren 1850—1870 femdubblades Sundsvalls invanarantal.
Kubikenborgs sdgverksagare J.A. Enhérning uppférde en herrgardsanlaggning i anslut-
ning till sin industri. I Kubikenborg uppforde sédgverksiagaren pa 1880-talet dven skolor,
arbetarbostader samt ett folkparksomrade for noje och rekreation. Expropriationskartan,
se figur 8.2:2, ar ett tidsdokument Gver bebyggelsen i Kubikenborg innan jarnvigens
tillkomst.

Figur 8.2:2 Bostadsbebyggelse, industriomrade samt folkparken i Kubikenborg ar 1884. Lantméteriet, LMS Expropriationskarta Akt

22-JVG-1X:1.
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I Kubikenborg fanns ménga arbetar- och tjanstemannabostider. I dag finns
endast en byggnad bevarad. Det bevarade flerbostadshuset fran sagverksepoken
(i dag fastighet Skonsmon 1:167) star omedelbart invid jarnvagen. Figur 8.2:3
visar flerbostadshuset kring 1920 och figur 8.2:4 visar hur huset ser ut i dag. I
anslutning till flerbostadshuset finns tva skolbyggnader vilka uppfordes ar 1885
respektive ar 1899 (bolagsskolan respektive folkskolan), bada ar skyddade i
kommunens detaljplan. I figur 8.2:5 syns Kubikenborgs skola som uppfordes
som bolagsskola. Nordvist om bostadshuset (Skonsmon 1:167) finns en storre
gronyta som varit platsen for en folkpark som anlades av sagverksagaren Enhor-
ning. | kanten av gronytan och i det skogsbevuxna markomradet sydvast om
kyrkan, finns husgrunder och tradgardsvixter som beréttar om den bebyggelse
som tidigare funnits inom omréadet. Bebyggelselamningarna &r ej registrerade i
KMR.

Figur 8.2:3 Flerbostadsshus i Kubikenborg omkring 1920. Figur 8.2:4 Flerbostadshus fran sagverksepoken i Kubiken-

Foto: Digitalt museum borg 2021.

Figur 8.2:5 Kubikenborgs skolbyggnad uppférdes 1898-99.
Skolan é&r skyddad i detaljplan.

Skolorna utgor tillsammans med flerbostadshuset de tre enda kvarvarande
byggnader i omradet fran sagverksepoken. Byggnaderna berattar om samhalls-
byggandet under den for Sundsvallsomradets sa betydelsefulla sdgverksepoken.
Den sammanhallna bebyggelsemiljon, gronytan dar folkparken var placerad
samt omradets bebyggelselamningar, bedoms darfor ha ett stort varde for
kulturmiljén och fér Sundsvalls industrihistoria.

Skdénsmons kyrka och begravningsplats ligger omedelbart sydvast om dagens
jarnvag. Kyrkan uppfordes soder om Kubikenborgs sagverks herrgard och pa
mark som donerats av sdgverksagarens anka Mina Enhorning. Skénsmons
kyrka invigdes 1889 och cirka 300 meter vister om kyrkan ligger begravnings-
platsen som anlades 1878, se figur 8.2:6 och 8.2:7.

Kyrkan omramas i dag av en grasyta med flertal dldre och stora 16v- och barr-
trad, medan sluttningen ner mot dagens jarnvéag ar bevéaxt av lagre blandskogs-
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Figur 8.2:6 Skénsmons kyrka 2021.
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Figur 8.2:7 Skénsmons kyrka omkring sekelskiftet. Kyrkan uppfordes pa berget ovanfér
sagverkets herrgard. Kélla: Sundsvalls museum, Digitaltmuseum.

vegetation. Aven kyrkogarden omgirdas av trid. Storning frin befintlig jirnvig
i och kring kyrka och kyrkogard kan antas forekomma i dag. Kyrka och kyrko-
gard ar platser av betydelse for stillnet och kontemplation. Kyrkomiljéerna

ar skyddade enligt 4 kap. KML och skyddet omfattar &ven kyrkobyggnadens
interior och inventarier samt kyrkans begravningsplats.

I arbetet med framtagandet av jarnvagsplanen har en riskanalys utférts avse-
ende projektets eventuella paverkan pa Skonsmons kyrka. | riskanalysen
konstateras att kyrkan innehaller vibrationskénsliga delar och ytskikt.

Cirka 110 meter sydvist om planomréadets sddra grans finns tva registrerade
fornldmningar som utgoérs av gravar (L1935:1455 samt L.1935:912). Fornldm-
ningarna ligger i anslutning till ett villaomrade. Gravarna ar skyddade enligt 2
kap KML. Med hansyn till gravarnas lokalisering invid bebyggelse samt dess
avstand till planomradet, bedoms inga skyddsatgarder komma att kravas i fort-
satt arbete.

Ar 1875 anlades en smalspérig jarnvig mellan Sundsvall och Torpshammar. Vid
kajen, vaster om Rosenborgs skeppsvarv, uppfordes en enkel stationsbyggnad
itrd. Stationsbyggnaden fick en mer offentlig och storstadsmaissig karaktar i
slutet av 1880-talet. Vid denna tidpunkt uppfordes dven jarnvagsstationen
Vastra station.

Kring sekelskiftet 1900 inleddes planerna pa att en jarnvag, Ostkustbana, skulle
forbinda norrlandskustens stader och ar 1925 invigdes spardelen Njurunda-
Sundsvall-Harndsand.

Anlaggandet av det nya stationsomradet i Sundsvall innebar att en stor del

av den aldre trahusbebyggelsen som tidigare funnits i omradet fick ge vika.
Centralstationen ritades av arkitekten Folke Zettervall och stationen har en
pragel av jugend och nationalromantik. Sundsvalls Centralstation ar liksom
ovriga intilliggande och samtida byggnader inom stationsmiljon i dag skyddade
som byggnadsminne.




8.2.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas faststéllas.

Ovriga skyddsatgérder och férsiktighetsmatt

Stodmur anlaggs vid Skonsmons kyrka for att minska intranget i kyrkotomten.
Vid Sonderborgsgatan mojliggor en stodmur mot spéren att slanten blir flackare
och darmed kan planteras for att bland annat visuellt avskarma kyrkogarden
fran infrastrukturkorridoren.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Forsiktig sprangning tillampas for att minska paverkan av sprangningsarbetena
mot Skdnsmons kyrka.

For att minimera risk for skador i Skonsmons kyrka exteriort och interiért fore-
slds i framtagen Riskanalys att ett byggnadsspecifikt kontrollprogram uppréttas
som inkluderar det dekorativa maleriet pa vaggar och valvbage, blyinfattade
fonsterglas, triumfkrucifix i kor samt skulpturer pa laktarorgeln.

I det byggnadsspecifika kontrollprogrammet kan dven inga sprickmatning av
utvalda strukturella sprickor. Omfattningen pa kontrollprogram bestams i
relation till beraknad vibrationspaverkan. Kontrollprogrammet foljs upp och
kontrolleras mot métning av vibrationer i kyrkan.

Skyddsatgarder vidtas for att minimera bullerpaverkan av Skénsmons kyrko-
gard samt att de vibrationer som uppstar i byggskedet inte paverkar kyrkogar-
dens gravstenar.

Stor hansyn ska tas i omradet vid Skénsmons kyrka for att s& mycket vegeta-
tion som mojligt ska bevaras och behalla sin avskarmande funktion. Grova och
planterade trad invid kyrkan skyddas under byggskedet.

Bebyggelselamningar fran sagverksepoken inom skogsomradet sydost om
Skénsmons kyrka skyddas genom stangsling i byggskedet for att minimera risk
for att skador uppstar.

Férslag till &tgérder i senare skede

Enligt PM Byggnadsinventering kulturmiljo, finns ett flertal bostadshus vilka
har bedémts vara vardefulla, respektive sarskilt vardefulla ur historisk, kultur-
historisk, miljomassig eller konstnéarlig synpunkt. Med hansyn till dessa bygg-
naders héga kulturmiljovarden bor fastighetsnara bullerskyddsatgarder utforas
med hansyn till byggnadernas kulturmiljovarden. Arbetet ska planeras i samrad

med antikvarisk sakkunnig for att sakerstalla att kulturvarden inte gar forlorade.

Trafikverket 6vervager att prova mojligheten att tillse att flerbostadshuset fran
sagverksepoken kan Overlatas till annan intressent som ansvarar for flyttning
och 6vertagande av dgande och drift.

Vid rivning av byggnader med kulturvarden ska en ska en antikvarisk rivnings-
dokumentation genomforas.
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8.2.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser
Nollalternativet innebar att ingen paverkan pa kulturmiljon bedéms uppsta.

8.2.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Anlaggande av dubbelspar innebar intrang och en direkt paverkan pa samt
rivning av flerbostadshus (fastighet Skonsmon 1:167) fran sagverksepoken.
Bostadshuset bildar tillsammans med gronytan och platsen for folkparken, de
tva intilliggande skolhusen pa den véastra sidan om Kyrkbergsvagen och omra-
dets bebyggelselamningar, en sammanhallen helhetsmiljé som berattar om
samhaillsbyggandet under 1880-talet.

Effekten av intranget pa bostadshuset bedéms blir stora eftersom det innebéar
att det sista bostadshuset fran denna tid utraderas och kulturmiljon mister
ett ingaende varde. Den intilliggande gronytan minskar i omfattning. Enstaka
bebyggelselamningar fran sdgverksepoken paverkas genom anlaggande av
dubbelsparet medan 6vriga kan bevaras genom att skyddsatgarder vidtas i
byggskedet.

Rivning av flerbostadshuset bedoms innebira stora negativa konsekvenser

for omradets kulturmiljé. Om en flytt av byggnaden blir aktuell bedéms de
negativa konsekvenserna dven bli stora i det fall byggnaden flyttas till en plats
utanfor sagverksmiljon. For kulturmiljon mildras de negativa konsekvenserna
i hog grad om byggnaden flyttas och placeras i anslutning till de intilliggande
skolorna.

Jarnvagsplanens passage invid Skonsmons kyrka innebér ett intrang i kyrkoto-
mten. For att minska intranget i kyrkotomten anlaggs en gabionmur i anslut-
ningen till bergskarningen. Den i dag skyddande tradvegetationen mellan
kyrkan och dagens jarnvag forsvinner tillsammans med en del av slénten och
jarnviagen lokaliseras narmare kyrkobyggnaden. Effekten av intranget innebar
att markomradet kring kyrkans reduceras vilket paverkar upplevelsen av kyrkan.
Passerande tdg kan komma att uppfattas storande i samband med forrattningar
i kyrkan. De negativa konsekvenserna av anlaggande av dubbelsparet vid kyrkan
beddms innebara mattligt negativa konsekvenser.

Anlaggande av dubbelspar innebar ett direkt intrang i en av bebyggelselamning-
arna sydost om Skénsmons kyrka.

Anlaggande av dubbelspar bedoms inte innebéra nagra direkta intrang i Skons-
mons begravningsplats. Jarnvagen lokaliseras ndrmare begravningsplatsen
vilket innebéar borttagande av skyddande vegetation och som kan paverka
begravningsplatsens stillhet och kontemplation vid gravarna. De negativa
konsekvenserna bedoms bli sma.



Bebyggelsemiljon mellan Bjorneborgsgatan och jarnvagen utgors av bostadsfas-
tigheter och verksamhetsomraden vilka kan komma att paverkas. Bostadshusen
har ingatt i PM byggnadsinventering och tre av bostadshusen har bedomts

var sarskilt vardefulla, respektive vardefulla. Den i dag sammanhalina bebyg-
gelsemiljon utgor en del i stadens kulturhistoriska utveckling och flertalet av
byggnaderna har sannolikt aven ett ursprung fran tiden fére 1920-talet. Forvarv
kommer att erbjudas d& husen efter jarnvagens utbyggnad inte ar lampliga som
bostéader. Accepteras forvarvet kommer fastigheterna att anvéandas for andra
andamal. Den eventuella férandringen kan innebéara att byggnader rivs och
ersatts med andra storre byggnader. Rivning av byggnader innebar en paverkan
pa kulturmiljon och en reducering av kulturmiljéns ingdende delar. Omfatt-
ningen av denna paverkan kan inte bedémas i nulaget, se avsnitt 3.5 Osakerhe-
ter.

Fastighetsnara bullerskyddsétgarder kan paverka byggnaders kulturmiljovar-
den. Atgarder har foreslagit for att undvika detta i mojligaste man pa fastigheter
vilka bedomts vara vardefulla, respektive sarskilt vardefulla ur kulturmiljésyn-
punkt. Risk for negativ paverkan finns om tillracklig hansyn inte tas till byggna-
dernas kulturmiljovarden.

8.2.5 Samlad bedémning

Vid planomréadet ligger Skonsmons kyrka samt ett flerbostadshus som é&r bety-
delsebarande for forstdelsen och kunskapen om framvaxten av Sundsvallsdi-
striktets sdgverksepok. I anslutning till flerbostadshuset finns dven en gronyta
dar en folkpark funnits och i anslutning till planomradet skolbyggnader vilka
uppfordes under sagverksepoken. Grunder efter tidigare bebyggelse finns inom
skogsmarken mellan gronytan och kyrkan. Kulturmiljéerna i anslutning till
planomradet bedoms vara vardefulla i ett lokalt och regionalt perspektiv och
kulturmiljovardet bedoms vara mattligt.

Jarnviagsplanens paverkan pa kulturmiljon bedoms innebara mattlig effekt pa
grund av rivning av kvarvarande flerbostadshus fran sagverksepoken, intrang i
gronomrade vid bostadshuset samt intrang i kyrkans tomtmark. Fastighetsnara
bullerskyddsatgarder kommer att utforas pa fastigheter och atgarder har fore-
slagits for att minimera paverkan pa fastigheter med kulturvarden. Sammanta-
get bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsté avseende kulturmiljo.
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8.3 Naturmiljo

8.3.1 Forutsattningar

For att dokumentera befintlig naturmiljo kring sparen har tre olika invente-
ringar inriktade pa naturmiljo genomférts. En inventering av naturvarden,
vilken ocksé inkluderade invasiva arter, gjordes 2017. Under 2018 utférdes en
naturvardesinventering och under 2021 genomfdrdes en inventering av steklar
samt en kartlaggning av invasiva arter.

Naturviardesinventeringen identifierar sju naturvardesobjekt som alla givits
naturvardesklass fyra, visst naturvarde. Naturvéardena ar kopplade till trivial
I6vskog, sandiga/grusiga omraden och parkmiljoer. Parkmiljoerna, naturvarde-
objekt 34 och 35 i naturvardesinventeringen, innehaller aldre trad och ar lokali-
serade kring Skdnsmons kyrka. Tre naturvardesobjekt (nr 32, 33 och 36) ar alla
beskrivna som trivialskog och ligger utmed tagsparet. Alla tre objekten innehal-
ler liknande arter med framst sélg, bjork, 16nn och tall. Objekt 33 innehaller
den akut hotade arten alm. Objekt 32 och 36 innehaller poppel som ar regionalt
ovanlig. De sista tva objekten, objekt 39 och 40, ligger intill varandra langst i
vaster pa strackningen. Objekt 39 ar en delvis bevaxt sydslant med grus som
overgar till sand i vast Ostlig riktning. Omradet pekas ut som en viktig insekts-
biotop med habitat for i sandlevande insekter i dess dstra del. Under invente-
ringar har olika arter av steklar och dagfjarilar patraffats pa platsen. Objekt 40
ar bangardens ostra del som har en blandning av sand, grus och stenmaterial.
Har finns en artrik kirlvaxtflora som forknippas med torrangsmiljoer och jarn-
vigsmiljoer. Aven detta objekt bedoms vara en viktig insektsbiotop. Figur 8.3:1
visar objektens placering.
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Figur 8.3:1 Karta dver naturvdrdesobjekt fran naturvérdesinventeringen. Objekt nummer 32, 33, 34, 35, 36, 39 och 4o.
Stekelomraden och grupp med almar.
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Figur 8.3:2 Almar. Foto: AFRY

I PM Stekelatgarder (2021) pekas tre omraden ut som viktiga insektshabitat.
Omradena har sedan tidigare pekats ut under inventering av artrika jarnvags-
miljoer (Trafikverket 2017). Omradena ingar i objekt 39 och 40 fran naturvar-
desinventeringen.

Den inventering av naturvarden och invasiva arter som gjordes 2017 samt den
kartlaggning av invasiva arter som gjordes 2021 visar att invasiva arter finns
kring jarnvagsstrackan. De invasiva arter som patréffats ar blomsterlupin, kana-
densiskt gullris och jattebalsamin.

Under senare utredningar har en grupp med almar identifieras inom omréadet
som inte dokumenterats i tidigare inventeringar, se figur 8.3.2. I tradgruppen
star bade fullvuxna almar, yngre trad och plantor. Almarnas lokalisering fram-
gar av figur 8.3:1.

Jarnvéagen ar i dag en barriar for stérre daggdjur. Den kringliggande miljén med
E4 och industrier medfor att barriarerna i omradet forstarks ytterligare. Jarnva-
gens urbaniserade lage gor att storre daggdijur inte ror sig i omradet.
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8.3.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvéagsplanen
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

Almar som foreslas flyttas, bor flyttas under varen innan l6vsprickningen. Detta
for att traden ska ha s& mycket energi som mojligt vid rotning pa en ny plats.
Vilka almar som ar aktuella for flytt utreds narmare efter samrad med kommu-
nen.

Hansyn ska i storsta mojliga man tas till den del av slanten i objekt 39 som ar
habitat for steklar.

Avbaningsmassor som innehaller invasiva arter ska inte aterforas.

Aldre I6nnar vid upplags- och etableringsytan intill den 6ppna gréasytan vid
Kubikenborg ska skyddas med inhagnad under byggskede.

Férslag till atgérder i senare skeden

Pa solbelysta slanter foreslas tillskapande av stekelbiotoper genom att ej packad
sand lamnas i dagen sa att steklar kan grava i materialet. Slanterna ska vara fria
fran vegetation av trad och sly, ej besas utan besté av naken sand med enstaka
block och stenar. Ateretablering av vegetation far ske naturligt av 6rtvegetation
medan tréd och sly tas bort genom rotryckning.

De yngre almarna pa jarnvagens vastra sida foreslas flyttas och planteras om pa
lamplig plats inom Sundsvalls kommun. Almarna kan planteras i parker, som
allétrad eller i naturreservat. De aldre almarna foreslas avverkas och anvéandas
som faunadepaer i narheten av de omplanterade traden. Detta for att arter som
nu lever pa de aldre almarna ska kunna sprida sig till de yngre traden.

Ateretablering av vegetation p& nyttjade ytor ska ske med liknande vegetation
som funnits pa platsen innan byggnationen. Fokus vid etablering ska vara pa
I6vtrad som skydd for faglar. Aterféring av dod ved i form av faunadepéer sker
inom avverkade ytor.



8.3.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar att ingen paverkan pa naturmiljon beddms uppsta och
inga negativa konsekvenser uppkommer.

8.3.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Vid byggnationen av jarnvagen enligt jarnvagsplanen paverkas naturmil-

jon negativt i olika avseenden. Pa den Ostra sidan av jarnvagen paverkas
insektsslanterna negativt under sjalva byggskedet pa grund av maskiner
samt gravningsarbeten. Dessutom kommer den planerade ombyggnationen
av utdragssparet, som inte utgor en del av jarnvagsplanen, att skara genom
insektsslanterna. Detta kommer under en begransad tid paverka bestandet av
steklar negativt. Efter byggnationen kommer slanterna restaureras och nya

slanter skapas i omradet. Detta kommer gynna bestandet av steklar pa lang sikt.

Pa den véastra sidan av jarnvagen paverkas skogspartier med trad av olika art
och alder. De hdgsta naturvardena som paverkas ar aldre I6nnar och den akut
hotade almen. Bestandet av alm i omréadet paverkas negativt av byggnationen
eftersom stora delar av bestdndet behover avverkas alternativt flyttas. Skogs-
partierna som dessa trad star i ingar i en storre skogsrida mot bostadsomrade,
Skdénsmons kyrka och begravningsplats. Vid avverkning av traden kan boende
i omradet paverkas negativt visuellt nar gronridan forsvinner och jarnvag med
bakomliggande industrier blir synligt. Omradet hyser ocksa valdigt ménga val
anvanda stigar som i och med byggnationen kommer forsvinna.

Langs dagens jarnvagsstrackning vaxer invasiva arter i form av blomsterlupin,
kanadensiskt gullris och jattebalsamin. Under byggnationen kommer dessa
rensas bort. Detta anses vara en positiv effekt av byggnationen.

Barridreffekten anses redan i dag vara vildigt hog och kommer anses inte
forandras med de nya byggnationerna.

8.3.5 Samlad bedémning

Inom planomrédet finns naturvirden i form av trad och insektshabitat. Natur-
vardena inom planomradet bedoms vara vardefulla i ett nationellt respektive
lokalt perspektiv och naturmiljovéardet beddms vara hogt. Almarnas kritiska
situation i Sverige nationellt gor att det omrdde med alm som finns i planomré-
det beddms vardefullt i ett nationellt perspektiv.

Jarnvagsplanens paverkan pa naturmiljon bedéms innebéara stora negativa
effekter pa grund av avverkning av ett storre omréde med den akut hotade
arten alm. Sammantaget beddms stora negativa konsekvenser uppsta avseende
naturmiljo.
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8.4 Rekreation och friluftsliv

8.41 Forutsattningar

Rekreation och friluftsliv bidrar till upplevelser, aterhamtning och fysisk aktivi-
tet, vilket &r halsoframjande. En viktig forutsattning for rekreation och friluftsliv
ar att det finns lattillgangliga rekreationsomréden i boende- och vardagsmiljon.
Aven bostadsnara skog utan anlagda motionsspar ar vardefulla for de boendes
rekreationsmojligheter. I figur 8.4:1 framgér omraden som nyttjas for rekrea-
tion och friluftsliv i narheten av jarnvagsplanomradet.

Befintlig jirnvag utgor tillsammans med vig 562 en fysisk barriir. I de 6stra/
sodra delarna innefattar infrastrukturbarriéren &ven vag E4 och i de norra
delarna E14/Bjorneborgsgatan. Infrastrukturbarriaren hindrar rorelser mellan
bland annat bostader, arbetsplatser, hamnomradet, stationsomradet och omra-
den for rekreation- och friluftsliv. De passager som finns for att ménniskor ska
ta sig forbi jarnvagen i omradet ar belagna vid Fridhemsgatan, Bjérneborgsga-
tan samt Parkgatan. I dessa tre passager finns bilvigar samt gang- och cykelva-

gar.
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Figur 8.4:1 Omraden som nyttjas for rekreation och friluftsliv.



Sodra Stadsberget och bergen sdderut ar friluftsomraden med hundratusentals
besokare per ar och ar utpekat som riksintresse for friluftsliv. Sodra Stadsber-
get har ett val utbyggt spar- och ledsystem, en alpin anlaggning och inrymmer
flertalet friluftsaktiviteter.

Lings den sodra delen av jarnvagsstrackan, vaster om befintlig jirnvag finns det
gangstigar och en servicevag som tycks nyttjas for promenader. Dessa ligger i
anslutning till gang- och cykelvéagen vid Fridhemsgatan och Sodra Stadsbergets
stigsystem.

I ndrheten av Fridhemsgatan finns Kubens idrottsanliggning dar det bedrivs
aktiviteter s som fotboll, bagskytte, baseboll och softboll. Intill ligger Kuben-
badet med utomhusbassidnger. I Kubikenborg finns dven en skatepark och ett
squashcenter belaget 6ster om jarnvagsplanomradet.

Planomradet tangerar en 6ppen grasyta vid Kyrkvagen som enligt Sundsvall
kommuns planeringsunderlag dr utpekat som spontan idrottsplats, figur 8.4:2.
Den 6ppna grasytan utgjorde tidigare en del av Kubikenborgs folkpark. Kvar
finns stora trad som vittnar om att omradet tidigare varit en park. I skogsom-
radet norr om den Oppna gréasytan finns det hackvaxter och murar/husgrunder
kvar fran fore detta tomter. I omradet finns dven flera stigar som nyttjas for
narrekreation.

Direkt soder om befintlig jairnvag ligger Skonsmons kyrka, Skonsmons kyrko-
gard och gravkapell. Kyrkomiljoer ar betydande platser for stillhet, &terhamt-
ning och kontemplation.

Fran gang- och cykelvigen lings Bjorneborgsgatan finns en vilanvand stig upp
till Sonderborgsgatan. Aven den skogkladda slanten nyttjas som en genvég
mellan gatorna.

I omradena Kubikenborg, Skonsmon och Ostermalm finns flera parker och
lekparker som ger mgjlighet till motion, lek och avkoppling. Strax séder om
planomréadet finns parkerna Fridhemsparken och Backparken.

Figur 8.4:2 Parkmiljé utpekad som spontan idrottsplats i Sundsvalls kommuns planeringsunderlag. Foto

AFRY.
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8.4.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Gamla I6nnar som gar att bevara i den 6ppna grasytan, utpekad som spontan
idrottsplats, instéangslas under byggskedet.

I skogsomréadet i Kubikenborg stangslas murrester/husgrunder in och vegeta-
tion i form av gamla hackar sparas i mojlig man i syfte att bibehalla omradets
historiska kontinuitet och rekreationsvérden.

Framkomligheten pa gang- och cykelpassager ska sakerstallas under byggtiden.

8.4.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Vid nollalternativet fortsdtter omradena, befintliga anldggningar samt forutsatt-
ningarna att na rekreation- och friluftsomraden att se ut som det gor i dagslaget.
Obetydliga effekter bedoms uppsta och inga konsekvenser bedéms uppkomma.

8.4.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

I omradet finns det god tillganglighet till rekreations- och friluftsomraden, men
mojligheten att nd omradena begransas till foljd av de barriarer som Ostkustba-
nan och intilliggande véagar utgor. Exempelvis begransas mojligheterna att na
flera av rekreations- och friluftsomradena fran hamnomradet, stationsomradet
samt E4-bron. Likasé forsvaras mojligheterna for boende i Ostermalm, Skons-
mon och Kubikenborg att ta sig till hamnomradet och E4-bron. Anldggande av
dubbelspar kommer inte att paverka tillgangligheten i nagon storre utstrackning
eftersom befintliga passager kommer finnas kvar och inga ytterligare barriarer
skapas.

Under byggskedet kommer flera omraden behova tas i ansprak for upplags- och
etableringsytor. Den 6ppna grasytan i Kubikenborg som har pekats ut som
spontan idrottsplats planeras att nyttjas som upplags- eller etableringsyta. Detta
medfor att grasytan inte kommer kunna nyttjas under byggtiden. En del trad
som omger parkomradet kommer behéva avverkas. De gamla I6nnarna som
omger grasytan avses bevaras, men avverkning av de Iénnar som star ned mot
jarnvagen kommer inte kunna undvikas. Nar arbetet ar klart aterstalls ytan och
kommer da aven i fortsattningen kunna nyttjas for spontana idrottsaktiviteter.
Omradet kommer dock minska nagot i storlek till foljd av jarnvagen och under
en tid kommer omréadet inte upplevas lika gronskande eftersom flera omgivande
trad avverkats. Aven mer buller frén jarnvagen kan forvantas eftersom jarnva-
gen anldggs narmare omradet.

Skogsomradet norr om den dppna grasytan kommer ocksa att anvandas som
upplags- eller etableringsyta. Detta innebar att vaxtlighet behdver avverkas aven
dar och att stigarna i omradet inte kommer kunna nyttjas under tiden omradet
utgor en byggarbetsplats. Genom att murrester och gammal parkvaxtlighet
skyddas under byggtiden bevaras delar av omradets rekreationsvarden, men
upplevelsevardet bedéms férsamras till foljd av 6kat buller och borttagen vege-
tation.



Jarnvagsplanen beddms forsamra upplevelsen av kyrkomiljon till féljd av
intradng i kyrkotomten samt borttagande av vegetation som tidigare fungerat
som en avskarmning mellan kyrkomiljoerna och infrastrukturen.

Byggskedet medfor sociala effekter eftersom framkomligheten i omradet
forsamras till foljd av att stigar samt gang- och cykelvagar inte kan nyttjas

och rekreationsmdgjligheterna i jarnvagsplanens direkta naromrade férsamras.
Byggvéagar samt upplag- och etableringsytor innebér att stigar i anslutning till
Sénderborgsgatan inte kommer kunna nyttjas under byggskedet. Atkomsten till
stigarna soder om Fridhemsgatan kan forsamras. Den Gstra gang- och cykel-
végen langs Bjorneborgsgatan kommer behdva sténgas av under byggskedet. |
stallet behover gdende och cyklister anvanda den norra gang- och cykelvagen.
Manniskor behdéver darmed ta omvagar for att ta sig mellan malpunkter under
byggskedet. Efter byggskedet kommer en del av stigarna som berérs av bygg-
nationen att kunna aterstallas, men stigar som gar langs med sparet kommer
forsvinna eller flyttas.

8.4.5 Samlad bedémning

Tillganglighet till rekreationsomraden ar goda i och med néarheten till Sodra
Stadsberget, idrottsanlaggningar samt ett antal parker och lekplatser. Méjlighe-
ten att fardas frdn hamnomradet, stationsomradet samt E4-bron till rekreation-
och friluftsomraden belagna pa andra sidan jarnvagen begransas dock till foljd
av de barriarer som jarnvag och véagar utgér. P4 samma satt utgor infrastruktu-
ren en barriar for boende i Ostermalm, Skénsmon och Kubikenborg for att n&
exempelvis hamnomrédet och E4-bron. I narheten finns omrédden med mattligt
till hogt varde for rekreation och friluftsliv, medan stora omréaden i jarnvagspla-
nens direkta naromraden utgors av bebyggelse samt omraden med narhet till
jarnvag och vagar med laga rekreationsvarden.

Den stérsta paverkan for rekreation och friluftsliv kommer vara begransad till
byggskedet eftersom byggtrafik och 6vriga storningar fran byggnationen paver-
kar framkomligheten till malpunkter samt tillgangligheten och upplevelsen av
planomradets direkta naromrade. Efter byggskedet kommer nérliggande rekre-
ationsomraden kunna fortsatta nyttjas som tidigare och inga tillkommande
barriarer skapas. Upplevelsevardet av kyrkomiljéerna samt den éppna grénytan
och skogsomradet bedoms forsamras pa grund av borttagen vegetation och
jarnvagens niarmare lage. Mattlig negativ effekt bedoms uppsta pa omraden
med laga varden, sammantaget bedéms sméa negativa konsekvenser uppkomma
for rekreation och friluftsliv.
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8.5 Buller

8.5.1 Forutsattningar

Omgivningsbuller &r den vanligaste och mest markbara miljostérningen i vart
samhalle. De framsta kéllorna till omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga buller
fran vigar, jirnvigar och flyg. Aven ljud fran grannar, byggarbetsplatser och
industrier bidrar.

Omrédet vid Ostkustbanan, strackan Kubikenborg—Sundsvall C, ar i dag expo-
nerat av buller fran jarnvagen samt olika statliga vagar (E4, E14 och vag 562).

Exempel pa hilsoeffekter som kan uppkomma till f6ljd av buller &r allméan stor-
ning, somnstorning, forsimrad kommunikation, kognitiva effekter och fysio-
logiska stressreaktioner. Langtidsexponering for trafikbuller har dven visat sig
kunna 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar.

Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivan under en given tidsperiod. | Sverige och i
denna utredning avses ekvivalent ljudniva for ett arsmedeldygn.

Maximal ljudniva ar den hogsta momentana ljudnivan (med mycket kort varak-
tighet), under en enstaka bullerhandelse, till exempel en fordonspassage.

Decibel &r ett logaritmiskt matt. Detta innebar bland annat att vid addition av
buller fran tva lika starka bullerkallor 6kar ljudnivan med tre decibel (dB). Pa
samma sitt ger en fordubbling eller halvering av trafikméangden tre decibel
hogre eller lagre ekvivalent ljudniva. En 6kning eller minskning av trafikméng-
den med cirka 25 procent okar respektive minskar ljudnivan med en decibel.

Ljud och buller paverkar oss pd manga olika satt. Bullrets egenskaper, individen
sjalv, typ av aktivitet och milj6é och andra samtidigt forekommande stérnings-
kallor dr nagra av de omstandigheter som ar av betydelse for bullrets effekter pa
manniskan. Vissa grupper av befolkningen ar mer kansliga for buller &n andra.
Detta galler barn, aldre, sjuka, skiftarbetare och personer som sjalva anser sig
vara bullerkénsliga. De krav som finns bidrar till att forbattra bullermiljon, men
eftersom individer ar olika kansliga, kan buller upplevas stérande dven da krav
innehalls.

Buller har i det har projektet beréknats i enlighet med de nordiska berék-
ningsmodellerna for vagtrafik och tégtrafik i en digital terrangmodell. Det som
redovisas ar den genomsnittliga ljudnivan fran trafik 6ver ett arsmedeldygn
(ekvivalent ljudniva) samt den hdgsta ljudnivan (maximal ljudniva). Berakning-
arna redovisas som ljudutbredningskartor som visar nulaget samt hur situatio-
nen férandras om jarnvagsplanen genomfors (planforslaget). Berakningar som
genomforts omfattar endast ljud fran vag- och tégtrafiken, i verkligheten kan

en fastighet ocksa ha stérning fran andra kéllor som dominerar ljudbilden, till
exempel kommunala gator och industrier.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

®oa

_—----
30

Ljudniva db(A)

Gods- och persontag Diskotek

Figur 8.5:1 Ljudskala i relation till upplevd ljudniva.
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Trafikverkets riktvérden for buller
Riksdagen har i samband med antagandet av proposition 1996/97:53 faststallt riktvarden for
trafikbuller som normalt inte bor Gverskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad

av trafikinfrastruktur. Riktviardena anger dven en langsiktig ambitionsniva for dtgarder mot

trafikbuller.

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021, angett riktvirden for buller fran vdg- och
spartrafik. Dessa riktviarden ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av
utredningar och genomférande av skyddsétgiarder mot hoga bullernivéer, se tabell 8.5:1. Rikt-
véardena ska normalt uppnas nar ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av infrastruktur. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden
eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgarder 6vervégas. |
det hér projektet ar det riktvarden for vasentlig ombyggnad av infrastruktur som tilldampas.

En bostad, vardlokal, skola eller undervisningslokal kan vara bade bullerberdrd och bullerpa-
verkad. Bullerberord ar ett formellt begrepp och avser byggnader som beraknas fa ljudnivaer
over ett eller flera riktvirden fran ombyggd infrastruktur om inga bullerskyddsatgirder vidtas.
Bendmningen bullerpaverkad syftar pa att det finns en bullerstorningskalla som paverkar
bostaden, vardlokalen, skolan eller undervisningslokalen, oavsett om ljudnivan ligger éver
eller under gallande riktvarden.

Eftersom den planerade jarnvagen inte projekteras med nagon héghastighetstracka 6ver 250
km/tim géller riktvardet ekvivalent ljudniva 60 dBA utomhus vid bostad for denna jarnvags-

plan.

Inomhus ar riktvardena 30 dBA ekvivalent nivd samt maximal ljudniva 45 dBA om antalet
tillfallen 6verskrider fem per natt. Utomhus vid uteplats ar riktvardena 55 dBA ekvivalent
ljudniva samt maximal ljudniva 70 dBA om antalet tillfallen 6verskrider fem per timme,

annars 80 dBA.

Tabell 8.5:1 Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik.

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva, ljudniva, L,  ljudniva L ljudniva, L, ljudniva, L .
utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus
uteplats/ uteplats/
Lokaltyp eller omradestyp skolgard skolgard
. 55 dBA®
1,2 5 6
Bostader 60 dBA* 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA
Vardlokaler’ 30 dBA 45 dBA®
-~ 55 dBA®
Skolor och undervisningslokaler ® 60 dBA* 55 dBA 70 dBA? 30 dBA 45 dBA™Y
Bostadsomraden med lag
bakgrundsniva * 45 dBA
P__arker och andra rekreationsytor i 45-55 dBA
tatorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA

Hotell och annat tillfélligt boende™
12

Kontor'': 13

abwn =

overskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

(=2}

overskridas regelbundet nattetid.

. Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

. Dessa riktvarden for luftburet buller anges &ven i prop. 1997/97:53

. Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h
. Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet Iagre &n eller lika med 250 km/h

. Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte

7. Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.
8. Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum foér sémn och vila.
9. Avser trafikarsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte

overskridas regelbundet dagtid.

. Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebér att ljudnivan 45 dBA far Gverskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte

10.Avser trafikarsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte

overstigas regelbundet dagtid.

11.Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

12.Avser gastrum for somn och vila.
13.Avser rum for enskilt arbete.
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Bullerberékning
Bullerberéakningar har gjorts fér nulaget, nollalternativet samt planférslaget med och
utan bullerskyddsatgarder.

Under nuvarande forhallanden berdknas 48 bostadshus beldgna pa 41 olika fastig-
heter utsattas av ekvivalenta ljudnivéer som éverstiger 60 dBA utomhus vid fasad i
utredningsomradet for jarnvagsplanen, detta avser ljudnivaer fran all statlig infra-
struktur.

Det finns vardlokaler och skolor i utredningsomréadet, men inga av dem 6verskrider
ekvivalent ljudniva 60 dBA utomhus vid fasad i nulaget. Vid samtliga skolgardar
innehalls riktvardet ekvivalent ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA.

Figur 8.5:2 visar bullerutbredningen for maximal ljudniva fran spartrafiken, inom
influensomradet for hela projektet, i nuldget. Se 4ven bullerutbredningskartor 6ver
ekvivalenta och maximala ljudnivaer for nulaget i bilaga 2 Bullerkartor.

De mest utsatta bostadshusen beraknas exponeras for dygnsekvivalent ljudniva pa 69
dBA, maximal ljudniva fran vagtrafik 87 dBA och maximal ljudniva fran spartrafik 92
dBA. Sammantaget innebar bullernivaerna langs jarnvagen att manga boende har en

bullersituation som inte ar att betrakta som en langsiktigt god ljudmiljo.

Bullerberdkningarna for nollalternativet och planforslaget baseras pa framtida trafik-
mangder (prognosar 2040) och hastigheter for planerad jarnvag samt évrig statlig
infrastruktur (vagar och jarnvagar).

For detaljerad information om trafikdata, bullerberdkningar och bullerutbrednings-
kartor hanvisas till Rapport Buller- och vibrationsutredning, som ar under framta-
gande och kommer att finnas med vid granskningshandlingen av jarnvagsplanen.

Trafikverket

AF Infrastructure AB

Grafiska vég
Tel 010 - 505 00 00, Fax 010 - 505 30 09

jen 2, Box 1551, 401 51 Géteborg

Nulage

Maximal judniva Lenax dBA 2 m Gver mark

JP Dubbelspar Kubikenborg - Sundsvall C
Trafikbullerberakning.Jamvagstrafik

Maximal ljudniva
LFmax i dBA
* 3

80 < <= 85

75 < <= 80

70 < <=75

65 < <=70

60 < <= 65
<= 60

Skala 1:7500

050 100 200 300 400 500
[ . E—)

Figur 8.5:2 Bullerkarta 6ver maximal ljudniva fran spartrafik for nuldge, tva meter éver mark.
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8.5.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Bullerskyddsvallar och/eller skarmar dr ofta det effektivaste sattet att dimpa
ljud fran trafik. En skdarm/vall far generellt bast effekt eftersom den kan place-

ras nara bullerkallan (sparnara/vagnéara) eller nara mottagaren (fastighetsnara).

Atgarderna dimensioneras fér planférslaget 2040 mot buller frén all statlig
infrastruktur i omradet. Malet med atgarderna ar att innehalla gallande rikt-
varden och vara tekniskt genomfoérbara samt samhallsekonomiskt Il6nsamma

i storsta mojliga man. Inom jarnvagsomradet foreslas sparnara bullerskydds-
atgarder for att skydda bostader i tre omraden; bebyggelsen vid Alvagen-Kubi-
kenborg, Sénderborgsgatan-Bjorneborgsgatan och vid bangérden. Atgarderna
beskrivs kortfattat nedan. Detaljer om hojder, 1angder och placering finns i
plankartan och i bilagan till plankartan. Overviganden vid framtagande av
atgirdsforslagen redovisas i bilaga 1:14 till Rapport Buller- och vibrationsutred-
ning.

Bebyggelsen vid Alvédgen-Kubikenborg

Befintlig 1ag sparnara bullerskyddsskiarm, 178 meter 1ang, foreslas sidoforflyttas
till det nya vastra sparet pa strackan mellan plangrans och bron éver Fridhems-
gatan. Pa bron 6ver Fridhemsgatan och vidare norrut foreslas en 270 meter
ldng sparnira skirm med hojd 2,2 meter 6ver ralséverkant. Befintlig 1ag buller-
skyddsskarm foreslés tas bort pa den strackan. Figur 8.5:3 visar foreslagna
sparnéara atgarder vid Alvagen-Kubikenboryg.

Figur 8.5:3 3D-vy sedd fran norr av féreslagna sparnéra bullerskyddsskdrmar vid Alvdgen-Kubikenborg.
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Motiv till foreslagen atgard ar att den forbattrar ljudmiljon vid samtliga buller-
berorda bostadshus utom vid tre bostadshus i Alvagens omrade. Ekvivalenta
ljudnivaer frén all statlig infrastruktur sjunker med 0-8 dB och maximala
ljudnivaer frén spartrafik med 0-10 dB. De sparnira skiarmarna berdknas
medfora att riktvarden utomhus vid fasad, inomhus och vid minst en uteplats
per bostadshus innehalls vid samtliga bostadshus. Figur 8.5:4 visar utbred-
ningen av maximal ljudnivé fran spartrafik for nollalternativet och planforslaget
med foreslagna bullerskyddsatgarder i omradet. Foreslagna sparnéara atgarder
ar samhallsekonomiskt Idnsamma och medfor dven att omfattande och kost-
samma fastighetsnara bullerskyddsatgarder inte behover vidtas.

Nollalternativet

Planférslaget

Figur 8.5:4 Maximala ljudnivaer fran spartrafik vid Alvdgen-Kubikenborg for nollalternativet (véanster) och planférslaget med bullerskydds-
atgérder (héger), tva meter éver mark.
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Bebyggelsen vid Sénderborgsgatan-Bjérneborgsgatan

Har foreslas en kombination av olika kallnara atgarder pa en stracka av cirka
800 meter. Intill den planerade stodmuren langs Sonderborgsgatan foreslas

en 279 meter lang bullerskyddsskarm med hojd 2,5-4,0 meter 6ver mark. Strax
soder om bron 6ver Bjorneborgsgatan 6vergar atgarden till en 180 meter lang
bullerskyddsskarm pa banvall med hojd tva meter 6ver réalsoverkant. Norr om
bron 6vergar atgarden till en 351 meter lang bullervall med en 2,5 meter hég
bullerskyddsskidrm ovanpa. Figur 8.5:5 visar foreslagna sparnira atgarder vid
Sonderborgsgatan-Bjorneborgsgatan.

Figur 8.5:5 3D-vyer av féreslagna kélinéra bullerskyddsatgérder vid Sénderborgsgatan-Bjérneborgsgatan. Overst visas bullerskarm intill

stédmur sedd fran éster, i mitten den sparnéra skdrmen pa bron éver Bjérneborgsgatan sedd fran norr, och nederst skdrm péa bullervall
sedd fran nordvéast.
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Motiv till foreslagen atgard ar att den forbattrar ljudmiljon vid samtliga buller-
berdrda bostadshus forutom ett bostadshus belaget séder om Bjorneborgsgatan.
Ekvivalenta ljudnivéer fran all statlig infrastruktur sjunker med 0-8 dB och
maximala ljudnivéer fran spartrafik med o-11 dB. Langs Sonderborgsgatan ger
atgarden &ven ett gott skydd mot buller frAn E4. Atgarden beraknas medféra
att riktvarde utomhus vid fasad innehélls i markplan vid samtliga bostadshus
forutom ett langs Sonderborgsgatan. Langs Bjorneborgsgatan kvarstar éver-
skridanden av riktvarden utomhus till foljd av vagtrafiken, men ljudnivéer fran
jarnvégen beridknas ligga langt under riktvarde. Figur 8.5:6 visar utbredningen
av maximal ljudnivé fran spartrafik for nollalternativet och planforslaget med
foreslagna bullerskyddsatgarder i omradet.

Foreslagna sparnara atgarder ar samhallsekonomiskt Io6nsamma, och medfor
aven att ett stort antal fastighetsnara bullerskyddsatgarder inte behover vidtas.

Nollalternativet

Planférslaget

Figur 8.5:6 Maximala ljudnivaer fran spartrafik vid Sénderborgsgatan-Bjérneborgsgatan for
nollalternativet (6vre bild) och planférslaget med bullerskyddsatgérder (nedre bild), tvé meter 6ver
mark.

Bebyggelsen vid bangarden

En lang bullerskyddsskarm pa slantkronet nara jarnvagen vid kvarter Bangar-
den foreslas med hojd pé fyra meter och langd pé 420 meter, se figur 8.5:7.
Bullerskyddsskarmen maste vara ljudabsorberande pa béada sidor, det vill sdga
dven pé sidan som vetter mot Bjorneborgsgatan for att undvika reflektioner av
buller fréan végtrafiken.



Figur 8.5:7 3D-vy mot séder av féreslagen bullerskyddsskdrm (grén) vid bangarden.

Motiv till foreslagen atgard &ar att manga bostadshus bade norr och séder om
Bjorneborgsgatan blir utsatta for hoga ljudnivier fran spartrafiken. Atgirden
forbattrar ljudmiljon vid 87 bostadshus i omradet jamfort med planforslaget
utan foreslagen bullerskyddsskarm. Ekvivalenta ljudnivaer pa markvaning
minskar med mellan 3—11 dBA vid mest bullerutsatta fasader pa bostadshusen
norr om Bjorneborgsgatan och mellan 1-5 dBA vid bostadshusen sdéder om
Bjorneborgsgatan. Maximala ljudnivaer fran spartrafik minskar med 1-11 dBA
for bostadshusen i omradet. Ljudnivderna fran spartrafik vid bostadshusen i
omradet blir lagre jamfort med nollalternativet tack vare den foreslagna buller-
skyddsskarmen, trots 6kad hastighet pa jarnviagen, se figur 8.5:8. Bullerskydds-
skarmen beréaknas vara samhallsekonomiskt I6nsam, &ven om bostadshusen
som erbjuds forvarv rivs i framtiden.

Nollalternativet

Planférslaget

Figur 8.5:8 Maximala ljudnivaer fran spartrafik vid Bangéarden for nollalternativet (6vre bild) och
planférslaget med bullerskyddsatgéarder (nedre bild), tva meter 6ver mark.
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Fastighetsnéra atgérder

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder har évervégts for bullerberorda fastigheter
nar bullerskyddsskarm eller vall inte ar lamplig eller méjligt. Fastighetsnara
atgarder foreslas ocksd som komplement nar foreslagna sparnara atgarder

inte ger tillracklig bullerreducerande effekt for att riktviarden inomhus och pa
uteplats ska innehallas.

Fastighetsnira atgarder kan vara en eller flera av dessa: fonsterbyte, byte till
ljuddampad friskluftsventil, komplettering av vagg/tak med invandig gipsning,
lokalt bullerskydd for uteplats samt lokal skarm vid till exempel fastighetsgrans.
Samtliga utredda byggnader har inventerats utvandigt for att bedéma ljud-
isolering i fasad och se var uteplatser finns och hur de ar utformade. Vid vissa
byggnader har utredningen behodvts kompletteras med invandig inventering
eller ljudisoleringsmatningar. Malsattningen ar att riktvarden inomhus ska
innehallas och att alla boende ska ha tillgang till minst en uteplats (enskild eller
gemensam) dar riktvarden innehalls.

Fastighetsnara atgarder i form av fasadatgarder foreslas for 59 bostadshus
beldgna pa 53 fastigheter, samt i form av skyddad uteplats for 27 fastigheter.
Totalt 63 fastigheter erbjuds ndgon typ av fastighetsnara atgard. Vilka fastighe-
ter som erbjuds atgard framgar av plankartan, och vilka atgarder som erbjuds
framgar av bilaga till plankartan.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Projektets byggskede innefattar flera arbetsmoment som kan ge upphov till
buller. Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggarbetsplatser (NFS 2004:15) tillimpas. I publikationen anges riktvirden
for dag, kvall och natt under vardagar och helger.

Anlaggningsarbeten kommer att paga inom avgransade arbetsomraden. Under
detaljprojekteringen utreds om tillampade riktvarden kommer att uppfyllas
under byggskedet. | utredningen beaktas vilka bullrande arbetsmoment som
kommer férekomma, nar pa dygnet och aret dessa arbeten planeras genom-
foras samt avstandet till bostader, vardlokaler, undervisningslokaler och andra
verksamheter. Resultatet fran utredningen avgér om det behdvs en 6versyn
gallande val av metoder eller maskiner och/eller behov av tillfalliga bullerskydd,
kontrollmatningar av ljudnivéer, etcetera.

Det ar Trafikverkets ambition att genomfora fastighetsnira bullerskyddsat-
garder innan anlaggningsarbetena paborjas, for att de dven ska skydda under
byggtiden. | byggskedet ska bullerskyddsskarmar anlaggas sa snart byggbarhet
och logistik medger, vilket ska regleras i kontrollprogrammet for byggskedet.



8.5.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet ar ett framtida scenario med samma jarnvagsdragning som i
nuléget. Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, samma
hastigheter som for nuldge och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2040.
Nollalternativet omfattar inga atgarder for de hus vars bullernivaer 6verskrider
riktvardena. For nollalternativet kommer den samlade bullerpaverkan fran
bade vig- och jirnvigstrafiken att bli hogre jamfort med nuléiget. Okad trafik pa
Ostkustbanan samt pa statliga vagar ger 1—2 dB hogre dygnsekvivalenta ljudni-
vaer vid fasad jamfort med nulaget.

56 bostadshus beldgna pa 48 olika fastigheter berdknas fa ljudniviaer som Gver-
stiger dygnsekvivalent ljudniva 60 dBA utomhus vid fasad for nollalternativet

i utredningsomradet, detta avser ljudnivaer fran all statlig infrastruktur. Det
blir darmed en 6kning pa atta bostadshus jamfort med nulaget. Av dessa 56
bostadshus berégknas 49 bli formellt bullerberérda av jarnvagsplanen, det vill
séga fa ljudnivaer over riktvarden fran sparstrackan som kommer att byggas
om. Maximala ljudnivéer fran spartrafiken blir ssmma som for nuléget eftersom
taghastigheterna inte dndras.

I figur 8.5:9 redovisas bullerutbredningskartan éver maximal ljudniva fran
spartrafik for nollalternativet. Se dven bullerutbredningskartor 6ver ekvivalenta
och maximala ljudnivaer for nollalternativet i bilaga 2.

Trafikverket

AF Infrastructure AB
Grafiska véigen 2, Box 1551, 401 51 Géteborg
Tel 010 - 505 00 00, Fax 010 - 505 30 09

JP Dubbelspar Kubikenborg - Sundsvall C

Trafikbullerberakning.Jarnvagstrafik
Nollalternativet 2040

Skala 1:7500
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Figur 8.5.9. Bullerkarta 6ver maximal ljudnivé fran spartrafik for nollalternativet, tva meter 6ver mark.
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8.5.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser av jarnvéagsplanen utan bullerskyddsatgérder

Okade hastigheter pa dubbelsparet beraknas medféra en viss 6kning av ljudnivén fran jarnvagen,
dock generellt mindre an 1 dBA for bade maximala ljudnivaer och ekvivalenta ljudnivaer jamfort
med nollalternativet. Okade hastigheter medfér dock en stérre 6kning pa 1-3 dBA for ekvivalenta
ljudnivaer och pa 2-6 dBA for maximala ljudnivaer vid bangarden.

Anlaggande av ett dubbelspar narmare bebyggelsen vid Skénsmon gor att bullernivaerna fran spar-
trafik 6kar for husen i Skonsmon. Okningen beriiknas bli 1—2 dBA for ekvivalenta ljudnivéer och
2-6 dBA for maximala ljudnivaer. Langs ostra strackan av Bjorneborgsgatan kommer bullerniva-
erna i stéllet att minska jamfort med nollalternativet eftersom sparet flyttas norrut, langre bort fran
bebyggelsen. For husen som ligger narmast jarnvagen i det har omradet beraknas minskningen

av bullernivaer fran spartrafik bli 1—3 dBA for ekvivalenta ljudnivéer och 3—6 dBA f6r maximala
ljudnivaer. P& 6vriga platser forvantas bullersituationen bli oférandrad eller samre jamfort med
nollalternativet pa grund av den 6kade hastigheten pa Ostkustbanan som planforslaget medfor.

Planforslaget utan bullerskyddsatgarder innebér att riktvardet 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid
fasad, kommer att 6verskridas for totalt 56 bostadshus beldgna pa 48 olika fastigheter i utrednings-
omradet, 105 bostadshus kommer att dverskrida riktvarden inomhus (ekvivalent och/eller maximal
ljudnivd) och 132 bostadshus kommer att 6verskrida riktvarden (ekvivalent och/eller maximal
ljudniva) vid ndgon uteplats. Riktvarden for vardlokaler, skolor och skolgardar beriaknas innehallas.
Detta avser ljudnivaer fran all statlig infrastruktur.

Totalt 142 bostadshus bli formellt bullerberorda av jarnvagsplanen, det vill saga fa ljudnivaer éver
nagot riktvarde (utomhus vid fasad, pa uteplats eller inomhus) fran sparstrackan som kommer att
byggas om. Utan bullerskyddsatgarder ger planforslaget mellan 3 dBA lagre och 7 dBA hdgre dygn-
sekvivalenta ljudnivéer vid bostadernas fasader jamfort med nollalternativet, beroende pa omrade.
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Figur 8.5.10. Bullerkarta 6ver maximal ljudnivéa fran spartrafik fran planférslaget utan bullerskyddsatgérder, tva meter 6ver mark.
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I figur 8.5 :10 redovisas bullerutbredningskartan 6ver maximal ljudniva fran
spartrafik for planforslaget utan foreslagna bullerskyddsatgirder. Se dven
bullerutbredningskartor éver ekvivalenta och maximala ljudnivaer for planfor-
slaget utan bullerskyddsatgarder i bilaga 2.

Effekter och konsekvenser av jarnvdgsplanen med kéllnéra
bullerskyddsatgérder

Flera av de foreslagna kallnara bullerskyddsatgarderna skyddar bostadshusen
mot buller fran bade spar- och vagtrafik. For boende langs Alviagen skyddar
dock den sparnéra laga skarmen inte mot buller fran E4. De sparnéara atgar-
derna ger de boende langs Bjérneborgsgatan visst skydd mot buller fran E4 och
vig 562, men skyddar inte mot vigtrafikbullret frin Bjorneborgsgatan.

Planforslaget med foreslagna kallnara bullerskyddsatgéarder innebar att det
totala antalet bullerberérda bostadshus som far ljudnivéer 6ver riktvardet 60
dBA dygnsekvivalent ljudniva pa nagot vaningsplan, minskar fran 49 till 40
bostadshus jamfort med nollalternativet. Det blir dock bara nio bostadshus som
far ljudnivéer 6ver riktvirdet utomhus vid fasad fran spartrafiken pa dubbelspa-
ret.

De foreslagna kéllndra bullerskyddsatgiarderna far god effekt for de bostadshus
som ligger nara jarnvagen, och de paverkar aven ljudmiljon positivt for bostads-
hus som inte ar bullerberdrda i jarnvagsplanen.

I figur 8.5:11 redovisas bullerutbredningskartan 6ver maximal ljudniva fran
spartrafik for planforslaget med foreslagna kallnira bullerskyddsatgérder. Se
aven bullerutbredningskartor 6ver ekvivalenta och maximala ljudnivéer for
planférslaget med bullerskyddsatgarder i bilaga 2.
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Effekter och konsekvenser av jdrnvdgsplanen med kéllnéra
bullerskyddsatgérder samt fastighetsnéra bullerskyddsatgéarder

Fastighetsnara bullerskyddatgarder kommer erbjudas bullerberérda fastighe-
ter dar riktvarden for buller fran all statlig infrastruktur inte kan innehallas
inomhus eller vid uteplats. Med foreslagna fasadatgarder beraknas riktvarden
inomhus innehallas for alla bullerberérda bostadshus, forutom atta hus belagna
langs vastra strackan av Bjorneborgsgatan (km 346+470 — 346+900).

Den negativa effekt som uppstéar bedoms bli stor lings vistra delen av Bjorne-
borgsgatan. Sex av dessa atta bostadshus som inte kan klara riktvarden inom-
hus beraknas fa ljudnivaer over eller nara hogsta acceptabla nivaer och dven
vibrationer over riktvarden och erbjuds forvarv. Det beddéms inte heller vara
tekniskt mojligt att innehalla riktvarden vid uteplats for en av dessa fastigheter.
For de tva bostadshus som inte erbjuds forvarv blir 6verskridandet marginellt.

Farre bostadshus kommer fa ljudnivaer éver riktvarden béde utomhus och
inomhus till foljd av jarnvagsplanen, for dessa bostader bedéms positiva
effekter uppsté. For de flesta bostadshus som inte skyddas av foreslagna kall-
nara bullerskyddsatgarder kommer dock hogre ljudnivaer uppsta utomhus vid
fasad. En sammanstéllning 6ver antalet bostadshus som exponeras for ljudni-
vaer overskridande riktvarden for alla berakningsfall redovisas i tabell 8.5:2.
Sammanstéaliningen avser ljudnivaer fran all statlig infrastruktur.

Tabell 8.5:2 Sammanfattning av bullerberérda bostéder fér nuldge, nollalternativ samt planférslaget med- och utan bullerskyddsatgérder.

Ljudnivaer fran all statlig infrastruktur.

Berakningsfall

Antal bostadshus som berédknas éverskrida ljudnivaer enligt nedan

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva

>¢° dBA vid >55 dBA >30 dBA >80 dBA >45 dBA
fasad uteplats inomhus (tag)/>7° inomhus
dBA (vdg)
uteplats
Nulage 40 31 45 20 61
Nollalternativ 49 40 55 22 61
Planférslaget utan kélinara bullerskyddsatgarder 55 52 58 26 101
Planférslaget med kéllnéra bullerskyddsatgarder 40 30 51 17 56
Planférslaget med kéllnéra och erbjudna fastighetsnara atgarder 40 1 0 1 8
Planférslaget med kéllnédra och erbjudna fastighetsnara atgéarder, 32 0 0 0 2
om erbjudna férvarv accepteras
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8.5.5 Samlad bedémning

De bostiader som ligger inom influensomradet for jarnviagsplanen paverkas
redan i nulaget av buller fran statlig infrastruktur, omradet bedoms ha en matt-
lig kénslighet.

Jarnvagsplanen innebar 6kade ljudnivaer for vissa omraden medan andra far
lagre ljudnivaer tack vare foreslagna bullerskyddsatgarder. Riktvardet utom-
hus vid fasad kommer 6verskridas for nagot vaningsplan pa 40 bullerberorda
bostadshus trots foreslagna kallnara bullerskyddsatgarder. Av dessa ar det
endast nio som far ljudnivaer o6ver riktvardet utomhus vid fasad fran spértrafi-
ken pa dubbelsparet.

Jarnvagens nya utformning samt bullerskyddsatgarderna innebér att projektet
som helhet ger en forbattring mot nollalternativet sett utifran paverkan fran
buller. Dock bedoms riktvarden inomhus 6verskridas i ett fatal fall, det vill

sdga atta bostadshus om forvarv inte accepteras och tva bostadshus om forvarv
accepteras. For de tva bostadshus som inte erbjuds forvarv blir 6verskridandet
marginellt. Riktvirden utomhus beriaknas 6verskridas i ett flertal fall. Samman-
taget bedoms jarnvagsplanen innebara mattligt negativa konsekvenser med
avseende pa buller.



8.6 Vibrationer

8.6.1 Forutsattningar

Vibrationer fran jarnvag

Vid all trafik, sparbunden och vagtrafik, uppstir markvibrationer som kan
upplevas stérande for boende i narheten av spar eller vag. Vibrationer i mark
beror pa en mangd olika saker, exempelvis tagtyp, vikt, hastighet och banans
kondition. Vibrationsnivaer inomhus &r ocksa beroende av undergrundens
beskaffenhet, avstand till vibrationskilla, respektive byggnads dynamiska egen-
skaper etcetera.

Upplevelsen av vibrationer varierar fran person till person. Enligt svensk stan-
dard SS 460 48 61 "Vibration och st6t — Matning och riktvarden for bedomning
av komfort i byggnader” ligger kanseltroskeln for komfortvibrationer pa cirka
0,3 mm/s vagd RMS. F& méanniskor stors av vibrationer under 0,4 mm/s véagd
RMS, medan manga stors vid nivaer pa 1 mm/s vagd RMS. Vibrationer mellan
0,4 och 1,0 mm/s ger i vissa fall anledning till klagomal.

Den planerade jarnvagsstrackan visas i figur 8.6:1. Vid Kubikenborg i den sodra
delen av planomradet, mellan km 344+350 och km 344+650, ar vibrationsniva-
erna i dag laga i alla hus utom ett dar vibrationer 6ver riktvarde for nybyggnad/
visentlig ombyggnad, uppmiitts. Overskridande intriffade dock endast en géng

under en tolvdagarsperiod. Kallor till vibrationerna i huset ar vagtrafik pa Frid-

hemsgatan och befintlig jairnvag.

Bostader som ar belédgna vid Sénderborgsgatan, km 345+100 och 345+300, har
i dag inte vibrationsnivaer over riktvarde.

Vid bangarden har bostader langs den ostra delen av Bjérneborgsgatan, mellan
km 345+600 och km 345+950, inte vibrationsnivaer 6ver riktvarde i dag. Langs
den vastra delen av Bjorneborgsgatan, mellan km 346+470 km till 346+900,
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finns bostidder dar uppmatta vibrationsnivaer ligger 6ver bade riktvarde for
nybyggnad/ombyggnad och dtgirdsniva for befintlig infrastruktur.

Vibrationer fran 6vrig statlig infrastruktur

Parallellt med jarnvagen lIoper Bjorneborgsgatan, E14, som hor till det statliga
vagnatet. Klagomal fran boende har forekommit langs Bjérneborgsgatan och
vid matning av vibrationer fran jarnvag har i en del fall ocksa vibrationer fran
vagtrafik pa Bjorneborgsgatan registrerats. Vibrationer 6ver 0,7 mm/s férekom-
mer, men framst dagtid, vilket gor att atgardsnivan for befintlig infrastruktur
med fem 6verskridanden/natt inte natts. Inte heller med en 6kning av tung
trafik med 30 procent fram till ar 2040 bedoms dtgiardsnivan nés.

Trafikverkets riktvérden fér vasentlig ombyggnad
Regeringspropositionen 1996/97:53 innehaller inga riktvirden avseende vibra-
tioner, men Trafikverket har antagit riktvirden enligt nedan.

Riktvarden for komfortstorande vibrationer vid visentlig ombyggnad éterfinns i
TDOK 2014:1021 Buller och vibrationer fran trafik pa vig och jarnvig och visas
itabell 8.6:1. I TDOK 2016:0246 anges 0,7 mm/s vara hogsta acceptabla niva.
Riktviardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av
utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hoga vibrationsnivaer.
Riktvardena &r satta for att i forsta hand minska risken for stord somn. Det
finns inga riktvarden for vibrationer dag- eller kvallstid.

Tabell 8.6:1 Trafikverkets riktvarden fér komfortstérande vibrationer frén vag- och spartrafik (ur
TDOK 2014:1021 v.3).

Lokaltyp eller omradestyp Maximal vibrationsniva,

vagd RMS inomhus

Bostader 0,4 mm/s *
Vardlokaler 0,4 mm/s *

* Avser trafikarsmedelnatt (22-06) fér de spéar/ vdgbanor som berérs av markarbeten. Rikt-
vdrdet innebdr att vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hégst fem ganger per natt.

Med maximal vibrationsniva avses den hogsta vibrationsnivan i samband med
en enskild vibrationshéndelse under en viss tidsperiod. Komfortvibrationer
uttrycks som det maximala effektivvirdet (RMS-virdet) med tidsvdagning S
(slow enligt svensk standard SS IEC 651) av den komfortvagda hastighetsnivan i
mm/s (1—80 Hz). Komfortviagningen tillsammans med tidsvigningen anpassar
vibrationssignalen for att battre spegla hur ménniskan uppfattar vibrationer.

Eftersom riktvirdena for vibrationer endast géller nattetid och godstrafik i
allmanhet medfor hogst vibrationspaverkan pa omgivningen blir ofta anta-

let godstag nattetid dimensionerande. Riktvardena ska normalt uppnas nar

ett investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller vésentlig ombyggnad av
infrastruktur. Projektets budget ska innehalla de kostnader for vibrationsatgar-
der som ar motiverade och rimliga for att uppna detta. Om det inte ar tekniskt
mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa atgarder dvervagas.

Trafikverkets atgérdsnivaer for befintlig infrastruktur
For befintlig infrastruktur har Trafikverkets foljande atgiardsnivaer, se tabell
8.6:2. Dessa atgardsnivaer ar applicerbara pa nuldge/nollalternativ.



Tabell 8.6:2 Trafikverkets atgédrdsnivaer langs befintlig infrastruktur (ur TDOK 2014:1021 v.3).

Lokaltyp eller omradestyp Maximal vibrationsniva, vigd RMS

Bostader* 0,7 mm/s **

*Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

**Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) Atgérd vidtas om nivan 0,7 mm/s éverskrids oftare &n fem ganger per natt. For
jarnvag vidtas atgard om nivan 0,4 mm/s éverskrids fler an fem ganger per natt och om minst en av dessa
stérningshandelser éverskrider 0,7 mm/s.

Berékningsomrade

Som grans for planomradet i vibrationsberakningarna ar jarnvagens strackning
(km 344+450 till km 346+880). Som grans for influensomradet ar byggnader
intill banan som riskerar vibrationsnivaer éver riktvarde.

Vibrationsberdkningar

Vibrationsberékningar i kombination med vibrationsmatningar har gjorts for
nuléget och for planforslag. Eftersom riktvardet for vibrationer ar ett hdgsta
viarde bedoms detta viarde inte bli hogre dven om trafiken okar varfor nollalter-
nativet ar densamma som nulaget med den skillnaden att antalet passerande tag
nattetid kan komma att 6ka. For berékning av taghastigheten for olika tagtyper
langs strackan har en sa kallad hastighetstrappa nyttjats. Hastighetstrappan
redovisas i PM Trafik.

Vid berakningarna for nulage/nollalternativ har godstdg med hastigheten 95
km/tim anvénts som dimensionerande trafik 6ster om km 346+380. Vister om
346+380, vid bangirden har 40 km/tim anvénts. For planforslaget ar storsta
tillatna hastighet (STH) for godstag fran Kubikenborg till upp till bangarden
100 km/tim. Vid km 346+781 sdnks STH till 80 km/tim.

Berakningsmodellen som anvants for att berakna vibrationer langs aktuell
jarnvagsstracka ar framtagen av Afry och ar en vidareutveckling av en empirisk
berakningsmodell for tagvibrationer samt egen sammanstallning av en mangd
matningar av tagvibrationer. Som underlag till berakningarna har ocksa prov-
resultat fran den geotekniska undersékningen anvants samt resultat fran de 37
bostadshus langs banan dar matningar foretagits.

8.6.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Skyddsatgarder i form av urgravning av lésa massor av silt och lera och aterfyll-
ning med sprangsten eller mojligen friktionsjord utfors under spar mellan km
345+080 till 345+350 for att riktvarde ska innehéllas.

Motiv till foreslagen atgard ar att omfattande schakt kravs pa strackan for att
anlagga jarnvagen. Att stallvis genomfora nagot djupare urgravning dar silt och
lera finns under terrassbotten bedoms vara ekonomiskt rimligt for att minimera
risken for att vibrationer fran jarnvagen fortplantas till narliggande byggnader.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Under byggskedet kan vibrationer uppkomma vid sprangning, men aven vid
markarbeten. Aven om vibrationerna kan vara kannbara p&gar de under en
begransad period och riktvarden for vibrationsstorning brukar inte tillampas.

I stéllet ar det risk for byggnadsskador som ar styrande. Vibrationsskador pa
byggnader pa grund av anlaggningsarbeten ar ovanliga och de vibrationsnivaer
som utgor en risk ar i storleksordningen tio ganger hogre an de riktvarden som
finns for vibrationsstorning.

For aktuella arbeten ldngs banan finns tva standarder som tjdnar som bedom-
ningsgrund for vilka vibrationsnivaer en byggnad forvéantas klara utan skador.
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Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader finns i svensk
standard SS 25211 "Vibration och st6t — Riktvarden och matmetod for vibratio-
ner i byggnader”. For markarbeten aterfinns riktvirden i SS 02 52 11 ” Vibration
och stot — Riktviarden och mitmetod for vibrationer i byggnader orsakade av
palning, spontning, schaktning och packning.

For byggnader i arbetets narhet réknas individuella riktvarden fram for respek-
tive hus och aktivitet. Dessa redovisas i en riskanalys som entreprenéren maste
beakta under genomférandet. Ofta gors ocksa 6vervakningsméatningar av
vibrationer pa berorda byggnader. For Skonsmons kyrka kan ”Svenska kyrkans
handbok for skyddande av det kyrkliga kulturarvet Tekniska Anvisningar (Del
3)” vara vigledande da tilldtna vibrationsnivaer bestams.

Ett speciellt kontrollprogram for Skénsmons kyrka uppréattas innan arbete i
dess narhet pabdrjas.

8.6.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet forutsatts markanvandningen och infrastrukturen vara pa
samma sétt som i nuldget. Trafiken pa jirnvagen kommer enligt prognos 2040
Oka och antalet godstag fordubblas. | den véastra delen av strackan langs Bjorne-
borgsgatan har vibrationer 6ver atgardsniva for befintlig infrastruktur konstate-
rats i tva hus. | tva hus har vibrationer dver riktvarde konstaterats och i ytterli-
gare tva hus har vibrationer i nivd med riktvardet (0,4 mm/s) uppmatts. I huset
langst osterut, vid Fridhemsgatan, gor den laga frekvensen av dverskridanden,
en gang pa tolv dagar, att riktvardet bedéms innehallas.

Med 6kad trafik kommer antalet storningstillfallen att 6ka. Vibrationsnivderna
bedoms dock vara desamma som i nuldget varfor liten effekt bedoms uppsta

for boende. Sma negativa konsekvenser bedoms uppkomma. Fastigheter som
bedoms fa vibrationsnivaer 6ver riktviarden eller atgardsnivan for befintlig infra-
struktur visas oversiktligt i figur 8.6:2.

Figur 8.6:2 Nollalternativet. Byggnader vid Bjérneborgsgatan vést, km 346+470 och km 346+900, som bedéms fa vibrationsnivaer éver
riktvérde eller atgardsniva for befintlig infrastruktur.
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8.6.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Eftersom storsta tillatna hastigheten (STH) for den véastra delen av strackan
kommer 6ka vasentligt kommer vibrationerna 6ka i motsvarande grad.

Alvéagen och Kubikenborg, km 344+250 — 344+640

Vid den sodra gransen for jarnvagsplanen bestar marken av berg och narmsta
bostad befinner sig drygt hundra meter fran jairnvagen vilket gor att vibrationer
fran jarnvagen bedoms bli mycket laga aven om ett spar forlaggs narmre bosta-
derna vid Alvagen.

For att ansluta till befintligt enkelspar kommer tva vixlar att installeras soder
om bron éver Fridhemsgatan. Husen vid Alvagen beddms vara grundlagda
pa berg eller fast mark vilket tillsammans med det relativt stora avstandet till
véxlarna gor att vibrationer éver riktvarde inte bedéms uppkomma.

Norr om Fridhemsgatan, kommer ett av sparen att ligga p& samma plats som
det befintliga, se figur 8.6:3. Det andra sparet kommer att forlaggas cirka atta
meter narmre bostider. I forhéllande till den totala striackan mellan befintligt
spar och bostader ar forandringen liten, vilket gor att vibrationsnivaerna endast
beddms 6ka marginellt. | alla bostadshus utom ett ar i dag vibrationerna laga
och beddms inte dverskrida riktvarde. | det bostadshus dar vibrationer éver
riktvirde, men inte over atgardsniva for befintlig infrastruktur, har uppmatts
beddms vibrationerna 6ka nagot. Den laga frekvensen av dverskridande innebar
dock att riktvardet beddms innehallas. Ovriga bostadshus bedéms fa vibrationer
under riktvirde, effekten av planforslaget bedoms bli obetydlig i omradet.

Figur 8.6:3 Planférslaget och omgivande bostéder vid Alvdgen och Kubikenborg, km 344+250 till km 344+640.

Skénsmons kyrka, km 344+950

Skonsmons kyrka dr beldgen intill planerad jarnvig, se figur 8.6:1. Kyrkan ar
dock inte foremal for utredning av komfortvibrationer da riktvardena endast
galler for bostader och vardlokaler.
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Sénderborgsgatan, km 345+100 — 345+300

For fastigheterna mellan km 345+100 och 345+300, nordvast om kyrkan,
ligger narmsta sparet enligt planforslaget ett tjugotal meter narmre bostader
an befintligt spar, se figur 8.6:4. I dag ar bostdderna inte vibrationspaverkade
och bedoms inte heller vara det efter utbyggt dubbelspar eftersom l6sa massor
forslas gravas ur och ersatts med sprangsten ner till fast botten. Planforslaget
bedoms medfora obetydlig effekt i omradet.

Figur 8.6:4 Planférslaget och omgivande bostéder vid Sénderborgsgatan, 345+100 till 345+300.

Bjérneborgsgatan 6st, km 345+600 — 345+950

Langs Bjorneborgsgatan mellan km 345+600 och km 345+950, forlaggs banan
pa storre avstand fran befintliga bostider, se figur 8.6:5. Bostaderna ar i dag
inte vibrationspaverkade och bedéms inte heller vara det efter utbyggt dubbel-
spar. Obetydlig effekt bedoms uppsta till foljd av planforslaget.

Figur 8.6:5 Planférslaget och omgivande bostéder vid Bjérneborgsgatan ést, km 345+600 och km
345%950.




Bjérneborgsgatan vést, km 346+470 — 346+900

Fran km 346+200 gar planforslagets linje i princip ihop med befintlig banas,
se figur 8.6:6. Ett par bostader vid Bangérden, mellan km 346+470 och km
346+900 har i dag vibrationsnivaer 6ver atgiardsniva for befintlig infrastruktur.
Det kan noteras att inte bara godstag ger vibrationer dver riktvarde utan ocksa
resandetdg. Eftersom hastigheten for forbipasserande tag enligt plan kommer
Oka avsevéart bedoms ocksa vibrationsnivaerna 6ka i betydande grad.

En fordjupad utredning av olika atgarder har genomforts men inte ens med
bankpéalning, som dr den effektivaste metoden av de utredda skyddsatgirderna,
beddms riktvardet for vibrationer i samtliga hus innehdllas. I utredningen om
bankpalning ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimlig har bedémningen gjorts
att forstarkningsatgarder av banan inte blir aktuella.

Fem bostadshus bedéms fa vibrationsnivaer 6ver hogsta acceptabla niva och tva
over riktvirde. Den negativa effekt som uppstar bedoms bli stor. Pa grund av de
sammanvéagda konsekvenserna som jarnvagsplanen medfér avseende buller och
vibrationer kommer forvarv erbjudas de fem fastigheter som bedéms fa vibra-
tionsnivaer over hogsta acceptabla niva och de tva fastigheter som bedéms fa
vibrationsnivaer over riktvarde.

Figur 8.6:6 Planférslaget. Byggnader vid Bjérneborgsgatan vést, km 346+470 och km 346 +9oo, som bedéms fé vibrationsnivaer éver
riktvérde eller hbgsta acceptabla niva.

8.6.5 Samlad bedémning

Bostaderna langs planerad jarnvag fran Alvagen fram till och med Bjérneborgs-
gatan Ost ar generellt sett inte storda av vibrationer i dag men har en hég kéns-
lighet. Planalternativet bedoms innebiara obetydlig effekt for dessa bostader och
inga konsekvenser bedéms uppsta.

Langs Bjorneborgsgatan vist vid Bangarden finns i dag tva kinda bostader dar
atgardsnivan for befintlig infrastruktur 6verskrids och tva dar riktviarde 6ver-
skrids. Omradets kanslighet ar mattlig. Eftersom tagens hastighet enligt planal-
ternativet ckar bedoms ocksa vibrationsnivaerna gora det. Bedomningen ar att
samtliga bostader narmast banan kommer fa vasentligt dkade vibrationsnivaer
och att riktvarde for nybyggnad/vésentlig ombyggnad kommer dverskridas

for sju bostader. Effekten bedoms bli stor och omradet vid bangarden bedoms
enligt planalternativet fa stora negativa konsekvenser.

Sammantaget bedoms mattligt till stora negativa konsekvenser uppsta till foljd
av jarnvagsplanen eftersom vibrationer fran jarnvagen kommer 6verskrida rikt-
vardet i flertalet fall vid bangarden, men inte sett till hela striackan.
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8.7 Elektromagnetiska falt

8.7.1 Forutsattningar

Kring alla elektriska apparater och elledningar finns tva typer av filt, elektriska
och magnetiska falt. Elektriska falt uppstar genom skillnader i spanning medan
magnetiska filt skapas av elektrisk strom. Nar strom flyter genom elledningar
skapas det elektromagnetiska falt. Elektromagnetiska falt finns 6verallt i var
omgivning men ar osynliga for det ménskliga 6gat. Falten ar starkast narmast
kallan men avtar snabbt med 6kat avstand.

Samma princip géller vid jarnvégar dar det elektromagnetiska féltet &r som
storst kring jarnvagens kontaktledning och avtar snabbt med avstandet fran
jarnvagen och dess stromforande kontaktledning. En grov principiell bild av
de elektromagnetiska som uppstar pa olika avstand fran en jarnvég ges av figur
8.7:1.

Figur 8.7:1 Grov bild av magnetféltets styrka pa olika avstand fran jarnvédgen nér taget passerar om
strémstyrkan &r 200 A och frekvensen &r 16,7 hz. Det tillfélligt h6gre magnetféltet varar i ett par
minuter. Kélla: Banverket, 2003.

Elektromagnetiska falt vid jarnvagar kan vara statiska eller ha véaxelfaltkaraktar.
Statiska falt, som till exempel jordens magnetfilt, finns naturligt runt omkring
oss och anses inte vara lika skadliga som vaxelfilt. Det finns en vetenskapligt
grundad misstanke om foérhojd risk for barnleukemi fér barn som exponeras
varaktigt for lagfrekventa magnetfalt och Varldshélsoorganisationen (WHO) har
klassat magnetfalt som mojligen cancerframkallande.



Tabell 8.7:1 visar olika referensviarden som rekommenderas av Stralsdkerhets-
myndigheten (SSM), ur halsosynpunkt. Enligt nuvarande 6versiktsplan har
Sundsvalls kommun som generell riktlinje att magnetfalt ska vara s& laga som
mojligt och inte Overstiga 0,4 mikrotesla (uT).

SSM har gjort en studie med syfte att uppskatta magnetfaltsnivaer i svenska
bostader. Utifran studiens resultat bedomer SSM att magnetfalt upp till 0,2
mikrotesla &r att betrakta for normala for boendemiljo och att &rsmedelvarden
over tva mikrotesla kan anses vara kraftigt forhojda.

Tabell 8.7:1 Referensvérden fér olika typer av félt [Stralsédkerhetsmyndigheten].

L EVAEL Referensvarden Naturligt forekommande [uT]
SSM Vanliga riktvarden
hos kommuner
Elektrostatiskt falt (DC) - - 100-3000 V/m
Elektriskt vaxelfalt (AC) 5000 V/m (50Hz)
10 000 V/m (1-8 Hz)
Statiskt magnetfalt (DC) 40 000 pT (<1 Hz) - 30-65 uT
Magnetiskt vaxelfalt (AC) 100 pT (50,0 Hz) <0,2 uT
300 uT (16,7 Hz) (arsmedelvarde)

Den tinkta elektrifieringen kommer utforas efter en systemstandard som
Trafikverket har utarbetat for att reducera uppkomsten av elektromagnetiska
falt.

Som underlag till denna miljokonsekvensbeskrivning har en utredning av de
elektromagnetiska falt som kan uppsté kring den planerade jarnvagsanlagg-
ningen genomforts. Endast véaxelfalt har studerats. | ett berdkningsprogram
modellerades ett flersparsystem dir utdata visade den resulterande magnetiska
faltstyrkan for olika avstand fran sparets mitt fran det spar som ligger narmast
bebyggelse och 1,5 meter dver réls.

Magnetfiltens storlek och varaktighet beror bland annat pa korstil, trafikering
och tégtyp. Bedomd tagtrafik for planforslaget ar 2040 har utgjort underlag
avseende detta. Genomsnittlig varaktighet for hur lange tégsitten befinner sig
inom sparavsnittet dar returstrommen gar via ralen (varsta fallet) har beréknats
tillsammans med tillhérande medelvarden for stromstyrkor och magnetfalt.

De tag som befinner sig ute pa linjen utanfor det studerade sparavsnittet ar
medréknade och antas ha uppnatt sin malhastighet och drar darmed mindre
strom. Dessa tag bidrar ocksa till magnetfaltets storlek och varaktighet trots att
de inte befinner sig pd den studerade strackan. I utredningen gjordes antagan-
det att det &r ett tag ute pa linjen i vardera riktningen.

Resultatet av berakningarna indikerar pa att det magnetiska faltets styrka
ligger langt under de nivaer som Stralskyddsmyndigheten rekommenderar som
gransvirden, se tabell 8.7:2. Stralsdkerhetsmyndighetens rekommendation ar
ett gransvarde pa 300 mikrotesla.
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Tabell 8.7:2 Berdknad magnetféltstyrka 1,5 meter ovanfor spéret for olika avstand fran den ndrmaste
banans sparmitt (beréknat fér dubbelsparsfall fér ett dubbelspéar nér ett tagsétt accelererar samtidigt
som ett annat ankommer). Bidrag till magnetféltet fran andra tag ute pa linjen utanfér det studerade
sparavsnittet &r medréaknat.

Magnetfalt [mikrotesla]

20 m 30 m
Medelvarde 8,1 4,7 23 1.0 0.5 0.3

Sett till forsiktighetsprincipen rekommenderas det att arsmedeldosen inte Gver-
stiger 0,2 mikrotesla. Berakningarna indikerar pa att for en person som vistas
dygnet runt pa samma plats, ligger gransen for att inte 6verstiga arsmedelvardet
15—20 meter frdn det ndrmaste sparets sparmitt, se tabell 8.7:3. Det 4dr dock
hogst osannolikt att en person vistas pa samma plats sa lange. Vilket innebar att
den faktiska arsmedeldosen som en person utsatts for ar betydligt lagre an det
redovisade. Beraknad medeldos visas i tabell 8.7:3.

Tabell 8.7:3 Sammanlagd berdknad medeldos fér plats pa olika avstand fran det ndrmaste sparets
sparmitt. En person vistas séllan dygnet runt pa samma plats. Av denna anledning &r arsmedeldo-
sen for en ménniska ldgre &n den redovisade.

Medeldos/ar [mikrotesia]

Avstand narmaste sparets 10m 20 m 30m

sparmitt

TOTALT ARSMEDELVARDE
(For plats)

Vid inventering av fastigheter och bostader langs med sparlinjen har det patraf-
fats en industrifastighet som inhyser en bostad samt en flerfamiljsbostad som
bada star ndrmare dn 15 meter fran befintlig sparmitt. Industrifastigheten,
Rorsmannen 5, ligger lings Bjorneborgsgatan vid bangarden och flerfamiljs-
bostaden aterfinns intill befintligt spar vid Kubikenborg pa fastigheten Skons-
mon 1:167. I 6vrigt ligger inga bostéder for fast boende inom 15—20 meter fran
sparmitt.

Enligt genomforda berékningar av det elektromagnetiska féaltet utsatts i nula-
get de tvd bostdderna som befinner sig ndrmare dn 15 meter fran sparmitt for
arsmedelvarde pa cirka 0,35—0,40 mikrotesla.

8.7.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvédgsplanen
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Inga skyddsatgéarder eller forsiktighetsmatt foreslas under byggskedet.



8.7.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet ligger den befintliga jarnviagen kvar i sitt lage med de hastighe-
ter som féorekommer i dag.

Trafikeringen bedéms 6ka enligt trafikprognosen fér 2040 dven vid nollalter-
nativet. Detta innebar att a&rsmedelvardet for vistelse i de tva bostaderna som
ligger narmare &n 15 meter fran spar vid bangarden samt Kubikenborg kommer
6ka fran cirka 0,35-0,4 mikrotesla till cirka 0,5 mikrotesla. Fastigheterna
beddms ej vara lampliga att inhysa en bostad i nulaget och inte heller i nollalter-
nativet som dessutom medfor en 6kning av arsmedelvéardet.

Det nagot 6kade drsmedelvardet beddms medféra sma negativa konsekvenser
eftersom det rekommenderat arsmedelvarde redan i dag 6verskrids.

8.7.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Planforslaget medfor en 6kning av trafik i samma niva som nollalternativet. Vid
fastigheten Rorsmannen 5 kommer det narmsta av de tva nya sparen komma
nagot narmre byggnaden an befintligt spar. Detta medfor att arsmedelvardet
okar till cirka 0,8 mikrotesla gentemot 0,5 mikrotesla som nollalternativet
berdknas medféra. Arsmedelvérdet innebér att fastigheten inte &r lampad

att inhysa varken bostad eller verksamhet med stadigvarande vistelse sdsom
kontorsplatser. P& grund av de sammanvagda konsekvenserna som jarnvags-
planen medfér avseende buller, vibrationer och elektromagnetiska falt kommer
fastigheten erbjudas forvarv.

Med bakgrund av att rekommenderat a&rsmedelvarde 6verskrids vid Rors-
mannen 5 i nulaget samt i nollalternativet och att fastigheten erbjuds forvarv
beddms planforslaget medféra sma negativa konsekvenser.

Flerfamiljshuset pa fastigheten Skonsmon 1:167 i Kubikenborg kommer att
behdva rivas for att dubbelsparet ska kunna byggas. Detta innebar att langvarig
vistelse pa platsen inte sker i planforslaget. | 6vrigt ligger inga bostader for fast
boende inom 15—-20 meter fran sparmitt.

8.7.5 Samlad bedémning

Den okade tagtrafiken for resandetigen gor att arsmedelvardet for planforslaget
kommer att 6ka vid vistelse narmast spar jamfort med dagens situation, men i
samma utstrackning som nollalternativet.

Rorsmannen 5 som ligger nara sparmitt utsatts redan i dag for ett forhojt
arsmedelvarde av elektromagnetiska falt och kommer fortsétta gora det oavsett
om jarnvagsplanen genomfors. Planférslaget medfor dock ett hogre arsmedel-
varde an nollalternativet da det nya dubbelsparet forlaggs narmare fastigheten.

Det finns inga andra bostader inom 15—20 meter fran sparmitt. De elektromag-
netiska falt som uppstar kring planerat dubbelspar bedéms i dvrigt inte paverka
miljon i naromradet namnvart. Projektet bedoms ge upphov till smé negativa
konsekvenser pa grund av ett okat arsmedelvarde vid Rorsmannen 5.
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8.8 Grundvatten

8.8.1 Forutsattningar

Sundsvallsasen ar en grundvattenforekomst som benamns Sundsvalls tatort
(SE692090-157723). Enligt VISS forvaltningscykel 3 uppnar inte grundvatten-
forekomsten god kemisk status med avseende pa att parametrar for bly, bensen,
benso(a)pyrene, PAH:er och nickel 6verstiger riktvardena. Det finns dven risk
for sankt status med avseende pa 1,2-dikloretan, kvicksilver, PFAS 11 och triklo-
reten. Vidare 6verstiger uppmétta halter for sulfat det sa kallade vanda-trend-
vardet, vilket innebar att atgarder behdver vidtas for att halterna inte ska hinna
bli sa hoga att riktviardet 6verskrids. Sammanlagt finns en risk att god kemisk
status inte uppnas ar 2027.

Stora delar av Sundsvalls tatort ligger pa grundvattenférekomsten och det finns
mer an 100 fororenade omraden registrerade (EBH-objekt) pa asen. Paverkan
av verksamheter, urban markanvandning och férorenade omraden &r bety-
dande.

Sundsvalls tatort forsorjs av kommunalt dricksvatten, saledes finns inga privata
brunnar som anvands for dricksvattenuttag i omradet kring jarnvéagsplanen.
Inom ett omrade av 100 meter fran planerad jarnvag forekommer ett fatal ener-
gibrunnar, enligt uppgifter fran SGU:s brunnsarkiv. Lokaliseringen av dessa
energibrunnar framgar av figur 8.8:1.
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Figur 8.8:1 Karta éver grundvattenmagasinet tillsammans med planerad jarnvdg samt energibrunnar beldgna inom 100 meter fran
planerad jérnvég. Oversiktligt flodesménster visas med bléa pilar.




8.8.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen

| syfte att sdkerstalla att jarnvagsplanen inte paverkar vattenkvaliteten i grund-
vattenférekomsten Sundsvalls tatort (SE692090-157723) negativt kommer
skyddsatgarder vidtas i form av téta diken eller tatning under rérgravar for
draneringsror i de strackor dar asen saknar ett skyddande lerlager. Det géller
tva omraden mellan km 345+700 till 345+800 samt mellan km 346+150 till
346+350.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

I anslutning till Fridhemsgatan (Skonsmon 1:79) planeras ett omrade for tillfal-
lig upplaggningsyta. | detta omrade ar grundvattennivan nara markytan, cirka
1,5—2 meter och markens genomsléapplighet ar relativt hog. Om det forekommer
upplag av fororenade massor ska marken skyddas med ett tatande skikt, i syfte
att skydda grundvattnets kvalitet.

Fororenade massor bor ej laggas upp pa grundvattenforekomsten inom de
omraden dar lerskikt saknas och asen bestar av genomslappligt material hela
vagen upp till markytan.

Ett kontrollprogram som omfattar matning av grundvattennivaer och vatten-
provtagning kommer tas fram och efterféljas. Matningar och prover kommer
tas fore, under och efter byggskedet i syfte att sdkerhetskalla att ingen negativ
paverkan sker pd omgivande grundvatten till foljd av jarnvagsplanen.

Innan bortledning av grundvatten sker kommer vattenprovtagning utféras och
vid behov kommer atgarder vidtas for att undvika eventuell spridning av forore-
ningar som kan finnas i grundvattnet. Bortledning av grundvatten bedéms ske
vid Fridhemsgatan och eventuellt i det 6vre magasinet vid Bjorneborgsgatan,
dock ej i grundvattenférekomsten Sundsvalls tatort.

Férslag till atgérder i senare skeden
Uppfoljande kontroller foreslas enligt kontrollprogrammet som namns i avsnit-
tet ovan.

8.8.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Med nollalternativet sker ingen utbyggnad till dubbelspar eller byggnation av
nytt utdragsspar inom ombyggnationen av Sundsvall C. Daremot sker anlag-
gande av Kubalsparet, vilket beddms medfora en dranering av det évre grund-
vattenmagasinet. Enligt det stillningstagande som Trafikverket gjort avseende
grundvattensankningen bedéms paverkan inte medfora skador pa allmanna
eller enskilda intressen, framst eftersom det évre magasinet inte bedéms utgora
ett permanent vattenmagasin. Effekterna bedoms som sma vilket medfor sma
konsekvenser.

8.8.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Sundsvallsasen, som den planerade jarnvagen till stor del ar belagen pa, ar en
grundvattenforekomst vilken till stora delar 6verlagas av finkornigare jordarter
som lera och silt. Detta lerlager kan ses som en naturlig barriar som skyddar
grundvattenforekomsten mot eventuell negativ paverkan av vattenkvaliteten
fran jairnvagen. Det finns delar av grundvattenférekomsten dar det genomslapp-
liga &smaterialet stracker sig hela vagen upp till markytan. Det ror sig om totalt
cirka 200—300 meter och for dessa delar av grusésen planeras skyddsatgarder.
Forutsatt att dessa utfors beddoms inte grundvattenférekomstens miljokvalitets-
normer paverkas.
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For ovriga omraden beddéms avstandet mellan grundvattennivan och den
planerade jarnvagen (inklusive diken) vara sa pass stort att markens filtrerande
egenskaper medfor tillracklig rening av vattenkvaliteten.

Tva omraden dar schaktning bedoms ske under grundvattennivan har identi-
fierats. Det ena omradet omfattar etablering av brofundament vid Fridhemsga-
tan, dar bortledning av grundvatten kommer ske under nagra dagar i samband
med gjutning. Som mest beddms cirka en meters avsankning uppsta. Eftersom
avsankningen &r liten och pumpning kommer att pagéa under en mycket kort
period bedéms omgivningspaverkan vara forsumbar. Innan bortledning av
grundvatten sker kommer vattenprovtagning utforas som forsiktighetsatgard
och vid behov kommer atgarder vidtas for att undvika eventuell spridning av
fororeningar som kan finnas i grundvattnet.

Det andra omradet ar strax vaster om Bjorneborgsgatan, fran km 345+500 till
km 345 +700. Grundvattennivaer uppmatta senhost 2021 ar under den plane-
rade jarnvagsanlaggningen. Det beddms dock maojligt att jarnvagsanléaggningen
kan komma att vara beldgen under det 6vre grundvattenmagasinet vid perioder
med hoga grundvattennivaer. Det kan saledes medfora en mindre bortledning
av grundvatten i samband med schaktning eller via de planerade dikena. Vaster
och norr om jarnvégsplanen planeras ombyggnation av Sundsvall C inklusive
nytt utdragsspar. Det planerade utdragssparet kommer medféra en djupare
schakt och storre grundvattenpaverkan én dubbelsparet. Draneringen fran
jarnvagsplanen kommer vara forsumbar i jamforelse. Omradet ar omgéardat
med infrastruktur, sa som befintlig jairnvag och vig 562. Denna infrastruktur

ar belagen pa lagre markniva &n vad dubbelsparet ar och har sannolikt redan
paverkat grundvattennivaerna och avsankt grundvattnet i omradet. Aven det
nya Kubalsparet kommer medfora en viss paverkan pa det 6vre grundvattenma-
gasinet i omradet.

Vid Skénsmons kyrka dar en skarning i berg anlaggs samt nedanfér Sonder-
borgsgatan uppstar den djupaste schakten inom projektet, dock bedéms ingen
grundvattensankning ske i anslutning till dessa. Beddmningen grundas pa att
uppmatta grundvattennivaer ligger under planerat schaktdjup, samt att omgi-
vande befintlig infrastruktur ar beldgen pa lagre markniva an planerat schakt-
djup vilket enligt ovanstdende resonemang sannolikt redan avsankt grundvat-
tennivan i omradet.

Inom planomradet forekommer sulfidhaltiga jordar, framst i anslutning till
Sonderborgsgatan. Det bedoms dock inte finnas sulfidhaltiga jordar i omraden
som berdrs av bortledning av grundvatten och som riskerar att syresattas vid en
forandring av grundvattennivan i omradet. Sammanfattningsvis bedéms omgiv-
ningspaverkan fran den grundvattendranering som jarnvéagsplanen bedéms
orsaka vara mycket liten eller forsumbar. Karterade energibrunnar kommer inte
paverkas av jarnvagsplanen.

8.8.5 Samlad bedémning

Det kommunala dricksvattnet tas fran grundvattentakter vid Ljungan séder

om Sundsvall samt Indalsalven i Timra kommun. Tillgdngen till hogkvalitativt
grundvatten i Sundsvalls ndromréde &r god och det finns inget behov {or etable-
ring av nya vattentakter inom centrala Sundsvall. Grundvattenférekomsten
utgors ej av nagon dricksvattentakt och har lag prioritet for dricksvattenforsorj-
ning. Det sammantagna vardet for grundvattenférekomsten ar saledes lag.

Forutsatt att ovanstdende skyddsatgarder vidtas bedoms paverkan pa vatten-
kvalitet som liten. Jarnvagsplanen bedéms inte heller paverka grundvattenfo-
rekomstens kvantitet. Sammanfattningsvis bedéms planforslaget medféra sma
negativa konsekvenser.



8.9 Ytvatten

8.9.1 Forutsattningar

Inom planomradet gar tva vattendrag; Carlsbacken och Stavsattsbacken. Strax
vaster om plangransen vid Sundsvall C passerar Grevensbécken se figur 8.9:1.
Sundsvallsfjarden och Draget ar kustvattenforekomster som ligger nedstroms
atgardsomréadet och ar recipienter till ovan namnda vattendrag. Generellt har
havsmynnande vattendrag hoga ekologiska varden, men eftersom alla berdrda
vattendrag ar delvis kulverterade har dessa varden minskat. Berérda vattendrag
omfattas dessutom inte av miljokvalitetsnormer.

Carlsbédcken

Carlsbacken, som berdors vid Fridhemsgatan, &r mestadels kulverterad och
mynnar i kustvattenforekomsten Draget (SE622126-172430) vid Kubikenborg.
Sydvist, uppstroms om jarnvagen ar backen delvis 6ppen. Backens killflode
utgors av utstrommande grundvatten i skogsmark ¢ster om Sodra Stadsberget
och béacken &ar sannolikt torrlagd under vissa perioder. Norr om Kubikenborgs
idrottsplats finns dessutom tvé mindre bifloden. Dagvatten ifran E4 leds ocksé
till Carlsbéacken. Enligt Detaljplan Skénsmon 1:179 finns det for avsnittet strax
uppstroms jarnvéagen planer att dppna upp kulverten och lata backen rinna
Oppen langs Fridhemsgatan.

YTVATTEN
= Kulverterat vattendrag (bedomt lage) — Ny jarnvag
- Kustvatten = (Grans jarnvagsplan

==== \/gttendrag
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[ — e — ]

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8.9:1 Berérda vattendrag och vattenférekomster.
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Figur 8.9:2 Stalp i Stavséttsbéacken
som utgdr ett vandringshinder.
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Berort avsnitt av Carlsbackens kulvert anlades i samband med ombyggnationen
av E4. Vid omlaggningen forseddes kulverten med tva ljusinslappsbrunnar. Pa
grund av kulverten, samt ovannadmnda forutsattningar ar naturvardet i berérd
del obetydligt och férekomst av havsvandrande arter ar hdgst osannolikt.

Behovet av renovering eller anpassning av Carlsbéackens kulvert har utretts.
Kulverten ar i gott skick och har kapacitet for att klara framtida floden. Vidare
medfor inte planerade &tgarder inom jarnvagsplanen att kulverten behover
laggas om, darmed planeras inga atgarder avseende Carlsbackens kulvert.

Stavséttsbdcken

Stavséattsbacken borjar sydvast om Getberget vid Hillstamon och rinner norrut
genom Ostermalm och ett mindre gronomréde (Béackparken) innan backen
rinner vidare i en kulvert under bangarden till Sundsvallsfjarden. Langs jarn-
vagsstrackan har flera dagvattenledningar och dagvattenbrunnar anslutits till
backens kulvert. Kulvertens utformning &r mycket oattraktiv och &r inte anpas-
sad for vattenmiljoer eftersom den har strackor med hog lutning, hdga vatten-
floden samt vissa delstrackor med léga vattennivier. Tva definitiva vandrings-
hinder (stalp samt hog lutning) har identifierats vid inventering av kulverten,
stalpen visas i figur 8.9:2. P4 grund av kulvertens langd och utformning ar
forekomst av havsvandrande arter hdgst osannolikt.

Behovet av renovering eller anpassning av Stavséttsbéackens kulvert har utretts
och kulvertens dimension har bedémts vara tillrackligt stor for att kunna klara
framtida floden, dock har lokala 6versvimningar i samband med skyfall vid
kulvertens inlopp rapporterats. Men pa grund av att delar av kulvert ligger
langsgaende till nytt spar samt pa grund av hojdskillnader, behover cirka 410
meter av kulvert laggas om. | berord stracka har dven skador pa kulverten
noterats. Mdjligheten att delvis 6ppna upp kulverten i samband med ombygg-
nationen har utretts men valts bort, fér mer information om detta se avsnitt 7.3
Alternativa utformningar.

Grevensbécken

Grevensbacken, som ligger strax vaster om jarnvagsplanomradet rinner
soderifran genom Fridhemsparken och mynnar i Sundsvallsfjarden. Backen &r
kulverterad fran avsnittet norr om Bjorneborgsgatan ut till mynningen. Avsnit-
tet soder om Bjorneborgsgatan har betydelse som rekreationsomrade och kan
ha betydelse for ett flertal arter (rodlistade terrestra arter har rapporterats i
Artportalen), men berdrs inte av planerade atgarder. Det kulverterade avsnittet
norr om Bjérneborgsgatan har inga stora naturvarden. Pa grund av kulvertens
langd, utformning och lutning ar forekomst av havsvandrande arter osannolikt.
Gammalt ritningsunderlag, samt filmning av kulvert visar att kulvertens vatten
i dag sldpps till en befintlig brunn norr om jarnvigen med ett hela 3,25 meter
hogt stalp vilket utgor ett fundamentalt vandringshinder. Atgarder avseende
Grevensbackens kulvert ingar inte i jarnvagsplanen.

Enlig detaljplan Rosenbergskajen finns det planer att 6ppna upp Grevensbicken
och lata den rinna genom en fortsattning av Fridhemsparken.

Recipienter och 6vriga vattenférekomster

Carlsbacken mynnar i kustvattenférekomsten Draget (SE622126-172430) som
omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) och har klassats till méattlig ekologisk
status pa grund av mattlig status av vaxtplankton och otillfredsstallande status
av hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Draget ska uppna MKN god ekolo-
gisk status ar 2027. Enligt arbetsmaterial i VISS Forvaltningscykel 3 kommer
tidsfristen forlangas till ar 2039, eftersom det bedoms omdjligt att na kvali-



tetskraven i tid (tekniskt omgjligt till 2027). Kemisk status har beddomts som ej
god for Draget pa grund av 6verskridande av gransvarden for kvicksilver och
polybromerade difenyletrar, vilka 6verskrids i alla Sveriges ytvatten pa grund av
atmosfarisk deposition, samt att Bottniska vikens kustvatten ocksa 6verskrider
beddémningsgrunden for dioxin.

Stavsattsbacken och Grevensbacken ingdr i tillrinningsomrade for grundvatten-
forekomsten Sundsvalls tatort (SE692090-157723) och mynnar i kustvatten-
forekomsten Sundsvallsfjarden (SE622339-172190), som bada omfattas av
miljokvalitetsnormer. For beskrivning av grundvattenforekomsten se forega-
ende avsnitt om grundvatten.

Sundsvallsfjarden (SE622339-172190) har klassats till mattlig ekologisk status
pa grund av mattlig status for kvalitetsfaktorn vaxtplankton samt dalig hydro-
morfologisk status. Fjarden ska uppna MKN god ekologisk status ar 2027.
Enligt arbetsmaterial i VISS Forvaltningscykel 3 kommer tidsfristen forlangas
till 2039, eftersom det bedoms omajligt att na kvalitetskraven i tid (tekniskt
omojligt till 2027). Fjardens kemiska status uppnar ej god status pa grund av
overskridande av gréansvérden for kvicksilver, polybromerade difenyletrar och
dioxin.

Sulfidjord

Langs Norrlandskusten aterfinns ofta sulfidhaltiga jordar som har bildats som
sediment pa havsbotten, i syrefri miljo. Vid Sénderborgsgatan férekommer det
partier med sulfidjord som kommer beroras av schakt. Nar sulfidjordar utsitts
for luftens syre, till exempel genom schaktarbeten, oxiderar sulfidmineralen i
jorden varvid svavelsyra bildas och pH i jorden sénks. Detta kan i sin tur leda
till miljoproblem eftersom metaller som forekommer naturligt i marken kan
frigoras och paverka vattenkvaliteten i omgivande ytvatten. | anslutning till

schakten finns inga 6ppna vattendrag, men det ar av vikt att forhindra att vatten

som avrinner fran sulfidjorden tillférs vattendrag via anslutande avvattnings-
system.

8.9.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

Vid arbete i och runt vattendrag, samt arbeten som kan medfora att grumlade
vattenmassor leds till respektive vattendrag, ska skyddsatgarder tillampas som
begransar spridning av grumling.

Rening och utjamning av éverskottsvatten under byggskedet ska ske vid behov.
Oppna schakter som innehéller sulfidjord ska begrinsas. Sulfidjorden ska konti-
nuerligt tackas med andamalsenligt material som exempelvis tata massor. Tat

duk kan nyttjas for att férhindra intrangande vatten.

Upplag med férorenad jord samt sulfid- och sulfathaltigt material som riskerar

att paverka omgivningen negativt ska tidsbegransas samt i méjlig man undvikas.

Upplag med sulfidhaltigt material ska skyddas mot oxidering och intrangande
vatten.

Avrinnande vatten fran schakt samt upplag med sulfidhaltigt material ska fore-
byggas, alternativt sker pH justering och rening vid behov.

RIKTVARDESGRUPPENS
RIKTVARDEN
Riktvardesgruppen bestod
av sakkunniga ifran privata,
kommunala och statliga
verksamheter som under
2009 tog fram foreslag for
riktvarden for utslapp av
fororeningar fran dagvatten.
Riktvardena fungerar som
en indikation pa om rening
av dagvatten ar nédvandigt.
Riktvardena ar indelade i
olika nivaer beroende pa
utslappspunkten och
recipient.

Eftersom Riktvardesgrup-
pens foreslagna riktvarden
ar hart satt och inga natio-
nella riktvarden for forore-
ningar i dagvatten finns,
tilampas dessa riktvarden i
manga kommuner dar lokala
riktvarden saknas for att
sakerstalla god dagvattenre-
ning/god ytvattenstatus.
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Ett kontrollprogram avseende hantering och kontroll av lansvatten och 6ver-
skottsvatten i samband med schakt- och anlaggningsarbeten i fororenade eller
sulfidhaltiga omraden ska upprattas av entreprenoren. Vatten ifran dessa
arbetsomraden far inte slappas till vattenledningssystemet utan foregdende
kontroll, det vill s&ga om spridning av fororeningar eller férsurande &mnen inte
har uteslutits. Vid behov vidtas atgarder sdsom rening och pH-justering innan
utslapp, alternativt omhéndertas vattnet av godk&nd mottagningsanlaggning.

Férslag till atgérder i senare skeden

Kontinuerlig kontroll av kulvertarna och dagvattenledningar for att upptacka
mojliga skador och igensattning ska ske for att undvika en forsamrad flodeska-
pacitet.

Stavséttsbackens forhallande avseende vandringshinder innan och efter plane-
rade atgarder ska dokumenteras for att mojliggéra uppfoljning av atgarderna.

Jordens forsurningsegenskaper samt omfattning och utbredning av sulfid- samt
sulfatjord ska undersokas och vara vél kand innan entreprenaden. Utifran kénd
information ska ett plan for hantering av sulfid- och sulfatjorden samt dess
risker tas fram.

8.9.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet medfor att vattendragen forblir i nuvarande lage och ar kulver-
terade under jarnviagen. Dagvatten ifran befintlig jairnvag och E4 leds via
dagvattenledningar och de kulverterade backarna till kustvattenférekomsterna
Sundsvallsfjarden och Draget. Obetydliga effekter bed6ms uppsta och inga
konsekvenser beddms uppkomma.

8.9.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Vattendragen Carlsbécken och Stavsattsbacken berors direkt av planerad
jarnvag genom utslapp av dagvatten fran jarnvagsomradet. Stavsattsbéacken
berors aven genom att dess kulvert ska laggas om. Grevensbécken ligger utanfor
planomradet och bedoms inte paverkas av jarnvagsplanen. Kustvattenforekom-
sterna Sundsvallsfjarden och Draget berors indirekt eftersom de ar recipienter
for de berorda vattendragen och dagvatten fran sparomradet.

Under byggskedet kommer ett flertal atgirder genomforas som medfor risker
for negativ paverkan pa ytvatten, bland annat kan schaktarbete i omraden med
sulfidhaltig jord inte undvikas. Genom vidtagande av ovannamnda skyddsatgéar-
der och upprattande av kontrollprogram kan risken for negativ paverkan sankas
till en acceptabel niva.

For att utreda vilka fororeningshalter som nar vattendragen och recipienterna
har oversiktliga berdkningar genomforts for dagvattnet langs jarnvagsstrackan.
Berakningarna har genomforts med schablonvarden enligt Stormtac och resul-
tatet har jamforts med Riktvardesgruppens forslag pa riktvarden for dagvatten,
kategori 1M (direktutslapp till mindre sjoar, vattendrag och havsvikar), se tabell
8.9:1. Riktvarden har tagits fram for flera &mnen sdsom suspenderad substans
(SS), Benso(a)pyren (BaP) och olika metaller. Berdkningar har genomforts med
antagande att rening sker genom 6versilning i fulldjupa jarnvagsdiken. Renings-
effekten i svackdike med drianeringsledning som kommer att anlaggas i vissa
avsnitt bedéoms dock minst lika bra eller battre an 6versilning i fulldjupa jarn-
vagsdiken. Detta eftersom dagvattnet kommer i kontakt med tillracklig ytarea
for att uppna tillfredstallande fastlaggning.



Tabell 8.9:1 Berdknade féroreningshalter i dagvatten i ug/l efter rening i jérnvagsdike.

# Kommentar P \ Pb Cu Zn [of¢] Cr Ni SS

A1 344+437 21 650 0.32 3.7 3.9 | 0.020 1.0 1.5 3400 0.0067

A2 345+463 21 650 0.32 3.7 3.9 | 0.020 1.0 1.5 3400 0.0067

A3 345+900 23 650 0.50 3.9 4.7 | 0.020 1.0 1.5 4300 0.0081

A4 346+372 22 560 0.38 1.4 25| 0.020 0.91 0.70 4000 0.0035

A5 Stickspar 21 650 0.34 3.7 3.9 | 0.020 1.0 1.5 3500 0.0067
Total 22 630 0.37 3.3 3.8 | 0.020 0.98 1.4 3700 0.0064
Riktvardesgruppens forslag pa 160 2000 8.0 18 75 0.40 10 15 | 40000 0.030
riktvarden for dagvatten, 2009

Carlsbécken

Carlsbackens kulvert kommer inte behdva laggas om till foljd av anlaggande
av en ny jarnvagsbro déver Fridhemsgatan, kulvertens lage férblir darmed
densamma som i dag.

Dagvatten fran det planerade dubbelsparet kommer att ledas till Carlsbacken
och slutligen tillféras kustvattenforekomsten Draget. Genomférda berdkningar
av fororeningshalterna i dagvattnet i berort avsnitt (A1 i tabell 8.9:1) visar att
god reningseffekt uppnés genom bade 6versilning och infiltrering i jarnvagsdike.
De beradknade fororeningshalterna ligger 1angt under de foreslagna riktvardena
Utslapp av dagvatten till Carlsbacken bedoms medfora forsumbara effekter pa
vattendraget och dess vattenkvalitet.

Draget

Draget tillfors dagvatten fran jarnvéagen via Carlsbacken. Genomforda berak-
ningar visar marginella forandringar av féroreningshalter i dagvattnet mot
nuldget och att foreslagna riktvarden underskrids fér samtliga @mnen (Al i
tabell 8.9:1). Aven om fororeningsinnehallet i dagvattnet fran jirnviigen medfor
tillforsel av vissa @mnen beddéms miljokvalitetsnormerna inte éverskridas i
vattenforekomsten. Vidare bedoms inte méjligheten att uppna framtida kvali-
tetskrav paverkas och jarnvagsplanen bedoms darmed medfora forsumbara
effekter for Draget.

Stavséttsbacken

Stavsittsbacken ar kulverterad 6ver en langre stracka och dagvatten fran befint-
ligt spar och bangard leds redan i dag till Sundsvallsfjarden via Stavsattsbackens
kulvert.

Cirka 410 meter av Stavsattsbacken kulvert kommer att laggas om i samband
med dubbelsparet. Stavsattsbackens passage praglas i dag av stora héjdskillna-
der och till foljd av att sparet ska sankas behover dven kulverten sankas pa en
kortare stracka for att passera under sparen. En hojdskillnad pa cirka sju meter
behdver tas upp pa en kortare stracka i nulaget, vilket medfor att denna del

av kulverten far en lutning pé 2,5 procent samt flera en meters hoga stalp. Pa
grund av detta samt kulvertens odvriga utformning och langd, kommer Stavsatts-
backen aven i framtiden sakna betydelse for havsvandrande arter.

Aven efter ombyggnationen av dubbelspar kommer dagvatten fran jarnvagsom-
radet ledas till backen via befintliga dagvattenledningar. Nya diken/ledningar i
omréadet kommer ocksa att anslutas till befintliga brunnar och kulvert. Genom-
forda berakningar visar att féroreningshalterna i aktuellt avsnitt (A5 i tabell
8.9:1) dr forsumbara i jamforelse med foreslagna riktvarden. Stavsattsbacken
beddms inte paverkas negativt av jarnvagsplanen.
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Sundsvallsfidrden

Dagvatten fran jarnvagen tillfors Sundsvallsfjarden eftersom kustvattenfore-
komsten &r recipient till Stavsattsbacken. Genomférda berdkningar visar att
foreslagna riktviarden for respektive &mne underskrids, se A5 i tabell 8.9:1.
Aven om féroreningsinnehéllet i dagvattnet bidrar med tillférsel av vissa
amnen beddms miljokvalitetsnormerna inte éverskridas i vattenforekomsten
och mojligheten att uppna framtida kvalitetskrav bedoms inte heller paverkas.
Effekterna for Sundsvallsfjarden bedoms bli férsumbara.

8.9.5 Samlad bedémning

Berdrda vattendrag hyser inga héga naturvarden i anslutning till jarnvagsplanen
och &r pa grund av de mycket langa kulverterade strackorna inte av betydelse
for vandrande fisk. Vattendragen bedéms darmed ha l1dga viarden. Fororenings-
innehallet i dagvatten fran jarnvagen och de planerade avvattningsatgarderna
bedoms medfora forsumbara effekter pa respektive vattendrag. Inga konsekven-
ser for berorda vattendrag bedoms uppsta till foljd av jarnvagsplanen.

Kustvattenférekomsterna Sundsvallsfjarden och Draget omfattas av miljokva-
litetsnormer och bedéms ha hoga varden. Tillférseln av dagvatten fran jarnva-
gen bedoms medfora forsumbara till mycket sma effekter eftersom berdknade
féroreningshalterna i dagvattnet underskrider féreslagna riktvarden och forand-
ringen mot nulaget blir mycket liten. Jarnvagsplanen bedéms darfér medfora
forsumbara till sma negativa konsekvenser for kustvattenforekomsterna.

Sammantaget bedéms jarnvagsplanen medféra forsumbara till sma negativa
konsekvenser med avseende pa ytvatten.

8.10 Masshantering

8.10.1 Forutsattningar

Byggnation av dubbelspéar Kubikenborg—Sundsvall C kommer att medfora
hantering av jord- och bergmaterial. For att kunna bedéma masshanteringens
miljo- och klimatpaverkan ar det viktigt att ha god kdnnedom om jordens och
bergets beskaffenhet, vilka mangder som ska hanteras och var pé strackan
schakterna kommer att utforas.

Jordlagrens respektive bergets beskaffenhet inom aktuell jirnvigsplan samt
identifierade fororeningar framgér av avsnitt 5.5 Byggnadstekniska forutsatt-
ningar.

Jordschakt forekommer inom storre delen av omradet for jarnvagsplanen.
Jordmaterialets kvaliteter varierar 6ver planomradet. Bergschakt kommer bli
aktuellt for anlaggande av jarnvag vid Skénsmons kyrka, vilket kommer ge
upphov till bergmassor. Resultat fran bergundersokningar visar att bergkvalite-
ten uppfyller materialkraven for underballast i ny jarnvégsanlaggning.

Eftersom det forekommer sulfidhaltig jord langs jairnvagslinjen finns risk att
sulfid- och sulfathaltiga 6verskottsmassor behover hanteras inom projektet. Vid
hantering av dessa massor ar det viktigt att forhindra foérsurning och urlakning
av metaller till omgivande ytvatten och andra recipienter.

Aven foérorenade massor kommer att behéva hanteras eftersom det vid genom-
forda undersokningar patraffats fororeningar i planomrédet. Fororenad jord
kan orsaka skador for manniskor och miljon varfor det ar viktigt att fororenad
jord hanteras och eventuellt ateranvands pa ratt satt.



8.10.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Massbalans ska efterstravas i projektet. Jord- och bergmaterial fran jarnvagen
ska sa langt som mojligt ateranvandas inom jarnvagsplanen och andra projekt.
Deponering far endast ske om ingen annan anvandning ar majlig eller om
massorna ar for fororenade for att anvandas for andra andamal.

Vid inkop av krossat material ska krossat bergmaterial fran takt véljas framfor
naturgrus eftersom det senare ar en andlig resurs.

Eventuell sulfid- eller sulfatjord ska omhéndertas pa godkand mottagningsan-
laggning enligt gallande anvisningar och géllande lagstiftningar.

Fororenade massor bor ej laggas upp pa grundvattenforekomsten inom de
omraden dar skyddande lersikt saknas och asen bestar av genomslappligt mate-
rial hela vagen upp till markytan.

Upplag av férorenade massor ska undvikas vid Fridhemsgatan. Detta efter-
som marken har relativt htog genomslapplighet och grundvattennivan ar nara
markytan i omradet. Alternativt ska marken skyddas med tatande skikt i syfte
att skydda grundvattnets kvalitet.

Upplag med fororenad jord samt sulfid- och sulfathaltigt material som riskerar

att paverka omgivningen negativt ska tidsbegransas samt i mojlig man undvikas.

Atgarder ska vidtas for att sakerstélla att spridning av férorenade eller férsu-
rande amnen via vatten fran dessa massor inte sker.

Bergmaterial som anvands inom planomréadet ska inte pavisa hog forsurnings-
potential.

Spridning av fororeningar till omgivningen genom damning ska minimeras.

Entreprendren ska sékerstalla att jordmassor som tillfors planomradet inte
innehaller en frébank av invasiva arter.

For att forhindra spridning av invasiva arter ska avbaningsmassor som innehal-
ler invasiva arter ska inte aterforas.

Férslag pa atgérder i senare skeden
I senare skede behover fororeningssituationen kartlaggas mer i detalj. Aven
fordjupade utredningar avseende forsurningspotential i berg och jord foreslas.

I byggskedet behdver en geologisk kartering genomforas efter avtackning av
berget for att verifiera bergarter och identifiera om det forekommer sulfidfo-
rande bergarter.

8.10.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Inget dubbelspar byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser bedoms
uppsta avseende masshantering.
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8.10.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

| projektet efterstravas massbalans. De massor som uppfyller krav pa material i
olika delar av anlaggningen kommer sa langt som mojligt att ateranvandas inom
projektet. Trafikverket kommer att arbeta for att 6verskottsmassor kan éteran-
vandas som resurs i andra infrastrukturprojekt, andra byggprojekt eller som
resurs vid exempelvis tdckning av externa deponier. Deponering av dverskotts-
massor kommer endast att ske om ingen annan Iésning ar mojlig.

Tabell 8.10:1 visar en oversiktlig sammanstallning av masshanteringen inom
planomradet.

Tabell 8.10:1 Oversiktlig sammanstélining av masshanteringen i projektet.

Typ av massor Mingd, kubikmeter

Schaktmassor i jarnvagsplan (tf, teoretiskt fasta) Totalt 229 950
Jordschakt 200 620
Bergschakt 20 200
Vegetationsavtagning 9130
Behov av fyllnadsmassor i jarnvéagsplan (tf. teoretiskt fasta) Totalt 127 420
Sparballast, DCH.311 12110
Forstarkningslager, DCH.15 30210
Frostisoleringslager, DCH.16 23230
Bankfylining 27 900
Slantskydd, erosionsskydd pa bank och skarning 11 000
Lattfylining 12700
Fylining med vegetationsavtagning 9130
Obundna 6verbyggnadslager Servicevagar 1140
Behov av ink6pt material fran extern takt (tf, teoretisk fasta) Totalt 60 090
Sparballast, DCH.311 12110
Forstarkningslager, DCH.15 30 210
Slantskydd, erosionsskydd pa bank och skarning 3930
Obundna éverbyggnadslager Servicevagar 1140
Lattfylining 12700

Vissa massor fran jordschakt kommer kunna anvandas inom projektet till
bankfyllning. Massor fran bergschakt kommer efter viss bearbetning kunna
nyttjas till frostisoleringslager och erosionsskydd. Efter avslutade markarbeten
kommer delar av planomradet kunna &terstallas med tillvaratagna massor fran
tidigare vegetationsavtagning. Inkop av externt material kommer behdvas for
att uppfylla de materialkrav som finns i jarnvigsanlaggningen och tillhérande
vaganlaggningar.

Overskottsmassor som inte efterfragas inom ramen for projektet kommer att
besta av jord, i varierande kvaliteter. Bedomd mangd 6verskottsmassor uppgar
till cirka 179 000 kubikmeter.

Av denna volym uppskattas cirka 3 000 kubikmeter utgdras av jordmassor med
fororeningshalter dverskridande Naturvardsverkets generella riktvarde for
mindre kanslig markanvandning. Dessa jordmassor planeras omhandertas av
godkand mottagningsanlaggning.

Cirka 3 000 kubikmeter jordmassor bedoms utgoras av sulfidjord med okand
forsurningspotential. Massorna kan behéva omhandertas, alternativt bearbetas.



Nodvandig hantering kommer avgoras i senare skede efter fortsatta undersok-
ningar.

Schaktmassor fran befintlig jirnvagsanlaggning som kommer att rivas uppfyller
de materialkrav som stélls for nybyggnad av jarnvagsanlaggning. Dock kommer
dessa massor inte vara mdojliga att nyttja tills att den nya jarnvégsanléaggningen
ar i drift. Detta eftersom befintlig jarnvag behover vara i drift under byggtiden.

Mojligheten att kunna avyttra 6verskottsmassor av jord i andra projekt kommer
att undersokas vidare. Overskottsmassor av jordmaterial skulle till exempel
kunna anvéndas i angransande etapp av Ostkustbanan eller i andra narliggande
infrastrukturprojekt.

8.10.5 Samlad bedémning

Jarnvéagsplanen kommer att generera ett betydande massoverskott. Ett stort
antal transporter fordras for borttransport av éverskottsmassor samt intran-
sport av inkdpt material.

Mojligheterna att ateranvanda massorna inom projektet ar begransade. En av
orsakerna ar de tekniska kraven som géller for ny anlaggning. En stor del av
schaktmassorna fran befintlig jirnviag som ska rivas kommer inte kunna nyttjas
till den nya jarnvagsanldggningen, eftersom befintlig jarnvig behover vara i drift
under byggtiden.

Trots ambitionen att hitta anvandning av massorna i andra projekt kommer
delar av 6verskottet sannolikt att behdva transporteras till mottagningsanlagg-
ning.

Sammantaget bedéms stora negativa konsekvenser uppsta med hansyn till
masshantering.

8.11 Risk och sakerhet

8.11.1 Forutsattningar

| samband med framtagande av jarnvagsplan med tillhérande miljékonsekvens-
beskrivning gallande dubbelsparsutbyggnad pa delstrackan Kubikenborg-
Sundsvall C genomfors en riskutredning mot bakgrund till det transportpo-
litiska hansynsmaélet. Analysen genomfors i enlighet med MSB:s publikation
(MSB387) Olycksrisker och MKB: Att integrera risk- och sidkerhetsfragor i
MKB-processen. Hansyn tas aven till riskpolicy utgiven av Lénsstyrelsen i
Vasternorrland avseende transporter av farligt gods.

Den genomforda riskanalysen bedomer olycksrisker med avseende pa fyra kate-
gorier av skyddsobjekt i bade driftskede och byggskede. Dessa ar:

e Manniskors liv och halsa
e Ostkustbanans funktion

»  Fysisk miljo (sdsom samhaéllsviktig verksamhet, narliggande infrastruktur-
nat och egendom)

e Naturmiljo
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I tabell 8.11:1 redovisas identifierade olycksscenarior.

Tabell 8.11:1 Identifierade olycksscenarior.

Huvudscenario Delscenario

Olycka med farligt gods pa jarnvagen Ostkustbanan Olycka med farligt gods pa jarnvagen

Olycka med farligt gods pa bangarden

Olycka med farligt gods pa omgivande jarnvagsnat
Olycka med farligt gods pa industrisparet

Olycka med farligt gods pa omgivande vagnat Olycka med farligt gods pa E4

Ursparning av tag (vagn hamnar mer an 5 m fran spar)

Ursparning av tag pa jarnvagen Ostkustbanan
Ursparning av tag (vagn hamnar inom 5 m fran spar)

Ursparning av tag pa omgivande jarnvagsnat Olycka med farligt gods pa bangarden

Mindre brand i tag

Storre brand i tag

Brand pa jarnvagen Ostkustbanan
Brand i sparinstallation

Brand i arbetsbodar och entreprenadmaskiner

Brand i jarnvagens omgivning Brand i omgivande bebyggelse
Kemikalieutslapp (ej farligt gods) pa jarnvagen Kemikalieutslapp (ej farligt gods) pa jarnvagen
Ostkustbanan

Tag tappar last och paverkar skyddsobjekt i omgivningen

Tag pa jarnvagen Ostkustbanan tappar last
Tag tappar last och paverkar den egna anlaggningen

Kollaps av jarnvagsbro

Kollaps av konstruktion tillhérande jarnvagen Ostkustbanan
Kollaps av konstruktion under byggskede

Kollision mellan tag och stérre féremal (inklusive annat sparfordon)

Kollaps pa jarnvagen Ostkustbanan
Kollision mellan tag och mindre foremal

Trafikolycka pa omgivande vagnéat som innebar att fordon eller foremal hamnar pa spar

Trafikolycka pa omgivande vagnat Vagfordon kolliderar med jarnvagsbro

Entreprenadfordon kolliderar med vagfordon

Tag pa jarmnvagen Ostkustbanan paverkar sikt for forare Bléndning orsakad av tag
av vagfordon Snorok orsakad av tag

Intrdng péa jarnvagen

Intrang och sabotage Sabotage pa jarnvagen

Intrdng och sabotage pa jarnvagen

Langre driftstopp pa jarnvagen Ostkustbanan Langre driftstopp under extrema vaderforhallanden

Olycka vid Oliehamnen

Olycka vid verksamhet som hanterar farliga @amnen Olycka vid Kubikenborg Aluminium

Olycka vid drivmedelsstation

Skred och ras som orsakar instabilitet av jarnvagen Ostkustbanan

Skred och ras som orsakar att foremal hamnar pa jarnvagen Ostkustbanan

Oversvamning av jarnvagen Ostkustbanan

Kraftiga vindar

Naturolyckor
Aska och blixtnedslag

Brand i skog och mark

Kyla

Varme

Stenkast fran bergsprangning Stenkast fran bergsprangning under byggskedet
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Klimatférandringarnas paverkan pa férutséttningarna

Ett flertal av omgivningens risker forvantas forandras i och med de klimatfor-
andringar som forutspas pa grund av den globala uppvarmningen. Nuvarande
forskning pekar pa att temperaturen pa jorden kommer att 6ka och med det
kommer adven lokal paverkan av mindre geografiska omraden att ske.

Det finns flera framtidsscenarier 6ver hur den framtida vaxthuseffekten
kommer att paverka vadret i framtiden. Enligt berakningar utférda av SMHI
medfdr klimatférandringarna att temperaturen i Vasternorrlands lan ékar med
drygt tre grader enligt klimatscenariot RCP-4.5 (Representative Concentration
Patways) och uppemot sex grader enligt klimatscenariot RCP-8.5. Temperatur-
6kningen vantas for alla arstider med stoérst uppvarmning vintertid. Beroende
pa scenario berdknas vegetationsperiodens langd 6ka med cirka 1—2 méana-

der och antalet varma dagar blir fler. Arsmedelnederborden 6kar med 20-30
procent med mest 6kning vintertid, dven den kraftiga nederbdrden okar. For
lanet ses en 6kning av arstillrinningen och att tillrinning i vattendrag, med tio
ars, respektive 100 ars aterkomsttid bedoms oka i kustomradena.

For att undersoka hur kansliga vattendragen i omradet ar for klimatforand-
ringar har berakningar utférda av SMHI for ett varmare klimat anvants. Berak-
ningarna ar utforda for framtidsscenariot RCP-4,5. Detta scenario valts av
konservativa skal eftersom detta scenario ar det scenario som paverkar denna
anlaggning mest.

SMHI:s berdkningar visar pa en 6kning av medelvattenféringen mot slutet av
seklet med tio till 20 procent. Medelvattenflodena bedoms kunna 6ka pa grund
av 6kad nederbord men aven for att en sammanhallen snésmaéltningsperiod inte
forvantas i framtiden. | stéllet forvantas en mer utdragen sndésmaltningsperiod
under flera olika tillfdllen vintertid. For 100-arsflodet och 50-drsflodet innebar
ett varmare klimat en minskning av flodestoppen med 25 till 30 procent. Det
beror pé att det forvantas bli vanligare med toperioder under vintern, och i
detta omréde har 100- respektive 50-arsflodet historiskt huvudsakligen orsa-
kats av nederbdrd i samband med snabb avsmaltning av ett stort snétacke.

8.11.2 Riskanalys

I riskanalysen definieras risk som en sammanvagning av frekvens (hur troligt
det ar att en viss hindelse intraffar) och konsekvens (hur allvarliga skador
héndelsen kan resultera i).

Frekvens for olika handelser bygger dels pa sammanstilld statistik i offentliga
databaser som anpassas till aktuell delstriacka, dels kvalificerade bedomningar.

Konsekvenserna redovisas inom de fyra omradena liv och hélsa, Ostkustbanan,
fysisk milj6 och skyddsvird natur. Riskanalysen tar ej hansyn till dominoeffek-
ter eller ackumulerad risk kopplat till angransande verksamheter som genererar
risk for de identifierade skyddsobjekten.
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For att kunna bedéma risknivaerna behover sannolikheterna och konsekven-
serna fa ett varde. Viardering sker enligt tabellerna 8.11:2—6.

Tabell 8.11:2. Bedémningskriterier for frekvens.

Frekvens <1 gang per 1 gang per 100 1 gang per 10 1 gaéng per 1 >1 gang per ar
1000 ar - 1000 ar -100 ar -10ar

Tabell 8.11:3. Bedémningskriterier for konsekvens for liv och hélsa.

5 — Katastrofala konsekvenser Flera dodsfall och tiotals svart skadade.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser Enstaka dédsfall och flera svart skadade.

3 —Allvarliga konsekvenser Enstaka svart skadade, svara obehag (sjukskrivning >30 dagar).
2 — Begransade konsekvenser Enstaka skadade, varaktiga obehag (sjukskrivning <30 dagar).

1 — Mycket begransade konsekvenser | Overgaende lindriga obehag (férsta hjalpen).

Tabell 8.11:4 Bedémningskriterier fér konsekvens fér Ostkustbanan.

Konsekvensklass Beskrivning av konsekvens

5 — Katastrofala konsekvenser Katastrofala skador pa anlaggningen, langre kvarstaende storningar i
driften, t.ex. totalstopp i flera dygn.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser Mycket allvarliga skador pa anléaggningen, mycket allvarliga stérningar
i driften, t.ex. utebliven funktion i nagra timmar i kombination med
nedsatt kapacitet i flera dygn.

3 — Allvarliga konsekvenser Allvarliga skador pa anlaggningen, allvarliga stérningar i driften, t.ex.
utebliven funktion i nagra timmar.

2 — Begransade konsekvenser Begransade skador pa anlaggningen, begrénsade stérningar i driften,
t.ex. nedsatt kapacitet i nagra timmar.

1 — Mycket begransade konsekvenser | Mycket begréansade skador pa anlaggningen utan stérningar i driften.

Tabell 8.11:5 Bedémningskriterier fér konsekvens for fysisk miljé.

Konsekvensklass Beskrivning av konsekvens

5 — Katastrofala konsekvenser Katastrofala skador pa egendom, langre kvarstdende storningar i
samhallsviktig infrastruktur eller verksamhet, t.ex. totalstopp i flera
dygn.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser Mycket allvarliga skador pa egendom, mycket allvarliga stérningar i

samhallsviktig infrastruktur eller verksamhet, t.ex. utebliven funktion i
nagra timmar i kombination med nedsatt kapacitet i flera dygn.

3 — Allvarliga konsekvenser Allvarliga skador pa egendom, allvarliga stérningar i samhallsviktig
infrastruktur eller verksamhet, t.ex. utebliven funktion i nagra timmar.

2 — Begransade konsekvenser Begransade skador pa egendom, begransade stérningar i samhalls-
viktig infrastruktur eller verksamhet, t.ex. nedsatt kapacitet i nagra
timmar.

1 — Mycket begransade konsekvenser | Mycket begransade skador pa egendom utan stérningar i samhallsvik-
tig infrastruktur eller verksamhet.

Tabell 8.11:6 Bedémningskriterier for konsekvens for skyddsvérd natur.

Konsekvensklass Beskrivning av konsekvens

5 — Katastrofala konsekvenser Skyddsvard natur paverkas under lang tid (alt. irreversibel), i stor
omfattning. Svar sanering, stor utbredning.

4 — Mycket allvarliga konsekvenser Skyddsvard natur paverkas under lang tid (alt. irreversibel), begransat
omrade. Svar sanering, liten utbredning.

3 — Allvarliga konsekvenser Skyddsvard natur paverkas under kort tid, 6vergdende. Enkel
sanering, stor utbredning.

2 — Begransade konsekvenser Skyddsvard natur paverkas marginellt. Enkel sanering, liten
utbredning.

1 — Mycket begransade konsekvenser | Ingen skyddsvard natur paverkas. Ingen sanering, liten utbredning.

Riskanalysen for driftskedet omfattar en riskvardering dar risker med storst
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riskvarde identifieras enligt nedan. Riskvardet erhalls genom att multiplicera
frekvensklassen med konsekvensklassen. Scenarier dar riskvéardet ar 10 eller
hogre samt scenarier med konsekvenser i konsekvensklass 5, se figur 8.11:1,
anses vara hoga och analyseras darfor vidare med avsikt att identifiera riskredu-
cerande atgarder.

Klimatféréndringarnas paverkan pé riskanalysen

Figur 8.11:1. Risker som analyseras vidare &r placerade ovanfér och/eller till hbger om svart markering.

Den 6kade risk som jarnvagen kommer utsattas for pa grund av klimatférand-
ringarna ar framst en ékad nederbdrd med totalt mer nederbérd, men aven

stor nederb6rd under kort tid. Detta ger risk fér 6versvamning av anlaggningen,
bortspolning av anlaggningen samt att den nya anléaggningen skapar damning
som i sin tur kan skapa 6versvamning inom narliggande omraden. Vidare
forvantas langre torkperioder som ger 6kad risk for skogsbrand och hogre
maxtemperaturer som kan paverka ralsen i och med varmeutvidgning.

Ett forandrat klimat med 6kad nederbord, avrinning och fléden 6kar forutsatt-
ningarna for erosion. Erosion ar den naturliga nednétning och borttransport av
jord och berg som orsakas av bland annat rinnande vatten, vind och is. Erosion
kan orsaka problem for vagar och jarnvégar. Till exempel kan underdimen-
sionerade eller igensatta trummor leda till versvamningar dér vattnet tar nya
vagar vilket orsakar erosion. Aven inre erosion kan uppsta i jarnvagsbankar och
ge stabilitetsproblem. Erosionen kan i varsta fall leda till ras och skred i den
utstrackning att jarnvagen forsvinner pa grund av underminering.

Foljande risker anses vara hoga, klimatforandringar inraknat, for ett eller flera
skyddsobjekt och har darfor analyserats vidare med avsikt att identifiera riskre-
ducerande atgirder:

e Olycka med farligt gods pa jarnvagen

e Olycka med farligt gods pa bangérden

e Olycka med farligt gods pa industrisparet
e Olycka med farligt gods pa E4

» Ursparning av tag (vagn hamnar mer an fem meter fran spar)
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e Storre brand i tag

e Brand i sparinstallation

e Brand i omgivande bebyggelse

e Kollaps av jarnvagsbro

« Kollision mellan tag och storre foremal (inklusive annat sparfordon)
e Intrang pa jarnvagen

» Sabotage pa jarnvagen

e Langre driftstopp under extrema vaderférhallanden

e Olycka vid drivmedelsstation

e Ras och skred som orsakar instabilitet av jarnvagen Ostkustbanan

» Ras och skred som orsakar att foremal hamnar pa jarnvagen Ostkustbanan
« Oversvamning av jarnvagen Ostkustbanan

e Kiraftiga vindar

e Brand i skog och mark

e Varme

8.11.3 Inarbetade atgarder

Riskanalysen bygger pa identifierade risk- och skyddsobjekt samt identifierade
handelser som bedéms kunna paverka anlaggningen och omgivningen. Nedan
redovisas foreslagna skyddsatgarder och de kritiska olycksscenarier vars risk
reduceras.

Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jarnvagsplanen

For att minska risken for intrang, sabotage och sparspring avskiarmas jarnvags-
stréackan inklusive teknikhus och kraftforsorjning fysiskt med personskydds-
stangsel. Darmed minskar risken for personskador och stérningar fér den
samhallsviktiga tagtrafiken.

Skyddsatgarder vidtas i form av tata diken eller tatning under rorgravar for
draneringsror i de strackor dar asen saknar ett skyddande lerlager. Detta mins-
kar risken for skador pa grundvatten.

Ovriga skyddséatgérder och forsiktighetsmétt

Avlagsna harda objekt som inte &r nodvandiga for driften av jarnvagsanlagg-
ningen inom 30 meter fran jarnvagen och/eller inom fem meter fran bangarden.
Detta minskar risken for utsldpp kopplat till farligt godsolycka.

Byggnader pa fastigheten Rorsmannen 5 som &r placerad narmare jarnvéagen an
atta meter ska skyddas med obrénnbar fasad, brandklassade fonster. Byggna-
den forses aven med automatisk sprinkleranlaggning. Dessa atgarder minskar
risken for skador pa personer som vistas i byggnaden samt minska risken for
paverkan fran byggnad till jarnvagen.



Sakerstalla angreppsvagar for raddningsinsats. Dessa utgérs av ingangar till
teknikgardar.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

Under byggskedet férekommer i stort sett samma risker som riskutredningen
kopplad till jarnvagsplanen redovisar. Under byggskedet kommer dock inte
samtliga skyddsatgarder som anges i jarnvagsplanen att implementeras forran
anléggningen ar fardigbyggd. Det tillkommer en mangd risker som forknippas
med byggskedet. Sdsom stenskjut vid sprangning, risk for ofrivilligt eller medve-
tet intrang, brobygge over trafikerad viag och tunga och langsamma transporter
till och fran byggomradet.

Skyddsatgarder sdsom stangsling av arbetsomréaden, skyltning, eventuellt grin-
dar eller vigbommar vid arbetsvigar och skyddsportal vid arbete 6ver trafikerad
vig (alternativt stoppad trafik) ar atgarder som avsevart minskar riskerna i
samband med byggarbeten.

Férslag till atgérder i senare skeden

Eftersom flera handelser som kan intréffa 1angs banan kraver en raiddnings-
eller saneringsinsats for att minska konsekvenserna foreslas att Trafikverket
tillsammans med 6vriga samhillsaktorer ska:

e Upprétta en insatsplan for miljoolyckor samt for brandslackningsinsatser
som medfor utsléapp av slackvatten/slackskum. Insatsplanerna ska fokusera
pa omhéandertagande av utslapp som kan paverka den skyddsvarda naturen
inklusive grundvattenférekomsten langs hela den studerade delstréckan.
Minskar risken for varaktiga skador pa miljon.

e Upprétta en beredskapsplan for langre kvarstdende stérningar i driften
av E14 till foljd av hdndelser som skadar jarnvagsbron éver E14. Minskar
risken for storning av riksintresset vagtransport.

e Sakring mot nedfallande sten och svallis fran bergskarning utfors i samband
med entreprenaden nér vattenlédckage och sprickor i berget uppdagas.

« Utredning av hur kraftiga sidvindar kan paverka tagen och om sarskilda
skyddsatgérder behover vidtas ska genomforas.

o Skyddsatgarder avseende framtida bebyggelse:

— Beakta riskpolicyn fran Lansstyrelsen i Vasternorrland i samband med
framtida exploatering av omraden inom 150 meter fran jarnvagen.

— Beakta Trafikverkets riktlinjer gallande markanviandning inom 30 meter
fran jarnvagen.

— Omraden som uppmuntrar till stadigvarande vistelse sdsom bostéder,
arbetsplatser, handel, féreningslokaler som &r placerade minder an 30
meter fran jarnvédgen ska skyddas mot pakorning av urspéarat tag. Detta
uppnas med hjilp av naturliga hojdskillnader alternativt artificiella
ursparningsskydd. Hojdskillnaden pd marken vid Rorsmannen 5 ar ett
noédvandigt skydd.

— For att begransa konsekvenserna for manniskor som befinner sig utan-
for tdg bor omraden dar stadigvarande vistelse forekommer inom 30
meter fran jarnvagen i dag, och dar det planeras i framtiden, skyddas
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fran paverkan i samband med ursparning. Alternativt bor stadigvarande
vistelse inom 30 meter fran jarnvagen undvikas. Skydd mot paverkan
kan utgdras av en vall, ett dike eller en annan hojdskillnad som férhin-
drar ett tdg som spdrar ur att nd de omraden dar stadigvarande vistelse
forekommer. FOr att undvika stadigvarande vistelse inom aktuella
omraden kan anvandningen av bebyggelse inom 30 meter fran jarnva-
gen flyttas till annan bebyggelse som ar placerad langre bort dn 30 meter
fran jarnvagen. Omraden som ligger narmast jarnvagen bor prioriteras.
Det bor dessutom sakerstallas att framtida bebyggelse inom 30 meter
fran jarnvagen inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Anpassning efter féréndrat klimat

For att klimatanpassa anlaggningen for framtida floden utférs dimensionering
av avvattning i projektet enligt Trafikverkets kravdokument for avvattning,
TRVINFRA-0023 for att klimatanpassa anlaggningen och for att hantera fram-
tida extrema scenarier.

Genomledningar for Stavsattsbacken och Carlsbéacken har kontrollerats avse-
ende flodeskapacitet for HQ200 med klimatfaktor i ett tidigt skede. Klimatfak-
tor 1,25 har anvénts som paslag pa dimensionerande floden vilket dr det virde
som Svenskt Vatten rekommenderar i sin publikation P110 for dimensionering
av dagvattensystem. Dessa genomledningar har dimensionsmassigt funnits till-
rackliga, dock har aven mdjligheter ytledes avledning i handelse av exempelvis
stopp i kulvertsystem nedstréms beaktats vid utformning av avvattningsanlagg-
ningarna.

Stavséattsbackens kulvert planeras att forses med ett braddutlopp dar vatten kan
floda ner i sinkan for det gamla industrispéret. Braddutloppet utgor dirmed en
extra sikerhet mot eventuella framtida extremfloden utéver de som kan anses
som dimensioneringskrav i dagsléaget. Vid eventuella extremfall nar Carlsback-
ens kulvert inte klarar av extremfloden, sker 6versvimning av Fridhemsgatan, i
stallet for jarnvagen.

For att avvattningen ska fungera andamalsenligt under driftskedet foreslas att
en underhallsplan tas fram som innefattar regelounden rensning av diken, rens-
ning av sandfang samt underhall av trummor.

Vegetation bidrar till férdrdjning av ytvatten och upptag av koldioxid. | projek-
tet efterstravas att ha vegetation pa s manga ytor som mojligt, exempelvis kring
broar och ytor mellan infrastrukturen.

Det finns en 6kad risk for markbrander péd grund av langre torkperioder och
hogre maxtemperaturer, men konsekvensen bedéms bli 1ag i och med att
anlaggningen ar placerad inom tatbebyggt omrade, vilket medfor att slacknings-
atgarder kan vidtas i ett tidigt skede.

For att minimera risk for erosion och tjalskador dimensioneras ny banunder-
byggnad enligt gallande krav. Aven erosionsskydd pa bank och skarningsslanter
utformas enligt gillande krav for att std emot hoga floden.

Ytterslanter i jordskarningar utformas nar mojligt i lutning 1:3, detta for att fa
bra vegetationsetablering vilket minskar risken for erosion. Efter fardigstéllt
markarbete kommer borttagen vegetation att ersittas med ny vegetation som &ar
liknande den som tagits bort.



Ett okat vattentryck i marken kan ge en 6kad risk for ras och skred. Langs
strackan for ny jarnvag kommer geotekniska atgarder vidtas for att fa tillfreds-
stallande stabilitet. Exempelvis kommer avlastning ske med lattfyllnadsmaterial,
se vidare i avsnitt 6.2.5 Geotekniska atgarder.

I ndromradet har hogsensitiva leror patraffats, vilka potentiellt kan orsaka
bakatgripande skred. Det nya dubbelsparet kommer till stora delar g& pa en
lagre niva an befintlig mark, det vill sdga i skdrning och pé sa vis sker avlastning
av jorden. Detta innebér att stabilitetsforhallandena mot havet inte forsamras,
eftersom avschaktning sker pa padrivande sida for skred mot havet. Darmed
bor inte anlaggningen bidra till 6kad risk for bakatgripande skred mot havet.
Ytterligare klimatanpassningar beddms ej vara nddvandiga.

Klimatforandringarna férvéantas ge en 6kad risk for hoga temperaturer, vilket i
teorin okar risken for solkurvor. Men da banan utformas efter moderna regel-
verk med korrekt ballastutformning bedéms den dkade risken som liten och
inga ytterligare atgarder vidtas.

8.11.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet ar ett framtida scenario med samma jarnvagsdragning som i
nuldget. Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur, samma
hastigheter som for nuldge och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2040.
Trafiken pa jarnvagen kommer enligt basprognos 2040 6ka och antalet godstag
fordubblas jamfort med dagens niva. Nollalternativet omfattar inga riskreduce-
rande atgarder for de beaktade skyddsobjekten.

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omradet ske enligt gallande kommu-
nal planering. Jirnvagstransporter fortsitter att ga pa befintlig jarnvag med
bibehallna olycksrisker. Nollalternativet innebar att aktuell jarnvagsstracka
fortsatter vara enkelsparig och behaller sin nuvarande standard. Endast sddana
atgarder som behovs for att vidmakthalla skick pa befintlig jarnvag vidtas, det
vill sdga att endast sedvanligt underhall genomfors. Driftsakerheten bibehalls
pa dagens niva. Befintliga passager av jirnviagen behalls i sin nuvarande utform-
ning. Darmed kvarstar befintliga risker som omgivningen och banan alstrar.

8.11.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Jarnvagsplanen ar till storsta delen placerad i samma strackning som befint-
ligt spéar, dar det nya spéret loper vaster respektive soder om befintligt spar.
Detta innebér att manniskor, fysisk miljé och skyddsvard natur som redan i
dag paverkas av riskerna pa den befintliga jarnvigen dven kommer péaverkas
av denna jarnvagsplan. Daremot beddéms en ny dubbelsparsbana vara sakrare
an befintlig bana vad géller risken for tigrelaterade olyckor. Detta eftersom
Ostkustbanan utformas efter moderna krav och regler vad géaller skydd for
personsakerhet och naturvarden samt egendomsskydd.

Pa vissa strackor kommer jarnviagsanliaggningen hamna narmare befintliga
byggnader. Detta kommer exempelvis ske i den s6dra delen av strackan néra
Fridhemsgatan dar ett av sparen kommer att ligga pa samma plats som det
befintliga och det andra sparet kommer att forldggas cirka atta meter narmre
bostéder. Vidare forlaggs banan pa storre avstand fran befintliga bostader

langs Bjorneborgsgatan mellan km 345+600 och km 345+950. P& strackan km
346+200 till km 346+700 forldggs dubbelsparet ndgot narmare befintliga bygg-
nader jamfort med dagens sparlage. Det innebar att pa vissa platser kan risken
for omgivningen oka och pa andra platser minska.
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Planforslaget innebar samma trafikméngder som nollalternativet, men medfor
en okad hastighet. En utbyggnad av Ostkustbanan med dubbelspar innebar

en okad redundans for transporter, bade ur ett lokalt, regionalt och nationellt
perspektiv. Dessutom ger dubbelspéret majlighet att flytta godstransporter fran
vagnatet till jarnvagsnatet, vilket ar ett sdkrare transportalternativ.

Enskilda risker med foreslagen jarnvagsplan bedéms vara héga. Dock projek-
teras en ny jarnvagsanlaggning och darmed ska riskerna bedémas utifran
dagens regler och krav. Det innebar att riskpaverkan pa manniskor, fysisk miljo,
Ostkustbanan och skyddsviard natur har uppméarksammats. Det finns ddrmed
mojlighet att implementera skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att redu-
cera risken jaAmfort med nollalternativet.

Paverkan pa anlaggningens pa grund av férandrat klimat har studerats. Vissa
av de studerade riskerna 6kar i och med klimatférandringarna. Nagra enstaka
sarskilda atgarder har vidtagits. Eftersom banan utformas efter de senaste
regelverken, som till viss del ar justerade utifran gallande kunskapslage avse-
ende klimatférandringarna, och anlaggning nyproduceras bedéms tillrackliga
atgarder vara implementerade for att hantera dessa risker.

8.11.6 Samlad bedémning

Pa vissa platser innebéar planforslaget att jarnvagen placeras nagot narmare
befintliga byggnader och pa andra platser placeras den langre bort. D4 viss
bebyggelse hamnar narmare riskkéllan langs banan kan det innebéra att risken
for skador pa personer, egendom och miljo kan 6ka marginellt for dessa bygg-
nader. Nollalternativet innebar att banan fortsatt 4r utformad som enkelspar
med lagre banstandard och samre intrangsskydd. Detta innebar att olycksris-
kerna kommer ligga p& dagens niva och 6ka nagot i och med att sékerheten blir
samre ju mer jarnvagen aldras. For planforslaget kan en hogre banstandard
med intrdngsskydd genereras, vilket ar positivt ur risksynpunkt. Dessutom
projekteras jarnvagsanlaggningen utifran dagens regler och krav med mojlighet
att implementera skyddséatgarder och forsiktighetsmatt for att reducera risken
ytterligare jamfort med nollalternativet. Det innebar forutom sakerhetsho-
jande atgarder for driften pa jarnvagsanlaggningen aven att hansyn kan tas till
den 6kade risken pa platser dar jarnvagen placeras narmare bebyggelse an for
nollalternativet.

Planforslaget med dubbelspar innebar att tagtrafiken kan fortga dven om ett
spar stangs pa grund av underhallsarbete eller pa grund av tekniska stérningar.
Detta ger en battre tillganglighet till banan och ett stabilare transportsystem,
béde ur ett lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. Dessutom ger dubbelspa-
ret mojlighet att flytta godstransporter fran vagnatet till jairnvagsnatet, vilket ar
ett sékrare transportalternativ.

Sammanfattningsvis ar den samlade beddmningen att jarnvagsplanen innebar
positiva effekter for risker kopplat till liv och hilsa, fysisk miljo, Ostkustbanan
och skyddsvéard natur, i jamforelse med nollalternativet.

Denna bedomning bygger pa att:

e Anlaggningen i sig byggs efter modernare regelverk som ger en sékrare
jarnvagsanlaggning.

e Banan utokas till dubbelspar, vilket 6kar redundansen.

e Befintliga och tillkommande risker uppméarksammas och mgjlighet ges att
atgarda dessa.



8.12 Storningar och paverkan under byggskedet

8.12.1 Forutsattningar

Under byggskedet i infrastrukturprojekt kan en rad atgarder inverka stérande
eller skadligt for omgivningen. Stérningarna kan upplevas pafrestande aven

om de &r avgransade i tid. Genom att arbeta forebyggande och vidta forsiktig-
hetsatgarder innan byggstart kan storningarnas art och uppkomst mildras. De
stérningar och paverkan som kan uppkomma under byggskedet i ett infrastruk-
turprojekt kan vara i form av:

e Buller

e Vibrationer

e Luftstotvag

e  Damm

e Hantering av vatten

e Grundvattensénkning

e Hantering av sulfidmassor
e FOrorenade massor

e Qauvsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som anvands
inom entreprenaden

e Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allmanhet
e Barridreffekt i byggskede
» Klimatpaverkan i byggskede

e Avfallshantering i byggskede

Upplevelsen av stérningen beror pa stérningens storlek, avstandet till stor-
ningen och den ingdende attityd en individ har till det som orsakar stérningen
samt befintliga konfliktomréden.

For narboende i omradet av Sundsvall C ar det framfor allt risk for stérningar i
form av buller och vibrationer.

Buller

I ett byggskede upplevs buller ofta som stérande. Buller kan uppsta fran till
exempel transporter, spontnings-, palnings-, schakt- och fyllningsarbeten vilka
kan verka storande pad omgivningen. | forekommande fall kan aven bergschakt
utgora ett betydande inslag i ljudbilden fran ett projekt.

Strackan mellan Fridhemsgatan och E14/Bjorneborgsgatan ar antagligen

den stracka som kommer att beréras mest pa grund av narhet till bostader.
Vid byggnation av bro éver Fridhemsgatan samt bro éver Bjérneborgsga-

tan kommer buller uppsta av framst spont och palningsarbete. Maskin- och
fordonsarbeten i jarnvagslinjen kommer under en viss stracka i Skénsmon att
ga valdigt nara bostader och kommer att alstra byggbuller. Aven arbete med
spontning for stédmur vid Sénderborgsgatan kan upplevas stérande.
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For planerad jarnvag kommer bergschakt utforas i skérning vid Skdnsmons
kyrka och bullerstérande arbeten kommer att uppsta. Arbetena kommer besta
av bergborrning, sprangning samt utlastning och transport av bergmassor.
Eventuellt kan buller frdn mobilt krossverk forekomma. Transporter och trafik
inom en entreprenad rédknas som byggbuller.

Vibrationer

Vibrationer kan paverka byggnadskonstruktioner och orsaka skador pa dessa.
Under byggskedet kan vibrationer uppkomma vid sprangning, men aven vid
markarbeten och tunga transporter. Vibrationerna kan vara kdnnbara men
pagar under en begransad tid.

Sarskild omsorg maste laggas pa Skonsmons kyrka som ar skyddad som kyrkligt
kulturminne enligt kap 4 kulturmiljélagen. Vid arbete i anslutning till Skdns-
mons begravningsplats ska risken for sattningsskador beaktas eftersom de kan
leda till skada pa gravstenar.

Luft

Utslapp till luft under byggskedet kommer bland annat fran arbetsmaskiner,
byggprocesser och transporter. Omradet som sadant ar 6ppet med stora luftom-
sattningar och eftersom utsléapp under byggfasen sker under en begrénsad tid
bedoms inte utslappen paverka luftkvaliteten.

Luftstétvag

Vid arbeten med sprangning uppstar luftstotvagor nar en salva avlossas. Dessa
kan upplevas som obehagliga. Luftstétar fran sprangningsarbeten kan vara
kannbara pa stora avstand, men ar séllan skadliga for byggnationer. Hur stor
paverkan som luftstotar ger upphov till beror pé lokala vader- och lufttrycks-
forhallanden. Under byggskedet kan luftstotvagor uppsta vid sprangning for
bergskarningen nedanfér Skonsmons kyrka.

Damm

Damning kan orsaka problem foér omgivningen vid transporter pa tillfalliga
entreprenadvagar, 6ppna schakt samt bearbetning av bergmassor. Problem med
damm bidrar ocksa till halter av partiklar (PM10) i omgivningsluften. Storst risk
for damning kommer troligtvis att upplevas vid de fastigheter som ligger nara
jarnvagslinjen. Det géller framst strackan mellan Fridhemsgatan och Bjoérne-
borgsgatan.

Hantering av vatten

Vatten som avleds fran arbetsomradet i byggskedet kan ha olika ursprung sa
som grundvatten, regnvatten, ytvatten och processvatten. Ett samlingsbegrepp
for dessa i liknande sammanhang ar éverskottsvatten. Avledning av 6ver-
skottsvatten fran byggarbetsplatsen kommer ske till samma utslappspunkter
och recipienter som for driftskedet. Overskottsvattnet fran arbetsomradet kan
innehalla flera olika typer av féroreningar. Mojliga féroreningar fran olika
kallor av 6verskottsvatten ar suspenderat material, olja, kvave och lagt/hogt pH.
Rening kan darfor krévas innan det slapps vidare till en recipient &ven om ingen
reningsatgard kravs sedan i driftskedet.

Utover fororeningar i overskottsvattnet kan mangden 6verskottsvatten i sig vara
skadlig for utslappspunkter och recipienter. | dag bedéms regn- och grund-
vatten samt processvatten vara de huvudtyper av éverskottsvatten som kommer
forekomma inom projektet. Overskottsvatten bedéms uppkomma i jord- och
bergschakter samt vid spréangstensupplag, krossanlaggningar, uppstallningsytor
och byggvégar.



For 6ppen jord- och bergschakt bedéms eventuell rening kunna hanteras inom

arbetsomradet genom exempelvis langsgdende dike, damm eller container. For
etableringsytor och upplagsytor bedéms ansprakstagen yta racka till aven even-
tuella reningsatgarder.

For byggvagar foreslas att Trafikverkets krav pa avvattning av regn med ett ars
aterkomsttid foljs. Detta bedoms kunna hanteras med normala vagdiken.

Grundvattensénkning

Vid etablering av brofundament vid Fridhemsgatan kan en grundvattensank-
ning uppstd. Omgivningspaverkan fran grundvattensankningen blir forsumbar
eftersom avsankningen &r liten och grundvattenbortledningen sker under en
kort tid.

Strax vaster om Bjorneborgsgatan ar uppmaétta grundvattennivaer under den
planerade jarnvagsanlaggningen. Vid perioder med héga grundvattennivaer
beddms det vara majligt att jarnvagsanlaggningen kan vara beldgen under det
Ovre grundvattenmagasinet. Det kan medfdra en mindre bortledning av grund-
vatten via de planerade dikena eller i samband med schaktarbete.

Hantering av sulfidmassor samt eventuella andra férorenade massor
Sulfidjordshaltiga material har identifierats inom planomradet och urgréavning
av sulfidhaltigt material kommer bli aktuellt under byggskedet. Eftersom schakt
i sulfidjord medfor oxidering vilket kan orsaka forsurning kraver uppgravda
massor sarskild hantering.

Inom planomrédet har dven fororeningar i form av PAH:er och forhgjda metall-
halter identifierats. Massorna kommer beh6va hanteras med restriktioner vad
galler anvandning, mellanlagring, damning etcetera. En del massor kan komma
att teranvandas inom arbetsomradet. Ateranvandning av massor i andra
projekt kraver anmalan eller tillstand beroende pa féroreningsgrad.

Jarnvagen beddms innebéra risk for fororeningsspridning genom hantering av
fororenade massor i och intill befintlig jarnvigsanlaggning.

Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allmdnhet

Konflikt mellan arbetsomréde och allmdnheten kommer enligt antaganden

att bli storst mellan Fridhemsgatan och Bjérneborgsgatan eftersom delar av
gronomraden kommer att tas i ansprak av jarnvagsbyggnationen. Aven stigar
och genvégar som nyttjas ned mot Bjérneborgsgatan forsvinner till forman for
byggvagar och upplag men kan aterstéllas efter byggtiden.

Storningar i trafiken férviantas uppsta vid ombyggnation av broarna och framst
vid Bjorneborgsgatan dar vagen kommer behova laggas om. Trafik kan komma
att tillfalligt behova ledas om. Den 6stra gang- och cykelvdgen belagen soder om
jarnvégssparet langs Bjorneborgsgatan kommer att stdngas under byggskedet.

Byggtrafik kommer dven att kora pa det befintliga allménna vagnatet vilket
innebar 6kad trafik under byggtid pa flertalet vagar i omréadet.
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Barridreffekt i byggskede

Eftersom jarnvagsplanens strackning gar parallellt med befintlig jirnvag
kommer den nya jarnvégen i sig inte innebédra nagon betydande barriareffekt.
Befintliga passager planeras finnas kvar i samma utstrackning. Under byggske-
det kommer dock entreprenadomradet inte vara tillgangligt for allmanheten.

Klimatpaverkan i byggskede

Transporter har en stor klimatpaverkande faktor i byggskedet. En markentre-
prenad genererar stora mangder transporter. Paverkan pa klimatet kan mildras
genom styrning av de fordon som far anvéandas vid entreprenaden. Aven hante-
ringen av dverskottsmassor kan styras for att minska och férkorta transporter
och darmed aven miljopaverkan. Val av material och metoder samt hantering av
overskottsmassor ar faktorer som styr vilken klimatpaverkan projektet medfor.

Avfallshantering i byggskede
I samband med byggskedet generas avfall. For hantering av avfall finns lagar
och regler som ska féljas.

Risk och sékerhet
Under byggskedet tillkommer olycksrisker som kan paverka tredje man, egen-
dom eller miljo:

e Sprangningsarbete med stenskjut som framst kan orsaka skador pa tredje
man och omkringliggande egendom. Sarskilt kénslig verksamhet ar Kubal
aluminium.

» Transporter till och fran byggarbetsplatserna ansluter till allmanna vagnatet
och anvéander det allménna vagnatet. Transporter kan utgdras av langsamt-
géende fordon, tungt lastade fordon med langsam acceleration. Detta skapar
storre risk for olyckshandelser vid anslutningspunkter till det allmanna
véagnatet och pa sjalva vagnatet.

«  Obehoriga personer och fordon kan avsiktligt eller av misstag ta sig in pa
arbetsomradena. Detta undviks genom stangsling och grindar/bommar vid
in- och utfarter frdn byggomradena.

8.12.2 Inarbetade atgarder

Skyddsétgéarder och férsiktighetsmétt som genomférs under byggskedet
Nedan anges skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomférs under
byggskedet, fler atgiarder finns beskrivet under respektive aspektomrade.

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring av projekt. Syftet ar att
jobba medvetet och aktivt med miljéfragorna fran tidig planering via planlagg-
ning till byggande och drift av vig eller jarnvag. Trafikverket anviander mallen
“Miljésdkring plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa
projektet under byggskedet. Mallen &r ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att
miljokrav utreds mer i detalj nar det behévs och inarbetas i bygghandlingar och
forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvéands denna
mall for att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Utover projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljo-
krav som ska efterlevas i alla entreprenader. Information och kommunikation
forebygger negativa attityder gentemot ett projekt och den paverkan det far for
omgivningen. Informationsinsatser kommer att riktas mot saval allmanheten
som kringboende. Infér byggskedet kartlaggs och dokumenteras aven byggna-
der och andra skyddsvarda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan
buller, luftstétar och vibrationer som uppstar vid anlaggandet av den nya infra-
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strukturen. Aktuella riktvarden for vibrationer och buller och eventuella indivi-
duellt framréknade riktvarden som beréknats i riskanalys ska foljas.

Den barriar som byggarbetsplatsen kan medféra ska om méjligt mildras genom
tillfalliga passager for allmanheten som &r val uppmérkta samt kédnda for
allménheten. Forsiktig sprangning tilldmpas i entreprenaden for att begrénsa
den omgivningspaverkan som sprangningsarbetena medfor framfor allt mot
Skonsmons kyrka. Sprangningsarbeten vidtas inom avsparrat arbetsomrade och
allménheten varnas innan sprangning.

Gallande regelverk for storning som uppstar vid byggrelaterat buller (NFS
2004:15) inarbetas i bygghandling for projektet. For eventuella tillstdnd och
anmalningsarenden som soks for projektet ska meddelade villkor inarbetas i
bygghandling.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder vidtas innan anlaggningsarbetena pabor-
jas for att aven skydda under byggtiden. I byggskedet ska bullerskyddsskarmar
anlaggas sa snart byggbarhet och logistik medger, vilket ska regleras i kontroll-
programmet for byggskedet.

Atgarder for att reducera damning och utslépp av partiklar genom sprangning,
masshantering och transporter pa obanad mark och vagar som saknar ytbelagg-
ning ska efterstravas vid torr vaderlek (vattenbegjutning) om majligt av hansyn
till narliggande jarnvags kontaktledningar.

For att ytterligare skydda omradet fran byggdamm, buller samt visuellt
storande byggnationer ska byggomradet skarmas av fran bostader och kyrko-
gard. Forslagsvis sker detta med ett avskarmande plank eller motsvarande i
samrad med berorda.

Tillfalliga avvattningsatgarder behovs under byggskedet, exempelvis slamféllor,
fordrojningsvolymer och dylikt. Dessa atgarder bedoms inrymmas inom 6vrigt
markansprak.

Daglig 6vervakning och rengoéring vid behov ska ske av allménna vagar vid
utfarter fran arbetsplatsen da transporter sker.

Avfall hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning ska foljas. Fororenade massor ska hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer. Dessa fastlaggs i detaljpro-
jekteringen. Entreprendren ska ha en rutin kring hantering av drivmedel och
kemikalier i byggskedet sdsom dubbelmantlade cisterner, tillgang till absorben-
ter, bade i entreprenadmaskiner och i stérre mangd inom entreprenadomradet.
Vidare ska entreprendren ha en faststalld rutin for hantering av drivmedel och
atgarder vid olycka.
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8.12.3 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Ingen ny jarnvag byggs varfor stérningar fran byggskedet helt uteblir. Inga
konsekvenser bedoms uppsta.

8.12.4 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

De effekter och konsekvenser jairnviagsplanen medfor i ett utforandeskede
kommer att vara markbara under hela genomférandefasen. Buller och vibra-
tioner fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med mera kommer att
medféra ett nytt och i manga fall betydande inslag fér omgivningen. Aven vid
efterlevnad av gallande regelverk for buller och vibrationer kan omgivningen
uppleva inslagen som stérande. Informationsinsatser och nyttan med den nya
anlaggningen kan spela in vid upplevelsen av storningens storlek. Byggrelate-
rat buller och vibrationer fran sprangning och entreprenadmaskiner kommer
upphdra nar anldggningen ar fardigstalld.

Byggnationerna kommer att paga séder om Sundsvall C under lang tid och
tidvis orsaka storningar i trafiken, inte minst vid ombyggnation av broarna.

Vid arbeten kring skyddsvarda intressen ska atgarder inféras i bygghandling for
att s langt som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, men
malet &r att med vidtagna skyddsatgarder ska paverkan vara kortsiktig och att
objekten ska kunna aterhamta sig inom kort tid.

8.12.5 Samlad bedémning

Entreprenadomradet omges av vagar, befintlig jarnvig samt boendemiljoer.
Inom och intill entreprenadomradet finns omraden med mattliga natur- och
kulturvarden samt omraden som nyttjas for narrekreation. Den sammantagna
bedémningen av omradets kanslighet ar mattlig.

Sammanfattningsvis bedoms jarnvéagsplanen medféra mattliga negativa konse-
kvenser under byggskedet eftersom manga boende, vagar och verksamheter
kommer att ber6ras under lang tid av byggnationerna.

8.13 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med varandra.
Det kan handla om att olika typer av effekter frin en och samma verksamhet
samverkar eller att effekter frén olika verksamheter samverkar.

Anldggande av dubbelspér langs strackan Ostkustbanan Gavle—Sundsvall ger
upphov till ett flertal kumulativa effekter. Kumulativa effekter avseende hilsa
och miljé uppstér dven inom strackan Kubikenborg—Sundsvall C. Kumulativa
effekter avseende milj6 har framst identifierats for aspektomradena naturmiljo
och grundvatten. Dessa beskrivs for respektive aspektomrade i avsnitt 8. Miljo-
forutsiattningar och konsekvenser. Kumulativa effekter avseende hilsa beskrivs i
avsnitt 8.13.2 nedan.



8.13.1 Systemkonsekvenser av dubbelspar langs Ostkustbanan
Gavle-Sundsvall

Aktuell jarnvagsplan ar en delstracka av dubbelsparsutbyggandet av Ostkustba-
nan mellan Géavle och Sundsvall, samt en viktig lank i Botniska korridoren. Ett
fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall kommer att mojliggora
snabb persontrafik mellan Norrlandskustens stider, vilket ger stora positiva
effekter, men ocksa forstiarka godstrafiken i landet. Dubbelsparet bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Dubbelsparet ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade snabbare, tyngre och langre tag. Detta skapar forutsattningar
for okad overflyttning av gods fran vig till jirnvag. Foretagens transportkostna-
der bedoms minska kraftigt. En sidan effektivisering far inte bara genomslag i
norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer an halften av den tunga godstra-
fiken kommer fran norr med destination i soder.

Dubbelsparet innebar som helhet 6kad moéjlighet for manniskor att resa mellan
orterna langs Norrlandskusten samt till/fran Stockholm/Uppsala. Detta innebar
exempelvis okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna
pé strackan Gavle—Sundsvall kan forkortas kraftig, nigot som ar positivt for till-
ganglighet och resande i regionen. Mdjligheter till arbetspendling férstarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som kompetensforsorj-
ningen forbattras, vilket gagnar den regionala utvecklingen. Aven kopplingen
till Stockholm-Arlanda starks fér orter langs Norrlandskusten.

Den nya jarnvagen vantas som helhet ge stora klimat- och miljévinster genom
de overflyttningseffekter som sker. Ur klimatsynvinkel bidrar atgarden till posi-
tiva effekter pa grund av minskade utslapp nér trafiken ar i drift och till f61jd av
overflyttning av savil gods- som persontransporter fran vig till jirnvag.

Vad giller landskap och miljo finns vissa negativa ekologiska effekter, men
atgarden beddoms sammantaget bidra positivt till den ekologiska hallbarheten.

8.13.2 Kumulativa halsoeffekter

Jarnvagsplanen medfor effekter avseende hilsan for ménniskor i jarnvagspla-
nens naromrade vilka behandlas inom aspektomradena buller, vibrationer, elek-
tromagnetiska falt samt risk och sékerhet.

For narboende och resenarer bedéms en modernare dubbelsparsbana vara
sdkrare an befintlig bana vad giller risken for tagrelaterade olyckor. Jarnvags-
planen med vidtagna skyddsatgarder bedoms innebira positiva effekter for
manniskors liv och hélsa.

Ur risk- och sidkerhetsaspekt finns det utover jairnviagen andra kéllor sdsom
narliggande vagar som ocksa paverkar risksituationen i omradet. Narliggande
vagar paverkar dven flera bostdder som paverkas av buller och/eller vibrationer
av planforslaget.

De bostader som ligger inom influensomradet for jirnvagsplanen péverkas i dag
av buller fran vig och befintlig jarnvag. Jarnviagsplanen medfor att vissa omra-
den far tkade ljudnivaer medan andra far lagre ljudnivéer genom foreslagna
bullerskyddsatgarder. Generellt bedoms jarnvagsplanen innebara en forbattring
mot nollalternativet med avseende pa buller. Avseende vibrationer bedoms
bostader fran Kubikenborg till 6stra strackan av Bjorneborgsgatan inte paverkas
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av okade vibrationsnivaer i betydande grad. For den vastra strackan av Bjor-
neborgsgatan, vid bangarden, beraknas ett antal bostader fa vasentligt okade
vibrationsnivaer. | detta omrade bedéms aven vissa bostadshus bli utsatta for
hoga bullernivaer till foljd av jarnvagsplanen. For ett hus i omradet beraknas
ocksa rekommenderad arsmedeldos avseende elektromagnetiska falt Gverskri-
das vid vistelse pa platsen dygnet runt.

| jarnvagsplanen foreslas erbjudande om forvarv av féljande fastigheter vid
bangéarden, se dven figur 8.13:1:

e Bangarden1
e Bangarden 2
e Bangarden 3
e Bangarden 4
e Bangarden5
e Plikthuggaren 5

e Rorsmannen5

Figur 8.13:1 Fastigheter vid bangarden som kommer att erbjudas férvérv samt fastigheter som kommer att I6sas in pa grund av markan-
sprak. Fastigheter inringat i blatt kommer inte erbjudas férvérv eller inlésen utan omfattas av fastighetsnéra atgérder.

150

Motivet for erbjudandet av forvarv ar en sammanvagning av konsekvenser och
tankbara atgarder avseende buller, vibrationer och elektromagnetiska falt. De
kumulativa hilsoeffekterna bedoms bli for stora pa hilsa och vdlmaende for
boende i anslutning till jarnvagen och tillrackliga atgarder bedoms inte kunna
vidtas.



Avseende vibrationer har alternativa atgarder 6vervagts, varvid bankpalning
beddms som den enda atgard som sakerstaller vibrationsnivaer under hogsta
acceptabel niva. Trots bankpalning bedéms anda riktvardet for vibrationer
overskridas i tvd bostadshus. En sadan atgard ar aven forknippad med mycket
hoga kostnader och har darfor avforts som en tankbar atgard. Med det s& kan
inte hogsta acceptabla niva for vibrationer innehallas for fem av de angivna
fastigheterna.

Avseende buller har lagts fast att en sparnara skarm med fyra meters hojd ar
motiverbar och ska anldggas, oavsett om forvarv sker eller inte, pa strackan ca
km 346+550—346+880. Aven om fastighetsniira atgirder genomfors pa beroérda
fastigheter kan hogsta acceptabla niva for buller inte innehallas for tva av fastig-
heterna.

Utover ovanstaende tillkommer att tva av fastigheterna erhaller riktvardesover-
skridanden som ligger mycket nara higsta acceptabla niva bade for buller och
vibrationer, varfor dven dessa avses erbjudas forvarv.

Avseende en av fastigheterna, Rorsmannen 5, ar dven nivan av elektromagne-
tiska falt sddan att Trafikverket avrader fran stadigvarande vistelse i den bygg-
nadsdel som ligger ndrmast jarnvagen.

Om berorda fastighetsdgare tackar ja till erbjudande om forvarv ar Trafikverkets
avsikt att verka for att bostader samt verksamheter kénsliga for buller och vibra-
tioner inte ska forekomma pa dessa fastigheter.

Enligt Trafikverkets riktlinje giller f6ljande principer for forvarv pa grund av
buller- och/eller vibrationer:

e Erbjudande om forvéarv ska i normalfallet erbjudas om det inte bedéms
tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att vidta atgarder for att klara
hogsta acceptabla nivaer for buller och/eller vibrationer.

» Forvarv ska i normalfallet erbjudas om atgardskostnader 6verskrider mark-
nadsvéardet for aktuella fastigheter/byggnader.

e Forvarv ska 6vervagas om atgardskostnader 6verskrider 50 procent av kost-
nader for forvarv inklusive rivning.

Ett erbjudande om forvérv ar inte tvingande utan fastighetsagaren kan tacka
nej. | sddant fall ska ekonomiskt rimliga atgarder erbjudas, forutsatt att hogsta
acceptabla nivaer kan nds. Om hogsta acceptabla nivaer inte kan nas med
ekonomiskt rimliga atgarder, behéver endast begransade atgarder erbjudas.

Reglerna om ersittning finns i lagen om byggande av jirnviag, som hanvisar till
expropriationslagens ersattningsregler. Vid forvarv utgar inte, till skillnad fran
nar inlosen ar aktuellt, den “premie” om 25 procent paslag pd marknadsvardet
som erhalls vid forvarv genom inlosen.
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9 Samlad beddomning

9.1 Transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sékerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar uppdelat
i funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

Ett fullt utbyggt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall bedéms bidra till
uppfyllelse av funktionsmalet. Dubbelsparet bedéms skapa forutsattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Etappen Kubikenborg-Sundsvall C &r en lank i Ostkustbanan mellan Stock-
holm/Géavle och Sundsvall som mojliggér éverforing av gods- och persontran-
sporter fran vagnatet till jarnvagsnatet samtidigt som den skapar forutsatt-
ningar for utokning av befintliga och etablering av nya verksamheter i regionen.
Detta bedoms gagna utvecklingen, saval lokalt som regionalt.

Dubbelspér langs Ostkustbanan beddms i sin helhet innebara goda forutsatt-
ningar for att 6ka jamstalldheten eftersom forutsattningarna att resa och arbets-
pendla forbattras for alla befolkningsgrupper.

P4 strackan Kubikenborg—Sundsvall C bedoms bibehallen tillganglighet
for cyklister och fotgdngare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstéllt transportsystem.

Hénsynsmaélet

Dubbelspar pa Ostkustbanan beddms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet.
Jarnvagen innebir utvecklade mojligheter till sdkra och effektiva transporter.
Jarnvagen byggs med hog sékerhetsstandard. Planskilda korsningar anlaggs for
sékra passager. Jarnvagen ar i sig ett sakert transportslag jamfoért med 6vriga
transportslag.



9.2 Overgripande andamal

Jarnvéagsplanen beddms bidra till att uppfylla Ostkustbanans 6vergripande
andamal om en positiv samhéllsutveckling.

Dubbelspéaret innebar positiva effekter for hela regionen och dess
naringslivsutveckling. Forutsattningar for regionforstoring och samspelande
arbets- och uthildningsmarknad skapas genom 6kad tillgang och forbattrade
pendlingsmojligheter. Jarnvagen ar ett miljovanligt transportalternativsom
minskar utslapp av féroreningar och klimatpaverkan vilket bedéms bidra till
god miljo och langsiktig hallbarhet.

9.3 Andamal och projektmal fér Ostkustbanan

9.3.1 Andamal Ostkustbanan

Trafikering
Dubbelsparet bidrar till 6kad god kapacitet for utvecklad person- och godstrafik.

Dubbelsparet utformas enligt gangse sakerhetsstandard, vilket bland annat
innebar stéangsling och att korsande vagar utformas planskilt. Planférslaget
bidrar till att malet uppfylls.

Persontransporter
Dubbelsparet majliggor utvecklad persontrafik med avsevirt kortare restider
jamfort med i dag. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Godstransporter

Dagens enkelspar med métesstationer ersatts av dubbelspér, vilket avsevart
forbattrar transportkvaliteten och minskar sarbarhet i olika avseenden. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.

Jamilik tillgénglighet

Dubbelspéret bidrar till forbattrade forutsattningar for utvecklad persontrafik,
vilket i sig innebar forbattrad tillganglighet for den enskilde resenéren. Planfor-
slaget bidrar till att malet uppfylls.

Minska miljépaverkan

Dagens enkelspar med motesstationer ersatts av dubbelspar, vilket ger forut-
sdttningar for utvecklad och mer konkurrenskraftig person- och godstagstrafik.
Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.
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9.3.2 Projektmal Ostkustbanan

Trafikering

Ett nytt standardiserat och digitaliserat signalsystem inférs samtidigt som
dubbelsparet medfor god kapacitet. Sammantaget innebar detta goda forutsatt-
ningar for hdg punktlighet. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Dubbelsparet utformas enligt gangse sakerhetsstandard, vilket bland annat
innebar stangsling och att korsande vagar utformas planskilt. Planférslaget
bidrar till att méalet uppfylls.

Etapputbyggnadsplaneringen for projektet sker i ndra samverkan med berérda
operatdrer och transportkopare och syftar till att minimera paverkan for befint-
lig trafik. Planforslaget bidrar till att malet uppfylis.

Persontransporter

Geometrisk malstandard for dubbelsparet, som har betydelse for storsta tillatna
hastighet, uppnas inte fullt ut till foljd av erforderliga anpassningar till terrang
och stadsmiljo. Den geometriska standard som uppnas bedéms dock andéa vara
tillracklig med hansyn till att samtliga persontag kommer att géra uppehall vid
narliggande Sundsvall C (och att tdgen darmed inte i nAmnvard utstrackning
skulle kunna dra nytta av en hogre geometrisk sparstandard). Planforslaget
bidrar till att méalet uppfylls.

Den geometriska utformningen av dubbelsparet pa aktuellt delavsnitt bedoms
vara i linje med vad som kravs for att uppna restidsmalen. Planforslaget bidrar
till att malet uppfylls.

Godstrafik
Dagens enkelspar med motesstationer ersatts av dubbelspar, vilket ger 6kad
kapacitet och robusthet for godstrafiken. Planforslaget bidrar till att malet

uppfylls.

Jamlik tillgénglighet
Ingen station fér resandeutbyte planeras langs aktuell jarnvagsplan.

Minska miliépaverkan

Dubbelsparet bidrar till forbattrade forutsattningar for utvecklade persontag-
trafikutbud, forbattrade forutsattningar for hog punktlighet och jamforelsevis
korta restider.

Dartill kommer 6kad kapacitet for godstrafiken att forbattra forutsattningarna
for utveckling av utbud och forbattrad tidshallning. Sammantaget innebar det
att attraktiviteten for Ostkustbanan som transportalternativ kommer att 6ka.
Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.

Stor vikt 1&ggs vid jarnvagsanlaggningens inplacering och gestaltning i stadsmil-
jon. Relevanta skyddsatgarder vidtas for att sédkerstalla boendemiljo och halsa.
Planférslaget bidrar till att malet uppfylls.

De milj6intressen som finns langs strackan har beaktats i optimeringsarbetet for
jarnvagsanlaggningen samt nar markansprak med tillfallig nyttjanderéatt har
definierats. Planforslaget bidrar till att malet uppfylls.



Tabell 9.3:1 Maluppfyllelse Projektmal

Maluppfyllelse Projektmal OKB
OKB Projektmal Maluppfyllelse

Hég punktlighet

Hog trafiksakerhet

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstdrningar som méjligt

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och Gavle, med bibehallen
eller forbattrad turtathet:

* Snabbtagstrafik (direkttag) pa en timme

* Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

« Attraktiva stationslagen

« Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus, universitet/
hogskolor, arbetsplatser, kommersiell och offentlig service, turistmal samt storre fritids- och
kulturanlaggningar.

Oka kapacitet och robusthet

Val fungerande hamn- och industrianslutningar

Okad konkurrenskraft

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggéra en god tillganglighet och effektiv
bytespunkt.

Ej aktuellt

Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ.

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljé samt
boendemilj6é och halsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla miljéer.

Vardering Forklaring
Uppfylls
Uppfylls delvis
Uppfylls inte
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9.4 Projektspecifika andamal och projektmal

Projektspecifika &ndamal och projektmal har tagits fram for jarnvagsplanen
Kubikenborg-Sundsvall C. | det foljande redovisas en bedomning av maluppfyl-
lelse avseende projektspecifika andamal och projektmal.

9.4.1 Projektspecifika andamal

Byggbarhet

Etapputbyggnadsplaneringen for projektet sker i ndra samverkan med berdrda
operatorer och transportkopare och syftar till att minimera péverkan for befint-
lig trafik. Malet uppfylls.

Arbetet med etapputbyggnadsplanering involverar ett flertal relevanta och
erfarna kompetenser och sker i nara dialog med berdrda operatérer och trans-
portkopare. Malet uppfylls.

Riskanalyser foljs upp pa kontinuerlig basis. Malet uppfylls.

Kostnader
Kostnadsaspekten utgdr en naturlig del i optimeringsarbete, planlaggning och
detaljprojektering. Malet uppfylls.

9.4.2 Projektspecifika mal

Trafikering

Planforslaget medger anslutningar av dubbelsparet genom mindre anpass-
ningar av befintliga spar vid plangrins i soder respektive norr. Dartill, i det
langre tidsperspektivet, medges en framtida ombyggnad av spar och plattformar
pa Sundsvall C den dag det blir aktuellt. Malet uppfylls.

Persontransporter
Den geometriska utformningen av dubbelsparet pa aktuellt delavsnitt mojliggor
malet avseende hastighetsstandard. Malet uppfylls.

Godstransporter

Planforslaget medger anslutningar av dubbelsparet genom mindre anpass-
ningar av befintliga spar vid plangrans i soder respektive norr. Dartill, i det
langre tidsperspektivet, medges en framtida ombyggnad av spar och plattformar
pa Sundsvall C den dag det blir aktuellt. Malet uppfylls.

Minska miljépéverkan

Anpassningar till de artrika insektsslanterna i narheten av godsbangarden

har skett genom att upplagsytor vid slanterna undviks for att intrang i dessa
vardefulla naturmiljoer minimeras. Projektet medfor dock att delar av insektss-
lanterna paverkas negativt under sjalva byggskedet. Detta kommer pa kort tid
paverka bestandet av steklar negativt. Men efter byggnationen avses slanterna
restaureras och nya slanter skapas i omradet, vilket kommer gynna bestandet av
steklar pa lang sikt. Kringytor modelleras och planteras med blommande trad,
buskar samt orter for att gynna biologisk mangfald. Malet uppfylls.

Ett sarskilt gestaltningsprogram tas fram som blir styrande for anldggningens
utformning. Malet uppfylls.



I h6jd med Kubikenborg kommer en bostadsbyggnad fran sdgverksepoken att
rivas alternativt flyttas till annan plats. Att bevara byggnaden i befintligt lige
beddms inte vara mojligt. Dartill kommer att omradet mellan Kyrkbergsvéagen
och befintlig jairnvag tas i ansprék bland annat for etablering och tillfalliga
upplag. I detta omrade finns ett antal vardefulla trad och kulturlamningar fran
sagverksepoken. Omraden med lamningar och trad har karterats och undanta-
gits fran tillfallig nyttjanderatt dar det ar mojligt att spara dem. Malet uppfylls
delvis.

Projektet kan komma att innebéra sprangning i samband med skarning i berget
som kyrkan vilar pa. En utredning har tagits fram som syftar till att analysera
vilka risker projektet kan komma att medfdra for kyrkobyggnaden och dess
kulturvarden samt vilka atgarder som kan vidtas for att undvika eventuell skada,
ett s kallat atgardsprogram. Utredningen har genomforts i ett tidigt skede
eftersom slutgiltig omfattning av projektet annu inte &r faststalld. Atgardspro-
grammet ar framtaget med utgangspunkt i en arbetsprocess som tagits fram
och utvecklats i samband med flera stora infrastrukturprojekt. En liknande
arbetsprocess finns beskriven i Svenska kyrkans handbok for skyddande av det
kyrkliga kulturarvet. Har finns dven framtaget rekommendationer for grans-
varden kopplade till vibrationer och sattningar. Rekommendationer som styrs
av byggprojektets omfattning, kyrkans alder och kulturhistoriska varden. Malet

uppfylls.

Byggbarhet
Alternativa linjestrackningar har utvarderats, se avsnitt 4.2.15. Malet om bygg-
barthet uppfylls.

Kostnader
Alternativa linjestrackningar har utvarderats, se avsnitt 4.2.15. Méalet om kost-
nader uppfylls.

Tabell 9.4:1 Méaluppfyllelse Projektspecifika mal

Maluppfyllelse Projektspecifika mal

Projektspecifika Projektmal Maluppfyllelse Vardering Forklaring
Trafikering: Utformningen av planférslaget ska tillgodose olika tidsperspektiv. | det korta Uppfylls
tidsperspektivet ska anslutningar av dubbelsparet méjliggéras genom mindre anpass- Ubpfvlls delvi
ningar av befintliga spar vid plangrans i sdder respektive norr. Dartill, i det langre Uppfylls ppiylls delvis

Persontransporter: Sakerstéll att uppsatta mal for hastighetsstandard tillgodoses. Uppfylls

Godstransporter: Utformningen av planférslaget ska tillgodose olika tidsperspektiv. | det
korta tidsperspektivet ska anslutningar av dubbelsparet méjliggéras genom mindre
anpassningar av befintliga spar vid plangréans i séder respektive norr. Dartill, i det Iangre Uppfylls
tidsperspektivet, ska utformningen av planférslaget beakta en framtida ombyggnad av
spar och plattformar pa Sundsvall C den dag det blir aktuellt.

Minska miljdpaverkan: Bevara artrika jarnvagsmiljoer och skapa forutsattningar for nya

artrika miljoer pa kringytor. el
Minska miljopaverkan: Gestalta miljder kring broar, stédmurar och slanter med hansyn till Uppfylls
stads- och kulturmiljon. pp
M|n§ka miljopaverkan: Bevara ett lasbart kulturarv med avseende pa sagverksepoken i Uppfylls delvis
Kubikenborg.

Minska miljépaverkan: Foérhindra skador i Skdnsmons kyrka exteriért och interiort under Uppfylls
byggskedet. PP
Byggbarhet: Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for Uppfylls
att sakerstalla att en optimal utformning valjs. pp
Kostnader: Utvardera alternativa linjestrackningar for dubbelsparet inom korridoren for att Uppfylls
sakerstalla att en optimal utformning valjs. pp

tidsperspektivet, ska utformningen av planférslaget beakta en framtida ombyggnad av - Uppfylls inte
spar och plattformar pa Sundsvall C den dag det blir aktuellt.
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9.5 Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det svenska
miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett
stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstallning som kravs
inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen (figur
9.5:1) beskriver det tillstind som efterstrévas i den svenska miljon.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot de
samhaéllsforandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmalet och genera-
tionsmalet.

De regionala miljokvalitetsmalen for Vasternorrlands lan ar samma som de
nationella miljokvalitetsmalen med tillhérande preciseringar. Kommuner kan
ta fram lokala miljomal som ar anpassade till kommunen. | Sundsvall kommun
finns inga beslutade lokala miljomal.

oo, i

1. Begrénsad klimatpaverkan

= 2. Frisk luft
‘ ‘.‘ ‘ 3. Bara naturlig férsurning
4.  Giftfri miljo
1. 2. 3.

5. Skyddande ozonskikt

- N

6. Saker stralmiljo

’or".rl\
I l 7. Ingen dvergddning

6.

8. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker

. >
=1- |
HA 14. 15. 16.

Figur 9.5:1 Sveriges miljékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.

12. Levande skogar
. Ett rikt odlingslandskap
. Storslagen fjalimiljo

. God bebyggd miljo

. Ett rikt véaxt- och djurliv

9.5.1 Maluppfyllelse

Maluppfyllelse for de tolv miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for jarn-
vagsplanen redovisas nedan.

Begrédnsad klimatpaverkan

Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C medfor ingen storre inverkan pa miljo-
malet, men det utgor en delstracka av planerad dubbelsparsutbyggnad mellan
Gavle och Sundsvall. Pa sikt kommer ett fullt utbyggt dubbelspar att mojliggora
en 6kad person- och godstrafik langs Ostkustbanan, Detta kommer leda till att
en Okad person- och godstrafik kan ske pa jarnviagen vilket minskar utslapp fran
végtrafiken och bidrar till maluppfyllelse. Under byggskedet motverkas dock
malet kortsiktigt pa grund av en stor mangd byggtransporter, anlaggningsarbe-
ten och materialutvinning.



Frisk luft

Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C medfor ingen storre inverkan pa miljo-
malet, men det utgor en delstracka av planerad dubbelsparsutbyggnad mellan
Gévle och Sundsvall. Ett fullt utbyggt dubbelspar medger ¢kad trafikering pa
jarnvag vilket pa sikt kan leda till minskade utslapp fran vagtrafiken till foljd
av minskade person- och godstransporter pa vagarna. Detta bedéms bidra till
minskade emissioner av partiklar fran vagtrafiken och méaluppfyllelse. Mélet
kan dock motverkas kortsiktigt till féljd av 6kade transporter och emissioner
under byggskedet

Bara naturlig férsurning

Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C medfor ingen storre inverkan pa miljo-
malet, men det utgor en delstracka av planerad dubbelsparsutbyggnad mellan
Gévle och Sundsvall. Ett fullt utbyggt dubbelspar medger en 6kad trafikering
pé jarnvag. Detta kan pa sikt leda till minskade utsléapp fran vigtrafiken, vilket i
sin tur bidrar till minskade utsliapp av forsurande d&mnen fran vagtrafik. Under
byggskedet sker dock en 6kning av utslappen pa grund av de anlaggningsarbe-
ten och transporter som kravs. Jirnviagsplanen kan medféra hantering av sulfid-
jordar vilket kan orsaka forsurning och paverka miljomalet negativt. Genom

att hantering av sulfidjordar minimeras och uppgravda massor hanteras pa ett
miljomassigt korrekt satt bedoms maluppfyllelse inte motverkas.

Giftfri miljé

Jarnvagsplanen innebar risk for fororeningsspridning genom hantering av
fororenade massor i och intill befintlig jirnviagsanlaggning. Anldggningsske-

det medfdr 6kat antal transporter och anléaggningsarbeten vilka i sig bidrar till
fororeningsspridning, dessutom uppkommer en 6kad risk for féroreningssprid-
ning till f6ljd av olyckor i samband med byggnationen. | kommande skede tas en
masshanteringsplan fram i syfte att minimera féroreningsspridning samt sakra
en korrekt hantering av sa val rena som fororenade massor. De 6kade riskerna
innebar inte att en skada faktisk uppstar och paverkan pa maluppfyllelsen
beddms bli obetydlig.

Séker stralmiljé

Elektromagnetiska falt kommer skapas kring jarnvagsanlaggningens kontakt-
ledningar. Redan i dag forekommer ett elektromagnetiskt falt kring befintlig
kontaktledning. Berakningarna indikerar pa att for en person som vistas dygnet
runt pad samma plats sa ligger gransen, for att inte 6verstiga arsmedelvardet, 15 -
20 meter fran det ndrmaste spérets sparmitt. Inom planomradet finns en bostad
beladgen narmare &n tio meter. Arsmedelvardet for bostaden éverskrids &ven om
dubbelsparet inte byggs. Denna bostad kommer erbjudas forvarv. Miljomalet
beddms inte motverkas.

Ingen 6vergbdning

Dubbelspar Kubikenborg-Sundsvall C medfor ingen storre inverkan pa miljoma-
let, men det utgor en delstracka av planerad dubbelsparsutbyggnad av Ostkust-
banan mellan Gavle och Sundsvall. Ett fullt utbyggt dubbelspar medger en 6kad
trafikering pa jarnvag och pa sikt kommer det bidra till en 6verflyttning av trafik
fran andra transportslag. Detta beddéms bidra till minskade utslapp av gédande
dmnen fran trafiken. Under byggskedet kan malet dock motverkas kortsiktigt

pa grund av de anlaggningsarbeten och transporter som sker. Projektet bedoms
inte motverka méaluppfyllelse.
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Levande sjéar och vattendrag

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka vattendragen i naromradet negativt.
Avrinning fran jarnvagen till Carlsbacken och Stavsattsbacken sker dven i dag.
Den rening som sker via 6versilning och infiltration medfor att forandringen

i fororeningshalterna som tillférs vattendragen blir marginell mot nuléget.
Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Vid anlaggande av bro éver Fridhemsgatan beddms tillfallig grundvattensank-
ning uppsta, viss bortledning av grundvatten fran det 6vre magasinet kan

ske vid Bjorneborgsgatan om grundvattennivan star hogt. Paverkansomradet
beddms inte paverka nagra vattentakter. Grundvattenférekomsten Sundsvalls
tatort som ar belagen inom planomradet ar inte en dricksvattenforekomst, men
skyddsatgarder vidtas for att sakerstélla att vattenkvaliteten och kvantiteten
inte paverkas negativt. Projektet bedoms inte motverka méaluppfyllelse.

Hav i balans samt levande kust och skérgard

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka recipienterna i omradet negativt. Avrin-
ning fran jarnvagen kommer ske till havet, vilket &ven &r situationen i dag.
Berdakningar som genomforts visar att forandringen i fororeningshalterna
som tillfors recipienterna blir marginell mot nulaget. Projektet bedéms inte
motverka maluppfyllelse.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak i kringliggande skogsmark. Paverkan
uppstar under byggskedet och kvarstar till stor del under driftskedet. De mark-
ansprak som gors kommer att innebara negativ paverkan pa saval skogsmar-
kens varde for biologisk produktion som biologisk méngfald och sociala varden.
Bland annat kommer bestidndet av den akut hotade almen som finns i planerad
jarnvagslinje paverkas negativt. Projektet bedoms motverka maluppfyllelse.

God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsatgarder genomfors for att minska negativ paverkan
pa boendemiljo, naturmiljo, kulturmiljo och rekreationsvarden. Dessa utgors
bland annat av stodmurar som anlaggs for att minska intranget i kyrkotomten
och bullerskyddsatgarder. Boendemiljoer, natur- och kulturmiljoer, samt narre-
kreationsomraden kommer trots skyddsatgarder och anpassningar att paver-
kas negativt av intrdng och stérningar langs jarnvagen. Malet motverkas saval
permanent som under byggskedet.

Ett rikt véxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa vissa omraden som ar
viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts gallande placering
av upplags- och etableringsytor och skyddsatgarder kommer att vidtas for att
minimera paverkan. Insektsslanter paverkas negativt under byggskedet, men
restaureringsarbeten planeras som pa lang sikt kommer gynna insektsbestan-
det. Skogspartier med trad behover avverkas och bestandet av den akut hotade
almen kommer paverkas negativ i omradet. Invasiva arter som vaxer langs
strdckan kommer att rensas bort under byggnationen vilket ar positivt for

den biologiska mangfalden i omradet. Trots anpassningar och skyddsatgarder
kommer jarnvagen innebara att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt.
Malet motverkas saval under byggskedet som permanent.



9.6 Arkitekturpolitiska overgripande mal
Arkitektur-, form- och designpolitiken baseras pa begreppet gestaltad livsmiljo,
vilket omfattar bland annat arkitektur, form, design, konst och kulturarv.

Riksdagen antog 2018 foljande mal och delpreciseringar for politikomradet:

e Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart, jamlikt och mindre
segregerat samhalle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljéer, dar alla ges
goda forutsattningar att paverka utvecklingen av den gemensamma miljon.

Det ska uppnés genom att:

« hallbarhet och kvalitet inte understalls kortsiktiga ekonomiska dvervagan-
den. Projektet bedoms inte motverka maluppfyllelse.

e kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids. Projektet
bedoms inte motverka maluppfyllelse och samrad med mera bidrar till
okad kunskap.

e det offentliga agerar forebildligt. Projektet bedéms inte motverka malupp-
fyllelse.

e estetiska, konstnarliga och kulturhistoriska véarden tas till vara och utveck-
las. Projektet paverkar kulturhistoriska varden negativt men forbattrar
andra miljoer genom en god gestaltning.

» miljoer gestaltas for att vara tillgangliga for alla. Projektet uppfyller malet.

+ samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.
Projektet bedoms inte motverka méaluppfyllelse.
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9.7 Sammanstéllning av miljokonsekvenser

Utvardering av projektets miljdaspekter sammanfattas nedan och en samlad
beddmning av miljokonsekvenser gors. Fordjupade konsekvensbeddmningar
gors under respektive aspektomrade i avsnitt 8.

Samlad bedémning
I tabell 9.7:1 redovisas en samlad bedomning av projektets miljokonsekvenser.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra négra konsekvenser for de flesta aspekt-
omraden. For nagra aspektomraden forvantas i nollalternativet en utveckling
med sma negativa konsekvenser och for buller bedéms mattligt negativa konse-
kvenser uppsta.

Jérnvégsplanen
Jarnvagsplanens paverkan varierar beroende pa vilket omrade som studeras.

Sma negativa konsekvenser beddms uppsta for rekreation och friluftsliv, grund-
vatten, ytvatten och elektromagnetiska falt.

Mattligt negativa konsekvenser bedéms uppsta for landskap, kulturmiljo, buller
samt stérningar och paverkan under byggskedet.

Mattliga till stora negativa konsekvenser bedéms uppsta med avseende pa
vibrationer.

Stora negativa konsekvenser bedéms uppsta for naturmiljé och masshantering.

For risk och sakerhet beddéms riskerna som acceptabla och planférslaget innebéar
positiva effekter.

Tabell 9.7:1 Bedémning av miljbkonsekvenser.

Viardering | Forklaring

Stora negativa
konsekvenser

Aspektomrade Nollalternativ Planférslag

Stads- och landskapsbild

Mattliga negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser
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Férsumbar eller ingen
konsekvens

Positiva konsekvenser

Kulturmiljé

Naturmiljé

Rekreations och friluftsliv

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Grundvatten

Ytvatten

Masshantering

Risk och sakerhet

Stérningar och paverkan under byggtiden




10 Overensstammelse med miljdbalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitets-
normer och bestammelser om hushall-
ning med mark och vattenomraden

10.1 Allmanna hansynsregler

Miljébalkens allmé&nna hénsynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap.
miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste verksamhetsutdvaren visa att
de allménna héansynsreglerna foljs.

| projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 88 (kunskapskravet, forsiktig-
hetsprincipen, principen om basta méjliga teknik, lokaliseringsprincipen, och
rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets samradsforfarande samt genom
Trafikverkets planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anvands och atgiarderna
beddms ur miljésynpunkt.

Trafikverket tillgodoser dven kunskapskravet genom att ha kompetent personal
inom den egna organisationen samt genom att stalla krav vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader. Vidare inhdmtas kunskap via utférda utred-
ningar och samradsforfarandet.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsétgarder samt stéller krav
pa materialanvandning och val av produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser
3, 4 och 5 88 (forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen samt hushalls- och
kretsloppsprincipen).

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som genom-
fors och uppfyller siledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

10.2 Riksintressen

Inom och intill omradet for jarnvagsplanen forekommer riksintressen for
kommunikationer. Dessa utgors av jarnvagskorridor for framtida Ostkustba-
nan, befintlig jarnvag, befintlig godsterminal, E4 och E14. Jirnvigsmiljon med
stationsbyggnader vid Sundsvall bangard som ar av riksintresse for kulturmiljo-
vard ligger utanfor planomradet och beddoms darfor inte berdras av jarnvagspla-
nen.

Ostkustbanan kommer att ges tkad kapacitet och andamaélet med jarnvagen
kommer att forstarkas genom foreslagen jarnvagsplan. Vagarna kommer endast
paverkas genom eventuella storningar fran byggtrafik under byggskedet och vid
anlaggande av jarnvagsbro over E14/Bjorneborgsgatan vilket innebar en viss
justering av vagen i plan.

Jarnvagsplanen bedoms inte medfora pataglig skada for ovan namnda riksin-
tressen.
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10.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel for att genomfora de natio-
nella miljomalen, miljokvalitetsnormerna regleras i 5 kap. miljobalken. Miljo-
kvalitetsnormerna reglerar den kvalitet pa miljon som ska uppnas till en viss
tidpunkt. Det finns i dag miljokvalitetsnormer for:

e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e Vattenforekomster (SFS 2004:660)
e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)

10.3.1 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa utpekade
vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av
jarnvagsplanen.

10.3.2 Vattenforekomster

Grundvattenférekomster

Inom jarnvagsplanomradet finns grundvattenférekomsten Sundsvall tatort
(SE692090-157723) som omfattas av miljokvalitetsnormer. Grundvattenfo-
rekomsten har god kvantitativ status och otillfredsstéllande kemisk status.
Bedomningen av kemisk status grundar sig pa en omfattande paverkan fran
bade punktkallor och diffusa kallor. Miljokvalitetsnormen ar satt till god kemisk
status ar 2027, men det finns en risk att detta inte uppnés inom tidsfristen.

Jarnvagsplanen med foreslagna skyddsatgarder bedoms inte paverka enskilda
kvalitetsfaktorer negativt och mojligheten att uppna faststallda miljokvalitets-
normer bedéms inte paverkas. Se d&ven bedémningar och beskrivningar i avsnitt
8.8 Grundvatten.

Ytvattenférekomster

Inom omradet finns kustvattenférekomsterna Draget och Sundsvallsfjarden

med faststallda miljokvalitetsnormer. Samtliga ytvattenférekomster inom omra-
det ska uppna god ekologisk status ar 2027, vilket enligt forslag till MKN i VISS
kommer att forlangas till ar 2039 eftersom det bedéms omdjligt att na kvalitets-
kraven i tid. Vidare ska de uppna god kemisk status &r 2027 med vissa undantag.
Den ekologiska status har klassats som mattlig och kemiska status ar ej god for
bada ytvattenforekomsterna.

Projektet bedoms inte paverka ytvattenforekomsternas ekologiska eller kemiska
status, &ven om en minimal procentuell 6kning av vissa &mnen kan ske. Projek-
tet beddéms inte paverka mojligheten att uppna framtida kvalitetskrav. Se dven
bedomningar och beskrivningar i avsnitt 8.9 Ytvatten.



10.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller utgor en planeringsfraga som
behandlas pa strategisk niva genom atgardsprogram. Normen galler for
kommuner som har fler &n 100 000 invanare, d& stills krav pa att Trafikverket

och kommunen ska kartlagga bullret och upprétta atgardsprogram vart femte ar.

Sundsvall kommun har farre invanare och omfattas darmed inte av detta annu.
Det finns dock ett tillagg till normerna som gor att jairnvagar med hogre trafik-
mangd an 30 000 tag per &r omfattas av normerna aven i mindre kommuner.
Trafikeringen pa Ostkustbanan 6verskrider inte dessa siffror i och jarnviagsan-
laggningen beddms darmed inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for omgiv-
ningsbuller i nulaget. Inom projektet utfors kartlaggning av bullret fran jarn-
vagen och bulleratgarder kommer att vidtas for att minska bullerpaverkan fran
jarnvagen vilket ar i linje med miljokvalitetsnormen. se dven avsnitt 8.5 Buller.

10.3.4 Fororeningar i utomhusluften

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedéms inte éverskri-
das under vare sig drift- eller byggskedet till foljd av genomfoérande av jarnvags-
planen. Emissionerna till luft bedéms bli s& pass begransade att det inte ger
upphov till paverkan pa luftkvaliteten.
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11 Kommande sakprovningar

Nedanstdende anmalningar, tillstdnd och dispenser bedéms behdvas eller
kunna behdévas:

e Anmaélan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken for omlaggning av
Stavsattsbackens kulvert.

« Tillstdnd enligt 4 kap. KML for forandringar, anordningar och tillagg inom
eller i direkt anslutning till kyrkotomten. Detta géller exempelvis storleks-
forandring av kyrkotomt, forandringar i medveten gestaltad vegetation runt
kyrkan, placering och utformning av staket, belysning, racken etcetera.

 Tillstdnd enligt 4 kap. KML avseende all paverkan, andring eller markin-
trang i Skonsmons kyrkogard eller pa kyrkogardens medvetna gestaltade
vegetation.

e Om tidigare icke kind fornlamning, kulturlager eller fynd pétraffas i
samband med markarbeten inom planomradet ska arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet. Tillstand
enligt 2 kap. KML kan da bli aktuellt.

e Vid pétraffande av fororenade massor ska anmalan ske till tillsynsmyndig-
heten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om férorenade massor péatraffas ska
dessa omhandertas pa godkand mottagningsanlaggning eller hanteras i
Overenskommelse med tillsynsmyndigheten. For transport av avfall inklu-
sive fororenade massor krévs sarskilda tillstand.

e Anmailan enlig 28 § forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
halsoskydd ska uppréttas innan avhjalpandeatgarder vidtas.

e Tillstand eller anmaélan kan bli aktuellt vid atervinning av avfall for anlagg-
ningsandamal utanfor projektet. Vid atervinning av avfall med mer &n
ringa fororeningsrisk kravs tillstand och vid ringa fororeningsrisk kravs en
anmalan.

e Det kan bli aktuellt med takter, krossning, anldggande av upplag, deponier
samt eventuella foljdverksamheter. Dessa kan kréava tillstand, anmaélan eller
samrad enligt miljobalken.

e Bygg- eller marklov behovs for nagra av de momenten som foreslas i jarn-
vagsplanen. For att riva byggnader krévs rivningslov.



1.1 Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Atgarder enligt en faststalld jarnvagsplan dr undantagna fran vissa forbud och
skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden for atgarder
inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de
behandlas i en jarnvagsplan som faststélls. Provning enligt dessa bestdmmelser
inkluderas i planens faststallelse. Jarnvagsplanen bedéms medfora atgarder
inom strandskyddsomradet for vattendragen Carlsbacken, Stavsattsbacken och
Grevensbacken. Inga omraden som omfattas av det generella biotopskyddet har
identifierats.

For atgarder som innebar en vasentlig andring av naturmiljon krévs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i
samrad i planlaggningsprocessen och faststélls i en jarnvagsplan. Undantaget
fran kravet galler samtliga verksamheter och atgarder som behovs for att bygga
jarnvéagen och som faststalls och ingar i jarnvagsanlaggningen eller omrade for
tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och atgérder ar bland annat
forstarkningsatgarder, bullerskyddsatgarder, arbets- och servicevagar, tradsak-
ring/avverkning, upplag och etableringsytor.
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12 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosdkring i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljosakring plan och
bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet.

Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att miljokrav som
till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det
behdvs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entrepre-
naden.

Vid upphandling av entreprendr kommer miljokrav att stéllas. Entreprendren
ska uppratta en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena pabdrjas. |
miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att uppréattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp. Till exempel kommer Trafikverket folja upp att
vidtagna bullerskyddsétgarder far avsedd effekt. For Skonsmons kyrka avses ett
byggnadsspecifikt kontrollprogram att uppréttas. Dessutom ska en fordjupad
inventering av kyrkans kulturvarden samt en syneforrattning genomforas infor
byggskedet.
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Tabell 14:1 Sakkunskap
Teknikomrade

Planfragor/
Uppdragsledare/
Kvalitetsgranskare

14 Sakkunskap

Sakkunskap under processen med framtagandet av denna MKB uppfylls genom
medverkan av féljande personer med spetskompetens och mangarig branscher-
farenhet inom angivna teknikomraden.

Specialist

Peter Tornkvist,
AFRY

Kompetens

Kandidatexamen i Samhaéllsplanering. Seniorkonsult med bred och djupgaende erfarenhet av
uppdragsledning. Har bland annat varit Banverkets projektchef for Botniabanan samt Afrys uppdragsle-
dare for Projekt Maland och Tunadalssparet.

Planfragor/
Redaktor/
Kvalitetsgranskare

Peter Stensson,
AFRY

Kandidatexamen i Samhallsplanering. Lang och bred erfarenhet av strategisk infrastruktur- och
regionplanering. Bland annat erfarenheter fran tidig planering och projekteringen av Botniabanan och
Norrbotniabanan.

Kvalitetsgranskare

Lars Gardfors,
AFRY

Civilingenjor inom milj6- och vattenteknik som framst arbetar med tillstandsfragor som ror vattenverk-
samhet samt utslapp till vatten. Har lang erfarenhet av arbete med férorenad mark, sediment och avfall.
Har aven erfarenhet fran arbete hos Lansstyrelsen dar han bland annat arbetade med vattenverksam-
het och tillstandsprévningar.

Miljdsamordnare/
Ovriga miljdavsnitt

Emma Sjéberg,
AFRY

Kandidatexamen inom milj6- och halsoskydd. Flera ars erfarenhet av miljéfragor och arbetar
kontinuerligt i infrastrukturprojekt.

Miljésamordnare/
Ovriga miljdavsnitt

Johanna Kangas,
AFRY

Hogskoleingenjérsexamen inom miljé- och kvalitetsledning. Flera ars erfarenhet av miljéfragor och
arbetar kontinuerligt i infrastrukturprojekt.

AFRY

Klimat Karl Wikberg, M.S. inom Industriell ekologi med inriktning hallbar teknik vid KTH och har en B.S Miljdingenjor. Arbetat
AFRY med klimatuppdrag i tva ar och haft rollen som TA Klimat i ett tiotal vag- och jarnvagsprojekt i olika
skeden
Landskap Ann Andersson, Landskapsarkitekt, MS, SLU Ultuna och Alnarp. Examensar 1986. Mangarig erfarenhet av landskaps-
AFRY analys och gestaltningsfragor i infrastrukturprojekt, &ven som teknikansvarig. Mycket god kunskap om
vaxter och skotsel.
Landskap Sara Holmberg, Examen i Landskapsarkitektur, Ultuna.
AFRY
Kulturmiljo Carina Oberg, Fil kand. arkeologi, kulturgeografi och etnologi. 20 ars erfarenhet av arbete med kulturmiljéfragor i
Tyréns infrastrukturprojekt.
Naturmiljé Anna Dahlin, Kandidatexamen som skogsmastare vid Sveriges Lantbruksuniversitet. Konsult inom naturmiljé hos
AFRY AFRY sedan hosten 2018 med kontinuerligt arbete inom infrastrukturprojekt.
Buller Javier Maresca, Civilingenjor Vag och Vatten med inriktning mot akustik. Tolv ars erfarenhet som akustikkonsult varav
AFRY atta ar inom samhallsbuller. Arbetar kontinuerligt i projekt som omfattar vag- och jarnvéagsplaner.
Vibrationer Daniel Lindmark, Civilingenjoér Maskinteknik med inriktning Ljud och Vibrationer. Konsult inom omradet sedan 2001 med

stort antal uppdrag inom mark/komfortvibrationer.

Berakningar elektromag-
netiska falt

Piotr Lukaszewicz,
AFRY

Teknologie doktor i jarnvagsteknik. Expertstdd inom ban-, el-, signal- och fordonsteknik,

Grundvatten Johanna Myrland, Civilingenjor inom miljé- och vattenteknik. Har 7 ars erfarenhet inom grundvattenfragor och arbetar
AFRY kontinuerligt i infrastrukturprojekt.

Ytvatten Mario Rudner, Kandidat och masterexamen i miljévetenskap. Miljokonsult hos AFRY sedan Sept 2020 med
AFRY kontinuerligt arbete inom infrastrukturprojekt. Flerarig erfarenhet av forskningsarbete.

Ytvatten Sofi Nordfeldt, Vattenekolog med 17 ars erfarenhet av arbete med ytvattenfragor, inklusive bedémningar av
AFRY miljokvalitetsnormer i infrastrukturprojekt och tillstandsprévning av vattenverksamheter.

Fororenad mark

Henrik Hagman,
AFRY

Magisterexamen i geovetenskap, Umea universitet, med mangarig erfarenhet av att arbeta med
férorenade omraden. Certifierad miljéprovtagare for jord och grundvatten enligt Nordtest sampler
certification scheme NT Envir 008.

Risk och sakerhet

Lars Martinsson,
AFRY

Brandingenjor med erfarenhet fran raddningstjénst och konsultbranschen. Har arbetat med riskarbete
kopplat till infrastrukturuppdrag bade éver och under mark sedan ar 2000. Sasom Citytunneln i Malmo,
Getingmidjan i Stockholm, Nya tunnelbanan i Stockholm, Vastra Gétalandsbanan vid Landvetter,
Ostlanken OLP2 och OLP4, Norrbotniabanan i Skelleftea kommun.

Masshantering

Christer Lindstrém,
AFRY

Gymnasieingenjor Dragonskolan Umeda Mark- och anlaggningsteknik. 17 ars erfarenhet fran
entreprenadverksamhet mark och anlaggningsteknik samt 20 ars erfarenhet som inom konsultverksam-
het mark och anlaggningsteknik
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1. Inledning

Detta dokument redovisar de bedémningsskalor som anvands i
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fér jarnvagsplanen Kubikenborg-Sundsvall C.

Beddmningsskalorna ar ett stéd vid vardering och bedémning av miljokonsekvenser. Fér
vissa miljoaspekter anvands inte beddmningsskalor, eftersom det av olika anledningar
inte passar med en fast skala. Aven dessa miljdaspekter finns med i dokumentet, men
med en beskrivning om varfor en beddmningsskala inte ar lamplig. Fér 6vriga aspekter
redovisas skalan, med dels kriterier for beddmning av vardet respektive effekt.

2. Bedomningsskalor — varde, paverkan/effekt
och miljokonsekvens

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt kapitel 6 miljobalken innefatta identifiering,
beskrivning och bedémning av de miljéeffekter (miljokonsekvenser) som verksamheten
eller atgarden kan antas medféra. Bedomningen av konsekvenser utgar initialt fran den
effekt och paverkan projektet medfor pa objekt med ett visst varde alternativt kanslighet,
men konsekvensbeddmningen goérs for respektive miljéaspekt som helhet.

2.1. Varde — alternativt kdnslighetskategorier

Vardet inom respektive miljdaspekt har kategoriserats enligt nedan:
* Hogt varde

» Mattligt varde

* Lagt varde

For miljoaspekten boendemiljé (buller, vibrationer, elektromagnetiska falt) beaktas
kéanslighet istéllet for véarde.

Kénslighet/varde uttrycks i foéljande kategorier:

« Hog kanslighet

» Mattlig kéanslighet

« Lag kanslighet

2.2.  Effektkategorier

Effektbeddmningarna uttrycks enligt foljande kategorier:
* Stor effekt

» Mattlig effekt

e Liten effekt

2.3. Metod

| arbetet med konsekvensbeddmning végs vardet, alternativt kansligheten, avseende
berérda omraden samman med effekten av den paverkan som sker. Omradets antagna
vérde, alternativt kanslighet, och de sammantagna effekterna vags ihop i en matris, i
vilken bedémd konsekvens kan utlésas, se Tabell 1 nedan. Metodiken medger en viss
flexibilitet och eventuella avvikelser frdn matrisen motiveras i text.



Tabell 1.Konsekvenser av projektet bedéms utifran virde/kédnslighet samt omfattning pa pdverkan.

Virden/Kanslighet

Omfattning pa Laga Mattliga Hoga
ingreppet/forandring/paverkan
Positiva Positiva Mattliga Stora positiva
konsekvenser | positiva konsekvenser
konsekvenser
Obetydliga/férsumbara Ingen Ingen Ingen
konsekvens konsekvens konsekvens
Sma Sma negativa Sma negativa Mattligt
konsekvenser | konsekvenser | negativa
konsekvenser
Mattliga Sma negativa Mattligt
konsekvenser | negativa
konsekvenser
Stora Mattligt
negativa
konsekvenser

Vid osdkerhet kan &ven ett "mellanlage” for konsekvensbedémningen anvéandas,
exempelvis mattliga - stora negativa konsekvenser vilken gor att matrisen kan skapa en
flexibilitet kring vardering. Paverkan pa ett varde ska inte per automatik fa stora
konsekvenser utan beaktas utifran den effekt som paverkan har pa skyddsvardet. Utover
framtagen beddmningsskala kan konsekvenserna éven vara positiva. Positiva
konsekvenser kategoriseras inte enligt kategorierna ovan utan beskrivs i text, férutom
for buller. Obetydlig paverkan uppstar da ingen eller marginell forandring sker.

Bedomningsskalor enligt metodiken ovan redovisas for foljande aspektomraden:

- Stads- och landskapsbild
- Kulturmiljo

- Naturmiljé

- Rekreation och friluftsliv
- Buller

- Vibrationer

- Grundvatten

- Ytvatten

- Stérningar och paverkan under byggskedet




For aspektomradet Masshantering finns inga kriterier for bedémning av
kanslighet/varde eftersom det inte bedéms vara relevant for denna aspekt. | stallet
anges kriterier for bedomning av konsekvenser. For aspektomradena Elektromagnetiska
falt (EMF) och Risk och sakerhet har ingen bedémningsskala tagits fram. Skélen till
detta beskrivs under respektive delkapitel i kap. 3

3. Beddmningsskalor specifika kriterier

3.1.  Stads- och landskapsbild

Begreppet landskapsbild handlar om landskapets karaktar och form samt hur
landskapet upplevs. | bedomningen ingar landskapets historiska lasbarhet, kanslighet,
potential, landskapets funktioner och visuella kvaliteter.

Kriterier fér bedomning av varde:

Stads-/landskapsbild med hogt varde - Omradet har sarskilt goda visuella kvaliteter som
ar ovanliga eller intressanta i regionen. Omradet ar unikt nationellt sett. Landskap och
bebyggelse ger tillsammans ett sarskilt gott eller unikt totalintryck. Omradet har en hog
kanslighet for forandring.

Stads-/landskapsbild med mattligt varde - Omradet har visuella kvaliteter som &r
typiska/representativa fér regionen. Landskap och bebyggelse ger tillsammans ett bra
totalintryck och omradet har goda visuella kvaliteter. Omradet har mattlig kénslighet for
forandring.

Stads-/landskapsbild med lagt varde - Omradet har sma visuella kvaliteter och ar ett
omrade déar landskap och bebyggelse ger ett trivialt totalintryck. Omradet har lag
kéanslighet for forandring.

Kriterier fér beddmning effekt:

Stor effekt - Stor negativ effekt uppstar nar jarnvagen star i mycket stor kontrast till
omgivande landskap/stadslandskap och paverkar upplevelsen av omgivningen. Effekt
innebar i detta fall forandring av upplevelsen av skala, orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, siktlinjer till/fran landméarken och utblickar.

Mattlig effekt - Mattlig negativ effekt uppstar nar jarnvagen star i kontrast till en del av
omgivande landskap/stadsmiljo. Upplevelsen av skala, orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, siktlinjer till/fran landméarken och utblickar paverkas delvis.

Liten effekt - Liten negativ effekt uppstar nar jarnvagen innebéar att omradets
landskapsbild féréandras i liten omfattning exempelvis vad galler rumsligt forstarkande
vegetation, utsikt och harmoniering till landskapets skala och struktur. Om jarnvagen
harmonierar med stadsbilden uppstar liten negativ effekt.



3.2.  Kulturmiljé

Kriterier for bedomning av varde:

Hogt kulturmiljovarde - Kulturmiljé med hogt bevarandevéarde (i ett nationellt
perspektiv, exempelvis omraden som omfattas av riksintresse). Sarskilt representativa
miljoer och objekt som berattar om en viss historisk funktion, ett férlopp eller ett
sammanhang. Miljéerna ar valbevarade och ingar i ett tydligt sammanhang. Ofta har de
hog grad av historisk lasbarhet. Omfattar &ven avgransade miljoer som ar sarskilt
betydelsebarande for ett férlopp eller en tid dar sammanhanget ar otydligt eller har
brutits.

Mattligt kulturmiljovarde — Kulturmiljoer och enstaka kulturvarden, véalbevarade, unika
eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv. Representativa miljoer som
ber&ttar om en viss historisk funktion, ett férlopp eller ett sammanhang. Miljéerna ar
vanligt forekommande men viktiga for den historiska lasbarheten.

Lagt kulturmiljovarde — Enstaka kulturmiljovarden som inte ar betydelsebarare for
kulturmiljons helhet. Avgransade miljéer dar sammanhanget &ar otydligt eller har brutits.
For dessa miljoer ar graden av historisk lasbarhet 13g.

Kriterier fér beddmning effekt:

Stor effekt - Stor negativ effekt uppstar nar jarnvagen medfor direkt intrang i miljons
vardekarnor eller ett indirekt intrang vilket far till foljd att samband och strukturer
bryts. Intranget i miljon far till foljd att dess upplevelsevarde och pedagogiska varde gar
forlorad.

Mattlig effekt - Mattlig negativ effekt uppstar nar jarnvagen medfor att
kulturmiljévarden fragmenteras eller skadas. Varden gar delvis forlorade sa att helheten
inte kan uppfattas och den historiska lasbarheten reduceras.

Liten effekt - Liten negativ effekt uppstar nar jarnvagen medfor att kulturmiljovarden
skadas eller tas bort som inte ar betydelsebarande fér kulturmiljons helhet och
historiska samband/strukturer. Den historiska lasbarheten kan &ven fortsattningsvis
uppfattas.



3.3.  Naturmiljé

Kriterier for beddomning av vérde:

Hogt naturvarde - Omraden som har stor positiv betydelse for biologisk mangfald.
Omraden med naturvardesklass 1 och 2 enligt svensk standard for
naturvardesinventering (NVI1) SS 199000:2014 och SS 199001:2014 (SIS 2014a och
2014b), vardekarnor i naturreservat och riksintressen samt fullgoda Natura 2000-
naturtyper. Varje enskilt omrade ar av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk
mangfald pa global, nationell eller regional niva. Hit raknas aven vardekéarnor av
habitatnatverk och andra omraden som ar av sarskild betydelse for ekologiska samband
och den gréna infrastrukturen.

Mattligt naturvarde - Omréaden som har pataglig positiv betydelse for biologisk
mangfald. Omraden som motsvarar naturvardesklass 3 enligt NVI. Varje enskilt omrade
av en viss naturtyp med naturvérdesklass 3 behdver inte vara av sarskild betydelse for
att uppratthéalla biologisk mangfald pa global, nationell eller regional nivd men bedéms
vara av sarskild betydelse for att totala arealen av dessa omraden bibehalls eller blir
storre samt att deras ekologiska kvalitet uppréatthalls eller forbattras. Hit raknas dven
omréden som ar av pataglig betydelse for ekologiska samband och den grona
infrastrukturen.

Lagt naturvarde - Omréaden med viss positiv betydelse for biologisk mangfald. Omraden
som motsvarar naturvardesklass 4 enligt NVI. Varje enskilt omrade av en viss naturtyp
med naturvardesklass 4 behover inte vara av sarskild betydelse for att uppréatthalla
biologisk mangfald pa global, nationell eller regional nivd men bedoms vara av sarskild
betydelse for att totala arealen av dessa omraden bibehalls eller blir storre samt att deras
ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras. Till omraden med lagt naturvarde hor
sadana som tydligt paverkas av mansklig aktivitet men dar det trots allt finns
biotopkvaliteter eller arter av viss positiv betydelse for biologisk mangfald. Hit raknas
aven omréaden som har en viss betydelse for den grona infrastrukturen.

Kriterier fér beddomning effekt:

Stor effekt — Stor negativ effekt uppstar om naturmiljon paverkas pa ett sadant satt att
biologisk mangfald eller ekologiska funktioner forandras negativt pa regional eller
nationell niva. Det innebar till exempel att det finns risk for negativ utveckling eller
hindrad positiv utveckling av bevarandestatus fér populationer av utsatta arter, oftast
skyddade eller rodlistade arter. Stor negativ effekt uppstar &ven om naturmiljon och
dess habitatnatverk fragmenteras sa att viktiga spridningssamband och vandringsvégar
avsevart bryts, forsvagas, blockeras eller stors. Aven aterkommande eller varaktiga
utslapp av fororeningar eller partiklar kan innebéara stor effekt.

Mattlig effekt — Mattlig negativ effekt uppstar om naturmiljon paverkas pa ett sddant
satt att biologisk mangfald eller ekologiska funktioner férandras negativt pa lokal -
regional niva. Grunden for omradets varden finns huvudsakligen fortfarande kvar. Det
innebar till exempel att det finns risk att forhindra positiv utveckling av den lokala
bevarandestatusen for populationer av utsatta arter, oftast skyddade eller rodlistade
arter. Mattlig negativ effekt uppstar aven om naturmiljon och dess habitatnatverk
fragmenteras sé att spridningssamband eller vandringsvégar patagligt forsvagas. Aven



mindre utslapp av fororeningar eller partiklar kan innebara méttlig effekt. Aven mindre
utslapp av fororeningar eller partiklar kan innebara mattlig effekt.

Liten effekt — Liten negativ effekt uppstar om naturmiljon paverkas pa ett sddant satt sa
att de negativa effekterna for den biologiska mangfalden och ekologiska funktioner ar
uteslutande lokala och begransade i sin omfattning. Inga delar som ar vasentliga for
omréadets varden paverkas. Vissa negativa effekter uppstéar aven om habitatnatverk
forsvagas nagot genom att mindre viktiga och ytmassig begransade omraden tas i
ansprak eller mindre viktiga lankar forsvagas nagot.

3.4. Rekreation och friluftsliv

Kriterier for beddomning av vérde:

Hogt varde - Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv
vad galler tillganglighet, mangformighet, storlek, form och upplevelser. Det &r omraden
som ar attraktiva ur ett lokalt eller regionalt perspektiv och som nyttjas ofta och av ett
stort antal manniskor, t.ex. parker, motionsanlaggningar, friluftsomraden Det kan ocksa
vara omraden som ar en del av ett sammanhangande omréde for langa promenadturer
over flera dagar. Det ar &ven omraden som i hog grad bjuder stillhet (tysta omraden som
ar opaverkade av storningar) och/eller naturupplevelser. Hoga varden har dven
omraden som ar utpekade som tysta omraden i detaljplaner och 6versiktsplaner.

Mattligt varde - Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad
galler tillganglighet, mangformighet, storlek och form samt upplevelser. Det &r omraden
som &r sarskilt lampade for friluftsliv. Det &r parker, motionsanlaggningar,
friluftsomraden och sa vidare som nyttjas av manga.

Lagt varde - Omraden med vissa forutsattningar for rekreation och friluftsliv. Omraden
med god tillganglighet for narrekreation, parker, uteomraden och friluftsomraden men
som har nagot mindre upplevelsevarden, eller lagre nyttjandegrad.

Kriterier fér beddmning effekt:

Stor effekt - Stor negativ effekt uppstar om jarnvagen forstor mojligheten till nyttjande
av ett rekreationsomrade eller skapar betydande barriarer mellan viktiga malpunkter.
Jarnvagen forsamrar kraftigt omradets upplevelsevarde (t.ex. genom buller) eller dess
identitetsskapande betydelse, och/eller bidrar till att omradets storlek begrédnsas kraftigt
eller forsvinner helt.

Mattlig effekt - Mattlig negativ effekt uppstar om jarnvagen reducerar mojligheten till
nyttjande av ett rekreationsomrade och i viss man skapar barriarer mellan viktiga
malpunkter. Jarnvagen forsamrar omradets upplevelsevarde (t.ex. genom buller), dess
identitetsskapande betydelse och/eller bidrar till att omradets storlek begransas.

Liten effekt - Liten effekt uppstar om jarnvagen inte reducerar mojligheten till nyttjande
av ett rekreationsomréade. Atgarden paverkar till 1&g eller ingen grad omradets
tillganglighet, upplevelsevarde (t.ex. genom buller), identitetsskapande betydelse
och/eller att omradets storlek begransas i viss grad och/eller bidrar till att omradets
storlek andras i viss grad eller inte paverkas.



3.5. Buller

Med trafikbuller menas i bedémningsskalan nedan trafik pa jarnvagen samt annan
statlig trafikinfrastruktur som ingar i jarnvagsplanen. Konsekvensbedémning sker
enbart for bullerberérda. Bedémningen ar baserad pa ljudnivaer i
utbyggnadsalternativet avseende ar 2040 med bullerskyddsatgarder.

Kriterier fér beddomning av kénslighet:

Hog kanslighet: Omraden med bostader, vardlokaler, skolor och undervisningslokaler
som i nuléget inte paverkas av buller. S kallade "tysta omraden”, som omfattas av
riktvarden, for friluftsliv eller faglar.

Mattlig kanslighet: Omraden med bostader, vardlokaler och skolor och
undervisningslokaler som &r paverkade av trafikbuller.

Lag kanslighet: Omraden som inte innehaller bostader, vardlokaler, skolor och
undervisningslokaler.

Kriterier fér beddomning av effekter:
Stora negativa effekter: Uppstar om trafikbuller 6verskrider riktvarden inomhus i ett

flertal fall, och detta inte kan atgardas inom vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt

rimligt

Mattliga negativa effekter: Uppstar om trafikbuller 6verskrider riktvarden inomhus i ett

fatal fall, och detta inte kan atgardas inom vad som &r tekniskt majligt och ekonomiskt
rimligt. Och/eller om trafikbuller 6verskrider riktvarden utomhus i ett flertal fall.

Sma negativa effekter: Uppstar om buller 6kar, men inga riktvarden 6verskrids forutom

ett fatal som overskrider riktvarden utomhus.

Positiva effekter: Uppstar om bostader som varit utsatta for buller éver eller nara
gallande riktvarden far minskade nivaer och farre manniskor blir stérda.
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3.6. Vibrationer

Med jarnvagen nedan menas trafik pa jarnvagen samt annan statlig trafikinfrastruktur
som ingar i jarnvagsplanen.

Kriterier fér bedomning av kénslighet:

Hog kanslighet - Omraden med flertalet bostader och vardlokaler som i nuldget inte
paverkas av vibrationer.

Mattlig kanslighet - Omraden med bostader och vardlokaler som i nuldget paverkas av
vibrationer eller ett fatal bostader som i nulaget inte paverkas av vibrationer.

Lag kanslighet - Omraden som inte innehéller bostader och vardlokaler.

Kriterier fér beddmning av effekter:

Stor effekt — Stor effekt uppstar om vibrationer fran jarnvagen éverskrider riktvarden i
flertalet fall, och detta inte kan atgardas inom vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

Mattlig effekt — Mattlig effekt uppstar om vibrationer 6kar utan att riktvarden
overskrids eller 6verskrider riktvarden i ett fatal fall, och detta inte kan atgardas inom
vad som &r tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Liten effekt — Liten effekt uppstar om vibrationer ar oférandrade eller om sma
forandringar sker utan att nagra riktvarden éverskrids.

3.7.  Masshantering

For aspekten masshantering finns ingen bedomning av kanslighet eller varde da
aspektomradet i sig inte har ett varde. Bedomningskriterierna har i stallet koncentrerats
till beddmning av konsekvenser.

Kriterier fér bedomning av konsekvenser

Stora negativa konsekvenser - Uppstar om atgarder medfor stora
massoverskott/massunderskott som ger upphov till 1dnga transporter.

Mattligt negativa konsekvenser - Uppstar om atgarder medfor mattliga massoverskott/
massunderskott som ger upphov till langa transporter.

Sma negativa konsekvenser - Uppstar om atgarder medfor sma massoverskott/
massunderskott som ger upphov till transporter.
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3.8.  Grundvatten och ytvatten

Kriterier for bedomning av varde:

Hogt varde - Hoga varden har vattenomraden med hog prioritet for
dricksvattenférsorjning enligt den regionala vattenférsérjningsplanen samt
vattenskyddsomraden enligt 7 kapitlet miljobalken. Ytvatten som beddms ha hogt varde,
exempelvis genom att i naturvardesinventering klassats som hdgt eller hdgst naturvéarde.

Mattligt varde - Mattliga varden har vattenomraden med medelhog prioritet for
dricksvattenforsorjning enligt den regionala vattenférsdrjningsplanen. Ytvatten som i
naturvardesinventering klassats som patagligt.

Lagt varde - Laga varden har vattenomraden med lag prioritet for
dricksvattenforsorjning. Ytvatten som i naturvardesinventering klassats som visst
naturvéarde eller saknar betydande naturvarden och férutsattningar for vandrande fisk
(pé grund av till exempel kulvertering).

Kriterier fér beddmning effekt:

Stor effekt — Stor negativ effekt uppstar om jarnvéagen i hog grad reducerar
dricksvattenresursens kvantitet. Om vattenomradet paverkas sa att en storre vattentakt
skadas langvarigt/bestaende eller vattenforsorjning forsvaras vasentligt bedoms effekten
blir stor. Mojligheten att uppna en eller flera kvalitetsfaktorer forsamras i betydande
grad.

Mattlig effekt — Mattlig negativ effekt uppstar om jarnvagen innebéar skada av
vattentakt, exempelvis grumling av ytvatten eller paverkan pa grundvatten. Jarnvagen
innebar en forandring av grundvattenniva som medfér mattliga skador pa skyddsobjekt.
Risk for mojligheten att inte uppna en eller flera kvalitetsfaktorer foreligger. Vardet
minskar och skador uppstar.

Liten effekt — Jarnvagen paverkar marginellt dricksvattenresursens kvantitet och/eller
kvalitet eller om péaverkan pa grundvattennivad medfor sma skador pa skyddsobjekt.
Vardet paverkas negativt, ej obetydligt men behdver inte innebara skada. Majligheten att
uppna en eller flera kvalitetsfaktorer bedoms sannolikt inte paverkas.
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3.9.  Storningar och paverkan under byggskedet

Kriterier fér beddomning av kénslighet:

Hog kanslighet — Tatbebyggda omraden samt omrdden med hoga natur- och
kulturvérden.

Mattlig kanslighet — Bebyggda omraden samt omraden med mattliga natur- och
kulturvarden.

Lag kanslighet — Omraden som framst utgérs av industrier, vagar och jarnvagar samt
laga natur och kulturvarden.

Kriterier fér beddmning av effekt:

Stor effekt — Stor negativ effekt uppstar om atgarder medfor langvariga (>ar) och
omfattande storningar i kénsliga miljoer.

Mattlig effekt — Mattlig negativ effekt uppstar om atgarder medfor langvariga (>ar) och
mattliga storningar eller kortvariga (manader) och omfattande storningar i kansliga
miljoer.

Liten effekt — Liten effekt uppstar om atgarder medfor kortvariga (méanader) och mindre
stérningar i kansliga miljoer.

3.10. Miljoaspekter som saknar bedémningsskala och kriterier.

3.10.1. Elektromagnetiska falt (EMF)

Denna miljéaspekt har ingen bedémningsskala eftersom de elektriska och magnetiska
falten fran jarnvagen bedoms bli s& pass begransade. Detta gor att det inte har bedomts
som nddvandigt att definiera en bedémningsskala for EMF.

3.10.2. Risk och sakerhet

Miljoaspekten har ingen bedémningsskala utan de olika delaspekterna hanteras som
risk och slutsatsen bor bli huruvida risken ar acceptabel eller inte.
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