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1 Sammanfattning

E14 férbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen
har stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for
turisttrafiken till och frn fjallomradet Are-Storlien. E14 ingar i det av EU
utpekade Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T). Vagen har stude-
rats i ett antal EU-projekt bendmnt "North East Cargo Link” for frimjande
av godstransporter i Ost-vistlig riktning inom Europa.

Trafikverket har som maélsittning att rastplatser ska finnas med 50-100
km mellanrum. Denna malsattning uppnas inte riktigt for de som kom-
mer fran E4:an soderifran mot Sundsvall och dker vasterut langs E14 mot
Ostersund. For att oka trafiksidkerheten ldngs strickan foreslas darfor en
ny rastplats i Stode eller i dess nérhet.

Syftet med samradsunderlaget ar att inventera och redovisa forutsatt-
ningar, i form av viktiga varden, brister, problem och méjligheter, for en
rastplats inom utredningsomrédet.

Inom utredningsomradet har tvé majliga placeringar identifierats utifrén
bland annat tillgdngligt utrymme, trafikséker placering (siktférhallanden)
och gestaltningsmassiga forutsattningar:

Centrala Stode
Naturrastplats Svedjan.

Den studerade platsen i centrala Stode har goda siktforhallanden i bada
riktningar, relativt 1dg hastighet pd huvudvagen samt att det tillfér nagot
till samhaillet (handel m.m). Daremot kan uppstillda lastbilar eventuellt
skymma utsikten for boende norr om rastplatsen. Aven andra stérningar
for narboende kan uppkomma.

Den studerade platsen i Svedjan ger en god utsikt 6ver Stodesjon. Daremot
kravs omfattande atgarder for att klara siktkraven for trafiken. Det finns
risk att rastplatsen utnyttjas for parkering under Stode marknad. Rastplat-
sen uppskattas dven till ca 3,5 MSEK dyrare exkl. nodvandig kanalisation,
bl.a. pa grund av krav pa ny infiltrationsanlaggning. Slutligen tas dven
bevarandevard odlingsmark i ansprak.

Vid en sammanvégning av maluppfyllelsen, konsekvenserna, anlaggnings-
kostnaden och osidkerheter om vilka atgidrder som behovs eller ar mojliga
pé E14 framstar alternativet i centrala Stode som mer férdelaktigt. Detta
forstéarks ytterligare av att en rastplats i centrala Stode pa ett positivt sétt
kan bidra till utvecklingen av omradet runt rastplatsen avseende handel
och service, till fordel for sival trafikanter som de som bor i Stode.

Med utgangspunkt i detta foreslas att rastplatsen anldggs i centrala Stode.
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2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

2.1.1 Generellt

Alla investerings- och underhallsatgarder som innebar byggande av vag
eller jarnvag enligt viglagen och lagen om byggande av jarnvig ska folja
den formella planliggningsprocessen. Med byggande av vig eller jarnvag
menas att anldgga en ny vag eller jairnvag och att bygga om en vig eller
jarnvag. Ombyggnad for tillfalliga forandringar riaknas inte som byggande
av vig eller jairnvag. Detsamma géller for rena drift- och underhallsatgir-
der som syftar till att vidmakthalla eller dterskapa anlaggningens standard
och funktion. En liten okomplicerad atgard pé en befintlig vig eller jarnvag
anses heller inte vara byggande av vig eller jarnvig om atgirden enbart
medfor marginell ytterligare paverkan pa omgivningen, och berérda fast-
ighetsagare eller innehavare har medgett att mark eller annat utrymme fas

tas i ansprék. Sddana &tgarder kan alltsa utforas utan formell planliaggning.

Planldaggningen av vagar och jirnvagar ar en process dar forslaget till
lokalisering och utformning ska ldggas fast successivt. Nar planlaggnings-
processen startar ska syftet vara att utreda och definiera var vigen eller
jarnvagen ska lokaliseras och hur den ska utformas.

Planldggningen ska inledningsvis inriktas pa att ta fram, bearbeta och
analysera underlag samt férdjupa och komplettera de 6versiktliga utgangs-
punkterna och forutsittningarna for planlaggningen. Det kan handla om
underlag om landskapets karaktir och varden, milj6forhallanden, geologi,
tatortsstruktur, befolkningsutveckling, resande och transporter etc.

Fem planliaggningstyper, se figur 2.1:2 nedan, finns beskrivna beroende
pa de krav som stills i lagstiftningen for olika typer av infrastrukturprojekt
och deras olika omgivningspaverkan. Grundldggande for val av planlagg-
ningstyp ar graden av paverkan pa omgivningen, det vill siga milj6 och
allménna intressen.

HAR AR VI NU.

Syftet med en vag- eller jarnvagsplan ar till slut att reglera lokalisering och
utformning av vag- respektive jarnviagsanldaggningen med de forsiktighets-
och skyddsatgirder som behdvs med hénsyn till vigens eller jairnviagens
omgivningspaverkan, samt att underlatta markatkomst for vag- eller jarn-
vagsandamalet.

Vid planlidggning av vig och jarnvag och prévning av drenden om byggande
av vag eller jirnvag ska de allmdnna hiansynsreglerna, hushéllningsbe-
stimmelserna och reglerna om miljokvalitetsnormer i miljobalken till-
lampas. Vid planldggning, byggande och underhall av vig och jarnvig ska
hénsyn tas till svél enskilda intressen som till allmédnna intressen sdsom
miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska ocksé
efterstrivas.

2.1.2 Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det
ir en atgardsanalys som anvinds for att hitta den basta atgéarden for att
fylla ett behov. Analysen gors stegvis och varje enskilt steg tacker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan den
kombinationen av olika atgérder vara effektiv.

Steg 1 - atgdrder som paverkar transportefterfrigan och val av transport-
sétt, exempelvis vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2 - atgirder som ger effektivt nyttjande av befintligt vignat, exempel-
vis hastighetsreglering pa vissa avsnitt, information etc

Steg 3 - ombyggnads- eller forbattringsatgarder, exempel mittseparering,
forbattring av sidoomréade etc.

Steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder, exempelvis ny-
eller ombyggnad av vagavsnitt, ofta i ny strackning.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

f f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB

: SAMRAD

Figur 2.1:1 Planldggningsprocessen. Kélla: Trafikverket

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungdérande och granskning

Faststallelse

f

Laénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

2.1.3 Aktualitet

Den planldggningsprocess som nu startar syftar till att ta fram en végplan
och forfragningsunderlag for byggande av en ny rastplats i Stéde.

Arbetet inleds med framtagande av detta samradsunderlag, ett underlag
som Linsstyrelsen behover for att bedoma om projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan eller inte. Underlaget ska beskriva de behov och
problem som ska beaktas samt de férutsiattningar och intressen som finns.
Tankbara alternativ/korridorer och konsekvenser skall ocksa framga.
Samradsprocessen paborjas i och med detta arbete.

Lansstyrelsens beslut om projektet kan innebira betydande miljopaverkan
styr enligt vilken planldggningstyp som projektet kommer att drivas.

: Sma projekt pa befintlig anlaggning, endast
marginell ytterligare paverkan pa
omgivningen, frivillig markatkomst, ingen
vag- eller jarnvagsplan. Typfall 1

Nej Planliggning for vig-/jarnvag

= Plan

Ej betydande miljopaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 2

Betydande miljopaverkan, MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 3
Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar. Typfall 4

Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetsprévning. Typfall 5

bestallning
Ja

Figur 2.1:2 Planldggningstyper



2.2 Bakgrund

2.2.1 Brister, problem och syfte

Trafikverket har som maélsattning att rastplatser ska finnas med 50-100
km mellanrum. D4 det ar langre dn 100 km mellan befintliga rastplatser
for resendrer som reser E4 soderifran till Sundsvall och fortsatter E14 mot
Ostersund, har Trafikverket beslutat att med olika medel 6ka trafiksiker-
heten. En faktor ar mojligheten till rast och vila med jamna mellanrum.
Darfor foreslas en ny rastplats i Stode eller dess nirhet.

2.2.2 Tidigare utredningar
+  Forstudie E14 - Ging och cykelvdg genom Stode, 2012.

« Atgirdsbeskrivning. E14 rastplats Stode, 2014.

2.3 Beskrivning av projektet

Det optimala avstdndet mellan tva rastplatser har identifierats som 8o
km. Trafikverket har utifran det beslutat att rastplatser ska finnas med
50 — 100 kilometers mellanrum, alternativt mitt som 40 — 80 minuters
mellanrum.

I dagsliget finns for resande norrifran langs E4 rastplats Skonviksberget.
Dérifrén har de ca 84 km (64 min) till rastplats Borgsjo om de svinger av
E14 mot Ostersund.

For resande pa E4 soderifran finns rastplats Armsjon. Darifran ar det 101
km (82 min ) till rastplats Borgsjo.

Avstindet mellan Armsjon och Borgsjo ar alltsa pa gransen till vad som ar
onskvirt. Darfor foreslas att en ny rastplats placeras i h6jd med Stode. For
att fi ett sd jamnt avstdnd som mojligt mellan rastplatserna bor den nya
ligga i Stode eller strax Oster ddrom.

Utmed strackan finns ocksa ett antal andra rastmgjligheter med olika
standard, allt ifrdn enkla parkeringsfickor till de som ar mer utbyggda,
exempelvis Lomtjiarn mellan Stéde och Borgsjo. Aven en plats som Lom-
tjarn kraver dock omfattande forandringar for att ges den standard som
Trafikverket efterstravar, bade avseende trafiksdkerhet och service. Detta i
kombination med att optimal placering ar i eller strax 6ster om Stéde, gor
att dessa andra rastmojligheter snarare bor ses som ett komplement till
den nu planerade rastplatsen dn som ett alternativ till den.
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2.3.1 Angransande planering

Planering och projektering pagar for E14 avseende vagplaner for strackor-
na Timmervagen - Blaberget, Bldberget-Matfors och Matfors-Stode. Dessa
arbeten kommer att paga parallellt med denna vigplan.

Vid Bergsaker pagar planering och projektering av nytt triangelspar mellan
Mittbanan och Adalsbanan.

Inom ramen for projektet funktionella mittstraket kan forbattringar av
jarnvagen langs denna striacka bli aktuella.

2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Projektandamal

Malet med en ny rastplats ar att fortdta rastplatsnatet sa att det 4r mindre
an 100 km mellan tva pé varandra f6ljande rastplatser

2.4.2 Projektmal

Malet for det aktuella projektet ar att skapa en plats som erbjuder resené-
rer och yrkestrafikanter en majlighet till rast och vila. Platsen ska vara nira
vagen men dnda erbjuda avskildhet fran trafiken. P4 platsen ska det finnas
mojlighet att sitta och dta och vila i skydd for vader och vind. Resenirerna
ska ha mojlighet att kasta fardsopor och ga pa toaletten. Platsen ska kan-
nas trygg for besokarna.

Platsen ska vara tillgdnglig for trafik i bade vastlig och Ostlig riktning. Plat-
sen ska erbjuda parkeringsmojlighet for séval personbilar med eller utan
slap som lastbilar och léngtradare.

Effektmaélet for projektet ar att 6ka trafiksdkerheten.

2.4.3 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande maélet
har regeringen ocksé satt funktionsmal och hinsynsmaél med ett antal
prioriterade omréden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéanglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anvidndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstillt, det vill siaga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa. De ar viktiga aspek-
ter som ett hallbart transportsystem maste ta hiansyn till. Transportsyste-
mets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokva-
litetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppné de transportpolitiska malen.
Malet ska genomsyra hela planlaggningsprocessen inklusive samrad och
atgirdsval.

2.4.4 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton mil-
jokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet
innebdr att till nista generation 1dmna 6ver ett samhaille dir de stora miljo-
problemen ir losta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor
Sveriges granser. Detta mél ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken,
och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhillet. Mélet ar att
Sverige ska ha uppnétt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen ar (de grona bedoms som berérda av detta
projekt):

1. Begrénsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Mylirande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.4.5 Regionala mal

I juni 2010 faststilldes Regional transportplan for Vasternorrlands lan.
Har lyfts samtliga transportslag fram som viktiga resurser att satsa pa i
framtiden for att né en god regional utveckling, samt 6kad framkomlighet
och tillgdnglighet for gdng- och cykeltrafikanter.

Den Regionala transportplanen framhéaver ocksa vikten av en kollektiv-
trafik som kan anvindas av alla, vilket innefattar barn, dldre och personer
med funktionsnedsittningar. Ett 6kat gang- och cykelnét dr det mest hall-
bara sittet for kortare resor, skonsamt mot miljon och bra for individers
hilsa och vilbefinnande.



2.4.6 Lokala mal

Oversiktsplan Sundsvall 2021

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan finns ett antal riktlinjer som ska vara
en utgangspunkt for den fortsatta planeringen. Dessa anger i vilken rikt-
ning kommunen vill utvecklas inom den fysiska samhallsplaneringen.

De riktlinjer som beror denna vigplan ar:

« Satsa pa forbattrad infrastruktur for 6kade pendlingsmdjligheter. Fler
rorliga invanare bidrar till storre branschbredd, flexiblare arbetsmark-
nad samt storre tillgang till utbildnings-, kultur- och fritidsaktiviteter.

« Kommunen ska arbeta for att minska luftféroreningar i centrala staden
och andra utsatta boendemiljoer.

«  Overskottsmassor ska s 1angt som méjligt nyttjas i samhillet. Det
innebar att massornas fororeningsinnehall behover klargoras och att
lampligheten hos platsen dar massorna ska nyttjas maste bedomas.
Fororeningar ska inte spridas i rena omraden.

« Kommunen ska i planering, tillstdindsgivning och verksamhet skydda
omraden och verksamheter med hoga fritids- och rekreationsvirden.

« Kommunen ska i planering, tillstindsgivning och verksamhet skydda
omraden med hoga kulturvarden.

« Alla omréden och miljoer har kulturarvsviarden och dven i de flesta fall
estetiska och andra upplevelsevirden som ska beaktas i alla plan- och
bygglovarenden.

«  Kommunen ska verka for att gdllande konventioner och direktiv om
landskapets virden och biologisk méngfald efterlevs i alla verksamhe-
ter.

« Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet upp-
mirksamma och skydda omraden med hoga varden for natur och land-
skapsbild, ekologiskt kdnsliga och stora opdverkade omraden.

« Vid plan- och bygglovarenden ska hénsyn tas till landskapets varden
utifran natur, kultur och friluftsliv. I omrdden med 14g andel allemans-
rattslig mark ska naturmark, hav, sjéar och vattendrag sarskilt varnas.

« Bevarande och utveckling av utpekade strik, karnomréden och for-
bindelselénkar i stadens gronstruktur och tétortsnira gronomraden
ska virderas hogt. Exploateringar som riskerar att fragmentera land-
skapets sammanhingande biotoper, vattenmiljoer och gronstrak ska
understéillas noggrann provning i plan- och byggloviarenden.

« De storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som
kommunen i férsta hand bor arbeta for ar foljande:

— Bergsakerstriangeln

— Ei14 Sundsvall — Matfors
— Mittbanan

— Timmervagen

« Skydd av yt- och grundvattenférekomster ska ges stor prioritet vid av-
vagningar gillande markanviandning,.

Agenda 21

Sundsvalls kommun har tagit fram en handlingsplan f6r Agenda 21, kallat
Livsmiljé Sundsvall. I denna finns 10 mal som ska fungera som végvisare
mot ett hallbart Sundsvall 4r 2020. Sundsvalls Agenda 21 ir en viljeyttring
och ett verktyg, inte ett atgirdsprogram som ska visa fardriktningen. Av de
10 mal som programmet inbegriper bedoms f6ljande tva vara viktigast for
det aktuella projektet:

« Natur — Sundsvalls natur ska skyddas. Méngfalden bland landskapets
vaxter och djur ska bevaras. Var stad och vara bostadsomraden ska
praglas av gronska, parker och planteringar.

« Transporter — Transporter ska ske energisnilt och med minsta mojliga
péverkan pa miljo och hélsa.

Lansstyrelsen Vasternorrland
Rapport nr 2014:10

Regional transportplan
for Vasternorrlands lan 2014-2025
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3 Avgransningar

3.1 Geografisk avgransning

Det optimala avstandet mellan tva rastplatser har identifierats som 80
km. Trafikverket har utifrén det beslutat att rastplatser ska finnas med
50 — 100 kilometers mellanrum, alternativt méitt som 40 — 80 minuters
mellanrum.

Utifrén att skapa lampliga avstdnd mellan rastplatserna bor en ny rast-
plats placeras i Stode eller strax oster dirom. Utredningsomrédet stracker
sig darfor fran vagskalet vid ICA i vaster till i hojd med platsen for Stode
marknad i Oster, se karta. Omradets storlek har ocksa valts for att kunna
fanga in de miljoeffekter som anldggandet av en ny rastplats innebar.

Inom utredningsomradet har tvd mdjliga placeringar identifierats utifrén
bland annat tillgdngligt utrymme, trafikséker placering (siktférhallanden)
och gestaltningsmaissiga forutsattningar:

»  Centrala Stode

+  Naturrastplats Svedjan

3.2 Tidsmassig avgransning

Tidsmassigt avgransas miljcbedomningen till 2040 da konsekvenserna
bedoms ha slagit igenom. De konsekvenser som harror till byggskedet
avgransas till tiden fram tills projektet ar fardigbyggt.

3.3 Tematisk avgransning

Avgransningen av miljoaspekter avser utredningsomrédet och dess influ-
ensomréde i nutid och fram till prognosaret 2040. En exakt avgransning ar
svar att gora di det 4r manga intressen och verksamheter som péverkas av
detta projekt. I anslutning till rastplatsldgena finns bebyggelse, skyddsvard
natur- och kulturmilj6, skogsmark och andra verksamheter.

De miljoaspekter som identifierats och bedomts péverkas av projektet ar
foljande:

+  Boendemilj6 — buller fran fordon kan stéra boenden néra rastplatsen

+ Landskapsbild — projektet innebar ett nytt element i anslutning till
vagen, vilket innebéar att landskapet kommer upplevas pé ett annat
satt.

«  Kulturmiljo - framst géllande eventuella i dag okdnda kulturmiljo-
viarden dar markansprak gors samt kinda viarden i anslutning till de
foreslagna rastplatsliagena.

»  Naturmiljo — forlust av virden dar markansprak gors samt paverkan
pa hotade arter och kidnda naturvirden i anslutning till de foreslagna
rastplatslagena.

+ Risk och sikerhet — transporter med farligt gods.

«  Mark och vatten — paverkan av vigtrafikens utslapp pa yt- och grund-
vatten.
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Figur 3.1:1 Utredningsomréadet for Rastplats Stéde, med méjliga placeringar utmérkta.

»  Byggskedets storningar och resursanvindning — tillfalliga stérningar
som uppkommer till foljd av byggprocessen samt energi- och resurs-
anvandning under byggskedet.

+  Hushallning med naturresurser — projektet innebar att ny mark kom-
mer att tas i ansprak, vilket kommer att ta naturresurser i ansprak.

Projektet bedoms inte paverka f6ljande aspekter, som ddrmed inte kom-
mer att utredas vidare:

« Klimatpaverkan — rastplatsen kommer inte paverka trafikméngden och
dirmed inte utslappen av klimatpaverkande amnen.

«  Vibrationer till f6ljd av vagtrafiken — vibrationer som kan uppsta till
foljd av markarbeten under byggskedet kommer att utredas inom
ramen for byggskedets storningar.




4 Forutsattningar

4.1 Markanvandning

4.1.1 Befolkning och bebyggelse

I Stode bor ca 600 personer. Soder om ilven, i Fanbyn, bor det ca 500
personer och i Svedjan, i den 6stra delen av utredningsomradet, bor det ett
20-tal personer.

Inom och i direkt anslutning till utredningsomréadet bor det omkring 300
personer, se figur 4.1:1.

Bebyggelsen i omradet bestar mestadels av bostadshus, komplementsbygg-
nader och mindre industriomraden.

4.1.2 Naringsliv och sysselsattning

Sundsvall bildar tillsammans med Timr4, Hirndsand och Ange en funk-
tionell arbetsmarknadsregion. Andelen forvarvsarbetande inom kapitalin-
tensiv industri ar 42 % i regionen, vilket kan jamforas med 19 % i riket. Det
beror i huvudsak pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers- och
pappersvaruindustrin. Andelen forvirvsarbetande inom arbetsintensiv och
kunskapsintensiv industri ar lagre &n i riket.

Sundsvalls kommun har ca 50 000 sysselsittningstillfiallen (2013). Do-
minerande arbetsgivare dr Sundsvalls kommun, landstinget samt ett
antal storre bolag inom tillverkningsindustri och deltaljhandeln bl.a. SCA,
Valmet, Kubal, IKEA, m.fl. Arbetsplatserna har en stark koncentration till
centrala Sundsvall och Birsta.

I Stode finns ett brett foretagande, dar merparten ar sméforetag med mel-
lan 0 och 10 anstéllda. Pa orten finns Stodeforetagarna som har 83 foretag
som medlemmar. Verksamheterna varierar med allt fran detaljhandel och
café till skog och triateknikforetag.

Inom utredningsomradet och dess nirhet finns ca 150 arbetsplatser, se
figur 4.1:2.
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4.1.3 Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

Inom elleri anslutning till utredningsomradet finns ett antal malpunkter/
samhaéllsfunktioner:

+  Knutsvégens forskola ligger i nara anslutning till mojligt lage for rast-
platsen i centala Stode. Ovriga férskolor och skolor i Stode ligger soder
om Ljungan.

+ Ivistra delen av utredningsomrédet ligger Stode hilsocentral.

« Inira anslutning till utredningsomradet finns ett servicehus och en
Ica-butik.

Jarnvagsstationen i centrala Stode ligger strax soder om utrednings-
omréadet.

Norr om den utredda platsen i 6stra delen av utredningsomradet, i byn
Svedjan, ligger Batsmans festplats. Har ordnas varje sommar markna-
der, danser och andra festligheter.

I centrala Stode finns ett parkomréde och néagra industriomraden inom
utredningsomradet.
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Figur 4.1:3 | utredningsomradet finns en gles bebyggelsestruktur med bostadshus och olika typer av smaskalig industri och verksamheter.




4.1.4 Kommunala planer

Kommunala éversiktsplanen

Sundsvalls kommun har en ny (fran 2014) gillande 6versiktsplan. I planen
finns inte utrett ndgon forandring av markanvindningen i Stéde. Daremot
presenteras i planen 6nskemal fran Stodeborna om en rastplats i centrala
Stode.

Detaljplaner och byggnadsplaner

Centrala Stode omfattas delvis av detaljplaner. Bland annat omradet som
utgors av grusplan med pendlarparkering och Stéde Grillen. Omradet ar
detaljplanelagd (DP-123) som mark som ej fir bebyggas, med undantag
av det hus som redan star dar. Vister om Gyllenviagen dr omradet delvis
detaljplanelagt som parkmark och lekplats, delvis ej detaljplanelagt.

Stor del av centrala Stode och utredningsomréadet berors av byggnadspla-
nen B7o011.

Detaljplaner och byggnadsplaner som berors:

« DP-285
- DP-137
« DP-123
« DP-246
« Byo1u1

« B7004

4.1.5 Tekniska anldaggningar och ledningar

Inom utredningsomradet finns omfattande teknisk infrastruktur, vilket
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anldggningar ags av foljande bolag:
+ Eon:El

«  Servanet: Fiber

«  MittSverige Vatten: VA

+  Skanova: Tele

« TDC: Tele

»  Trafikverket: Belysning

Eventuella 6vriga ledningsigare och dess anldggningar som inte ar regist-
rerade i Ledningskollen utreds vidare.
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Lédget i centrala Stéde

Vatten och aviopp

Strax soder om Gyllenvigen gar huvudledning for vatten. Norr om platsen
finns tva byggnader med brunnar. Det finns ocksa en huvudledning SHL
som gir in i grasytan vister om omradet.

Elnét

Runt omradets norra grans (langs Gyllenvégen) finns elledningar. Det gar
ocksa ner en elledning i vastra kanten av det utredda omradet ner mot
ladan.

Fibernét
Fiberkabel gar 1angs Gyllenvigen och fortsitter lings den norra sidan av
E14 6ster om det utredda omrédet.

Belysning
Belysning finns langs E14 och langs Gyllenvigen. Det finns ocksé belysning
pé pendlarparkeringen vid Stode Grillen.

Figur 4.1:4 Detaljplaner, byggnadsplaner, stadsplaner och &ndring av detaljplaner som kan komma att beréras av projektet.

Lédget i Svedjan

Vatten och aviopp

Det finns kommunalt vatten inom utredningsomradet, kommunalt avlopp
saknas.

Elnét
Det finns elledningar inom omradet. Ledningsdgare ar E.ON.

Fiberné&t
Skanova har ledningar (ev fiber) som ligger inom omrédet.

Belysning
Gatubelysning finns lings E14.
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4.1.6 Riksintressen

Enligt 3 kapitel 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats ut
som riksintressen och har betydelse for allmdnheten pa grund av deras natur-
eller kulturvarden eller med hénsyn till friluftslivet skyddas mot atgiarder som
patagligt kan skada dem.

De foreslagna ldgena for rastplats ligger inom Ljungans dalgang, vilken om-
fattas av riksintresse for kulturmiljovard enligt miljobalkens 3 kapitel 6 §.

Ljungans dalgdng ar en dlvdalsbygd som i dlvens nedre lopp tillhor den dldsta
i Norrland med kontinuerlig bosittning fréan tidig jairnélder. Ljungan har
utgjort en viktig kommunikationslank for manniskor och gods mot Trondelag.
Lings dlven finns ett storslaget jordbrukslandskap med en tidig vattenanknu-
ten industrialisering med bland annat vattensagar, jairnbruk och kraftverk.

Vid Stode ligger Skjulsta stranddng/Stodesjons delta, vilket ar utpekat som
riksintresse for naturvard enligt miljobalkens 3 kap 6 §. Enligt vardebeskriv-
ningen utgdrs omradet av ett deltalandskap vid Ljungans utflde i Stodesjon
med representativa strandingar. Strandangen pa norra sidan &dlven &r be-
teshidvdad och hir finns kortskottsvegetation med bl.a. dvjebrodd. Strand-
dngarna ar en vardefull lokal for rastande och hiackande vadare och dnder.
Deltabildningen ar fortfarande aktiv.

E14 ir ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kapitel 8 §.
Lings med E14 gér Mittbanan vilken ocksa ar utpekad som ett riksintresse for
kommunikationer

Natura 2000

Natura 2000 ar ett nitverk av skyddade omraden i hela EU. Mélet med nat-
verket ar att hejda utrotningen av arter och livsmiljoer som &r sarskilt skydds-
varda ur ett europeiskt perspektiv. Majoriteten av Natura 2000-omrédena ar
skyddade som nationalpark eller naturreservat. Enligt miljobalkens 7 kap 28a
§ kravs tillstdnd for att vidta &tgirder som pa ett betydande sétt kan paverka
ett Natura 2000-omrade.

Vid Stode ligger Natura 2000-omradet Skjulsta stranddng (SE0710213). Detta
omréde ar skyddat enligt habitatdirektivet. De betade strandangarna med
forekomsten av avjepilort (Persicaria foliosa) utgor en grund for skyddet. Na-
tura 2000-omradet ingar som en del i Skjulsta strandiang/Stodesjons deltas
riksintresseomrade.
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4.2 Transportsystem och trafik

4.2.1 Rastplatser ldngs det statliga vagnatet

Trafikverkets rastplatser

Trafikverket ansvarar for att rastplatser finns lings det statliga vignatet.
Standard och utrustning &r lite olika pé de olika rastplatserna, men det
gemensamma for dem ar att trafikanter ska kunna anvidnda dem oavsett
funktionshinder eller inte. Det finns dven toaletter, informationstavlor,
sittplatser med bord och soptunnor.

Trafikverkets rastplatser ar inte till for 1dngtidsuppstéllda husbilar och hus-
vagnar utan for trafikanter som stannar en stund och kopplar av.

I dagsléget finns for resande norrifrén langs E4 rastplats Skonviksberget.
Darifran ar det ca 84 km (64 min ) till rastplats Borgsjo vid resor via E14
mot Ostersund. Detta ligger nira det optimala avstindet pa 80 km och
bedoms inte vara ett storre problem.

For resande soderifran finns rastplats Armsjon séder om Sundsvall och
darifrén ar det 101 km (82 min ) till rastplats Borgsjo.
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Rastplatser i Vasternorrlands lan
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4.2.2 Vagstandard

E14 mellan Stode och Visterlo har relativt 1ag standard. Strackan har dali-
ga siktforhallanden, dr smal samt har ett flertal direktutfarter fran bostads-
fastigheter. De daliga siktférhallandena har lett till att strackan mellan
Visterlo och Stode har sparrlinjer 1angs 14nga delar. Hastighetsstandarden
ar 50 km/h genom centrala Stode och 80 km/h pé strickan vid Svedjan.
Genom Stode finns en nyanlagd gang-och cykelbana pa vigens norra sida.

Pé strackan forbi Svedjan planeras framtida métesseparering med
mittricke.

Sikten p& E14 genom utredningsomréadet &r begrédnsad och innehaller flertalet utfarter.
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Figur 4.2:2 Vagstandard i Stéde med omnejd. Hastigheten pa E14 &r begrénsad till 50km/h genom Stéde. Figur 4.2:3 Korsningar och utfarter. | centrala Stéde finns flertalet plankorsningar léngs E14.




4.2.3 Trafik

Dagens trafik

E14 ar en viktig vag for naringslivets transporter och for arbetspendling. 1
figur 4.2:4 visas arsmedeldygnstrafik (ADT) fran &r 2014. I Stode var den
genomsnittliga arsdygnstrafiken pa E14 ca 4500 fordon per dygn, varav ca
15% var tunga fordon. P& E14 Oster om Stode var motsvarande trafikvolym
ca 4200, varav ca 16% tunga fordon.

E14 strax véster om Stode hade ca 3300 fordon per dygn 2014 varav 18%
tung trafik. Viag 305 vid s6dra brofistet, for bron 6ver Ljungan, hade ca
2100 fordon per dygn 2014 varav ca 8% tunga fordon.

Trafikprognos

I figur 4.2:5 visas floden avseende arsmedeldygnstrafik for prognoséret
2040. Prognosen baseras pa Trafikverkets upprakningstal for personbil
och tung trafik i Vasternorlands lén. For tung trafik finns uppriakningstalen
uppdelade mellan europavégar och 6vriga vagar.

1 Stode vantas den genomsnittliga arsdygnstrafiken 2040 pa E14 bli ca
5400 fordon per dygn, varav 20,9% vantas vara tunga fordon. P4 E14 oster
om Stode viantas motsvarande trafikvolym bli ca 4900, varav ca 22% tunga
fordon.

E14 strax vaster om St6de vantas fa ca 3900 fordon per dygn 2040 varav
25% tung trafik. Viag 305 vid s6dra brofistet, for bron 6ver Ljungan, viantas
fa ca 2300 fordon per dygn 2040 varav ca 8% tunga fordon.

Trafikflodena for den tunga trafiken vintas 6ka i storre utstrackning an den
ovriga trafiken. Den storsta skillnaden vintas bli pd europarviagarna. For
den berorda strickan av E14 vintas andelen tung trafik 6ka fran ca 15% till
over 20%.
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Figur 4.2:4 Arsmedeldygnstrafik (ADT) frén &r 2014. Genom centrala Stéde &r &rdmedeldygnstrafiken ca 4500 fordon.

fordon.

Figur 4.2:5 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér prognoséret 2040.

Genom centrala Stéde véntas arsmedeldygnstrafiken langs E14 bli ca 5400
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4.2.4 Kollektivtrafik

E14 ar en prioriterad vag for kollektivirafiken. Idag trafikeras strackan
Ange-Sundsvall av Din Tur (busslinje 191) med 5-6 avgangar per vardag.

Stode-Sundsvall Sundsvall-Stode

Buss 191

Vardagar 5 6
Lérdag 2 2
Sondag 1 1

Tabell 4.2:1 Busslinjer 1dngs berérd strécka

Befintliga busshallplatser liangs aktuell stricka visas i figur 4.2:6 till hoger.

P& Mittbanan trafikerar Norrtig strickan Sundsvall C - Ostersund med
stationsuppehall i bl.a. Stode.

Pendlarparkering

Pendlarparkeringar finns vid jarnvagsstationen och vid Stode Grillen.
Mailsattningen fran Sundsvalls kommun ar att férflytta all pendlingspar-
kering fran Stéde Grillen till den nybyggda parkeringen vid jarnvagsstatio-
nen. For att genomfora detta kravs en fungerande busshéllplatslosning vid
jarnvagsstationen.

4.2.5 Gang- och cykeltrafik

Utmed E14 genom Stdde finns en nyanlagd gang- och cykelbana separerad
fran biltrafiken med kantsten. Vid Svedjan ar gang- och cykeltrafiken hian-
visad till den smala vigrenen. I samband med en framtida motesseparering
forbi Svedjan kommer atgirder for gdng- och cykeltrafiken att studeras.

4.2.6 Trafiksakerhet

Olycksdata for perioden 2005-2014 har hamtats ur registret STRADA, som
ar ett samlingsregister over trafikolyckor med personskador i Sverige. Re-
gistret bygger pé rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Under perioden har det rapporterats en olycka, med flera allvarligt ska-
dade, inom utredningsomrédet. Se figuren till hoger. Ytterligare 4 olyckor
langs E14 har skett inom omradet under perioden. Dessa olyckor har resul-
terat i lindrigt skadade.

Trafikmiljon &r bitvis relativt komplex med smal vig, smala vagrenar i
kombination med ménga direktutfarter fran fastigheter.
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Figur 4.2:6 Befintliga busshéllplatser och dess lokaliseringar lédngs E14 i Stédeomréadet.
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Figur 4.2:7 Antal trafikolyckor mellan 2005-2014. Under perioden har det skett tre trafikolyckor lédngs E14 i Stédeomréadet, varav en olycka inom
utredningsomradet, med allvarliga skadade som féljd.




4.2.7 Ovrig transportinfrastruktur

Stérre vagar
Det regionala huvudvignitet bestar av Europaviagarna E4 som gar langs
kusten i nord-sydlig riktning och E14, som gar i ost-vastlig riktning.

Jarnvéagar

Mittbanan gar i ost-vistlig riktning mellan Sundsvall C och Storlien via
Ange, Ostersund och Are. I Storlien ansluter Merakersbanan vidare mot
Trondheim. I Stode finns en station for tigresendirer.

Adalsbanan gir mellan Sundsvall och Langsele via Timr4, Hirnosand,
Kramfors och Sollefted. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Visteras-
pby viister om Kramfors, och gar upp till Umea via Ornskoldsvik. Ostkust-
banan gér fran Sundsvall sderut langs kusten via Gévle och Uppsala till
Stockholm.

Hamnar

Sundsvalls hamn ar en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar. Hamnen
ir en TEN-hamn klass A, dvs. en hamn med internationell sjéfart, vars
trafik Gverstiger 1,5 mton per ar och som har intermodala férbindelser med
ovriga TEN-T-natverket. Sundsvalls hamn dr en hamn av riksintresse och
antal anl6p per ar ar ca 500.

Sordkers hamn ligger vid Indalsédlvens mynning i Timrd kommun. Hamnen
ar fraimst en bulkhamn. Det sker ocksé containerhantering i hamnomrédet.
Antal anl6p per ar dr ca 30-50.

Skoterleder
Skoterleder finns vister om utredningsomradet. Stéde skoterforening har
ingen verksamhet som nyttjar omradet.

msjo

Figur 4.2:8 Infrastruktur i regionen
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Figur 4.2:9 Skoterleder i Stédeomradet. Ingen skoterled I6per genom utredningsomradet.
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4.3 Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

4.3.1 Landskapet

Det omgivande landskapets huvuddrag

Vig E14 striicker sig fran Sundsvall och visterut mot Ostersund och Trond-
heim i Norge. Den aktuella vagstrackan gir genom den naturgeografiska
regionen "Sydligt boreala kuperade omraden”. Ett omrade med starkt
kuperad kustregion och djup nedskurna dlvdalar. I dlvdalarna aterfinns
regionens bordigaste akermark, beldgen under hogsta kustlinjen.

Landskapet praglas av traktens karakteristiska bergkulleterriang, dar bergs-
hojderna bildar kraftiga skogskladda branter mot dalgdngarnas odlings-
landskap. Utredningsomradet ligger under hogsta kustlinjen och péverkas
starkt av landhdjningen med uppgrundning av sjéar. Omradet ar belaget

i Ljungans dalgéng som stracker sig i nordvést - sydostlig rikining och ar
utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden. E14 foljer i stort landska-
pets och dalgéngens riktning och foljer den flacka sluttningen i landskapet
langs Stddesjons norra strand. Norr om vigen bildar barrskogskladda berg
en tydlig avgransning av landskapet. Narmst strandkanten, soder om E14
gar jarnvagen Mittbanan som inne i Stéde gir mycket nira vigen.

Stode ar en tiatort och kyrkby beldgen norr om Ljungans utlopp i Stode-
sjon. Langs E14 som passerar genom samhaéllet ligger villabebyggelse som
huvudsakligen ar tillkommen f6re mitten av 1900-talet. Terrdngen sluttar
svagt ner mot sjon och bebyggelsen omges av stora tomter som ger en gron

Figur 4.3:1 Landskapsanalys fér omradet kring rastplatsldget i centrala Stéde.

inramning av vigen. Bade E14 och Mittbanan &r tydliga barridrer som av-
griansar samhillet bade fysiskt och visuellt mot Stodesjon. Genom omradet
for den planerade rastplatsen rinner Mycksjobacken.

Vid Svedjan finns ett 6ppet odlingslandskap beldget i kuperad sydslutt-
ning ovan Stodesjon och nedan branta skogsklddda berg. Odlingsmarken
har ett varierat utseende med inslag av stora flyttblock, odlingsrosen och
akerholmar. Jarnvagen 16per lings stranden och avgransar odlingsmarken
fran denna. Bebyggelsen utgors av spridda vilbevarade gérdar som ligger i
sluttningens 6vre del, mot skogsbrynet. Omrédet 4r utpekat som bevaran-
devirt odlingslandskap.

Landskapets historiska utveckling

Landhgjningen har varit och ar fortfarande en viktig del i omrédets histo-
riska utveckling. For ca 10 000 ar sedan skar en djup havsvik in i Ljungans
dalgéng. Annu fér 7000 ar sedan 13g hela dalgdngen under havsytan. Ett
par tusen ar senare hade omrédet kring Svedjan hojts 6ver markytan med-
an omrédet kring tankt rastplats i Stode enligt SGU:s strandnivdkarta dnnu
lag under vatten och Stédesjon bildade en djupare vik in i dagens Ljungan.

Dalgéangen var en viktig vattenled f6r kommunikation och transporter av
handelsvaror sdsom skinn och jarn. Landskapet har gradvis omvandlats
fran en havsvik till en mindre vattenfira. Landhojningen har under alla
tider péaverkat bosittningarnas lage.
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Under forhistorisk tid var omradena kring Ljungans dalgang ett kirnom-
rade. De bonder som d& bodde har brukade de litta sedimentjordarna
ned mot vattnet. Manniskorna bodde i narheten av stranden dér de ocksa
begravde sina doda, alltid pa hogt beldgna platser som syntes vil for de
som for forbi

Omrédet var under medeltiden en viktig knutpunkt mellan handel via
havet och olika fardvégar pa land. Fran S:t Olofs hamn strax vister om
Sundsvall och visterut mot Nidaros (Trondheim) gick den viktiga Pilgrims-
leden som man idag kan se flera spar av i narheten av E14. Pilgrimsleden
St Olof beskrivs ytterligare under avsnittet for rekreation och friluftsliv, se
avsnitt 4.3.4.

aturrastplats Svedjan

Figur 4.3:2 Landskapsanalys for omradet kring rastplatsldget i Svedjan.



Lé&get i centrala Stéde

Omradet i Stéde utgors av en vil avgransad dkermark norr om E14 och
vister om Mycksjobicken. Akermarken ir relativt plan och avgrinsas i
norr av en lokalgata och i vaster av intilliggande gard. Intill och 6ster om
Mycksjobécken finns en liten parkyta med spridda bjorkar, solitdra buskar
och négra bankar. Biacken fortsatter under E14 och sedan langs jarnvigen
for att s& smaningom mynna ut i Stodesjon. Gangpassage under bron sak-
nas. En mindre damm har skapats vister om backen och avskiljs med en
smal landremsa. Akermarken ligger ett par meter hogre &n park och bick
och avgriansas i dag av en tydlig sldnt ner mot sdnkan kring backen. Omra-
det omges i norr av bostadsbebyggelse av varierande utseende.

Viss mojlighet till utsikt 6ver Stodesjon finns i luckor mellan vegetationen
soder om jarnvigen. Sikten bryts dock av savil E14, jirnviagen som led-
ningar i anslutning till dessa.

Kvaliteter
« Intilliggande vattendrag och park ger goda mojligheter att skapa en
trivsam rastplats.

«  Nirheten till Stdesjon kan bli en kvalitet om tillgangligheten forbatt-
ras.

+  Viss utblick 6ver Stodesjon.

Brister/problem
+  Kommer néara befintlig bostadsbebyggelse i Stode.

Kénslighet
+  Omrédet ligger inom riksintresset for kulturmiljé Ljungans dalgang.

Omgivningen ar dock redan sé pass paverkad att planerade atgarder
inte bedéms paverka riksintressets varden.

Hur paverkas landskapets karaktér av projektet?

Det berorda omrédet ligger inom tattbebyggt omréde och en utbyggnad
med en rastplats kommer inte paverka landskapets karaktar namnvart.
Omrédet 4r en 6ppen plan yta och det finns inte s mycket i landskapet att
ta fasta pa.

Riktlinjer fér utformningen

Parkeringsplatser for personbilar bor placeras i den dstra delen sé att man
harifran kan ta sig ner till parken via bryggor 6ver vattendraget och dam-
men. Uppstillningsplats for lastbilar bor inte placeras i den norra delen
mot bostadsbebyggelsen.

Aldre ekonomibyggnader i centrala Stéde.

19



20

L&get i Svedjan

Det tilltdnkta omradet for en rastplats ligger soder om E14 i en svag slutt-
ning ner mot Stodesjon dar det avgriansas av en 16vrida. Tvars 6ver omra-
det i 6st-vastlig riktning 16per en luftburen kraftledning. En back omgiven
av 1ovtrad slingrar ner for sluttningen mot sjon och avgriansar tva 6ppna
marker. Oster om vattendraget ligger en storre 6ppen odlingsmark med
relativt plan mark. Omrédet smalnar av osterut d& E14 hir nirmar sig
jarnvagen och Stodesjon. Vister om vattendraget 4r marken mer smébru-
ten, med ett par dkerholmar som béda verkar hysa nagon form av ekono-
mibyggnader pa den ekonomiska kartan frin 60-talet. I sodra delen av den
Ostra akerholmen ligger ett stort flyttblock. Ytterligare stenblock med trad
eller buskar bryter upp den 6ppna ytan och skapar variation i den sodra
delen av odlingsmarken. Langs med den lilla backen ligger en &ldre bygg-
nad. E14 splittrar de tidigare sammanhingande fastigheterna i tva delar
och norr om vigen ligger tillhorande gardsbebyggelse med aldre bostads-
hus och ekonomibyggnader i traditionell stil.

Omrédet har tillhort Karfsta by, del av nuvarande Stode och man far anta
att det som namnet sager har uppstitt genom svedjebruk som var vanligt
under en period mellan 1500-1900-tal. P4 Svedudden p4 en moranhdojd
soder om jarnvigen och backen, ligger tva stensédttningar som antyder att
omrédet kan ha varit befolkat redan under brons- jarnélder. Nagra ytterli-
gare kinda lamningar finns dock inte i omgivningen.

Kvaliteter
«  Vackert vilbevarat kulturlandskap med bevarad traditionell bebyggelse

«  Naturlig existerande vegetation som skapar rumslighet, mgjlighet till
visst vindskydd samt utgor trevlig omgivning for promenader.

+  Narheten till Stodesjon kan bli en kvalitet pa rastplatsen om tillgdng-
ligheten forbattras.

«  Vackra utblickar 6ver landskapet och Stodesjon samt Stode kyrka i
bakgrunden.

Brister/problem
«  Mittbanan avgriansar strandlinjen.

+ Ei14ligger i en kurva forbi omrédet vilket kan skapa siktproblem vid
in- och utfart

Kénslighet
+  Omrédet ligger inom riksintresset for kulturmiljé Ljungans dalgang

och dr dven utpekat som bevarandevirt odlingslandskap.

Akermarken delas i Svedjan av E14.

Hur paverkas landskapets karaktar av projektet? Hur bevara karaktdren?
Landskapets nuvarande karaktar av dlderdomligt smabrutet odlingsland-

skap kommer att paverkas lokalt vid ldget for rastplatsen dar den blir ett
nytt inslag i odlingslandskapet. For att minimera paverkan pa landska-
pet ar det viktigt att befintliga strukturer och rumsavgransare i form av
vegetation, akerholmar och odlingsrésen bevaras. Det ar dven viktigt att
hivden fortsitter s att omradet inte tillats vixa igen. Med ratt inpassning
av rastplatsen i landskapet kan nuvarande strukturer bli kvar och bilda en
naturlig inramning vilket innebar att inga viktiga samband i landskapet
bryts eller paverkas. Viktigt ar ocksé att rastplatsens byggnader och utrust-
ning anpassas efter omradets och omgivningens karaktér. En placering

av rastplatsen vister om vattendraget innebar att rastplatsen kan fa en
naturlig rumsavgransning av befintlig vegetation och dven skapa mojlighet
att placera ut trevliga fikaplatser i den s6dra delen mellan dkerholmar och
odlingsrdsen.



4.3.2 Kulturmiljo

Aktuellt omrade ingér i Riksintresseomradet Ljungans dalgang (se avsnitt
4.1.5).

Landskapet norr om Stodesjon karakteriseras av ett odlingslandskap med
spridd bebyggelse som tidtnar nirmare centralorten. De 6ppna jordbruks-
markerna representerar ett odlingslandskap som har en lang kontinuitet
av brukande. Enstaka ekonomibyggnader finns bevarade i centrala Stode,
men framfor allt domineras tatorten av villabebyggelse. Jirnvigen foljer
stranden av Stodesjon och omedelbart norr darom gar E14. Stéde centrum
har vuxit fram kring jairnvagen, invid stationshus och dldre handelshus.

Vandringsleden S:t Olovsleden inleds i Selanger och fortsitter, efter att
ha passerat Stode, vidare till Trondheim, se figur 4.3.5 (s.23). Enligt den
medeltida signen landsteg Olov Haraldsson vid Seldngers hamn ar 1030
och vandrade direfter vidare mot Norge. Efter Olovs helgonférklaring
vandrade pilgrimer under medeltiden strackan.

Sockennamnet Stode antas ha betydelsen ”landningsplats, batstad” och
syfta pa en landstigningsplats nira kyrkan. Byarna Karvsta, Edsta samt
Skjulsta ligger inom tdtorten och har alla efterledet "—sta”, viket ar kdanne-
tecknande for tidiga jarnaldersbygder.

L&get i centrala Stéde

Lokaliseringen av rastplats centrala Stode ligger i en mindre dalgidng inom
byarna Karvsta och Skjulstas marker. En studie av de dldsta kartorna i
Kirvsta och Edsta har utforts och byarnas bebyggelseldgen 1744 (Edsta)
respektive 1800 (Karvsta) redovisas pa karta figur 4.3:3. Gardarna i
Kirvsta var uppdelade pa tva bytomter, den vistra invid Kérvstavigen och
den andra bytomten nagot langre mot Gster. Del av Kirvstavigen ar dven
idag bevarad i sin dldsta strackning. Gardarna i Edsta 1ag 1744 samlade
omedelbart norr om nuvarande E14. Skjulstas historiska bebyggelseldge ar
holjt i dunkel da dldre historiska kartor saknas, byns historiska bebyggelse-
lage har darfor inte kunnat identifieras. Bynamnet anknyter dock till en av
fornldmningarna i omradet, se vidare nedan. Byarna Kirvsta och Edsta &ar
upptagna i skattlaggningen for Medelpad 1543 (Enqvist), men det ar inte
byn Skjulsta, vilket antyder att enheten 6delagts fore 1543.

I en sidgen som nedtecknades 1769 berittas om bonden Sjul i Kérvsta och
att han ska vara begravd i en gravhog “ostan for Esta grind” och att platsen
fortfarande pa 1700-talet kallades "Sjulshogen”. Sjulshogen motsvaras idag
av fornlamning Stode 103:1. Enligt sdgnen skulle Sjuls hustru Signil vara
begravd i ”Signils hog”, ett stycke nedanfor Sjulshogen. I slutet av 1950-ta-
let utfordes en arkeologisk undersokning i centrala Stode av tre fornlam-
ningar (Stode 198:1-3). En av dessa (Stode 198:1) antogs vara ”Signils

hog”. De i dag borttagna gravarna bildar tillsammans med de kvarvarande
fornldmningar, i kronldget norr om E14 samt i sluttningen soder om E14
och jirnviagen en rumslig enhet.

Som regel har jarnalderns gravar anlagts i narhet till den samtida boplat-
sen. Vister och soder om rastplats centrala Stode finns ett flertal registre-
rade gravar, men inga forhistoriska boplatser. Oster om de #ldsta kiinda
bytomter for Kéarvsta by (enligt karta &r 1800) finns ett grav- och boplats-
omrade (Stode 107:1), vilket kan antyda att bebyggelsekontinuiten pa
denna plats brutits efter jirnalderns slut.
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Figur 4.3:3 | utredningsomréadet finns ett antal fornldmningar och historiska bebyggelseldgen.

Rastplats centrala Stode foreslas lokaliseras i markomrade omedelbart vis-
ter om Kirvsta bys historiska bebyggelseldge. Fornlamningarna séder och
vaster om foreslagen rastplats uppvisar en tydlig koncentration och kan
harrora fran en bebyggelseenhet som 6delagts tidigt eftersom den varken
finns upptagen i skatteldngd eller i de historiska kartorna utan endast har
bevarats i bynamnet Skjulsta. Inga forhistoriska boplatser finns registrera-
de inom omradet, men potentiella boplatsomraden kan finnas i gravarnas
nirhet.

Lé&get i Svedjan

Utredningsomradet for naturrastplats Svedjan ligger i ett 6ppet odlings-
landskap inom byn Visterlos marker. Ursprungligen stréckte sig byns
marker ner mot Stodesjon men idag skar E14 igenom odlingsmarkerna.
Byn Visterlo ar skattlagd 1543 (Enqvist) som Lo, men delas senare i

Oster- respektive Visterlo. Odlingsmarkerna i omradet dr utpekade som
bevarandevirda av lansstyrelsen och innehaller dven dldre timrade eko-
nomibyggnader. Svedjan i Vasterlo har sedan 1960-talet anvénts for Stode
marknad och pé festplatsen "Batsmans” i Svedjan finns en dansbana. Nam-

net "Batsmans” harror fran att det pa platsen funnits ett batsmanstorp. Pa
en liten udde i Stodesjon ligger tva forhistoriska gravar (Stode nr 111:1-2).
Omedelbart norr ddrom gar jarnvagen, vilket starkt begransar gravarnas
tillganglighet. Som regel har jarnélderns gravar anlagts i narhet till den
samtida boplatsen. Inga boplatser ar registrerade i omradet, men potenti-
ella boplatsomréden kan finnas i gravarnas narhet. Naturrastplats Svedjan
foreslas lokaliseras i akermarken, norr om de tva gravarna.

I tabell 4.3:4 nedan redovisas registrerade fornlamningar vid naturrast-
plats Svedjan samt centrala Stode. Beskrivningen nedan utgar fran de
beskrivningar som finns i RiksantikvarieAmbetets databas Fornsok.
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RAA-num-
mer

Antikvarisk
bedémning

Beskrivning

Lage i forhallande till planerade rastplats

Stdde Stensattning Fornldmning | 7 m i diameter, rund Omedelbart séder om naturrastplats Stdde 6st.
111:1
Stode Stensattning Fornldmning | 2 m i diameter, rund Omedelbart sdder om naturrastplats Stode st
111:2
Stode Hog Fornldmning Ca 8 m i diameter; och 0,5-0,7 m h, Oster om rastplats centrala Stéde
115:1 med synliga stenar. 2)
Stode Hog Fornldmning 6 m i diameter och 0,4-0,5m h Oster om rastplats centrala Stode
115:2
Stode Grav- och Fornldmning Grav- och boplats- ; omrade, 80x15-45 | Oster om rastplats centrala Stéde
107:1 boplatsomrade m (O-V), bestaende av 4 hogar, 1 rund
stenséattning och 1 husgrundsterrass.
Stdde Fossil aker Kulturhistorisk | Réjningsrése. Stensattningsliknande Sdder om jarnvag och sdder om rastplats
143:1 lamning lamning, oval ca 6,5 x 3,5 meter centrala Stode
(NO-SV).
Stode Ho6g?, rest av Fornldmning | 8 meter i diameter och 0,5-0,8 meter Séder om jarnvag och séder om rastplats
109:1 hog. L centrala Stéde
Omedelbart OSO &r 109:2
Stode Ho6g?, rest av Fornldmning 5 meter diameter och 0,3 meter hdg Sdder om jarnvag och sdder om rastplats
109:2 centrala Stode
Stode Hog Fornldmning | 15 meter i diameter och 1-1,5 meter Sdder om jarnvag och séder om rastplats
108:1 hog centrala Stode
Stode Fornldmnings- Kulturhistorisk | Stensattningsliknande, narmast rund, Vaster om rastplats centrala Stode
104:1 liknande lamning ca 3 meter i diameter och 0,2-0,3 meter
lamning hog.
Stode Hog Fornldmning | 7 meter i diameter och 1 meter hog. Vaster om rastplats centrala Stode
105:1
Stode Hoég Fornldmning | 15 meter i diameter och 1,8 meter hdg. | Vaster om rastplats centrala Stode
103:1 Benamnd som "Sjulshégen”
Stode Ho6g, undersokt | - 15 meter i diameter och 1,5-3,5 meter Vaster om rastplats centrala Stode
198:1 och borttagen hog. Undersokt 1958 (T. Metz). 15
meter NO om Raa 198:1 lag 198:2.
Stode Stensattning, - 6 meter i diameter och 0,4 meter hdg. Vaster om rastplats centrala Stode
198:2 undersokt och Undersokt 1958 (T. Metz). Ca 5 meter
borttagen om Ra& 198:2 O lag 198:3
Stdde Stensattning, - Uppgifter saknas om den undersdkta Vaster om rastplats centrala Stéde
198:3 undersokt och fornldmningen och rapport saknas

borttagen

enligt FMIS.

Tabell 4.3:4 Registrerade fornldmningar inom och i omedelbar anslutning till utredningsomréadet.

4.3.3 Naturmiljo

Det berorda omradet domineras av Ljungan med Stodesjon och dess
dalgang. I dalgéngen finns ett insprangt odlingslandskap med omgivande
stora barrskogsomréadet upp pa hojderna. Mindre bifloden rinner ner mot
Ljungan och Stodesjon varav Mycksjobacken genom centrala Stode ar ett
av de storre i trakten. Vid Ljungans utlopp i Stodesjon finns ett vardefullt
deltalandskap med bland annat ett rikt fagelliv. Delar av omradet ar av
riksintresse for naturvarden varav ett mindre omrade ar avsatt som Natura
2000-omréade. Se vidare i avsnitt 4.1.6 ovan.

L&get i centrala Stéde

Omgivande mark kring platsen bestar av parkmark med bjorkar samt
hardgjorda ytor med parkeringar. Vid den naturvirdesinventering av be-
rort omrade som genomférdes sommaren 2015 patraffades inga sarskilda
naturvirden och inga skyddade eller hotade arter.

Vid Ljungans utlopp i Stodesjon séder om samhallet finns ett skyddsvart
deltaomride med mycket hoga naturvarden och ett rikt vaxt- och djurliv.
Delar av omradet ar utpekat som riksintresse fér naturvarden samt ingar i
EU:s natverk for skyddsviarda omréaden (Natura 2000).

L&get i Svedjan

Det berorda omradet bestar av grasbevixt slattermark med inslag av sly
sadsom hallon, nypon och videvixter 1angs en mindre béck. Bicken bedoms
vara en skyddad biotop enligt 7 kap 11 § miljobalken. Atgiirder som kan
skada naturmiljon kraver sarskilda skal. I 6vrigt patraffades inga sarskilda
naturvirden vid den naturvirdesinventering som genomfordes sommaren
2015. Omradet finns inte noterat i Jordbruksverkets sammanstallning av
skyddsvirda dngs- och hagmarker. Lansstyrelsen anger att omradet har ett
bevarandevirt odlingslandskap.



4.3.4 Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv

Norr om utredningsomradet finns en utsiktsplats vid Sankt Olofshojden.
Soder om Ljungan finns vandringslederna St Olofsleden och Mittnordenle-
den. Pilgrimsleden Sankt Olof startar vid Seldngers kyrkoruin dir den
avsatte norsk-danske kungen Olof Haraldsson landsteg 1030 och gér till
Nidarosdomen i Trondheim dir han stupade samma ar.

Rekreation

I Stode finns ett varierat utbud av rekreationsmojligheter. Vaster om
utredningsomradet finns Stode Camping, ett badhus, tennisbanor och bad-
platser. I Fanbyn, s6der om Ljungan, finns elljusspar och fotbollsplaner.

Skoterleder
Vister om utredningsomradet 16per en skoterled genom omrédet.

Fiske
Stodesjon hor till Stodebygdens FVO. I sjon kan man fanga abborre, gidda,
oring, harr, sik, lake, mort och gos.

Féagelskadning

Stodesjons delta ar ett intressant fagelomrade for fagelskddare, speciellt
under varflyttningen. I omréadet finns ett fageltorn. P4 sodra sidan om E14
i anslutning till fageltornet finns en yta som anvinds som parkering for att
na tornet.
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23



24

4.3.5 Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i 3 kapitlet i miljobalken.
Mark- och vattenomréden ska anvindas for det eller de andamal de ar
mest lampade for med hénsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. Foretrade ska ges sddan anviandning som medfor en fran allmén
synpunkt god hushéallning. De naturresurser som kan paverkas av projek-
tet ar foljande:

Areella ndringar

Jord- och skogsbruk dr enligt 3 kapitel 4 § i miljobalken av nationell be-
tydelse. Brukningsvérd jordbruksmark far tas i ansprak for anlaggningar
endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett frén allmén synpunkt tillfredsstal-
lande sétt genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har bety-
delse for skogsniringen skall sa langt som mojligt skyddas mot atgérder
som kan forsvéara ett rationellt skogsbruk.

Bada alternativen innebar ianspréktagande av jordbruksmark. I centrala
Stode giller det ett mindre omrade insprangt i tatorten och i Svedjan giller
det en del av ett nagot storre sammanhangande omrade med jordbruks-
mark. Hela detta omréde ar av lansstyrelsen klassat som bevarandevirt
odlingslandskap av hogsta klass (Lansstyrelsen 1993).

Vatten (L&ge i centrala Stéde)

Genom omradet rinner Mycksjobacken (vattenmyndighetens beteckning
SE692654-153972). Backen har god ekologisk status och god kemisk sta-
tus (exklusive kvicksilver vilket giller alla sjoar och vattendrag i Sverige).
Kring backen rader strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken.

Omréden berdrs inte av nagra grundvattenforekomster och det finns inga
kommunala eller kinda enskilda vattentékter kring platsen.

Vatten (L&age i Svedjan)

Genom omradet rinner en liten back ner till Stodesjon. Backen ar inte
klassad av vattenmyndigheten som en vattenférekomst eller som ett 6vrigt
vatten. Avstand ner till Stodesjon ar ca 200 m.

Omréden berdrs inte av nagra grundvattenforekomster. Det kan finnas
enskilda vattentédkter i anslutning till den bebyggelse som finns kring
omréadet.

4.3.6 Markfororeningar

Generellt

Markfororeningar kan finnas i anslutning till befintliga och nedlagda indu-
strier och andra verksamheter, t.ex bensinstationer. Information om dessa
finns framst i lansstyrelsens databas.

Befintlig vagbeldggning kan innehalla tjarhaltig asfalt som kan vara hélso-
och milj6farlig. Vidare utredning och eventuell provtagning gors i kom-
mande skeden.

Vallberget

vvvvvvv 5 s @ 3

<oo\[ Jam8attdalén
o8
)

Fridhem

| [
- - ‘ Nygarden/ ;=
N &

/ H
S
k X
. oy S N\ : \
= ; VR ¢ EAER ) >
S A= Y 2 R 2297 70 S0 DY e
4 i) { : 5 3 \
X 7 ¢ L/a 7 = 1. - 8 R
f g e 2., AR
0.3 : e
4 S e =4 N *."\
. e 1 <
QL7 \ s X 3 : X
; A - ; o 2
3} SN YA o :
& AR B
..B; e me V;B;aCkgé:d?_ﬁ_“ . N’
NS Y f
CUTEN . - . Anéset
R . \
o 0% (4
4 % .
N/ ol )
2 b
Fanb)gn‘ N < Héllsvedtorpet

«
¢ . Lillmyran

Sven-Pal

- ":Granlundstorpet

: .. Vittansberget

“*“Loklppan

Sankt e
Olofshéjden

T U[s/k?sp!‘ats"'

\\

\\\‘h\ Batsmans

an/aggning ) v

’ = .* Milhdlbacken . ?
= Al

Ekebergsdnget :

L4 Ea \

Hjaltstenudden

NATURRESURSER

AN Vattenskyddsomrade
] Grundvattenforekomster

Odlingslandskapets bevarandeomraden

B Angs- och betesmark
<> Utredningsomrade

Kdlla: Ldnsstyrelsens geodata

Figur 4.3:6 Naturresurser i Stédeomréadet. Intill Ljungan finns stora bevarandeomraden fér odlingslandskapet.

L&aget i centrala Stéde

Inga kidnda forekomster av fororenad mark finns i anslutning till omradet
enligt lansstyrelsens databas men sddana fororeningar kan inte uteslutas

inom tatorten. Det kan ocksa finnas tjarasfalt i befintlig belaggning pé va-
gar, gator och parkeringsytor.

L&get i Svedjan

Inga kidnda forekomster av fororenad mark finns i anslutning till omradet
enligt lansstyrelsens databas. Tjarasfalt kan finnas i befintlig belaggning pa
E14.



4.3.7 Markforhallanden

.o o
Geologiska férhéllanden ) MARKFORHALLANDEN
I figur 4.3:7 visas en jordartskarta 6ver omradet kring Stode och Sved- Stomtrmingen Lappsvedian | y © Berg Postglacial sand—grus B s
jan. P4 kartan finns ocksa en markering med ungefarligt lage for tidigare o | Hogsta kustlinjen Svallsediment, grus--block Lera
v/ / e Krén pa isdlvsavlagring Morén : Postglacial sand

utford geoteknisk undersokning. Aktuella platser for majliga lagen av
rastplatser ligger i omraden som dr markerade som lerjordar, som i hu-
vudsak omges av moréinjordar.
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L&get i centrala Stéde
Marken i omradet for mojlig ny rastplats utgors av en dngs/grasyta. Ter- Lera-silt &> Unedningsomrade
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rangen lutar svagt uppat fran vigen och marken ligger ndgot hogre an
befintlig vagbana. Ytan som planeras for rastplats avgransas mot Gster
av en slant ner mot en damm och Karvstabdcken. Undergrunden utfors
overst av ett mellan 3 och 4 m tjockt lager med halvfast siltig lera, vars
ovre del utgors av en vil utvecklad torrskorpelera. Under den siltiga
leran finns fast Sandmorén. Grundvattenytan ligger troligen pa ett storre ;
djup dn 2 m under markytan. ]

\amséitidalén

Fridhem *

Lé&get i Svedjan
P& hoger sida av viagen, i omrade for mojlig rastplats, ar terrdngen plan

och lutar svagt fran vigen. Mot Oster och soder avgransas omradet

av en back som ligger i en skogsrida. Marken utgors i 6vrigt av 6ppen
angsmark. Undergrunden utgors 6verst av ett upp till 3 m tjockt lager
16s siltig lera, vars 6vre del utgors av torrskorpa. Leran vilar pa en fast
sandig mordn. Med beaktande av terrdingen bedoms grundvattnet ligga
pé storre djup 4n 2 m under markytan.

Bro Gver Kirvstabicken.
Material fran Arkivcentrum.
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Byggnadstekniska férutséttningar

L&qet i centrala Stéde

Stora delar av rastplatsen kommer att anldggas i skarning vilket innebar
att sdttningarna bedoms bli smé i omrédet for anldggningen, &ven om
jorden i undergrunden ar sattningsbenigen. I omraden dar anlaggningen
eventuellt anldggs pa fyllning narmast dammen kan det foreligga behov
av att ta ut sittningar i forvag genom att férse fyllningen med Gverlast

i byggskedet. Fyllnader och eventuella 6verlaster utformas med flacka — 2 )
slanter for att sakerstilla stabiliteten i riktning ner mot dammen. Jordar WMy
i undergrunden ar tjalskjutande vilket innebar behov av utskiftning mot A4 ,
icke tjalfarlig jord och darmed ett visst Gverskott av jord. En alternativ = \ _ ‘ L"my\ \ S~ 0 02 04 06 08 1 N
Atgird ar att i stilllet tjilskydda hardgjorda ytor med t.ex. cellplast. pEosEs ‘ e ) (I | \ == P ————— A

Hjaltstenudden

. Fotbollsplan
Ockng
’

s Esland
\ )

Sven-Pals

Anéset

. . , Figur 4.3:7 Jordartskarta 6ver delomradet samt ungeférliga ldgen pa befintliga geotekniska utredningar.
Lé&get i Svedjan
Terrdngen innebar att utfyllnader, i storleksordningen 4 till 5 m 6ver

befintlig markyta, kommer att behévas for anldggningen. For att utjamna
sattningar bor fyllningen laggas ut i ett tidigt skede och fé en viss liggtid
innan den hirdgjorda ytan fardigstalls. For att minska byggtiden kan

det finnas anledning att 6verviga utlaggning av O6verlast. Stabiliteten for
anlaggningen sédkerstalls i forsta hand med antingen flacka sldnter eller
med partiell massutskiftning i randomradet till utfyllningen.



4.3.8 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvalite-
ten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5
kapitel. De anvinds for att forebygga eller atgarda miljoproblem genom att
fastligga en hogsta fororenings- eller storningsniva som manniskor eller
miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram
tas fram for att kunna klara normen.

I dagsléget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vatten-
kvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft
for ett antal luftféroreningar. Det dr kommunerna som ansvarar for att
kontrollera att miljokvalitetsnormerna foljs, samt att uppratta atgards-
program da de 6verskrids. Problemen med luftkvalitén harror framst till
tatbebyggda delar av samhaillet, och paverkas inte av denna vigplan.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det s kallade vattendirek-
tivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status
for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitets-
kraven anger att vattenforekomsters status inte far forsimras, samt att alla
vattenforekomster ska uppné god status till 2015.

Omradet ingar i Bottenhavets vattendistrikt och Nedre Ljungans atgéards-
omréade.

Berort omrade ingar i Ljungans huvudavrinningsomrade. Ljungan har pa
denna striacka klassats som otillfredsstillande ekologisk status och att den
inte uppnar god kemisk status.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
avser kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller mus-
selvatten enligt forordningen berors av denna vigplan.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med

en befolkning p& 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar ge-
nomfora en bullerkartlaggning och darefter ta fram och faststéilla tgirds-
program for att minska bullerstorningarna.

For att en bullerkartlaggning for vag ska behova goras kréavs en trafik-
mangd pa over tre miljoner fordon per ar, vilket innebar att berord stracka
inte omfattas.

4.4 Arbetsmiljo

Enligt arbetsmiljoverkets foreskrift Byggnads- och anldggningsarbete
(AFS 1999:3 med dndringar i AFS 2008:16) anges det i 5-5b §§ anges att:
Den som later utfora ett byggnads- och anldggningsarbete ska under varje
skede av planeringen och projekteringen se till att arbetsmiljon under
byggskedet sirskilt uppmarksammas nar det bland annat géller:

«  Obijektet eller anldggningens placering och utformning
» Val av byggprodukter

« Val av konstruktioner for grundliggning, stomsystem eller andra ba-
rande element

« Val avinstallationer, deras placering och infistning

Den som later utfora ett byggnads- och anldggningsarbete ska utéver detta
se till att arbetsmiljon sarskilt uppméarksammas ibland annat f6ljande
avseenden:

«  Byggtiderna och tiderna for deletapperna ska vara sa vl tilltagna
att arbetena kan utforas i sddan takt att risk for ohéilsa och olycksfall
undviks

+  Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna
ske pa ett ur arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt

« Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personal-
utrymmen mm som behdvs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far
rum utan att det blir for trang

Enligt 10 § (AFS 2008:16) ska dven de som medverkar vid planeringen och
projekteringen, inom ramen for sina uppdrag, i tillampliga delar félja det
som i 5-5b §§ foreskrivs for den som later utfora ett byggnads- eller anlagg-
ningsarbete.

4.4.1 Hantering av arbetsmiljofragor under utredning och
projektering av E14

Arbetsmiljoarbetet ar ett kontinuerligt arbete som utvecklas och férdjupas i
takt med att projektet utvecklas och formas.

Utsedd BAS-P deltar i planeringen och ledningen av projekteringen, sam-
ordnar planeringen av projekteringen med avseende pa arbetsmiljon, ser
till att hansyn tas till varandras planer och 16sningar, forebygger risker for
ohilsa och olycksfall under utforandet av byggskedet.

Projektets BAS-P samordnar olika delar av projektet s att konstruktioner,
installationer och liknande inte sammanfaller i tid och rum under byggske-
det pa ett sddant sitt sa att risk for ohélsa eller olycksfall uppkommer.

Respektive teknikansvarig ansvarar for identifiering, analys av atgarder for
arbetsmiljoaspekter/risker inom sitt teknikomrade.

Samordningen av projekteringen sker vid interna projekteringsmoten sa
att de som medverkar i projekteringen tar hansyn till varandras planer och
I6sningar.

4.4.2 Arbetsmiljoaspekter och riskanalys fran projekteringen

I projektet arbetar projektgruppen med en gemensam dokumentation av-
seende identifiering och hantering av arbetsmiljorisker. Arbetet samordnas
av BAS-P och bedrivs i féljande steg:

«  Varje teknikomradesansvarig identifierar vilka arbetsmoment som
kommer att kravas inom det aktuella teknikomradet.

»  For varje arbetsmoment identifieras vilka arbetsmiljérisker momentet
innebar och i vilket skede de kan tinkas uppkomma (i projekterings-,
utforande-, drift-, underhélls- eller rivningsskede).

« De atgarder som vidtas, for att minimera, alternativt, eliminera en
identifierad arbetsmiljorisk i utrednings- och projekteringsskedet be-
skrivs i en samlad matris. Har framgér dven i vilken handling som den
riskreducerande dtgirden aterfinns.

« Deriskreducerande atgirder som ej har kunnat hanteras fullt ut i
utrednings- och projekteringsarbetet kommer att sammanstillas i ett
underlag for arbetsmiljoplan som 6verlamnas till kommande entrepre-
nor.

Kontinuerligt under arbetets gaing kommer identifierade arbetsmiljoriskers
status att kunna f6ljas i den samlade dokumentationen.



5 Tankbara atgarder

5.1 Kriterier

Foljande ligger till grund for framtagande av alternativa atgarder/utform-
ning;:

« Andamaél och projektmal som anges under kapitel 2.4 ska tillgodoses.

« Tekniska standardkrav som anges under kapitel 5.2 ska tillgodoses.

Kostnad - nytta
+  Byggbarhet

«  Att alternativet i 6vrigt inte ger orimliga konsekvenser

5.2 Tekniska och funktionsmassiga standardkrav

Lokaliseringen ska viljas med omsorg, med mélsittningen att rastplat-
sen ska vara vil anpassad till omgivningen och om mojligt underordnad
befintliga forhéllanden. Rastplatsen ska 6vergripande gestaltas utifrén
omgivande landskap och sa att intrang och negativa effekter p4 omgivande
mark och vegetation i méjligaste man begréansas. Det ska efterstrivas att
rastplatsen ska ha en inbjudande verkan pé trafikanterna samt om mojligt
ge goda mojligheter till utblickar. Rastplatsens innehdll regleras bl.a. av
publikationen Trafikverkets rastplatser. Riktlinjer for standard (2010).
Rastplatsen bor &ven om mojligt placeras pé ett siddant avstand fran vagen
att besokare kan koppla av frén trafiken.

Vidare ska stor omsorg laggas vid att skapa en trafiksdker anslutning till
rastplatsen, inte minst med hansyn till eventuella vianstersviangande for-
don.

5.3 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att inga atgarder vidtas forutom normal drift och
underhall. I detta fall innebar det att ingen rastplats anldggs.

5.4 Bortvalda alternativ

Mellan jarnvdgsstationen och E14

Pé platsen ligger idag en butik som séljer bland annat djurfoder. Ytan ar ca
3200 kvadratmeter. Langsidorna ar ca 81 meter och ligger parallellt med
vagen. Den vistra kortsidan ar ca 47 meter och den Gstra dr ca 32 meter.
Platsen ar relativt liten och det ar svart att fa plats med tillrackligt stora
parkeringsytor, sittplatser och WC.

Eftersom det i dagslédget bedrivs naringsverksamhet pa platsen kommer
det medfora en hogre kostnad att f& atkomst till marken. Dessutom &r sik-
ten Osterut fran utfarten Gster om platsen begransad. Utfarten lampar sig
darfor daligt for utfart med lastbilar och andra langre fordon.

Platsen kan inte heller erbjuda lika avskilda miljéer som vid Edstabacken
(centrala Stode) eller i Svedjan. Sammantaget gor det att platsen framstar
som mindre lamplig for en rastplats och har darfoér avforts.

Grusplan vid Stédegrillen

Vid Stodegrillen, i anslutning till Gyllenvégen, finns en grusad parkering
kallad Isaks torg. Eftersom ytan ar relativt liten ar det inte majligt for 1anga
fordon att vinda har, eller att anordna uppstillning for 1dngtradare pa den
tillgangliga ytan. Det innebar att uppstéllningen av ldnga fordon istéllet
maste hinvisas till Gyllenviagen. Konsekvensen blir att tung trafik kommer
att trafikera Gyllenvigen mellan Stédegrillen och korsningen med E14 vid
ICA, forbi bland annat bostader och vardcentral. I korsningen vid ICA ar
sikten dessutom dalig. Av dessa skil framstar platsen som mindre lamplig
for en rastplats och har darfor avforts.
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Figur 5.4:1 Bortvalda ldgen fér rastplats
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5.5 Rastplats i centrala Stode

5.5.1 Riktlinjer for utformningen

Rastplatsens hardgjorda ytor med parkerings- och uppstéllningsplatser,
servicebyggnad, information och sopkarl placeras i nuvarande dkermark.
Parkeringsplatser for personbilar placeras i den Gstra delen sa att man
hérifran kan ta sig ner for slanten till den intilliggande parken. Frin parke-
ringen har man dven en god utblick 6ver den lagre liggande parken vilket
underlattar orienteringen i omréadet. Enklare gangstigar och bryggor Gver
vattendraget och dammen leder ner i parken och utspridda bord och sitt-
bankar. Négra sittbankar och bord placeras dven uppe i direkt anslutning
till parkeringarna for funktionshindrade och personer som vill sitta i direkt
anslutning till parkeringen. Lastbilar tskiljs fran parkeringen for person-
bilar med serviceomridet med toalettbyggnad och infotavla mm.

Byggnader och utrustning

Utrustning s& som byggnader, informationstavlor, sittbankar, bord och
sopkarl ska vara enhetlig och anpassas och utformas for att samspela med
omgivande tatortsmiljo. All utrustning ska vara samordnad vad géller form,
farg, stil och material. Toalettbyggnad bor utformas som en traditionell
stuga med maélad trafasad.

Mobler bor placeras sé att det finns moéjlighet att vilja placering utefter
olika vind- och solférhéllanden. Antalet skyltar bor hallas nere och place-
ras sd att de inte blir for visuellt dominerande samtidigt som de ska vara
val synliga och tillgidngliga.

Vegetation

Omradet i &kermarken saknar befintlig vegetation att ta tillvara utan
vaxtlighet méste nyskapas. Ny vixtlighet ger struktur och rumslighet till
rastplatsen och kan anviandas béde for att skdrma av mot E14 och mot
bebyggelse norr om rastplatsen men dven for att skapa rumslighet och
struktur inne pa rastplatsen kring toalett och annan utrustning. Val av
vaxter bor goras utifrdn omgivningen och de vixter som finns i det intillig-
gande parkomradet. Vaxter bor vara robusta och lattskétta men dven bidra
till att gora omrédet estetiskt tilltalande, spegla drstidsvixlingar och ge
skugga varma dagar.

Aktivitet

Rastplatsen bor erbjuda nagon form av aktivitet for framfor allt barn men
girna dven vuxna. Befintlig park erbjuder mgjlighet till kortare promenad.
Bick och damm ger mdjlighet till viss lek men sidkerheten kring dessa bor
beaktas i det fortsatta arbetet med rastplatsen. I anslutning till parkering
och sittytor bor dven négon form av enklare lekmilj6 for barn skapas for att
barnen ska kunna roa sig under de vuxnas uppsikt under besoket. Lekytan
méste kdnnas trygg och avgrinsas frén trafikytan och inte minst den del av
rastplatsen dir lastbilar och andra stora fordon passerar.

For att ytterligare gora platsen intressantare kan en gdngpassage under
E 14 och jarnvigen ner till Stodesjon, erbjuda en langre upptacktsfard i
omradet. Om detta ar majligt méste dock utredas vidare.

Belysning

En bra och tillracklig belysning ar en forutsattning for att rastplatsen ska
upplevas tillgdnglig och inbjudande oavsett arstid och tid p dygnet. Rast-
platsen ska kdnnas vilkomnande och trygg och ha en bra grundbelysning
for de vasentliga funktionerna. Stolpar och armaturer ska skilja sig fran
vagbelysningen och anpassas efter platsens skala och 6vriga utrustning.
Géangstigar ner i parken bor belysas med ligre stolpar eller pollare. Effekt-
belysning kan anvandas for att lysa upp exempelvis négot eller nigra trad,
broar 6ver vattendraget eller liknande.

Anslutning till E14

Eftersom rastplatsen ligger centralt i Stode har E14 pé denna del tatortska-
raktdr. Vagen ar pa detta parti relativt smal med en géng- och cykelvig pé
norra sidan och Mittbanan pa den sddra. Det begrinsade utrymmet vid
sidan av vigen, tillsammans med den begrinsning som befintlig bro 6ver

Figur 5.5:1 Skiss éver rastplatsférslag i Centrala Stéde.

Edstabicken innebér, kan gora det svart att tillskapa en kanalisering med
vanstersvangfalt. Dock ar hastigheten pa platsen begriansad till 50 km/h
och sikten god. Detta behdver undersokas ytterligare i samband med de-
taljutformningen.

Den befintliga gang- och cykelviagen forbi anslutningen behover dras in
mot rastplatsen en bit for att tillskapa en séker korsning med anslutnings-
vagen.

Kommunal planering

Den planerade rastplatsen 6verensstimmer inte med byggnadsplanen
B7011 som darfor méste dndras eller upphivas pa de delar som rastplatsen
beror.




5.6 Naturrastplats i Svedjan

5.6.1 Riktlinjer for utformningen

Rastplatsen foreslas placeras soder om E14, viaster om vattendraget. Rast-
platsen utformas med separat in- och utfart och atskiljs fran vigen med en
gronyta. Uppstéllningsyta for lastbilar foreslis narmst vigen medan per-
sonbilsuppstallningen blir langre séderut. Ytorna avskirmas av en gronyta
med toalettbyggnad, infotavla, sopkirl och ndgra biankar med bord. Har
finns dven utrymme for ndgon form av aktivitets-/lekplats. Bankar och
bord placeras dven soder om parkeringsplatserna, nigra i dess direkta
nirhet och nagra lite 1angre ner i sluttningen i det smabrutna landskapet.
Enkla géngstigar leder ner till dem.

Byggnader och utrustning

Utrustning s& som byggnader, informationstavlor, sittbankar, bord och
sopkarl ska vara enhetlig och anpassas och utformas for att samspela med
omgivande kulturlandskap. All utrustning ska vara samordnad vad géller
form, farg, stil och material och bor ha ett enkelt och naturligt utseende i
omélat tra. Toalettbyggnad kan utformas som en traditionell stuga, oma-
lad eller falur6d. Mobler bor placeras sé att det finns mojlighet att vélja
placering utefter olika vind- och solférhallanden. Antalet skyltar bor héllas
nere och placeras si att de inte blir for visuellt dominerande samtidigt som
de ska vara vil synliga och tillgdngliga.

Vegetation

Omradet inramas av naturlig vegetation och dven langre ner i omrédet
finns ett smabrutet landskap med mindre dkerholmar med trad eller bus-
kar. Naturlig vegetation ska i mé&jligaste man sparas da de ger en naturlig
inramning och till rastplatsen. Kompletterande ny vegetation kan behovas
iden norra delen. Ny vixtlighet ger struktur och rumslighet till rastplat-
sen och kan anvindas for att skirma av mot E14 men dven for att skapa
rumslighet och struktur inne pa rastplatsen kring toalettbyggnad och
annan utrustning. Val av véaxter ska goras utifrn de vaxter som finns i det
omgivande landskapet. Vaxter bor vara robusta och lattskotta men dven
bidra till att gora omrédet estetiskt tilltalande, spegla &rstidsvaxlingar ska
ge skugga varma dagar. Malet ar att ge omradet prageln av gammal angs-
och hagmark.

Aktivitet

Rastplatsen bor erbjuda nagon form av aktivitet for framfor allt barn men
girna dven vuxna. Det omgivande landskapet ner mot Stodesjon kan om
tillgdngligheten forbittras erbjuda promenader ner mot sjon. Jirnviagen
sparrar dock av strandlinjen och man tar sig tyvarr inte ner till stranden.

I anslutning till parkering och sittytor bor dven ndgon form av enklare
lekmilj6 for barn skapas for att barnen ska kunna roa sig under de vuxnas
uppsikt under besoket. Lekytan méste kdnnas trygg och avgréansas frin tra-
fikytan och inte minst den del av rastplatsen dar lastbilar och andra stora
fordon passerar. Avgransning kan utforas med vegetation eller traditionell
gardsgérd.

Belysning

En bra och tillricklig belysning &r en forutsattning for att rastplatsen

ska upplevas tillganglig och inbjudande oavsett arstid och tid pd dygnet.
Rastplatsen ska kdnnas vilkomnande och trygg och ha en grundbelys-
ning anpassad for de vasentliga funktionerna. Stolpar och armaturer ska
skilja sig fran vigbelysningen och anpassas efter platsens skala och 6vriga
utrustning. En diskret och 1agmaild belysning bor viljas.

Anslutning till E14

E14 ar pé detta parti relativt smal. Pa strackan planerar Trafikverket atgir-
der for att hoja trafiksdkerheten pa strackan, exempelvis genom att gora
viagen motesfri. Vad konsekvenserna av detta blir ar i dagsliget inte klart,
men troligen behover vigen breddas. Aven atgirder for gang- och cykeltra-
fikanter kan bli aktuella.

Idag ar hastighetsbegransningen forbi rastplatsldget 80 km/h, men mél-
standarden Gster om Stéde dr 100 km/h. I bada fallen behéver en kanali-
sering anldggas, dir vinstersviangande in till rastplatsen kan st skyddade
och vénta pa en lucka i trafiken. En kanalisering medfor en breddning av
vagen och bor samordnas med de planerade viagforbattringarna. Denna
kanalisering ryms ej mellan de tva anslutningarna utan behéver goras pa
ostra sidan om rastplatsen.

Vid rastplatsen ar ocksé sikten begriansad och omfattande siktréjning kom-
mer att krévas.

Figur 5.6:1 Skiss éver rastplatsférslag i Svedjan
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6 Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

6.1 Uppfyllelse av projektmal

6.1.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen ny rastplats anldaggs i eller i narheten av

Stode. Det medfor att mojligheten till rast och vila for yrkestrafikanter och
bilister inte forbattras. Darmed bidrar inte nollalternativet till att forbattra
trafiksikerheten.

6.1.2 Centrala Stode

En placering av rastplatsen i centrala Stode medfor att avstainden mellan
rastplatserna blir acceptabelt och férbattrar mojligheten till rast och vila.
P4 detta satt bidrar rastplatsen till att forbattra trafiksiakerheten.

Svarigheten att tillskapa en kanalisering kan bli ett problem men samti-
digt ar hastighetsbegransningen pé strackan 50 km/h och vi befinner oss
i tatortsmiljo med god sikt vilket &nd&d begransar den negativa effekten
detta kan ha pa trafiksdkerheten. Mojligheten att tillskapa en kanalisering
behover studeras ytterligare i nista skede.

En rastplats i Stode ger goda mojligheter att utnyttja den befintliga parken
for del av rastplatsen. Dagens akermark vister om parken fungerar bra for
att fa in nodviandiga uppstallningsytor for fordon, servicebyggnad mm och
kompletterad med ny vegetation ar det fullt majligt att skapa en trivsam
miljo. Den befintliga parken erbjuder redan i dag en vacker miljo for av-
koppling och kortare promenad.

Platsen far en tatortsnira karaktir nar den ligger inne i tatorten, med

E14 direkt séder om och med bostadshus direkt norr om rastplatsen. Viss
storning frdn E14 kan inte undvikas. Det tatortsnira ldaget erbjuder dock
mojligheter till enklare servering och inkop i bl a intilliggande kiosk. Om
man skapar en spang langs vattendraget under vag och jarnvag och vidare
ner mot Stédesjon finns majlighet att utforska naturomradena langs Stode-
sjons strand.

6.1.3 Naturrastplats Svedjan

En placering av rastplatsen i Svedjan medfor att avstainden mellan rastplat-
serna blir acceptabelt och forbattrar mojligheten till rast och vila. P& detta
satt bidrar rastplatsen till att forbattra trafiksakerheten.

Forbi Svedjan ar hastigheten hogre dn i centrala Stéde och ddrmed en 6kad
risk for allvarliga olyckor. Darfor ar en kanalisering nédviandig. Denna
kommer att medféra intrdng pa omgivande mark och det ar ocksa oklart
hur denna kan samordnas med kommande métesseparering. Vid Svedjan
ar sikten inte tillracklig. Sammantaget gor detta att Svedjan erbjuder en
samre trafiksdkerhet dn centrala Stode.

En rastplats vid Svedjan erbjuder goda majligheter for en vacker naturrast-
plats med utsikt 6ver Stodesjon och omgivande kulturlandskap. Omradet
ar dock utpekat som bevarandevirt odlingslandskap och anldggandet av
en rastplats i omradet innebér en relativt stor padverkan pa landskapsbil-
den. Med omsorgsfull inpassning efter landskapets forutsattningar sa att

inga visentliga landskapsstrukturer berors och en genomtankt gestaltning
av byggnader mm kan paverkan mildras négot. Da rastplatsen ligger i en
kurva och dr omgiven av vegetation ir sikten vid planerade in-och utfarter
dock begriansad och kraver troligen en viss rojning av vegetation pa dker-
holmen véaster om rastplatsen for att fa fullgod sikt.

Omrédet erbjuder forutom vackra utblickar dven moéjligheter att stréva

i det omgivande kulturlandskapet. Tyvarr ligger jarnviagen Mittbanan
som en barriar langs Stodesjons strand och begrinsar tillgdngligheten till
denna.

6.2 Funktionsmal- Tillganglighet

Med en rastplats i Stode kommer avstdnden mellan Trafikverkets rastplat-
ser utmed E14 och vidare pa E4 att uppfylla uppsatta krav. En rastplats i el-
ler i narheten av Stode ger alltsa en god tillganglighet till rastmojlighet for
savil yrkestrafiken som personbilar.

En placering av rastplatsen i Stode kan antas leda till att antalet resenérer
som stannar i Stode 6kar. Mélpunkter niara omradet for rastplatsen ar ex-
empelvis Stode Grillen. Soder om E14 finns galleri, café och butiker. Det ar
heller inte osannolikt att nagra av rastplatsens besokare skulle ta sig Gver
E14 for att besoka affarsverksamheterna séder om E14.

Eventuellt kan busshéllplatsen som idag ligger langs E14 i h6jd med St6de
Grillen flyttas och samlokaliseras med busshéllplatsen vid Stode jarnvigs-
station. Detta skulle eventuellt kréva viss ombyggnad av in-/utfarter till
vagen forbi jarnvigsstationen men det skulle ocksé oka trafiksdkerheten
for de som kliver av/pa bussen. En ytterligare vinst ar att resandet for
pendlare koncentreras till jarnvéagsstationen dar det da skulle finnas buss,
tag och pendlarparkering pa ett och samma stélle.

For géng och cykeltrafikanter pd den nybyggda GC-viagen genom Stéde
skulle en placering av rastplatsen inne i Stode sannolikt bidra till att fler
fordon skulle korsa GC-vigen vid av-/pafart till rastplatsen. Vid en pla-
cering av rastplatsen Gster om Stode skulle sannolikt paverkan pé ging-/
cykeltrafik vara forsumbar.

Vid placering Svedjan paverkas inte tillgdngligheten i ndgon storre ut-
strackning. Eftersom resenirer Osterifran forst kommer till rastplatsen
innan de kommer in i Stéde kan en placering har leda till att farre resena-
rer valjer att stanna i Stode. Effekten kan antas vara storst for personbils-
trafiken da antalet lastbilar som stannar i Stode redan idag kan antas vara
begrinsat.

6.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

6.3.1 Kulturmiljo

I ett omrade av riksintresse ar det viktigt att forandringarna gors med han-
syn till och i samspel med riksintressets virden. Nya viarden kan tillforas
sé lange inte de historiska sambanden gar forlorade. Inget av alternativen
bedoms komma att medféra pataglig skada pa riksintresset under forut-
sdttning att anpassningar till kulturmiljon sker.

Naturrastplats Svedjan innebar ett ytterligare intrang i ett storslaget
jordbrukslandskap med en lang brukningskontinuitet vilket 4r en negativ
konsekvens for kulturmiljon. For att mildra paverkan bor en rastplats i
detta ldge utformas med stor hansyn till kvarvarande ekonomibyggnader
samt genom att anldggningen sa langt majligt anpassas till omgivande
kulturlandskapet. Inga fornlamningar berdrs direkt av naturrastplats
Svedjan, men registrerade fornlamningar invid Stodesjon indikerar att det
kan finnas dnnu inte registrerade boplatser i niromradet som kan komma
att paverkas.

Rastplats centrala Stode ligger inom markomrade som gransar till fornlam-
ningar samt till Karvsta historiska bytomt. I ndrmiljon finns dnnu enstaka
dldre ekonomibyggnader vilket ger en antyda om landskapets tidigare
markanvandning fore titortens etablering. I dldre uppteckningar finns
anknytning till enstaka fornlamningar vilket starker den angréansande forn-
lamningsmiljons kulturhistoriska virden. Inga fornlamningar berdors direkt
av forslaget men registrerade fornldmningar i omedelbart narhet, indikerar
att det kan finnas dnnu inte registrerade fornlamningar som kan komma
att paverkas.

Lansstyrelsen kan komma att fatta beslut om en arkeologisk utredning
enligt 2 kap 11 § kulturmiljolagen (1988:950)for att faststilla paverkan pa
annu inte registrerade fornlamningar.

6.3.2 Natur

Placering i Svedjan medfor ett visst intrang i naturmiljon i sluttningen ner
mot Stodesjon i ett kinsligt naturlandskap, utpekat som bevarandevart av
Lansstyrelsen. Om en rastplats placeras hir bor utformningen ske med stor
hénsyn till naturlandskapet.

Placering centralt i Stode tar i ansprak ett omrade med odlingsmark i
anslutning till ett vattendrag. Genom lampliga anpassningar och skyddsét-
garder bor omrédets viarde for naturskyddet kunna bibehéllas.

6.3.3 Rekreation och friluftsliv

Placering i Svedjan innebar majlighet att nd naturomraden ner mot Stode-
sjon samt skogarna norr om E14.



6.3.4 Naturresurser

Byggandet av en rastplats kommer att ta mark i ansprak. Vid placering i
Svedjan kommer framst jordbruksmark att beroras. Laget centralt i Stode
beror ocksa odlingsmark. Ingen av platserna bedéms paverka yt- eller
grundvattenresurser forutsatt att lampliga skyddsatgarder vidtas.

6.3.5 Markfororeningar

Ingen av platserna bedoms vara paverkade av kinda markféreningar men
tjarasfalt kan finnas i befintlig vagbelaggning pa bada platserna.

6.4 Sakerhet (Hansynsmal)

Vid bada rastplatsldgena finns risk att giende kommer att korsa E14, vilket
utgor en trafiksdkerhetsrisk. Vid placeringen i Stode utgor bland annat fa-
geltornet vid Skjulsta stranddng en mélpunkt, men for att na denna kravs
passage av bade E14 och jarnvigen. Om ett spangsystem anliggs under
broarna kan denna risk minskas.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser
Parallellt med planeringen av rastplatsen pagar planering av ombyggnad

av E14 mellan Sundsvall och Stode. Denna ombyggnad kan antas fa storre
betydelse for miljon och méanniskors hilsa under savil bygg- som driftske-

de dven for den narmaste omgivningen kring de foreslagna rastplatslagena.

6.6 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopaverkan uppkomma. Dessa
storningar géller framst buller och vibrationer samt paverkan pa yt- och
grundvatten. I den fortsatta planeringen utreds och foreslas lampliga
skydds- och forsiktighetsatgarder.

6.7 Paverkan pa miljokvalitetsmal

Genomforandet av vagplanen har en paverkan pa de nationella miljokva-
litetsmélen. Exakt 14ge for ny rastplats ar inte fastlagt. Beroende pa hur
denna laggs och vilka skydds- och kompensationsitgiarder som gors blir
paverkan olika stor. Genom anpassning av lokalisering och utformning i
den fortsatta planeringen och vél avvagda skyddsétgiarder kan den nega-
tiva paverkan pa miljokvalitetsmélen minimeras, och eventuellt leda till en
forbattring.

6.8 Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgéard som omfattas av
miljobalkens bestimmelser ar skyldiga att f6lja de allmidnna hansynsreg-
lerna vilka aterfinns i 2 kapitlet i miljobalken. Syftet med reglerna ar att
forebygga negativa effekter och att miljohénsynen ska oka.

De krav som stills i de allminna hiansynsreglerna bedoms uppfyllas i
projektet genom de utredningar och anpassningar som gors under hela
projektets géng. Trafikverket har genom sin planeringsprocess, anviandan-
det av fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete samt samradsforfarande
beaktat de allmdnna hénsynsreglerna (bevisborderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik, lokaliserings-

principen, hushéllnings- och kretsloppsprincipen produktvalsprincipen
och rimlighetsavvigningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omréa-
det samt deras krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

6.9 Miljokvalitetsnormer

Anliaggande av rastplatsen bedoms inte komma att negativt paverka de
omgivande ytvatten med faststillda miljokvalitetsnormer. Detta géller for
béda alternativen. Inga andra miljokvalitetsnormer berérs av projektet.

6.10 Paverkan pa hushallningsregler

Enligt 3 kap 1 § i miljobalken ska mark- och vattenomraden anvandas for
det eller de andamal f6r vilka omrédena dr mest lampade med hénsyn till
beskaffenhet och ldge. Foretride ska ges sddan anviandning som medfor en
fran allman synpunkt god hushéllning.

Den markyta som atgér for en rastplats ar relativt liten, och lokalisering
sker i direkt anslutning till befintlig vag.

6.11 Oversiktlig kostnadsbedémning

I Svedjan behover marken fyllas ut samtidigt som de geotekniska forutsatt-
ningarna medfor att langa liggtider, eventuellt tillsammans med Gverlast
behovs, se 4.3.7. Pa platsen behover ocksé en anldggning for att ta hand
om avloppsvatten anldggas. Detta tillsammans medfor att en rastplats i
Svedjan blir ca 3,5 MSEK dyrare 4n i centrala Stode.

Bedomd kostnad, exklusive byggherrekostnader och kostnader for tgiarder
pa E14:

+ Ny rastplats i centrala Stode, 6,5 MSEK
« Ny rastplats i Svedjan, 10 MSEK

Atgirder pa E14, exempelvis kanalisering, har utelimnats eftersom det vid
Svedjan ar oklart om dessa kan samordnas med planerad ombyggnad av
vagen. Ytterligare kostnader for detta kan alltsa tillkomma.

Férutséttningar
+  Kostnadsberdkningen dr gjord i ett mycket tidigt skede. Den baseras pa
grov mangdning och generella antaganden.

Broar
+ Ejraknat

Antaganden

«  Overbyggnader: Endast en typ av 6verbyggnad ir riknad for samtliga
vigar. Antagit en 6verbyggnad lika ombyggnad av vig 86/Timmerva-
gen under nya Bergsékersbron.

«  Bergschakt ej raknat
» Jordschakt fall B

+  Markforstarkningsatgiarder (Svedjan urgriavning B botten 2-3 m, djup
ca 3 m, 1000 m3. Stéde — O6verlast 1 m ca 700 m2)

Ingaende kostnader

Entreprenadkostnader inkl. entreprenorens direkta kostnader samt
ombkostnader, vinst och risk.

Oforutsett antas vara 25% av entreprenorskostnaden.

Mark och fastighetsinlosen. Riknat lika "Grov kostnadsbedomning”,
TRV (Ca 26 kr/m2).

Tippavgift pa de jordschaktmassor fall B som antas ga till tipp.

Ej ingaende kostnader

Avverkning
Bergschakt
Arkeologi
Bulleratgéarder
Fororenade massor

Byggherrens egna kostnader sdsom projektledning, projektering,
utredning mm.

Mpyndighetsavgifter

Finansiella kostnader
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7/ Samlad bedomning

Foljande for- och nackdelar har 6vergripande identifierats for respektive
rastplatsléage:

7.1 Centrala Stode

Positivt
»  Goda siktforhéllanden i bagge riktningarna.

« Relativt 1ag hastighet pa huvudvigen.

«  Tillfér nagot i samhillet (handel mm)

Negativt
«  Uppstillda lastbilar kan komma att skymma utsikt for boende norr om
rastplatsen.

+  Storningar for narboende.

+  Byggnadsplan paverkas.

7.2 Naturrastplats Svedjan

Positivt
«  Utblick 6ver Stodesjon.

Negativt
«  Omfattande atgirder kravs for att klara siktkrav.

+ Anldggning av infiltrationsanldggning krévs.

«  Utfyllnad for parkering kravs.

«  Risk for att rastplatsen nyttjas som parkering under Stode marknad.
«  Uppskattningsvis ca 3,5 MSEK dyrare exkl. n6dviandig kanalisation.

+ Bevarandevird odlingsmark tas i ansprak

7.3 Slutsatser

Vid en sammanvégning av maluppfyllelsen, konsekvenserna ovan, anlagg-
ningskostnaden och osdkerheter om vilka dtgarder som behovs eller ar
mojliga pd E14 framstar alternativet i centrala Stode som mer fordelaktigt.
Detta forstirks ytterligare av att en rastplats i centrala Stéde pé ett positivt
satt kan bidra till utvecklingen av omradet runt rastplatsen avseende han-
del och service, till fordel for savil trafikanter som de som bor i Stode.

Med utgangspunkt i detta foreslas att rastplatsen anlaggs i centrala Stode.



8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta samradsunderlag kommer att anvdndas som underlag for lanssty-
relsens beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan kommer en
miljokonsekvensbeskrivning att tas fram som ska godkénnas av lansstyrel-
sen. Om inte projektet antas medfora betydande miljopaverkan kommer
miljoaspekterna att beskrivas i en miljobeskrivning i planhandlingen. I
detta projekt finns inga alternativa lokaliseringar av vag E14, varfor ingen
lokaliseringsutredning kommer att genomforas. Nésta steg blir darfor sam-
radshandling for vagplaneforslaget.

8.2 Viktiga fragestallningar

Storningar och risker som vigen skapar for narboende i form av framst
buller behover utredas ytterligare och 1ampliga 16sningar och skyddsatgar-
der arbetas fram. Dessa utredningar tas fram i planforslaget, och skyddsat-
giarderna tas med pé plankartan i den faststéllda planen.

I den fortsatta planeringen ar det viktigt att vdga in de varden och milj6éin-
tressen som finns i omradet. Intrang i skyddade omréaden (fornlamningar,
strandskyddsomréden, biotopskydd, riksintressen mm.) maste beaktas och
utredas vidare.

Véagen kommer att passera ett antal platser med fornminnen. I den fort-
satta planeringen behdver en arkeologisk utredning genomforas.

8.3 Tillstand, dispenser och anmalningar

Genomf6randet av planen kan komma att kriva sarskilda tillstdnd, dispen-
ser eller anméalningar. I detta skede har f6ljande identifierats:

« Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9 § miljobalken for
anldggande av nya samt byte av befintliga trummor om vattenomrade
berors.

+  Arkeologiska utredningar behover utforas enligt 2 kap 11 § kulturmil-
jolagen (1988:950) dar markintrang ska ske i oexploaterad naturmark
eller akermark.

«  Tillstdnd for anldggning och omhéindertagande av avloppsvatten vid
lokalisering Svedjan.

Vilka ytterligare tillstand och dispenser som kan komma att krévas behover
utredas i den fortsatta planlaggningsprocessen.

8.4 Samrad

Med detta samrddsunderlag kommer de forsta formella samréden att
inledas.

Allminheten kan vara med och paverka planprocessen genom att nirvara
vid samrad samt att inkomma med skriftliga synpunkter under tiden vag-
planen finns tillganglig for samrad och granskning. Trafikverket kommer
att bjuda in till informationsméten via annonser.
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9 Kallor

9.1 Skriftliga Kallor

Lansstyrelsen i Visternorrlands 1an (2015) Lansstyrelsens Webb-GIS,
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Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n, Séren Uppséll och Magnus Holmqvist
(1993) Program for bevarande av odlingslandskapets natur- och kulturmil-
jovarden, , 1993:1

Medelpads ornitologiska forening (2015) www.mofnet.se/fagellokaler/sto-
desjon/

Riksantikvarieimbetet (beslutat 1996-08-27, uppdaterat 2013-09-11) Riks-
intressen for kulturmiljévarden — Visternorrlands lan

Riksantikvarieambetet (2015) http://www.raa.se/
Skogsstyrelsen (2015), http://www.skogsstyrelsen.se/
Sundsvalls kommun (2015) www.sundsvall.se
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Sundsvalls kommun (2015) Naturguide, www.sundsvall.se/Uppleva-och-
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Sundsvalls kommun (2015) Sundsvalls fiskeguide, www.fiskeisundsvall.se/
Default.aspx?SektionsId=3&HuvudrubriksId=39&SidId=53

Sundsvalls kommun (1995) Sundsvalls Agenda 21 f6r en god livsmiljo
Sundsvalls kommun (2014) Oversiktsplan Sundsvall 2021

St Olavsleden (Interreg projekt) (2015) www.stolavsleden.com/se

Sveriges geologiska undersckning, SGU (2015) kartvisare, http://www.sgu.

se/produkter/kartor/kartvisaren/
Trafikverket (2010) Miljopolicy TDOK 2010:50
Trafikverkets rastplatser. Riktlinjer for standard (2010).

VISS — Vatteninformationssystem Sverige (2015), http://www.viss.lans-
styrelsen.se/
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Edlund, Ulrika. Projektledare 6versiktsplanen, Sundsvalls kommun. Tel:
060 19 13 49. Mail: ulrika.edlund @sundsvall.se.

Gradin, Camilla, Byggledare buller, Sweco Management. Tel: 010-48 441
27. Mail: camilla.gradin@sweco.se.
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Pettersson, Stina. Planhandlaggare, Lansstyrelsen Visternorrland. Tel:
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