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1 Sammanfattning

Bakgrund och mal

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Végen
har stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for
turisttrafiken till och fran fjallomradet Are-Storlien.

Trafikverket har som maélsittning att mojlighet till rast inte ska Gverstiga 50-100
km efter det nationella stomvégnatet.

Trafikverket har beslutat att med olika medel 6ka trafiksikerheten. En atgird ar
ar att fortdta mojligheterna till rast och vila med jamna mellanrum. Avstdndet
mellan befintliga rastplatser ar ca 90-110 km vilket 4r ndgot langre dn 6nskvart
avstand. Genom att anldgga en ny rastplats i Stode blir avstandet istillet mellan
ca 40-70 km vilket medfor en mycket god tdckning med rastplatser langs det
nationella stamvéagnatet.

Projektandamal

Projektets andamaél ar att fortita rastplatsnitet sé att det ar mindre dn 100 km
mellan tvé pa varandra foljande rastplatser.

Projektmal

Malet for det aktuella projektet ar att skapa en plats som erbjuder resenérer och
yrkestrafikanter en mgjlighet till rast och vila. Platsen ska vara néara vigen men
anda erbjuda avskildhet fran trafiken. Pa platsen ska det finnas mojlighet att
sitta och dta och vila. Resenérerna ska ha mgjlighet att kasta fardsopor och ga
pa toaletten. Platsen ska kédnnas trygg for besokarna.

Platsen ska vara tillgdnglig for trafik i bade vastlig och ostlig riktning. Platsen
ska erbjuda parkeringsmajlighet for savil personbilar med eller utan sldap som
lastbilar och langtradare.

Effektmalet for projektet ar att 6ka trafiksdkerheten.

Forutsattningar

Trafikverket ansvarar for att rastplatser finns langs det statliga vignitet. En
rastplats &r en vaganléggning som tillhér végen. Standard och utrustning &r lite
olika pa de olika rastplatserna, men det gemensamma for dem ar att trafikanter
ska kunna anvinda dem oavsett funktionshinder eller inte.

I dagsléget finns for resande norrifran langs E4 rastplats Skonviksberget.
Darifran ar det ca 84 km (64 min ) till rastplats Borgsjo vid resor via E14 mot
Ostersund. Detta ligger nira det optimala avstdndet p4 80 km och bedoms inte
vara ett storre problem. For resande soderifran finns rastplats Armsjon soder
om Sundsvall och darifran ar det 101 km (82 min ) till rastplats Borgsjo.

E14 ar en viktig vag for naringslivets transporter och for arbetspendling. I

figur 4.2:4 visas drsmedeldygnstrafik (ADT) fran ar 2014. I Stode var den
genomsnittliga arsdygnstrafiken pa E14 ca 4500 fordon per dygn, varav ca

15% var tunga fordon. Trafikflodena for den tunga trafiken viantas 6ka i storre
utstrackning dn den 6vriga trafiken. Den storsta skillnaden vantas bli pa
europaviagarna. For den berorda striackan av E14 vintas andelen tung trafik 6ka
fran ca 15% 2014 till 6ver 20% ar 2040.



I Stode bor ca 600 personer. Séder om alven, i Fanbyn, bor det ca 500 personer
och i Svedjan, i den Ostra delen av utredningsomradet, bor det ett 20-tal
personer.

Det foreslagna laget for rastplats ligger inom Ljungans dalging, vilken
omfattas av riksintresse for kulturmiljovard enligt miljobalkens 3 kapitel

§6. Rastplatsen ar en viaganliaggning tillhorande E14 vilken ar ett riksintresse
for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kapitel 8 §. Langs med E14 gar
Mittbanan vilken ocksé ar utpekad som ett riksintresse for kommunikationer.

Vid Stode ligger Natura 2000-omradet Skjulsta strandang (SE0710213). Detta
omrdde &r skyddat enligt habitatdirektivet.

Landskapet praglas av traktens karakteristiska bergkulleterriang, dar
bergshojderna bildar kraftiga skogskladda branter mot dalgangarnas
odlingslandskap. I dlvdalarna finns regionens bordigaste dkermark, beldgen
under hogsta kustlinjen.

E14 foljer i stort samma riktning som Ljungans dalgang och foljer den flacka
sluttningen i landskapet langs Stodesjons norra strand. Norr om vigen
bildar barrskogskldadda berg en tydlig avgransning av landskapet. Narmast
strandkanten, soder om E14 gér jairnvagen Mittbanan som inne i Stode ar
belagen mycket nira vigen.

Denna végplan har klassats som nybyggnad av infrastruktur enligt Trafikverkets
riktlinjer. Omradet for viagplanen berors idag av buller fran bade vig- och
jarnvagstrafik. Inga bostadshus har identifierats som bullerberorda i vigplanen.
Detta eftersom det ar trafiken pa E14 som dr den dominerande kéllan. Inga
skolor, vardlokaler eller hotell klassas som bullerberérda i vagplanen.

I anslutning till vagomradet ligger en befintlig park. Edstabacken rinner igenom
den befintliga parken strax 6ster om omréadet for den planerade rastplatsen.
Backen rinner sedan under E14 samt jarnvdagen och ut i Natura 2000-omrédet,
Skjulsta strandang. Strandangen &r en vardefull vaxtlokal, men utgor ocksé en
viktig plats for rastande faglar. Omréadet ar av intresse for friluftslivet och det
finns ett fageltorn.

Rastplatsen

Rastplatsen har utformats med parkeringsplatser for 10 antal bilar plus en
handikapparkering , minst 2 antal bilar med slép eller husvagnar samt 2 stycken
lastbilar med slép eller bussar. Rastplatsen utrustas med sittytor, lekplats samt
en servicebyggnad med toaletter. En koppling for gaende till parken, dar ocksa
Edstabacken rinner, planeras.

Effekter och konsekvenser

I samband med att tunga fordon kor in eller ut fran rastplatsen kan
framkomligheten pa E14 paverkas, om an i begriansad omfattning. I 6vrigt
bedoms inte rastplatsen medfora négra konsekvenser for trafiken pa E14.

Rastplatsens utformning och placering ger god tillgéanglighet for sévél bilister
och yrkestrafikanter som for gaende, cyklister och lokalbefolkningen. Inte minst
lekplatsen kan nyttjas av narboende. Toaletten blir tillginglighetsanpassad for
funktionshindrade.



Rastplatsen ger ytterligare en majlighet till rast och vila for trafikanter pa E14
och bidrar darfor till en forbattrad kvalitet och upplevelse men dven till 6kad
trafiksiakerhet.

Géng- och cykelvigen ldngs E14:s norra sida behover korsa anslutningen till
rastplatsen. Detta medfor en 6kad olycksrisk for de oskyddade trafikanterna
jamfort med idag. For att begransa denna risk forses anslutningen till
rastplatsen med en refug som majliggor passage av ett korfalt i taget. For att
ytterligare minska risken ar passagen indragen fran E14.

Det ar trafiken pa E14 och Mittbanan som genererar de hogsta ekvivalenta
ljudnivéerna for bostdderna i anslutning till rastplatsen. Uppforandet av
rastplatsen medfor en marginell forandring av ljudnivierna for bostadshusen i
anslutning till rastplatsen. Aven om tillskottet i ljudniva frin rastplatsen anses
som marginell kommer ljudbilden i omradet att bli fordndrad. Fran att de
boende enbart hor E14 och mittbanan till att 4ven fa ljud som genereras av en
rastplats.

Den gamla vagmiljon vid Edstabidcken bedoms inte bli negativt paverkad
av projektet. Fler manniskor kommer att fd majlighet att se den historiska
vagmiljon ifran den nya rastplatsen.

Hardgjorda ytor for parkering ar negativt for marklevande flora och fauna
medan buskage och trad som kommer planteras 6kar platsens betydelse

for faglar. Ingen schakt i vatten kommer uppsta till f6ljd av vagplanen.
Berdkningarna fran vigdagvattnet efter skyddsatgard visar inte pa ndgon
ytterligare belastning pa vattendraget Edstabéacken eller vattenlevande
organismer. Ingen negativ paverkan pa nedstromsliggande Natura
2000-omrade Skjulsta strandang bedoms uppkomma. Bullerberdkningar visar
pa ingen ytterligare storning pa de mer kinsliga figelomradena inom Natura
2000-omradet.

Rastplatsen kommer troligen leda till ett 6kat nyttjande av den pa Ostra sidan
intilliggande parkytan. I 6vrigt forvantas ingen paverkan pa friluftslivet utifran
véagplanen.

Belastning fran tillkommande avvattning av rastplatsen far ej forsamra den
kemiska statusen av vattendraget samt utformningen av rastplatsen far

¢j forsamra det morfologiska tillstindet. De berdkningar som genomforts
for framtida halter i vigdagvattnet fore rening fran rastplatsen visar pa
utslappshalter som ar klart under riktvarden for utslapp till ytvatten.

Uppstillning av tunga fordon med farligt gods inne i samhillet kan innebira en
okad risk for narboende men den bedoms som liten.

Sittytor, lekplats och den intilliggande parken bedoms sammantaget skapa

en attraktiv plats for trafikanter att stanna, vila och aktivera sig vid langs med
E14. Odlingsmarken omvandlas till en mer aktiv plats diar inte minst den nya
lekplatsen har potential att skapa en ny métesplats for de boende. Siktlinjer kan
till stor del bevaras for de boende nir korytan sanks ner. Planforslaget bedéms i
sin helhet harmonisera med det omgivande landskapet och underordna sig dess
skala och struktur vilket resulterar i liten paverkan pé landskapsbilden.



Samlad bedomning och maluppfyllelse

Med en rastplats i Stode kommer avstdnden mellan Trafikverkets rastplatser
utmed E14 och vidare pa E4 att uppfylla uppsatta krav. En rastplats i Stode

ger alltsa en god tillgdnglighet till rastmgjlighet for saval yrkestrafiken som
personbilar. Ett ndt med rastplatser var 40-70 km bidrar till 6kad trafiksdkerhet
da den kan nyttjas av savil yrkesstrafik som personbilar.

Projektets andamal dr att fortdta rastplatsnitet sa att det 4r mindre dn 100 km
mellan tva pa varandra foljande rastplatser. Projektet uppfyller andamalet.
Sammantaget bedoms vagplanen ge god maluppfyllelse av projektmalet att
skapa en plats som erbjuder resenirer och yrkestrafikanter en majlighet till rast
och vila.

Fortsatt arbete

Denna vigplan kungors for granskning. Den hélls d4 tillganglig for berérda
och allminhet och synpunkter kan lamnas. Trafikverket sammanstiller och
bearbetar inkomna synpunkter i ett granskningsutldtande och gor darefter
ett slutligt forslag till vagplan som kan ga vidare till faststillelse. Nar planen
ar faststélld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Entreprencr
upphandlas och bygghandlingar tas fram.

Genomfdrande och finansiering

Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Projektet
planeras att genomféras som totalentreprenad. Det innebdr att nasta steg

efter vagplanens faststéallelse blir att ta fram underlag for upphandling av
entreprendr. Entreprenéren tar sedan fram bygghandlingar och bygger den nya
vaganlaggningen i enlighet med viagplanens krav.

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till ca 10 miljoner kronor i
2018 ars prisniva.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

2.1.1 Generellt

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
vagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnviagen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag med
forutsattningar for projektet, dess effekter och konsekvenser, bland annat

for miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora

en betydande miljopéaverkan. I s& fall ska en miljokonsekvensbeskrivning

tas fram till vig- eller jairnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillgdnglig for granskning sé att de som
berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan anldggningsarbetena inledas.

Samrad dr viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer

och berord allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

HAR AR VI NU.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

TR o S Kungérande och granskning Faststallelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljopaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

: SAMRAD

Figur 2.1:1 Planldggningsprocessen for plantyp 2, dvs att projektet inte kan antas medféra betydande miljépaverkan. Ingen separat
miljékonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram utan en miljébeskrivning inarbetas i vdgplanbeskrivningen



10

2.1.2 Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det ar

en atgardsanalys som anvands for att hitta den basta atgiarden for att fylla ett
behov. Analysen gors stegvis och varje enskilt steg tiacker in olika aspekter och
skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan en kombination av olika
atgirder vara effektiv.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan péaverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.1:2 Fyrstegsprincipen (kélla: Trafikverket)

Steg 1 - atgdrder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsitt,
exempelvis vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2 - atgdrder som ger effektivt nyttjande av befintligt vignat, exempelvis
hastighetsreglering pé vissa avsnitt, information etc

Steg 3 - ombyggnads- eller forbattringsatgirder, exempel mittseparering,
forbattring av sidoomrade etc.

Steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, exempelvis ny- eller
ombyggnad av vigavsnitt, ofta i ny strackning.

Byggnationen av Rastplats Stode ar en steg 4-atgird.

2.1.3 Aktualitet

Den planlaggningsprocess som nu startar syftar till att ta fram en vagplan

for byggande av en rastplats i Stode. Vagplanen for strackan Timmervagen-
Blaberget har vunnit laga kraft och byggstart ar planerad till hosten 2018.
Planmassigt finns ytterligare en stricka i anslutning, nimligen Matfors-
Stode, dar planlaggningsprocessen dock stoppats da projektet inte finns med i
nationella transportplanen.

For Rastplats Stode beslutade lansstyrelsen i maj 2017 att projektet inte kan
antas medfora betydande miljépaverkan, enligt 15 § véaglagen och 6 kap 4 §
miljobalken. Det innebér att projektet ar ett planlaggningstyp 2-projekt och att
en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, inte kommer att uppréttas.

I samband med att vigplanen kungors for granskning avslutas samradsperioden.
D4 paborjas en granskningsperiod med mojlighet for allmanheten att

lamna synpunkter pa viagplanen. Efter genomford granskning inleds
faststallelseprévningen.



2.2 Bakgrund

2.2.1 Brister och problem

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vagen
har stor betydelse for naringslivets transporter, arbetspendling samt for
turisttrafiken till och fran fjillomradet Are-Storlien.

E14 ingar i det av EU utpekade Transeuropeiska transportnatverket (TEN-T).
Vigen har studerats i ett antal EU-projekt bendmnt "North East Cargo Link” for
framjandet av godstransporter i 6st-vastlig riktning inom Europa.

Hela vagstrackan ar en mycket olycksdrabbad vigstracka och diskussioner
har darfor sedan lange forts om téankbara &tgarder pa strackan. Vagen utgor
ett pendlingsstrak med bristande trafiksikerhet pd grund av avsaknaden av
mittseparering

Trafikverket har som mélsittning att det 1angs med det nationella stamvagnétet
samt langs utpekade gods- och /eller turiststrék ska finnas:

* mojlighet till kortare rast var 15:e minut (rastplats, parkeringsficka eller
ovriga samhallsfunktioner. Sarskilt betydelsefullt ar det att trafiken pa
motorvagar eller 2+1 viagar har sidana rastmojligheter

< mdjlighet till rast vid en Trafikverksrastplats 1angs med det nationella
stamvignétet var 40-80:e minut, vilket innebar att avstdndet mellan tva
rastplatser inte bor 6verstiga 50-100 km mellanrum om man beridknar en
medelhastighet pa 80 km/tim.

Nir det byggs nya vigavsnitt langs dessa vagnit ska man beakta mdjligheterna
att kompettera med rastfunktioner.

Trafikverket har beslutat att med olika medel 6ka trafiksikerheten. En atgard ar
ar att fortdta mojligheterna till rast och vila med jamna mellanrum. Avstandet
mellan befintliga rastplatser ar ca 90-110 km vilket dr nagot langre an onskvart
avstdnd. Genom att anldgga en ny rastplats i Stode blir avstdndet istéllet mellan
ca 40-70 km vilket medfor en mycket god tackning med rastplatser langs det
nationella stamvagnatet.

2.2.2 Tidigare utredningar
» Atgirdsvalsstudie, ost-vistliga resor och transporter i Sundsvall, 2014.

« Atgirdsvalsstudie Mittstriket — fran kust till kust, 2014.
e Samradsunderlag E14 Rastplats Stode, 2016-09-01, rev 2017-04-11
e  Forstudie E14 - Géng och cykelviag genom Stode, 2012.

« Atgirdsbeskrivning. E14 rastplats Stode, 2014.

1
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2.3 Beskrivning av projektet

2.3.1 Rastplats Stode

Det optimala avstdndet mellan tvé rastplatser har identifierats som 80 km.
Trafikverket har utifran det beslutat att rastplatser ska finnas med 50 — 100
kilometers mellanrum, alternativt métt som 40 — 80 minuters mellanrum.

I dagslaget finns for resande norrifran langs E4 rastplats Skonviksberget.
Darifran har trafikanter ca 84 km (64 min) till rastplats Borgsjo om de svinger
av E14 mot Ostersund.

For resande pa E4 soderifrén finns rastplats Armsjon. Darifran ar det 101 km
(82 min ) till rastplats Borgsjo.

Avstindet mellan Armsjon och Borgsjo ar over Trafikverkets malséttning och
darfor foreslas att en ny rastplats placeras i h6jd med Stode eller strax soder
diarom for att fa ett sé jamnt avstdnd som majligt mellan rastplatserna.

Utmed strackan finns ocksé ett antal andra rastmojligheter med olika standard,
allt ifrdn enkla parkeringsfickor till de som ar mer utbyggda, exempelvis
Lomtjirn mellan Stode och Borgsjo. Aven en plats som Lomtjirn kriver dock
omfattande forandringar for att ges den standard som Trafikverket efterstrivar,
béde avseende trafiksdkerhet och service. Detta i kombination med att optimal
placering ar i eller strax 6ster om Stdde, gor att dessa andra rastmojligheter
snarare bor ses som ett komplement till den nu planerade rastplatsen 4n som
ett alternativ till den.

jo

—e
S

Sundsvallsbukte
‘l, ssvik

en _. ..‘" uniskar
& o S 2

e N lurundabommen

RS A2 ~.Bri

Figur 2.3:1 Orienteringskarta

2.3.2 Angrédnsande planering

Planering och projektering pagar for E14-strackorna Timmervéigen-Bliberget,
Blaberget-Matfors och Matfors-Stode. For den forstnamnda ar byggstart
planerad till vintern 2018/19. Tidsplanen for de 6vriga strackorna ar osiker.



2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Projektandamal

Projektets andamal ar att fortita rastplatsnitet sd att det 4r 50-100 km mellan
tvé pa varandra foljande rastplatser.

2.4.2 Projektmal

Malet for det aktuella projektet ar att skapa en plats som erbjuder resenirer och
yrkestrafikanter en mojlighet till rast och vila. Platsen ska vara nira vigen men
anda erbjuda avskildhet fran trafiken. Pa platsen ska det finnas mojlighet att
sitta och ata och vila. Resenérerna ska ha mgjlighet att kasta fardsopor och ga
pa toaletten. Platsen ska kinnas trygg for besokarna.

Platsen ska vara tillgdnglig for trafik i bade vistlig och ostlig riktning. Platsen
ska erbjuda parkeringsmojlighet for saval personbilar med eller utan sldp som
lastbilar och langtradare.

Effektmaélet for projektet dr att 6ka trafiksdkerheten.

2.4.3 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik dr att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har
regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till

att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hilsa. De ér viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen.
Dessa ska genomsyra hela planlaggningsprocessen inklusive samrad och
atgirdsval.

2.4.4 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestér av ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmél och tjugofyra etappmal. Det Gvergripande generationsmaélet
innebar att till ndsta generation lamna Over ett samhélle dar de stora
miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfor
Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar
vagledande for miljoarbetet pé alla nivaer i samhaéllet. Mélet ar att Sverige ska
ha uppnétt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmélen anges i tabell 2.4:1 (de grona bedéms som
berorda av detta projekt).
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Tabell 2.4:1 Milibkvalitetsmalen (de gréna bedéms som berérda av detta projekt)

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fiallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.4.5 Politik for gestaltad livsmiljo

Regeringen antog en ny samlad nationell arkitekturpolicy, Politik for gestaltad
livsmiljo (prop. 2017/18:110), i maj 2018,. I den forkortade versionen av
propositionen framgar det att "Ambitionen ar att arkitekturens, formens och
designens bidrag till samhallsbygget ska tas tillvara fullt ut, till nytta och gladje
for alla” och att "Kvalitet i arkitektur, form och design handlar om att skapa
varden, inte bara for bestillaren och brukaren, utan dven for det omgivande
samhillet och framtida generationer”.

I propositionen har ett 6vergripande nationellt mél for arkitektur, form- och
designpolitiken tagits fram: “Arkitektur, form och design ska bidra till ett
héllbart, jamlikt och mindre segregerat samhille med omsorgsfullt gestaltade
livsmiljoer, dar alla ges goda forutsattningar att paverka utvecklingen av den
gemensamma miljon”. Det ska uppnds genom att:

e hallbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga ekonomiska
Overvéaganden,

e kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids,
e det offentliga agerar forebildligt,

e estetiska, konstnarliga och kulturhistoriska virden tas till vara och
utvecklas,

» miljoer gestaltas for att vara tillgdngliga for alla, och
e samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.

De miljoer som staten bestimmer 6ver framhalls vara sarskilt angeldget att
pa bista satt utveckla och forvalta eftersom de har stor paverkan pa manga
manniskors dagliga liv.

2.4.6 Regionala mal

I maj 2014 faststilldes Regional transportplan for Vasternorrlands lan
2014-2025. Har lyfts samtliga transportslag fram som viktiga resurser att satsa
péiframtiden for att na en god regional utveckling, samt 6kad framkomlighet
och tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter.

Den regionala transportplanen framhaver ocksa vikten av en kollektivtrafik
som kan anvindas av alla, vilket innefattar barn, dldre och personer med
funktionsnedséattningar. Ett 6kat gang- och cykelnit ar det mest héllbara
séttet for kortare resor, skonsamt mot miljon och bra f6r individers hélsa och
vélbefinnande.



2.4.7 Lokala mal

Oversiktsplan Sundsvall 2021

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan finns ett antal riktlinjer som ska vara
en utgdngspunkt for den fortsatta planeringen. Dessa anger i vilken riktning
kommunen vill utvecklas inom den fysiska samhallsplaneringen.

De riktlinjer som beror denna vigplan ar:

e Satsa pa forbattrad infrastruktur for 6kad pendlingsméjligheter. Fler rorliga
invanare bidrar till storre branschbredd, flexiblare arbetsmarknad samt
storre tillgang till utbildnings-, kultur- och fritidsaktiviteter.

e Kommunen ska arbeta for att minska luftféroreningar i centrala staden och
andra utsatta boendemiljoer.

«  Overskottsmassor ska s& 1dngt som méjligt nyttjas i samhillet. Det innebér
att massornas fororeningsinnehall behover klargoras och att lampligheten
hos platsen dar massorna ska nyttjas maste bedomas. Fororeningar ska inte
spridas i rena omraden.

e Kommunen ska i planering, tillstindsgivning och verksamhet skydda
omréden och verksamheter med héga fritids- och rekreationsvarden.

e Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda
omraden med hoga kulturvirden.

e Alla omréden och miljoer har kulturarvsvarden och dven i de flesta fall
estetiska och andra upplevelsevirden som ska beaktas i alla plan- och
bygglovarenden.

e Kommunen ska verka for att gidllande konventioner och direktiv om
landskapets viarden och biologisk mangfald efterlevs i alla verksamheter.

e Kommunen ska i planering, tillstindsgivning och verksamhet
uppmarksamma och skydda omréaden med hoga virden for natur och
landskapsbild, ekologiskt kinsliga och stora opaverkade omraden.

» Vid plan- och bygglovirenden ska hiansyn tas till landskapets varden utifran
natur, kultur och friluftsliv. I omraden med l4g andel allemansrattslig mark
ska naturmark, hav, sjoar och vattendrag sarskilt varnas.

e Bevarande och utveckling av utpekade strak, kirnomraden och
forbindelselankar i stadens gronstruktur och tatortsnara gronomraden ska
varderas hogt. Exploateringar som riskerar att fragmentera landskapets
sammanhingande biotoper, vattenmiljoer och gronstrak ska understillas
noggrann provning i plan- och byggloviarenden.

e De storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som
kommunen i férsta hand bor arbeta for ar foljande:

Bergsakerstriangeln

E14 Sundsvall — Matfors

Mittbanan

Timmervagen

e Skydd av yt- och grundvattenférekomster ska ges stor prioritet vid
avvagningar gillande markanvandning.
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Agenda 21

Sundsvalls kommun har tagit fram en handlingsplan for Agenda 21, kallat
Livsmiljé Sundsvall. I denna finns 10 mal som ska fungera som vigvisare mot
ett hallbart Sundsvall r 2020. Sundsvalls Agenda 21 ar en viljeyttring och ett
verktyg, inte ett atgdrdsprogram som ska visa fardriktningen. De 10 mal som
finns i programmet inbegriper:

1. Natur — Sundsvalls natur ska skyddas. Mangfalden bland landskapets vaxter
och djur ska bevaras. Var stad och vara bostadsomréaden ska praglas av
gronska, parker och planteringar.

2. Konsumtion — Vi ska pa arbetet och i hemmet vilja de varor och tjanster
som ger minsta mojliga paverkan pa natur och hélsa.

3. Kunskap — Alla Sundsvallsbor ska veta hur vart sitt att leva och arbeta
paverkar hilsa och milj6 — i vir kommun och i virlden.

4. Makt — Sundsvallsborna ska ha makt och starkt inflytande 6ver arbetet for
ett hallbart samhalle.

5. Halsa — Var och en i Sundsvall ska ha mgjlighet att uppné god hélsa och
livskvalitet.

6. Boende — Boendet ska vara anpassat till naturens kretslopp.

7. Produktion — Alla varor ska tillverkas resurssnalt i slutna processer. Utslapp
av skadliga &mnen, som inte bryts ned i naturen, ska upphora helt. Utslapp
av andra amnen ska anpassas till naturens kretslopp.

8. Energi — Endast energikillor som fornyas ska anvindas och energin ska
anvindas effektivt.

9. Transporter — Transporter ska ske energisnélt och med minsta mojliga
péverkan pa miljo och halsa.

10. Avfall — Inga nya avfallstippar ska anldggas i Sundsvall.

Lansstyrelsen Vasternorrland
Rapport nr 2014:10

Regional transportplan
for Vasternorrlands lan 2014-2025

Fa

OP 2021




3  Miljobeskrivning

Lansstyrelsen meddelade 2017-05-12 beslut om att vagplanen inte kan

antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebir att nagon separat
miljokonsekvensbedomning inte upprattas utan vigplanens bedomda
konsekvenser med avseende ménniskors hilsa och milj6 redovisas

i miljobeskrivningen. Miljobeskrivningen innehéller uppgifter om
miljoforutsattningarna i det omrade som kan komma att paverkas av den
planerade ombyggnationen, de fordndringar i miljokvalitet som vigprojektet
kan medfora och vad dessa fordndringar bedoms innebéara for ménniskors hilsa
och f6r miljon.

For detta projekt ar miljobeskrivningen integrerad i vigplanbeskrivningen.
Miljoforutsiattningarna redovisas i avsnitt 4.5, konsekvenser i avsnitt 6.3,

samt i avsnitt 6.5, pdverkan under byggtiden. I kapitel 7 redovisas en samlad
bedomning av planen, inklusive hur de nationella miljomélen paverkas. Hur
véagplanen 6verensstimmer med miljobalkens allmdnna hansynsregler, gillande
miljokvalitetsnormer samt hushallning med naturresurser redovisas i kapitel 8.
Det fortsatta arbetet i projektet beskrivs i kapitel 10.
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4  Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

E14 mellan Stode och Visterlo har relativt 1ag standard. Strackan har

daliga siktférhallanden, ar smal samt har ett flertal direktutfarter fran
bostadsfastigheter. De déliga siktforhéllandena har lett till att strickan mellan
Visterlo och Stode har sparrlinjer 1angs 1dnga delar. Hastighetsstandarden ar
50 km/h genom centrala Stode och 80 km/h pa strackan vid Svedjan. Genom
Stode finns en nyanlagd gang-och cykelbana pa viagens norra sida.

P4 strackan forbi Svedjan planeras framtida motesseparering med mittracke.
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411 Rastplatser langs det statliga vagnatet

Trafikverkets rastplatser

Trafikverket ansvarar for att rastplatser finns lings det statliga vignatet. En
rastplats &r en vaganléaggning som tillhér vagen. Standard och utrustning ar lite
olika pa de olika rastplatserna, men det gemensamma for dem ar att trafikanter
ska kunna anvinda dem oavsett funktionshinder eller inte. Det finns dven
toaletter, informationstavlor, sittplatser med bord och soptunnor.

Trafikverkets rastplatser ar inte till for lAngtidsuppstéllda husbilar och
husvagnar utan for trafikanter som stannar en stund och kopplar av.

I dagsldget finns for resande norrifran langs E4 rastplats Skonviksberget.
Dérifrén ar det ca 91 km (68 min ) till rastplats Borgsjo vid resor via E14 mot
Ostersund. For resande soderifran finns rastplats Armsjon soder om Sundsvall

och darifran ar det 107 km (80 min ) till rastplats Borgs;jo.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafik

Dagens trafik

E14 ar en viktig vag for niringslivets transporter och for arbetspendling. I

figur 4.2:1 visas drsmedeldygnstrafik (ADT) fran &r 2014. I Stéde var den
genomsnittliga drsdygnstrafiken pa E14 ca 4500 fordon per dygn, varav ca 15%
var tunga fordon. P4 E14 Oster om Stode var motsvarande trafikvolym ca 4200,
varav ca 16% tunga fordon.

E14 strax vister om Stode hade ca 3300 fordon per dygn 2014 varav 18% tung
trafik. Viag 305 vid sodra brofastet, for bron 6ver Ljungan, hade ca 2100 fordon
per dygn 2014 varav ca 8% tunga fordon.

Trafikprognos

I figur 4.2:2 visas floden avseende arsmedeldygnstrafik for prognosaret 2040.
Prognosen baseras pa Trafikverkets uppriakningstal for personbil och tung trafik
i Vasternorlands lan. For tung trafik finns uppriakningstalen uppdelade mellan
europavagar och évriga vagar.

I Stode vantas den genomsnittliga drsdygnstrafiken 2040 pa E14 bli ca 5400
fordon per dygn, varav 20,9% véntas vara tunga fordon. Pa E14 Oster om Stode
vantas motsvarande trafikvolym bli ca 4900, varav ca 22% tunga fordon.

E14 strax vister om Stode vintas fa ca 3900 fordon per dygn 2040 varav 25%
tung trafik. Vig 305 vid sodra brofistet, for bron 6ver Ljungan, viantas fa ca
2300 fordon per dygn 2040 varav ca 8% tunga fordon.

Trafikflodena for den tunga trafiken vintas oka i storre utstrackning dn den
ovriga trafiken. Den storsta skillnaden vantas bli pa europaviagarna. For den
berorda strackan av E14 vidntas andelen tung trafik 6ka fran ca 15% 2014 till
over 20% 2040.
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4.2.2 Kollektivtrafik

E14 &r en prioriterad vig for kollektivtrafiken. Idag trafikeras strickan Ange-
Sundsvall av Din Tur (busslinje 191) med 6-7 avgangar per vardag.

Befintliga busshéllplatser ldngs aktuell stracka visas i figur 4.2:3.

P4 Mittbanan trafikerar Norrtag striickan Sundsvall C - Ostersund med
stationsuppehall i bl.a. Stode.

Tabell 4.2:1 Antal bussar Stéde-Sundsvall

Stode-Sundsvall Sundsvall-Stode

Buss 191

Vardagar 7 6

Lérdag 2 2

Soéndag 1 1
Pendlarparkering

Pendlarparkeringar finns vid jarnvagsstationen och vid Stode Grillen.
Mailsattningen fran Sundsvalls kommun ar att forflytta all pendlingsparkering
fran Stode Grillen till den nybyggda parkeringen vid jairnvagsstationen.

For att genomfora detta kriavs en fungerande busshéllplatslosning vid
jarnvagsstationen.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Utmed E14 genom Stode finns en nyanlagd gang- och cykelbana separerad fran
biltrafiken med kantsten. Vid Svedjan ar gang- och cykeltrafiken hianvisad till
den smala vigrenen. I samband med en framtida moétesseparering forbi Svedjan
kommer atgirder for gdng- och cykeltrafiken att studeras.
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Figur 4.2:4 Antal trafikolyckor mellan 2005-2014. Under perioden har det skett tre trafikolyckor ldngs E14 i Stédeomradet,
varav en olycka inom utredningsomradet, med allvarliga skadade som féljd.

4.2.4 Trafiksakerhet

Olycksdata for perioden 2005-2014 har hiamtats ur registret STRADA, som &r
ett samlingsregister over trafikolyckor med personskador i Sverige. Registret
bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Under perioden har det rapporterats en olycka, med flera allvarligt skadade,
inom utredningsomradet. Se figuren 4.2:4. Ytterligare 4 olyckor langs E14 har
skett inom omradet under perioden. Dessa olyckor har resulterat i lindrigt
skadade.

Trafikmiljon ar bitvis relativt komplex med smal vig, smala vagrenar i
kombination med ménga direktutfarter fran fastigheter.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1 Befolkning och bebyggelse

I Stéde bor ca 600 personer. Séder om dlven, i Fanbyn, bor det ca 500 personer
och i Svedjan, i den 6stra delen av utredningsomrédet, bor det ett 20-tal
personer.

Inom och i direkt anslutning till utredningsomradet bor det omkring 300
personer, se figur 4.3:1.

Bebyggelsen i omradet bestar mestadels av bostadshus, komplementsbyggnader
och mindre industriomréaden.
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4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Sundsvall bildar tillsammans med Timra, Hirnsand och Ange en funktionell
arbetsmarknadsregion. Andelen forviarvsarbetande inom kapitalintensiv
industri ar 42 % i regionen, vilket kan jamforas med 19 % i riket. Det

beror i huvudsak pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers- och
pappersvaruindustrin. Andelen forvarvsarbetande inom arbetsintensiv och
kunskapsintensiv industri ar lagre an i riket.

Sundsvalls kommun har ca 50 000 sysselsittningstillfallen (2013).
Dominerande arbetsgivare dr Sundsvalls kommun, landstinget samt ett antal
storre bolag inom tillverkningsindustri och deltaljhandeln bl.a. SCA, Valmet,
Kubal, IKEA, m.fl. Arbetsplatserna har en stark koncentration till centrala
Sundsvall och Birsta.

I Stode finns ett brett foretagande, dar merparten ar sméaforetag med mellan o
och 10 anstillda. Verksamheterna varierar med allt frin detaljhandel och café
till skog och trateknikforetag.

Inom utredningsomradet och dess nirhet finns ca 150 arbetsplatser, se figur
4.3:2.

4.3.3 Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

I ndrheten till vigomradet finns ett antal malpunkter/samhallsfunktioner,
daribland Knutsviagens forskola, Stode hélsocentral, jirnvagsstation och
parkomrade, se figur 4.3:3.

4.3.4 Kommunala planer

Kommunala dversiktsplanen

Sundsvalls gillande 6versiktsplan antogs 2014. I planen finns inte utrett ndgon
forandring av markanvindningen i Stode. Daremot presenteras i planen
onskemal fran Stodeborna om en rastplats i centrala Stode.

Detaljplaner

Centrala Stode omfattas delvis av detaljplaner. Bland annat omradet som
utgors av grusplan med pendlarparkering och Stode Grillen. Omradet ar
detaljplanelagd (DP-123) som mark som ej far bebyggas, med undantag
av det hus som redan star dar. Vaster om Gyllenvigen dr omradet delvis
detaljplanelagt som parkmark och lekplats, delvis ej detaljplanelagt.

En stor del av centrala Stode inklusive vagplaneomradet berors av
byggnadsplanen B7011, se figur 4.3:4. Omradet ar avsatt for park eller
plantering.

Detaljplaner och byggnadsplaner som berors:
e 2281K-STO-11 (B7011)
e 2281K-DP-123 (DP-123)

e 2281K-STO-4 (B7004)
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4.3.5 Tekniska anlaggningar och ledningar

EL, VA, Tele, opto, etc.
I omrédet finns omfattande teknisk infrastruktur, vilket kommer att beaktas i
det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anldaggningar dgs av foljande bolag:
e Eon: El (ledningsratt)

e MittSverige Vatten: VA

e Trafikverket: Belysning

4.3.6 Ovrig transportinfrastruktur

Stérre vagar
Det regionala huvudvignitet bestar av Europavagarna E4 som gar langs kusten
i nord-sydlig riktning och E14, som gar i 6st-véstlig riktning.

Jarnvéagar

Mittbanan gir i 6st-vistlig riktning mellan Sundsvall C och Storlien via Ange,
Ostersund och Are. I Storlien ansluter Mer&kersbanan vidare mot Trondheim. I
Stode finns en station for tagresenarer.

Adalsbanan gér mellan Sundsvall och Léngsele via Timr4, Hirnésand, Kramfors
och Sollefted. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Viisteraspby vister om
Kramfors, och gir upp till Ume3 via Ornskoldsvik. Ostkustbanan gér fran
Sundsvall séderut langs kusten via Givle och Uppsala till Stockholm.

Skoterleder
Det finns inga skoterleder i anslutning till vigplaneomréadet. Stode
skoterférening har ingen verksamhet som nyttjar omradet.
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4.4 Landskapet och staden

4.41 Riksintressen

Enligt 3 kapitel 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats ut
som riksintressen och har betydelse for allmanheten pa grund av deras natur-
eller kulturvéarden eller med héansyn till friluftslivet skyddas mot atgarder som
pétagligt kan skada dem.

Det foreslagna laget for rastplats ligger inom Ljungans dalgang, vilken omfattas
av riksintresse for kulturmiljovard enligt miljobalkens 3 kapitel 6 §.

Ljungans dalgdng &r en dlvdalsbygd som i dlvens nedre lopp tillhor den aldsta i
Norrland med kontinuerlig boséttning fran tidig jairnalder. Ljungan har utgjort
en viktig kommunikationslank f6r manniskor och gods mot Trondelag. Langs
dlven finns ett storslaget jordbrukslandskap med en tidig vattenanknuten
industrialisering med bland annat vattensagar, jirnbruk och kraftverk.

Vid Stode ligger Skjulsta stranding/Stodesjons delta, vilket ar utpekat

som riksintresse for naturvard enligt miljobalkens 3 kap 6 §. Enligt
vardebeskrivningen utgors omradet av ett deltalandskap vid Ljungans utflode i
Stodesjon med representativa strandangar. Strandangen pa norra sidan alven ar
beteshdvdad och hir finns kortskottsvegetation med bl.a. 4vjebrodd.
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Figur 4.4:1 Riksintressen enligt 3 kap Miljébalken.
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Stranddngarna ar en vardefull lokal for rastande och hiackande vadare och
ander. Deltabildningen ar fortfarande aktiv.

E14 ar ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kapitel 8 §.
Langs med E14 gar Mittbanan vilken ocksa ar utpekad som ett riksintresse for
kommunikationer.

Natura 2000

Natura 2000 ar ett niatverk av skyddade omraden i hela EU. Mélet

med nitverket ir att hejda utrotningen av arter och livsmiljoer som ar
sarskilt skyddsvirda ur ett europeiskt perspektiv. Majoriteten av Natura
2000-omradena ar skyddade som nationalpark eller naturreservat. Enligt
miljobalkens 7 kap 28a § krivs tillstand for att vidta atgarder som pé ett
betydande sétt kan paverka ett Natura 2000-omrade.

Vid Stode ligger Natura 2000-omradet Skjulsta strandéng (SE0710213).
Detta omrade ar skyddat enligt habitatdirektivet. De betade strandingarna
med forekomsten av avjepilort (Persicaria foliosa) tillsammans med det rika
fagellivet utgor grund for skyddet. Natura 2000-omradet ingér som en del i
Skjulsta strandéng/Stodesjons deltas riksintresseomrade.

4.4.2 Landskapet

Landskapet priglas av traktens karakteristiska bergkulleterrang, dar
bergshojderna bildar kraftiga skogsklddda branter mot dalgdngarnas
odlingslandskap. I dlvdalarna finns regionens bordigaste akermark, belagen
under hogsta kustlinjen.

E14 foljer i stort samma riktning som Ljungans dalgang och foljer den flacka
sluttningen i landskapet langs Stodesjons norra strand. Norr om vigen
bildar barrskogsklddda berg en tydlig avgransning av landskapet. Narmast
strandkanten, soder om E14 gér jairnvagen Mittbanan som inne i Stode ar
beldgen mycket néra viagen.

Landskapskaraktar

Det aktuella omradet i Stode utgors av en vil avgransad dkermark norr om
E14 och viister om Edstabicken. Akermarken lutar svagt ner mot Stédesjon,
avgransas i norr av en lokalgata och i vister av intilliggande gard.

Intill och 6ster om Edstabacken finns en liten parkyta med spridda bjorkar,
solitara buskar och néagra bankar. Biacken fortsitter under E14 och direfter
jarnvigen for att s& smaningom mynna i Stodesjon. En mindre damm har
skapats viister om bécken och avskiljs med en smal landremsa. Akermarken
ligger ett par meter hogre dn parken och avgrinsas i dag av en tydlig slant ner
mot sédnkan kring backen.

Omradet omges i norr av bostadsbebyggelse av varierande utseende. Strax
véster om dkermarken finns en dldre lada som numera ocksé ar en bostad. Viss
mojlighet till utsikt 6ver Stodesjon finns i luckor mellan vegetationen séder om
jarnvagen. Sikten bryts dock av savil E14, jirnvigen som ledningar i anslutning
till dessa.
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Figur 4.4:2 Landskapstypen préglas av en kombination av kuperad skogskladd terrdng och bérdiga élvdalar. Pa bilden syns den

aktuella akermarken med intilliggande lada/bostad och park. | bakgrunden syns Véttansberget.

- i ==
L
*

LT

o

L
ulshégen 3
b ‘ ﬁ

e “

Fageltorn

e

Teckenférklaring N
N siktine & s Park A
% Landmarke ': : :_: Odlingsmark 2 2 - L

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.4:3 Landskapsanalys



4.5 Miljo och hélsa

4.5.1 Boende och hélsa

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktviarden for
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid bostader vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. I Trafikverkets riktlinje TDOK
2014:1021 "Buller och vibrationer frén trafik pa véag och jarnviag” redovisas en
konkretisering och komplettering av riksdagens faststillda riktvarden, se tabell
4.5:1. I riktlinjen anger Trafikverket att bullerstérningen péverkas om man
utsitts for flera bullerkéllor samtidigt, vilket ska beaktas. Trafikverket har dven
faststillt riktvarde for komfortvibrationer.

Riktviardena enligt tabellen ska normalt redovisas nir ett projekt klassats som
nybyggnad. Hansyn bor tas till vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt
rimligt.

Denna végplan har klassats som nybyggnad av infrastruktur enligt Trafikverkets
riktlinjer. Omradet for viagplanen berors idag av buller fran béde véig- och
jarnvagstrafik. I denna vigplan har all statlig infrastruktur sammanvégts, vilket
innebér att buller fran planerad rastplats, E14 och Mittbanan beaktats vid
genomforda berdakningar. Vid 6verviagande av bullerskyddsatgarder har den
totala bullersituationen beaktats.

Tabell 4.5:1 Trafikverkets riktvarden fér buller och vibrationer fran vdg- och spartrafik

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal ljudniva, Ekvivalent Maximal ljudniva, Maximal
omradestyp ljudniva, Leq24h, ljudniva, Leq24h  Lmax utomhus ljudniva, Leq24h  Lmax inomhus vibrations- niva,
utomhus utomhus pa pa uteplats/ inomhus mm/s vagd RMS

uteplats/ skolgard inomhus
skolgard

Bostader1 2 55 dBA? 55 dBA 70 dBAS® 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s”’

Vardlokaler8 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’

Skolor och 55 dBA? 55 dBA 70 dBA™ 30 dBA 45 dBA®

undervisnings-

lokaler9 60 dBA*

Bostadsomraden | 45 dBA

med lag

bakgrunds-

niva12

Parker och 45-55 dBA

andra

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

med lag

bakgrundsniva

Hotell12 13 30 dBA 45 dBA
Kontor12 14 35dBA 50 dBA

1) Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2) Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

3) Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hdgre an 250 km/h

4) Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h

5) Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)
6) Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

7) Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte dverskrida
0,7 mm/s vagd RMS

8) Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9) Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

10) Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11) Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12) Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13) Avser gastrum fér sémn och vila

14) Avser rum for enskilt arbete
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Inga bostadshus har identifierats som bullerberorda i vigplanen. Detta eftersom
det &r trafiken pa E14 som ar den dominerande kéllan. Inga skolor, vardlokaler
eller hotell klassas som bullerberérda i vigplanen. Las mer i PM Buller, bilaga 1.

4.5.2 Kulturmiljo
Aktuellt omrade ingér i Riksintresseomradet Ljungans dalgang (se avsnitt 4.4.1).

Landskapet norr om Stédesjon karakteriseras av ett odlingslandskap

med spridd bebyggelse som tatnar narmare centralorten. De 6ppna
jordbruksmarkerna representerar ett odlingslandskap som har en lang
kontinuitet av brukande. Enstaka ekonomibyggnader finns bevarade i centrala
Stode, men framfor allt domineras tatorten av villabebyggelse. Jarnvagen foljer
stranden av Stodesjon och omedelbart norr dirom gar E14. Stode centrum har
vuxit fram kring jarnvéagen, invid stationshus och ildre handelshus.

Vandringsleden S:t Olovsleden inleds i Selanger och fortsatter, efter att ha
passerat Stode, vidare till Trondheim. Enligt den medeltida ségnen landsteg
Olov Haraldsson vid Selangers hamn ar 1030 och vandrade darefter vidare
mot Norge. Efter Olovs helgonforklaring vandrade pilgrimer under medeltiden
strackan. Vandringsleden ar beldgen pa den sddra sidan av Stodesjon for att
sedan korsa 6ver Ljungan och fortsétta vidare vister ut och berors saledes inte
direkt av rastplatsen.

Sockennamnet Stode antas ha betydelsen “"landningsplats, batstad” och syfta pa
en landstigningsplats nédra kyrkan. Byarna Kirvsta, Edsta samt Skjulsta ligger
inom titorten och har alla efterledet "—sta”, viket ar kdnnetecknande for tidiga
jarnaldersbygder.




Rastplatsen

Rastplatsen ligger i en mindre dalgang inom byarna Karvsta och Skjulstas
marker. En studie av de #ldsta kartorna i Karvsta och Edsta har utforts och
byarnas bebyggelseldgen 1744 (Edsta) respektive 1800 (Karvsta) redovisas
pa karta figur 4.5:3. Gardarna i Karvsta var uppdelade pa tva bytomter, den
vastra invid Kirvstaviagen och den andra bytomten nagot langre mot oster.
Del av Kdrvstavigen ar dven idag bevarad i sin dldsta strackning. Gardarna

i Edsta 1ag 1744 samlade omedelbart norr om nuvarande E14. Skjulstas
historiska bebyggelselédge ar holjt i dunkel da &dldre historiska kartor saknas,
byns historiska bebyggelseldge har darfor inte kunnat identifieras. Bynamnet
anknyter dock till en av fornlamningarna i omradet, se vidare nedan. Byarna
Kirvsta och Edsta ar upptagna i skattlaggningen for Medelpad 1543 (Enqvist),
men det ar inte byn Skjulsta, vilket antyder att enheten 6delagts fore 1543.

I en sdgen som nedtecknades 1769 berittas om bonden Sjul i Kérvsta och

att han ska vara begravd i en gravhog “ostan for Esta grind” och att platsen
fortfarande pa 1700-talet kallades "Sjulshogen”. Sjulshogen motsvaras idag av
fornlamning Stode 103:1. Enligt sdgnen skulle Sjuls hustru Signil vara begravd

i ”Signils hog”, ett stycke nedanfor Sjulshégen. I slutet av 1950-talet utférdes en
arkeologisk undersokning i centrala Stode av tre fornlimningar (Stode 198:1-3).
En av dessa (Stode 198:1) antogs vara "Signils hog”. Vid kronldget norr om E14
samt sluttningen soder om E14 och jarnvégen bildar de idag borttagna gravarna
tillsammans med kvarvarande fornlamninger en rumslig enhet. Se figur 4.5:2
for bild pa "Skjulshogen".

4.5:2 "Skjulshégen” (RAA Stéde 103:1) &r beldgen i ndromrédet.

Som regel har jarnalderns gravar anlagts i narhet till den samtida boplatsen.
Vaster och soder om rastplatsen finns ett flertal registrerade gravar, men inga
forhistoriska boplatser. Oster om de #ldsta kiinda bytomterna for Kirvsta by
(enligt karta ar 1800) finns ett grav- och boplatsomrade (Stode 107:1), vilket kan
antyda att bebyggelsekontinuiten pa denna plats brutits efter jirnalderns slut.

Rastplatsen lokaliseras i markomradet omedelbart vister om Kérvsta bys
historiska bebyggelseldge. Fornlimningarna soder och vister om rastplatsen
uppvisar en tydlig koncentration och kan harrora fran en bebyggelseenhet
som odelagts tidigt eftersom den varken finns upptagen i skattelangd eller

i de historiska kartorna utan endast har bevarats i bynamnet Skjulsta. Inga
forhistoriska boplatser finns registrerade inom omradet, men potentiella
boplatsomraden kan finnas i gravarnas nérhet.
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Figur 4.5:3 Kulturhistoriska Idmningar och historiska bebyggelseldgen i ndromréadet..

Gyllenviagen bedoms utifran platsbesok och historiska kartor vara en del av
den gamla landsvégen. Viagtrumman vid Edstabdcken ar en dldre stentrumma
och bickens kanter ar stensatta nere i parken. Vagriacket 6ver backen har
granitstolpar mot parken, men nagra ar ersatta med stolpar i betong. Samtliga
stolpar ar av betong pa motsatt sida av vigen. Den samlade vigmiljon intill
backen bedoms ha ett visst kulturhistoriskt varde.

4.5.3 Naturmiljo

Det berorda omradet domineras av Ljungan med Stédesjon och dess

dalgéng. I dalgéngen finns ett insprangt odlingslandskap omgivet av stora
barrskogsomréiden pa hojderna. Mindre bifléden rinner ner mot Ljungan och
Stodesjon varav Mycksjobacken genom centrala Stode ar ett av de storre i
trakten. Vid Ljungans utlopp i Stodesjon finns ett vardefullt deltalandskap med
bland annat ett rikt fagelliv. Delar av omradet ar av riksintresse for naturvirden
varav ett mindre omréde ar avsatt som Natura 2000-omrade. Se vidare om
Natura 2000 i avsnitt 4.4.1.

Omgivande mark kring platsen bestar av parkmark med bjorkar samt
hardgjorda ytor med végar eller parkeringar. Vid den naturviardesinventering
av berort omrade som genomfordes sommaren 2015 patraffades inga sarskilda
naturvirden och inga skyddade eller hotade arter.

4.5.4 Friluftsliv

I anslutning till vagomradet ligger en befintlig park. Edstabacken rinner igenom
den befintliga parken strax 6ster om omréadet for den planerade rastplatsen.
Backen rinner sedan under E14 och jarnvigen och ut i Natura 2000-omrédet,
Skjulsta strandang. Strandangen &r en vardefull vaxtlokal, men utgor ocksé en
viktig plats for rastande faglar. Omréadet ar av intresse for friluftslivet och det
finns ett figeltorn.



Tabell 4.5:2 Registrerade kulturhistoriska Id&mningar inom en radie p& 6oo meter ifran aktuell rastplats inklusive fornldmningsom-
rade intill Kérvsta by for att skapa en 6kad forstaelse for kulturmiljén i sin helhet.

RAA-nr
Stode 103:1

Lamningstyp
Hog

Antikvarisk bedomning

Fornldamning

Beskrivning

Rund, 15 m diameter och 1,8 m h.
Benamnd som "Skjulshégen”.

Stoéde 104:1

Fornldamningsliknande 1amning

Ovrig kulturhistorisk 1amning

Stensattningsliknande 1dmning,
narmast rund, ca 3 m diameter
och 0,2-0,5 m hog.

Stode 105:1

Hog

Fornldmning

HG6g, 7 m diameter ; och 1 m hég.

Stdde 106:1

Fornldmningsliknande lamning

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Narmast rund, ca 10 m diameter
och 0,4 m hég, Sannolikt
odlingssten.

Stéde 107:1

Grav- och boplatsomrade

Fornlamning

Grav- och boplatsomrade,
80x15-45 m (O-V), bestéende av
4 hogar, 1 rund stensattning och 1
husgrundsterrass.

Stode 108:1

Hog

Fornldmning

15 m diameter och 1-1,5 m hég.

Stoéde 109:1

Hoég (?) rest av

Fornlamning

8 m diameter och 0,5-0,8 m hdg.

Stéde 109:2

Hog (?) rest av

Fornldamning

5 m diameter och 0,3 m hdg.

Stoéde 110:1

Fornlamningsliknande lamning

Ovrig kulturhistorisk lamning

Narmast rund, omkrets. 12 m
diameter och 0,4 m hég.

Stode 115:1

Hog

Fornldmning

Cirka 8 m diameter och 0,5-0,7 m
hog

Stode 115:2

Hoég

Fornldmning

6 m diameter och 0,4-0,5 m hog.

Stéde 130:1

Vagmarke

Forstord

Milstolpe, borttagen. Enligt 1965
ars inventering av gjutjarn, 0,3 m
bred nedtill, 0,46 m hég och 1 cm
tjock, med inskriften: % Milstolpen
stod direkt i marken. Vid
inventeringstillfallet 1988 erholls
uppgift om att milstolpen
férsvunnit i samband med
vagbygge.

Stode 143:1

Fossil aker

Bevakningsobjekt

Stensattningsliknande 1dmning,
oval, ca 6,5x3,5 m (NO-SV) och
0,5 m hég. Rojningsrose.

Stéde 162:1

Plats med tradition

Ovrig kulturhistorisk lamning

Ett flyttblock, cirka 8 x 6 mi
storlek och ca 6 m hdg. Av ett
flertal av varandra oberoendeupp-
giftslamnare, tillika olika
generationer, har erhallits
uppgifter om "jattekastet".
Uppgifterna gar nagot isér om var
"jatten" kastat blocket ifran.
Samtliga har dock sagt fran sédra
sidan av Ljungan. Nagra att den
kastats fran Fanbyklacken.

Stéde 198:1

Hog

Undersokt och borttagen

Cirka 15 m diameter och 1,5-3,5
m hég Undersokt 1958. Rikligt
med fynd.

Stode 198:2

Stensattning

Undersokt och borttagen

Rund, 6 m diameter och 0,4 m
hdg. Undersokt 1958. Inga fynd.

Stéde 198:3

Stensattning

Undersokt och borttagen

Uppgifter saknas om den
undersoékta fornlamningen och
rapport saknas enligt FMIS.
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4.5.5 Mark och vatten (hushallning med naturresurser)

Den storsta delen av marken som planeras att nyttjas ar idag jordbruksmark dar
slatter for ensilage forekommer.

Vatten

Oster om, i direkt anslutning till, viigplaneomradet rinner Edstabicken
(vattenmyndighetens beteckning SE692654-153972). Edstabacken ar klassad
som en vattenforekomst. Backen har en mattlig ekologisk status och god kemisk
status (exklusive kvicksilver vilket giller alla sjoar och vattendrag i Sverige). Det
morfologiska tillstdndet i vattendraget har bedomts till mattligt med avseende
pa vattendragets ndromraden och svamplanets strukturer och funktion. Kring
bécken rader strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken.

Omradet berdrs ej av nagra grundvattenforekomster och det finns inga
kommunala eller kinda enskilda vattentédkter kring platsen.
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Figur 4.5:4 | vdgplaneomradet finns flertalet utpekade omraden med viktiga vérden for naturmiljén



4.5.6 Markfororeningar

Historiska kartor och flygfoton visar inte pa att ndgra fororenande verksamheter
har funnits inom planomrédet.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1  Markforhallanden

Marken i omradet for rastplatsen utgors av en dngs-/grisyta. Terrdngen lutar
svagt uppat fran viag E14 och marken ligger ndgot hogre én befintlig vigbana.
Ytan som planeras for rastplatsen avgriansas mot Gyllenvégen i norr och fortsatt
angsmark visterut. Ostra kanten avgrinsas av en slint ner mot en damm och
Kérvstabacken.

Jordprofilen i ldget for rastplatsen utgors 6verst av mulljord pa torrskorpelera
underlagrat av 3-4 meter varvade lager med halvfast siltig lera och lerig silt med
forekommande tunna sandskikt. Silt och lerlagren har storst maktighet i 6stra
delen av omradet och 6verytan pa den underliggande fasta sandmorénen lutar
ner dsterut mot dammen.

I figur 4.6:1 visas en jordartskarta 6ver omradet for rastplatsen lage i centrala
Stode.
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4.6.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvaliteten pa
mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. Det
anvands for att forebygga eller atgiarda miljoproblem genom att fastligga en
hogsta fororenings- eller storningsniva som manniskor eller milj6 kan belastas
med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att kunna
klara normen.

I dagslaget finns faststéllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet
och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for

ett antal luftféroreningar. Det ar kommunerna som ansvarar for att kontrollera
att miljokvalitetsnormerna foljs, samt att uppratta atgardsprogram dé de
overskrids. Problemen med luftkvaliteten harror framst till tatbebyggda delar av
sambhdllet, och paverkas inte av denna véagplan.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet,
fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for
ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven
anger att vattenforekomsters status eller enstaka parametrar ej far forsamras.
Alla vattenforekomster har kvalitetskrav som ar kopplat till ett datum nér kravet
ska uppnaés, dir dessa idag ej uppnas.

Mer om de vattenforekomster som finns inom och i narheten av planomradet
finns i avsnitten om naturresurser 4.5.5 och 6.3.6.

Fisk- och musselvatten

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
avser kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller
musselvatten enligt férordningen berors av denna vagplan.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) med avseende pa omgivningsbuller skall
kommuner (med 6ver 100 000 innevanare) samt Trafikverket (pa vigar med
mer 4n tre miljoner fordon eller spar med mer d4n 30 000 tag per ar) var
femte ar genomfora en bullerkartliggning och darefter ta fram och faststélla
atgardsprogram for att minska bullerstorningar.

Vigarna inom denna vagplan omfattas ej av detta.
4.6.3 Belysning

Idag #r E14 belyst pa strickan forbi den planerade rastplatsen. Aven den
kommunala gatan Gyllenvégen har belysning.



5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Inom ramen for arbetet med samradsunderlaget har rastplatsens placering
studerats. Utifran att skapa lampliga avstdnd mellan rastplatser bor en ny
rastplats placeras i Stode eller strax oster dirom. Darfor har lokaliseringar
vid exempelvis Nedansjo eller Viskan valts bort. Tva mgjliga placeringar har
identifierats utifran bland annat tillgangligt utrymme, trafiksiker placering
(siktforhallanden) och gestaltningsmassiga forutsattningar:

e Centrala Stode
e Naturrastplats Svedjan

Den studerade platsen i centrala Stode har goda siktforhallanden i bada
riktningar, relativt 1ag hastighet pa huvudvagen samt att det tillfor négot till
samhillet (handel m.m). Daremot kan uppstillda lastbilar eventuellt skymma
utsikten for boende norr om rastplatsen. Aven andra storningar for nirboende
kan uppkomma.

Den studerade platsen i Svedjan ger en god utsikt 6ver Stodesjon. Daremot
kravs omfattande atgéarder for att klara siktkraven for trafiken. Rastplatsen
uppskattas aven till ca 3,5 miljoner kronor dyrare exkl. n6dviandig kanalisation,
bl.a. pa grund av krav pa ny infiltrationsanlaggning. Slutligen tas dven
bevarandevird odlingsmark i ansprak.

Vid en sammanviagning av maluppfyllelsen, konsekvenserna,
anldggningskostnaden och osdkerheter om vilka atgarder som behovs eller
ar majliga pa E14 framstéar alternativet i centrala Stode som mer fordelaktigt.
Detta forstirks ytterligare av att en rastplats i centrala Stéde pé ett positivt
sétt kan bidra till utvecklingen av omradet runt rastplatsen avseende handel
och service, till fordel for séval trafikanter som de som bor i Stéde. Med
utgangspunkt i detta beslutades att rastplatsen anliggs i centrala Stode.

oo Torssvediani

SSSSS

Ekebergsanget

* Milhallbacken
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" Angelsberg

g | nygarden/’ A : { o e

Figur 5.1:1 Utredningsomrade i samradsunderlagsskede
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5.2 Val av utformning

5.2.1 Rastplatsutformning

Rastplatsen har utformats med parkeringsplatser for 10 antal bilar plus en
handikapparkering , minst 2 antal bilar med slép eller husvagnar samt 2 stycken
lastbilar med slép eller bussar. Utformningen ar i enlighet med VGU 2015
Vigars och gators utformning , publikation 1999:143 "Naturrastplatser — en
idéskrift” Vagverket, Trafikverkets rastplatser, riktlinjer for standard (2010)
samt En plats som berikar resan — Gestaltning av rastplatser, Trafikverket
(2015). Rastplatsen utrustas med sittytor, lekplats samt en servicebyggnad med
toaletter. En koppling for gdende till parken, dir ocks& Edstabédcken rinner,
planeras. En mer detaljerad beskrivning av de olika funktionernas utformning
finns under kapitel 5.2.8. Gestaltning. Utformningen redovisas pa plankarta
100C0201 samt illustrationskarta 100To201.

P4 fastigheten Skjulsta 4:31 foreslés en tillfallig yta for etablering och tillfalligt
upplag under byggtiden. Ytan nyttjas idag som parkering.

5.2.2 Korsningar och anslutningar

Rastplatsen nés fran E14 via en plankorsning med refug pa anslutningen. Pa
E14 ar det av utrymmesskal inte mdjligt att anldgga ett vinstersvangfalt, bland
annat beroende pa nérheten till Mittbanan.

5.2.3 Kollektivtrafik

I rastplatsens narhet finns sévil busshéllplatser som jarnvagsstation. Ingen
forandring av dessa foreslas i detta projekt.

5.2.4 Gang- och cykeltrafik

Liangs norra sidan av E14 finns en gang- och cykelvdg. Den kommer att korsa
anslutningen till rastplatsen i plan. Den foreslagna refugen majliggor att endast
en korbana behover korsas i taget. Gang- och cykelvigen ansluter ocksa till
rastplatsen och dess servicefunktioner.

5.2.5 Geologi och geoteknik

Stora delar av rastplatsen kommer att anldggas i skiarning vilket innebar att
inga sittningarna bedoms ske i omrédet for anldggningen, Aven om jorden
iundergrunden dr nagot sittningsbensgen. I delen narmast vag E14, dir
anldggningen anliggs pa fyllning ndrmast dammen, kan det foreligga behov

av att ta ut sattningar i foérvag. Detta genom att fyllningen laggs ut tidigt i
byggskedet och slutjusteras innan fardigstillande. Fyllnader utformas med
flacka slianter for att sdkerstélla stabiliteten i riktning ner mot dammen. Jordar
i undergrunden ar tjalskjutande vilket innebar behov av utskiftning och
ersiattning med icke tjalfarlig jord och darmed ett visst 6verskott av jord. En
alternativ atgird ar att istéllet tjalskydda hardgjorda ytor med t.ex. cellplast.

5.2.6 Avvattning och ledningar

Dagvatten som uppkommer inom rastplatsen leds till dagvattenbrunnar vidare
genom dagvattenledningar for att i slutindan sldppas ut i Edstabacken. Pa
grund av utspadningseffekten som uppstéar da dagvattnet fran rastplatsen slapps
till Edstabdcken innan det nar det kinsliga natura 2000-omréadet nedstroms,
blir fororeningshalterna mycket ldga (tabell 5.2:1).

Tabell 5.2:1.. Féroreningshalter (ug/l) utan rening (utspétt). Riktvdrdena &r satta av StormTac.

P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS Olja BaP
Halter 0.11 1.5 0.034 0.046 0.16 0.00052 | 0.017 0.017 0.000057 | 160 0.92 0.000069
Riktvarde | 160 2000 8.0 18 75 0.40 10 15 0.030 40000 400 0.030
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Innan vattnet slapps till Edstabéacken bor vattnet passera en oljeavskiljare som
installeras som en forsiktighetsatgérd i handelse av spill av olja, bransle eller
annat farligt flytande gods inom omradet for rastplatsen. Dé det finns mgjlighet
att oversila dagvattnet innan det nar Edstabicken foreslas att dven detta gors
och oversilningen blir ddrigenom en ytterligare forsiktighetsatgird och en
backup om oljeavskiljaren av ndgon anledning satts ur funktion.

Ett tickdike anlaggs i slantfot i utkanten i norr och 6ster om rastplatsen for
att uppsamla vattenfléden fran kringliggande mark. Diket draneras via en
draneringsledning som ansluts till det planerade dagvattensystemet.

Genom omradet gér en spillvattenledning som vid anlaggning av

rastplats kommer att vara beldgen under hardgjord yta. Placeringen av
spillvattenledningen kommer att forbli densamma, men atgérder i form av t.ex.
infodring eller byte av ledning kan vara aktuellt for att forldnga livslangden

pa ledningen. Om infodring av ledningen ar mojligt faststélls i ett senare
projekteringsskede. Befintliga brunnar inom omradet kan komma att behova
hojdjusteras eller bytas ut beroende pa skick.

Den servicebyggnad som skall finnas pa rastplatsen ar i behov av tillforsel av
vatten och bortforsel av spillvatten och ansluts till kommunens VA-nit.

5.2.7 Hydrogeologi
Grundvattennivan i omrédet ligger pa mellan 3-4 m djup och varierar efter
arstiderna och kommer inte paverka vagplanen.

5.2.8 Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom ramen for projektet
med detaljerade rad for hur rastplatsen ska utformas. Nedan foljer en
sammanstillning av programmets viktigaste gestaltningsfragor.

Grénytor, kéryta och parkering

Korytan sénks ner i den norra delen och parkeringsplatser for personbilar
placeras i den Ostra delen. Mellan Gyllenvégen och korytan planteras buskar

for att avskdrma bostadshusen ifran fordonens lampor. En skiljeremsa med
vegetation atskiljer koryta fran parkeringen for personbilar.. Husvagnar och
bilar med sldp/husvagn kan stanna langs med planteringsytan. Lastbilar
parkerar i den vistra delen av rastplatsen och buskar planteras inuti vandslinga.
Oppna icke hirdgjorda ytor vid rastplatsen beklis med gris och/eller
buskvegetation.

Lekplats

Lekplatsen avgransas ifran Gyllenviagen och parkeringsytan med hjélp av
vegetation, toalettbyggnad och staket. Trad och buskar planteras for att skapa
en naturlig majlighet till lek for barnen.

Utrustningen ska ha naturfirger och far girna utgoras av tri eller andra
naturmaterial. Starka farger och plastmaterial ska undvikas. Ett staket, girna i
naturmaterial, satts upp for att forhindra att barnen letar sig ut till trafikerade
ytor eller nerfér sléanten.

Sittyta

Intill parkeringen anldggs en hardgjord sittyta, exempelvis betongplattor, med
bankbord. En trappa anldggs ner till parken. Buskar planteras omkring sittytor
for att avgrinsa dem ifran parkering, slant och lekplats.
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5.2.9 Belysning

Rastplatsen ska belysas. Belysningen ska vara koncentrerad till rastplatsens
grundfunktioner, exempelvis uppstéllningsplatser, bankar/bord, toaletter
och andra byggnader. Publika byggnader t.ex. toaletter ska ha ljus vid entré.
Belysningen ska vara vil avskdrmad frén viagen och utféras med laga stolpar.

5.2.10 Motiv till vald utformning, alternativa utformningar som valts
bort

Utformningen utgar i forsta hand fran projektmélen och de behov som rastande
trafikanter kan ha, det vill sdga behov av vila, rastmdjlighet med bord och toalett
samt viss rekreation i form av lekpark och nirhet till parkomrade till vilket
rastplatsen ansluter med en gangvig. Rastplatsen har utformats for att kunna ta
emot savil personbilar, personbilar med slap/husvagnar, husbilar, bussar samt
lastbilar med slép.

Eftersom rastplatsen ligger centralt i Stode finns dven nérhet till service och
handel. For att underlétta for trafikanter att na dven dessa funktioner ansluter
rastplatsen dels till befintlig gang- och cykelvag langs E14 samt till lokalgatan
Gyllenvagen. Dessa anslutande gang- och cykelstrak gor det ocksa mojligt for
lokalbefolkningen att nyttja exempelvis rastplatsens lekpark.

En utformning av rastplatsen som utgér fran en placering pa grusytan vid
f.d. Stodegrillen (Isaks torg) har valts bort eftersom ytan ar for liten for detta
dndamal. Denna l6sning skulle dessutom kunnat medfora oonskad trafik

pa lokalgatan Gyllenvéigen, niara bland annat bostdder och med en olamplig
utformning ur trafiksdkerhetssynpunkt.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls

SK1 Oversilningsyta

Som skyddsatgard for ytvatten anldggs oljeavskiljare med efterfoljande
oversilningsyta for rening av dagvatten frén rastplatsen innan vattnet leds till
recipienten.



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1  Trafik och anvandargrupper

6.1.1 Trafikkonsekvenser

I samband med att tunga fordon kor in eller ut fran rastplatsen kan
framkomligheten pa E14 paverkas, om dn I begransad omfattning. I 6vrigt
bedoms inte rastplatsen medfora nagra konsekvenser for trafiken pa E14.

6.1.2 Tillganglighet

Rastplatsens utformning och placering ger god tillganglighet for séval bilister
och yrkestrafikanter som for giende, cyklister och lokalbefolkningen. Inte minst
lekplatsen kan nyttjas av narboende. Toaletten blir tillgdnglighetsanpassad for
funktionshindrade.

6.1.3 Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Rastplatsen ger ytterligare en majlighet till rast och vila for trafikanter pa E14

och bidrar darfor till en forbattrad kvalitet och upplevelse. Rastplatsen ligger i
anslutning till en vacker parkmilj6 och i nérheten finns ocksé en servering och
annan service, vilka ocksa bidrar till trafikantupplevelsen.

6.1.4 Trafiksakerhet

Rastplatsen innebar ytterligare en moéjlighet for trafikanter till rast och vila
vilket ar positivt for trafiksdkerheten.

Av utrymmesskal ar det inte mojligt att anldgga ett vanstersviangfalt pa

E14. Detta medfor att fordon fran véster som ska angora rastplatsen kan
behova invinta métande trafik med risk for pakorning bakifran. Dock ar
hastighetsbegransningen pa platsen 50 km/h och sikten uppfyller gillande krav
varfor olycksrisken bedoms som liten.

Géng- och cykelvagen ldngs E14:s norra sida behover korsa anslutningen till
rastplatsen. Detta medfor en 6kad olycksrisk for de oskyddade trafikanterna
jamfort med idag. For att begransa denna risk forses anslutningen till
rastplatsen med en refug som majliggor passage av ett korfalt i taget. For att
ytterligare minska risken ar passagen indragen fran E14. Det gor att cyklister

maste sanka hastigheten markant pa grund av gang- och cykelvagens linjeforing.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Rastplatsen i Stode och det lekomréade som planeras kommer att nyttjas av
niarboende. Rastplatsen kan antas leda till att antalet resenirer som stannar
i Stode okar. Malpunkter nira omradet for rastplatsen ar exempelvis Stode
Grillen. S6der om E14 finns galleri, café och butiker. Det ar heller inte
osannolikt att ndgra av rastplatsens besckare skulle ta sig 6ver E14 for att
besoka affarsverksamheterna séder om E14.

6.3 Miljo och hélsa

6.3.1 Boende och hélsa

Det ar trafiken pa E14 och Mittbanan som genererar de hogsta ekvivalenta
ljudnivéerna for bostdderna i anslutning till rastplatsen. Med tanke pa att
trafiken inom rastplatsen ar liten i férhéllande till hur mycket trafik som
gér pa E14, kommer alltsa buller frdn E14 att vara dimensionerande for
bullerskyddséatgirder. Inga bullerskyddsatgiarder kommer att projekteras.
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Ljudbilden for de bostidder som ligger i anslutning till rastplatsen kommer dock
att fordndras. Idag ar de paverkade av ljud fran vag- och jarnvégstrafik. I en
framtid dar rastplatsen ar byggd kommer de boende i omrédet dven att vara
péverkade av det ljud som genereras av trafiken och rorelsen pa rastplatsen. Det
kommer att handla om slag i dorrar, ljudnivaer fran ménniskor, lekande barn
mm.

En fordjupad redovisning av bullerberdkningarna redovisas i ”PM Buller”.

Uppforandet av rastplatsen medfor en marginell forandring av ljudnivaerna for
bostadshusen i anslutning till rastplatsen. Aven om tillskottet i ljudniv4 fran
rastplatsen anses som marginell kommer ljudbilden i omrédet att bli forandrad.
Fran att de boende enbart hor E14 och Mittbanan till att dven fa ljud som
genereras av en rastplats.

6.3.2 Kulturmiljo

I ett omrade av riksintresse ar det viktigt att forandringarna gors med hansyn
till och i samspel med riksintressets virden. Nya viarden kan tillforas s lange
inte de historiska sambanden gar férlorade. Projektet bedoms inte medfora
péataglig skada pé riksintresset under forutsattning att anpassningar till
kulturmiljon sker. Projektet kan forstarka kulturmiljon genom att exempelvis
anknyta temat pa lekutrustningen till platsens historia eller anvinda
traditionella vaxter.

Rastplatsen ligger inom ett markomréde som gransar till fornlamningar

samt till Kérvsta historiska bytomt. I ndrmiljon finns dnnu enstaka

aldre ekonomibyggnader vilket ger en antydan om landskapets tidigare
markanvandning fore titortens etablering. I dldre uppteckningar finns
anknytning till enstaka fornlamningar vilket stirker den angransande
fornlamningsmiljons kulturhistoriska viarden. Inga fornlamningar berors direkt
av forslaget men registrerade fornlamningar i omedelbar nirhet, indikerar

att det kan finnas dnnu inte registrerade fornlimningar som kan komma att
péverkas.

Den gamla vagmiljon vid Edstabidcken bedoms inte bli negativt paverkad
av projektet. Fler manniskor kommer att f& mojlighet att se den historiska
vagmiljon ifrdn den nya rastplatsen.

6.3.3 Naturmiljo

Den forandrade miljon fran jordbruksmark med slatter av ensilage till
rastplatsen bedoms varken vara negativ eller positiv for naturen pa platsen.
Hardgjorda ytor for parkering ar negativt for marklevande flora och fauna
medan buskage och triad som kommer planteras okar platsens betydelse for
faglar och kan komma att gynna mindre djur och insekter. Ingen schakt i vatten
kommer uppsta till f61jd av vigplanen. Berakningarna frén vigdagvattnet

efter skyddsatgird visar inte pa nagon ytterligare belastning pa vattendraget
Edstabacken varpa vattenlevande organismer ej bedoms paverkas. Dar till

f6ljd bedoms heller ingen negativ paverkan pa nedstromsliggande Natura
2000-omrade Skjulsta strandang. Genomforda bullerberdkningar frén
vigplanen visar pa att ingen ytterligare sddan storning kommer paverka de mer
kéansliga fagelomradena inom Natura 2000-omradet soder om végplanen.



6.3.4 Friluftsliv

Rastplatsen kommer troligen leda till ett 6kat nyttjande av den pa Ostra sidan
intilliggande parkytan. I 6vrigt forvantas ingen paverkan pa friluftslivet utifran
vagplanen.

6.3.5 Mark och vatten (hushallning av naturresurser)

Jordbruksmark inom tiatortsomrade kommer att tas i ansprak for anlaggandet
av rastplatsen. Vagplanen beror smérre arealer av jordbruksmark som

har skydd enligt 3 kap 4 § miljobalken. Det bedoms vara ett viasentligt
samhaéllsintresse att det finns mojlighet till vila for trafikanter med ett avstand
som inte Gverstiger 100 km.

Belastning pa vattenférekomsten Edstabédcken fran tillkommande avvattning
av rastplatsen far ej forsamra den kemiska statusen av vattendraget samt
utformningen av rastplatsen far ej forsimra det morfologiska tillstdndet. Det
morfologiska tillstdndet berdknas utifran en buffert av 30 m fran vattendraget
och vilken procentdel som av denna area utgors av brukad eller anlagd mark.
Denna procentdel kommer ej paverkas av rastplatsen da ytorna idag redan ar
brukade eller anlagda samt att den planerade rastplatsens vigomrade slutar
ca 30 m ifran ytvattendraget . De berdkningar som genomforts for framtida
halter i vigdagvattnet fore rening fran rastplatsen visar pa utslappshalter som
ar klart under riktvirden for utslipp till ytvatten (tabell 5.2:1). Andock planeras
oljeavskiljare och Gversilningsyta som ytterligare rening. Detta far till foljd att
vattendraget ej bedoms péaverkas.

6.3.6 Risk och sakerhet

Uppstillning av tunga fordon med farligt gods inne i samhillet kan innebara
en okad risk for narboende men den bedéms som liten. Rastplatsen bedoms
samtidigt medfora en minskad risk for trafikolyckor d& majlighet for rast och
vila erbjuds.

6.3.7 Landskapsbild

Projektet i sin helhet fordndrar den nuvarande odlingsmarken till en mer aktiv
rastplats vilken ger mer liv och rorelse i omréadet. Trafikanterna kan valja
mellan att fika omgiven av gronska med utblickar 6ver den befintliga parken,
lata barnen leka vid lekplatsen eller helt enkelt besoka toaletten. Det gér ocksa
att ga en kort sving i den intilliggande parken och lyssna till backens porlande
ljud.

De langa siktlinjerna 6ver markerna kan till stor del bevaras genom att korytan
sianks ner i den norra delen. Nar rastplatsen sanks ner far boende strax norr om
rastplatsen béttre sikt 6ver parkerade last- och personbilar si att de fortfarande
bedoms kunna se Stodesjon ifran 6vervaningen. Eftersom marken lutar ner mot
Stodesjon i soder kan terrangmodelleringen anpassas vl till landskapet.

Den intilliggande garden berattar om Stodes langa agrarhistoria och blir ett
landmairke vid rastplatsen. Bostadshuset har redan idag en slant som avskiljer
dem ifran korytan vilken kvarstér och forstarks. Bostadshusen langs med
Gyllenvéagen avskarmas ifrdn fordonens lampor med hjilp av en sldnt och
vegetation. Den nya lekplatsen bedéms forutom att bli viktig for trafikanter med
barn kunna bli en ny métesplats for barnfamiljer i omrédet.
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Den befintliga parken bidrar till vackra utblickar ifran sittytor och lekplats. En
trappa leder ner i parken vilket gor det mojligt for manniskor att rora sig ner till
damm och back. Projektet paverkar inte parken negativt utan den kan fortsatta
att nyttjas av de narboende pa samma sitt som tidigare. Anvindningen kan
dock komma att 6ka da trafikanterna kan leta sig ner i parken.

Sittytor, lekplats och den intilliggande parken bedoms sammantaget skapa

en attraktiv plats for trafikanter att stanna, vila och aktivera sig vid langs med
E14. Odlingsmarken omvandlas till en mer aktiv plats dar inte minst den nya
lekplatsen har potential att skapa en ny métesplats for de boende. Siktlinjer kan
till stor del bevaras for de boende nar korytan sanks ner. Planforslaget bedoms i
sin helhet harmonisera med det omgivande landskapet och underordna sig dess
skala och struktur vilket resulterar i liten paverkan pa landskapsbilden.

6.4 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I samband med uppréttandet av denna viagplan har Trafikverket fort samtal
med Sundsvalls kommun om atgérder som binder ihop rastplatsen med
angransande parkmark, bland annat gdngbroar 6ver Edstabacken. Parkmiljon
runt backen ar ett vardefullt omrade som berikar upplevelsen for de trafikanter
som stannar pé rastplatsen. Likasa kan rastplatsens lekpark och toalett vara
vardefull for de som nyttjar parken. Eventuella atgirder att battre binda
samman dessa omraden omfattas ej av denna vagplan.

6.5 Paverkan under byggnadstiden

Péaverkan pa trafiken

Entreprenaden utfors vid sidan av befintliga vagar varfor riksintresset

E14 e¢j kommer paverkas mer &n kortare tid vid anldggande av anslutning.
Etableringsyta ar forlagd till en grusyta langs med Gyllenvigen strax 6ster om
rastplatsomradet. Detta kan ge upphov till viss stérning lokalt pé Gyllenvigen
och E14 under byggnadstiden.

Arbete med maskiner, hantering av massor och spréngning

Anldggningsarbete och schakt kommer ge upphov till visst buller och damning
vilket begriansas till normal arbetstid. Ingen hantering av férorenade massor
eller sprangning kommer krévas i denna entreprenad varpa ingen stérning som
kan komma till f6ljd av dessa forvantas. Risk for ras och skred bedéms som
ringa da schaktdjupen &r ringa. Den risk som har identifierats ar schakt for
avvattning- och avloppsledningar da vatten kan trénga in i schakten och orsaka
lagre stabilitet i jord.

Natur- och kulturmiljévérden

Planomradet innehaller 1aga naturviarden och naromréadet bestar av vigmark,
parkmark eller titbebyggt omrade varpa lag paverkan bedoms uppsta. Inga
fornldmningar finns inrapporterade inom planomradet. Vid anldggningsarbeten
kan okédnda viarden av som till exempel okdnda fornlamningar patraffas. Alla
fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen.

Grundvattenpaverkan
Varken temporir eller permanent grundvattensdnkning kommer ske varpa
ingen eller 1ag paverkan pa grundvatten forviantas ske.

Energi och resurshéllning

Massbalans ska sa langt som majligt efterstravas i viagprojekt for att minimera
behovet av transport av jordmassor och ddrmed bringa god hushéallning

av naturresurser. Energiforbrukningen ar i vigprojekt starkt kopplat till
transporter av massor varpa detta ar den storsta paverkan pa klimatpaverkan.



Generella milibkrav pa entreprenérer

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddsatgiarderna enligt
efterféljande avsnitt, Trafikverkets kravdokument ”"Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav

pa fordon, brianslen och kemikalier och representerar en basniva som ska
uppritthéllas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.

6.5.1 Anpassningar och skadeférebyggande atgarder under
byggskedet

¢ Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska
foljas.

e Information ska ges till narboende och 6vriga berérda om pagéende arbeten
och infor sarskilt storande moment.

e Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad giller stérande buller med
beaktande av Naturvardsverkets allmdnna rdd 2004:15. Om det uppstar
problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen, till exempel i
samband med transporter, sa ska lampliga skyddsatgarder vidtas.

¢ Enriskanalys avseende risk for skador pa narliggande brunnar och
markforlagda branslecisterner och ledningar samt byggnader genomfors
infor byggskedet. Arbetsmetoder under byggskede anpassas sa risk for skada
undviks.

e Infor byggskedet utreds hur viagdikesmassor kan anviandas och
omhandertas.

e Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
byggledning samt berérda myndigheter kontaktas.

e Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 50 m fran
dricksvattenbrunn eller 25 m fran vattendrag och anordnas pa sadant satt
att risken for storningar, skador och olagenheter minimeras.

e Arbeteioch nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.
Befintligt vegetationsskikt nira vattendrag ska hallas sa intakt som mojligt.
Under anldggningstiden ska lansvatten ledas via Gversilningsyta eller
motsvarande rening och far ej ledas direkt till recipienten.

e Forvaring av brianslen och kemikalier ska ske pa ett sikert sitt.
e Beredskap for hantering av lickage och utslapp finnas.

e Om kulturlamningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
byggledning samt berérda myndigheter kontaktas.
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7 Samlad bedomning

7.1 Overensstimmelse med de transportpolitiska malen
Projektet bedoms bidra positivt till en langsiktigt hallbar transportférsorjning.

7.1.1  Funktionsmalet

Med en rastplats i Stode kommer avstanden mellan Trafikverkets rastplatser
utmed E14 och vidare pa E4 att uppfylla uppsatta krav. En rastplats i Stode
ger alltsa en god tillgdnglighet till rastmajlighet for saval yrkestrafiken som for
personbilar.

Rastplatsen kan antas leda till att antalet resenérer som stannar i Stode okar.
Malpunkter nara omradet for rastplatsen ar exempelvis Stode Grillen. Soder
om E14 finns galleri, café och butiker. Det ar heller inte osannolikt att nagra av
rastplatsens besokare skulle ta sig 6ver E14 for att besoka affirsverksamheterna
soder om E14.

7.1.2 Hansynsmalet

Ett ndt med rastplatser var 50-100 km bidrar till 6kad trafiksiakerhet da den kan
nyttjas av savil yrkestrafik som personbilar.

7.2 Maluppfyllelse andamal och projektmal

Projektets andamal ar att fortata rastplatsnitet sa att det 4r mindre &n 100
km mellan tvé pd varandra foljande rastplatser. Projektet bidrar positivt till
dndamalet.

Maluppfyllelse av projektmal for vdgplanen E14 Rastplats Stéde

Sammantaget bedoms viagplanen ge god méaluppfyllelse av projektmaélet att
skapa en plats som erbjuder resenirer och yrkestrafikanter en mojlighet till
rast och vila. Det uppfyller 4&ven mélet om att rastplatsen ska vara nira vigen
men erbjuda avskildhet fran trafiken. Rastplatsen har utformats med majlighet
att sitta och dta samt vila. Den har ocksa utformats for att vara tillgénglig for
trafik i bade vistlig och 6stlig riktning samt erbjuder parkeringsmajlighet for
personbilar med eller utan slap, lastbilar och langtradare.

Rastplatsen bedoms oka trafiksikerheten genom att majlighet till rast ges inom
100 km.

7.3 Maluppfyllelse regionala och lokala mal

Rastplatsen i Stode bedoms ligga i linje med regionala och lokala mal.



8 Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och

vattenomraden

8.1 Miljokvalitetsmal

De for vagplanen relevanta miljomalen (tabell 2.4:1) har bedomts utifran
paverkan fran planforslaget. Hur mélen péaverkas redovisas i tabell 8.1:1 nedan.

Tabell 8.1:1 Sammanfattning av hur vdgplanen svarar mot nationella miljémalen.

Miljomal Vagplan

Begransad klimatpaverkan

Kommentar gallande planférslaget

Anlaggandet av rastplatsen kommer ge upphov till ett visst utsléapp av klimatpa-
verkande gaser. En klimatkalkyl har upprattats och ligger till grund fér minimera
klimatpaverkan

Frisk luft - En rastplats i ett samhalle kan ge upphov till 6kade mangder avgaser lokalt.

Giftfri miljo +/- Inga kénda fororeningar finns i omradet varpa paverkan varken blir positiv eller
negativ.

Levande sjoar och vattendrag +/- Halter som berdknats visar inte pa nagon paverkan pa kemisk status och i évrigt
sker ingen paverkan pa den ekologiska statusen i ytvatten.

Grundvatten av god kvalitet +/- Ingen paverkan kan konstateras med avseende pa grundvattens kvalitet eller
kvantitet.

Myllrande vatmarker +/- Vatmark och fagelomradet Skjulsta s6der om vagplanen beddms ej paverkas.

Ett rikt odlingslandskap - En viss negativ paverkan da odlingsmark tas i ansprak.

God bebyggd miljo +/- Rastplatsens lokalisering och utformning ar anpassad till resenarernas behov av

vila och avkoppling ldngs med E14. Hansyn har tagits till natur- och kulturmiljén,
estetik, hdlsa och sakerhet samt boendemiljon i omradet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

En liten positiv effekt da artfattig jordbruksmark erséatts med en mer diversifierad
parkmark med trad och buskage.

8.2 Miljobalkens hushallningsbestammelser

Genom de anpassningar och skyddsétgiarder som vidtas enligt planen bedoms
ingen negativ paverkan av betydelse uppkomma for de riksintresseomréden
for kulturmiljévarden som finns inom véigplaneomrédet. Rastplatsen ar

en vaganlaggning tillhérande E14 och ddrmed en del av riksintresset for

kommunikation.

Jordbruksmark kommer att tas i ansprak men det bedoms som skéligt att gora
detta med hanvisning till att det ar ett viktigt samhallsintresse att det finns
mojlighet till vila for trafikanter med ett avstand som inte Gverstiger 100 km.

8.3 Miljokvalitetsnormer
Luftkvalitet

Problemen med luftkvaliteten harror till mer tatbebyggda delar av samhallet och

paverkas inte av denna vagplan.

Yt- och grundvatten

Statusen pé yt- och grundvatten bedéms ej paverkas av vigplanen med de

inarbetade skyddsétgarderna.

Omagivningsbuller

De genomforda bullerberdakningarna visar inte ndgon storre paverkan for

narboende.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Viagritt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vag med stod av en upprattad vigplan. Vagratten ger vaghéllaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren
far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in fran allmant
underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vighéllaren har fatt vigratt, &ven om det
inte har traffats ndgon ekonomisk uppgorelse for intring eller annan skada.
Vardetidpunkten for intrénget ar den dag da marken tas i ansprak. Den statliga
ersattningen raknas upp fran dagen for ianspriktagandet med rianta enligt

58 Réntelagen (1975:635) tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol. Ersiattningen for den mark som tas i ansprak
med vagratt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvirde vid

vardetidpunkten.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

Figur 9.1:1 Vdgomrade och véagratt.
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9.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

For projektets genomforande kommer ny mark att behova tas i ansprak.

For den nya rastplatsen kommer cirka 4 270 m? att tas i ansprak med vagritt,
uppdelad pa 250 m? skogsmark, 3 910 m? akermark, 100 m? impediment, varav
inskrankt vagratt ca 70 m? skogsmark.

Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren har samma rattighet som vagréatten
ger for att kunna sdkerstilla och bibehélla konstruktionen men brukandet

och nyttjandet av marken kan kvarsta pa fastighetsagaren. Detta innebar att
fastighetsidgaren inte far gora arbeten som kan skada konstruktionen eller
forandra funktionen. Vigomrade med inskrankt vigratt redovisas pa plankartor
och behdovs for foljande d&ndamal:

e ViVA-ledningar

Byggandet av rastplatsen berdr dessutom en vattenledning som bor atgirdas i
samband med byggets genomférande.

9.2 Vagomrade inom detaljplan

Foljande kommunala planer berors av viagplanen:

« 2281K-STO-11 Vigplanen anses vara forenlig med detaljplanens syfte.
Efter samrad med Sundsvalls kommun bedoms viagplanen 6verensstaimma
med detaljplanen. De ytor i vagplanen som foreslas nyttjas for lekplats,
personbilsparkeringar, toaletter och rastmdoblering ligger inom detaljplanen
med avsedd markanvandning park. Dessa funktioner ingér i andamalet
park.

e 2281K-DP-123 Vigplanen péverkar inte detaljplanens markanvindning.
Vagplanen overensstimmer med detaljplanen. Den mark som tas med
tillfallig nyttjanderatt har i detaljplanen markanvandning som parkering.

« 2281K-STO-4 Vigplanen 6verensstimmer med detaljplanen.

9.3 Omrade med tillfdllig nyttjanderatt
Omréden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dess anviandning
redovisas pa plankarta och behovs for foljande andamal:

e T1Omrade for etableringsomrade och tillfalligt upplag, dock langst 12
manader fran byggstart

e T2 Omrade for byggtrafik, fran byggstart till slutbesiktning, dock langst 12
manader fran byggstart

Behovet av tillfillig nyttjanderatt uppgar till ca 1 580 m2, varav 380 m?2
impediment och 1 200 m2 tomtmark.
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10 Fortsatt arbete

10.1  Fortsatt process

Denna vagplan kungors for granskning. Den hélls da tillganglig for berérda
och allminhet och synpunkter kan lamnas. Trafikverket sammanstéller och
bearbetar inkomna synpunkter i ett granskningsutldtande och gor darefter
ett slutligt forslag till vagplan som kan ga vidare till faststillelse. Nar planen
ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Entreprenor
upphandlas och bygghandlingar tas fram.

10.2 Anmalningar och prévningar

Lansstyrelsen kan komma att fatta beslut om en arkeologisk utredning enligt
2 kap 11 § kulturmiljolagen (1988:950) for att faststilla eventuell pdverkan pa
annu inte registrerade fornlamningar.

10.3 Miljosakring

Ett separat dokumentet, Miljosakring Plan och Bygg har upprittats. I detta
sammanstills identifierade miljévarden, dtgiarder och forsiktighetsmatt.
Dokumentet utgor ett underlag och arbetsdokument i kommande

skeden. Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en
oversiktlig sammanstéllning av aktuella miljofragor for forvaltningsskedet.
Sammanstillningen ska ge en 6verblick 6ver de miljoataganden som
Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen av den fortsatta
verksamheten.



11 Genomforande och finansiering

11.1  Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for
granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas niar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen.
De sakidgare som berdrs kommer dé att kontaktas och far mgjlighet att ldimna
synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget aterigen
behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla viagplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas
regleras i 2 kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-
18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehélla villkor som maste foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebéar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark
som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar

av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgér ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetséagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

e Vighaéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspriak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda
fastighetségare erséttning.

e Vad som utgdr allmén vag och vaganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget

av anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken
mark som berdrs, vad den ska anvéindas till, under hur lang tid den ska
anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetségare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt
sé fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/
rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i viagplanen.
For kommunala planer som berdrs av vigplanen se avsnitt 9.2.

Omréaden som undantas fran férbud enligt miljébalken

En faststalld viagplan innebar att separat dispens enligt 7 kap. miljobalken

for dispenspliktiga atgarder inom strandskyddsomréde eller inom generellt
biotopskyddsomrade inte kravs for de atgarder som ingér i planen. Trafikverket
har att visa vilka sirskilda skil som finns for sddana intrang och hur paverkan
pé berérda naturvardena minimeras.

Strandskyddet omfattar omrade inom 100 meter frén strandlinje. Edstabéacken
omfattas av strandskyddet. Denna vagplan innebér inte ett intrang inom
omréaden som omfattas av strandskyddsbestimmelserna kring Stodesjon, och
uppskattas inte paverka forutsattningarna for den allemansrattsliga tillgdngen
till strandomraden lédngs Stodesjon.

1.2 Genomfdrande

Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Projektet
planeras att genomféras som totalentreprenad. Det innebar att nasta steg

efter vagplanens faststallelse blir att ta fram underlag for upphandling av
entreprendr. Entreprendéren tar sedan fram bygghandlingar och bygger den nya
vaganlaggningen i enlighet med vigplanens krav.

Objektet finns inte med i nationell transportplan for perioden 2018-2029.

11.3 Finansiering

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till ca 10 miljoner
kronor i 2019 ars prisniva. Denna kostnad inkluderar dven kostnader for
detaljprojektering och mark- och fastighetsinlosen.
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