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Bilaga 1 Avgransningsberakning



Sammanfattning

Uppforandet av rastplats i Stode medfor en marginell forandring av ljudnivierna
for bostadshusen i anslutning till rastplatsen. Aven om tillskottet i ljudniva frin

rastplatsen anses som marginella kommer ljudbilden i omradet att bli férdndrad.

Fréan att de boende enbart hort E14 och Mittbanan till att ven fa ljud som
genereras av en rastplats.

Totalt har inga bostadshus identifierats som bullerberorda i vagplanen for
rastplatsen.

Det finns inga bostadsomraden med lag bakgrundsniva, parker eller andra
rekreationsytor i titort, friluftsomraden med ldg bakgrundsniva inom vagplanen
som kan kopplas till riktvirden for buller. Det finns inte heller négra skolor,
vardlokaler, hotell eller kontor som klassas som bullerberorda enligt vagplanen
for rastplatsen.

I denna vigplan har all statlig infrastruktur sammanvégts, vilket innebar att
buller fran planerad rastplats, E14 och Mittbanan har beaktats vid genomforda
berdkningar.
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1 Bakgrund och syfte

Trafikverket har som malsattning att rastplatser ska finnas med 50-100 km
mellanrum. Da det ar ldngre 4n 1000 km mellan befintliga rastplatser for
resenirer som reser E4 Soderut till Sundsvall och fortsitter E14 mot Ostersund
foreslar Trafikverket en rastplats i Stode.

Syftet med denna rapport ar att kartlagga ljudnivierna i omradet vid rastplatsen i
Stode samt beskriva hur de paverkas av ombyggnaden. Om Skyddsétgarder blir
aktuellt utreds och beskrivs dess effekt.

2 Forklaring av akustiska begrepp

A-vdgd ljudniva
For beskrivning av ljud anvands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA.

Indexet ”A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar det
manskliga 6rats kianslighet for ljud.

Ekvivalent och maximal ljudniva

I Sverige anvands tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudnivé under
en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den
maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivin under exempelvis en
lastbils- eller godstdgspassage.

Akustiska nyckeltal

Decibel ar ett logaritmiskt métetal. Detta innebér bland annat att vid addition av
buller fran tva lika starka bullerkillor 6kar ljudnivdn med 3 dBA.

Exempel: 50 dBA+50 dBA = 53 dBA

Om en bullerkélla 4r minst 10 dBA ligre i niva d4n en annan kan dess
ljudnivabidrag anses vara forsumbart.

Exempel: 50,0 dBA+40,0 dBA = 50,4 dBA = 50 dBA

Nir det géller upplevelsen av skillnader i bullerniva kan 3 dBA upplevas som en
horbar forandring medan en skillnad pa 8 - 10 dBA upplevs som en
fordubbling/halvering av ljudet.

Frifdltsvdrde

Riktviarden for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser frifaltsvarde. Med
frifaltsvarde avses beriaknad/uppmatt niva utan inverkan av ljudreflexer i den
egna bakomvarande fasaden, men inklusive reflexer fran 6vrig bebyggelse,
skarmar etc. Frifaltsvardet anviands bland annat for att dimensionera atgarder for
inomhusmiljo.
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3 Bedomningsgrunder

3.1 Riktvarden

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53[1] angett riktviarden for
trafikbuller. Forslaget pa nyanlaggning av rastplats i Stode raknas som vasentlig
ombyggnad. Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid
bostader vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad) fran vag

e 70 dB(A) maximalnivé vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillampning av riktvarden vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hiansyn tas
till vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och den bedomningen kvarstar enligt
Naturvardsverket. I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar tekniskt
mojligt att uppna samtliga riktviarden eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa atgirder 6vervigas.

I Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 "Buller och vibrationer fran trafik pa
vag och jarnvag” anges att bullerstorningen paverkas om man utsitts for flera
bullerkillor samtidigt, vilket ska beaktas [II]. I denna plan har all statlig
infrastruktur sammanvagts, vilket innebar att buller fran E14 och Mittbanan
tagits med. Vid 6vervigande av bullerskyddsatgirder har den totala
bullersituationen beaktats.

Nedanstdende varden i tabell 1 4r en konkretisering och komplettering av
riksdagens faststillda riktvarden for trafikbuller. Trafikverket har dven faststallt
riktvarde for komfortvibrationer. Vardena anses av Trafikverket vara en god eller
i vissa fall godtagbar milj6, och de ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedomningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsétgarder mot
hoga ljudnivéer.
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Tabell 1. Trafikverkets riktviarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent| Maximal | Maximal

omrédestyp ljudnivd, | ljudniva, ljudniva, ljudnivd, | ljudnivd, | vibrations
Leq24h, | Leq24h Lmax Leq24h | Lmax - nivj,
utomhus | utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ vagd RMS
skolgard skolgard inomhus

Bostider 12 55dBA° | 55dBA 70 dBA° 30dBA 45dBA° | 0,4mm/s’
60 dBA*

Vardlokaler® 30dBA | 45dBA° | 0,4mm/s

undervisnings- 60 dBA*

lokaler®

Bostadsomréden 45 dBA

med lag

bakgrundsniva'

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

Hotell? 30dBA 45 dBA

Kontor™* ** 35dBA 50 dBA

1)  Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2) Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3) Avser ljudnivé vid fasad frén vagtrafik samt frén spértrafik i hastighet hogre dn 250 km/h

4) Avser ljudniv vid fasad fran spértrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h

5) Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och
kvallstid (06-22)

6) Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikirsmedelnatt

7)  Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem génger per trafikdrsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8) Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9) Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

10) Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

11) Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12) Riktvirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13) Avser gastrum for somn och vila

14) Avser rum for enskilt arbete

3.2 Principer fér 6vervagande om skyddsatgarder

Riktviardena enligt tabell 1 ska normalt innehéllas nar ett projekt klassats som
vasentlig ombyggnad eller nybyggnad. Tekniskt rimliga skyddsatgarder ska
overvigas med avseende pa ekonomisk rimlighet. En berdkning av
samhallsekonomisk 16nsamhet av foreslagna bullerskyddsétgarder har
genomforts med Trafikverkets berikningsprogram "VAG BUSE” v.4.0.

Erforderliga berdakningar av ljudniva vid byggnader har genomforts. Om det i
enskilda fall inte bedoms som tekniskt och/eller ekonomiskt rimligt att innehélla
samtliga riktvarden i bostadshus genomfors 6verviganden om vilka riktvirden
som &r rimliga att uppna i enlighet med den trappa som redovisas nedan.
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Overviganden genomfors utifran en helhetsbedémning som omfattar bide inom-
och utomhus miljon.

Niva 1)

Niva 2)
Niva 3)
Niva 4)
Niva 5)

Niva 6)
Niva 7)

Samtliga riktvarden for byggnader och omraden ska innehallas,
vilket innebar:

e 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad vid bostader,
vardlokaler samt skolor och undervisningslokaler.

e 55 dBA ekvivalent [judniva vid uteplats i anslutning till bostad

e 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

¢ 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

Samtliga riktvarden for byggnader och omraden ska innehallas med
undantag for riktvirde utomhus vid fasad pa plan 2 och uppat.

Samtliga riktvirden inomhus samt utomhus pa uteplats ska
innehallas.

Samtliga riktvarden inomhus, samt riktviarde for maximal ljudniva
utomhus, pé uteplats/skolgard.

Samtliga riktvarden inomhus ska innehallas.

Riktvarden for maximal ljudniva inomhus ska innehallas.

Maximal ljudnivé i bostader och vardlokaler bor inte 6verskrida
maximal ljudniva 50 dBA.

Riktvardet for maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad bor inte
overskridas med mer an 10 dBA fem génger per timme dag- och kvillstid kl. 06-

22,

Om maximal ljudniva inomhus beridknas 6verskrida 50 dBA, d&ven om
bullerskyddsatgarder som ar tekniskt och ekonomiskt rimliga genomfors, kan
forvarv overvigas. Erbjudande om forvarv kan 6verviagas om kostnader for
skyddséatgarder berdknas 6verskrida 50 % av kostnader for forvarv.

4 Metodik och férutsattningar

4.1 Beskrivning av utredningsomradet

Utredningsomradet ar i dagslaget paverkat av buller fran vagtrafik pa E14 och
spartrafik pd Mittbanan.

Bostadshus finns beldgna runt hela utredningsomradet for rastplatsen.

4.2 Berakningsmodell

Berdkningarna har utforts enligt de nordiska berdkningsmodellerna for vagtrafik
och spartrafik som beskrivs i Naturvardsverkets rapporter 4653[11I] respektive
4935[IV]. Berakningarna gillande ljudniva fran stillastaende lastbilar har
baserats pa en gemensam nordisk modell f6r berdkning av externt industribuller,
General Prediction Method, Dal32[V].
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Berikningarna dr genomforda med programmet SoundPLAN 7.4, som ar ett
berakningsprogram dir man skapar en digital 3D-berakningsmodell
innehallande information om hojder, markegenskaper, byggnader etc.

4.3 Berakningsfall

Berakningarna har utforts enligt tre berakningsfall enligt nedan:

e Nuldge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur. Hastigheter och
trafikmangder enligt ar 2017.

e Nollalternativ ar ett framtida scenario utan foreslagen rastplats.
Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur.
Hastigheter enligt nulidget och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2030
for jarnvagstrafik och ar 2040 for vagtrafik.

e Planalternativ ar ett framtida scenario med foreslagen rastplats.
Planalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur.
Hastigheter och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2030 for
jarnvagstrafik ar 2040 for vag trafik, planalternativ.

4.4 Sammanslagning av buller fran flera kéllor

I denna vagplan har all statlig infrastruktur sammanvégts, vilket innebar att
buller fran E14 och Mittbanan har tagits med vid berdkning av ljudnivaer. Vid
overviagande av bullerskyddsatgarder har den totala bullersituationen beaktats.

PM Buller Rastplats Stode Page 9 (15)



4.5 Trafikuppgifter

Vid berdkning av bullerspridning frén vagtrafik har trafikuppgifter enligt prognos
ar 2017 nyttjats for berdkningsfallet Nuldge. For berakningsfallen Nollalternativ
och Planalternativ har trafikmangder raknats upp till prognos ar 2030/2040.

De trafikfloden som berdkningarna genomforts med ar baserande pa foljande
trafikfloden hamtade fran Trafikverket och uppriknade enligt gillande
prognostal:

Tabell 2 Trafikfloden inom rastplatsen for ar 2017 och _for prognosar 2040

Vagnummer | Stracka 2017 2040 Hastighet
ADT (andel tung | ADT (andel tung
trafik) trafik)
Rastplatsen | Trafik inom - 260 (8%) 40 km/h
rastplatsen

Tabell 3 Trafikfloden vdgtrafik for ar 2017 och for prognosar 2040

Vagnummer | Stracka 2017 2040 Hastighet
ADT (andel tung | ADT (andel tung
trafik) trafik)
E14 Strackan forbi 4660 (16%) 5640 (16%) 50 km/tim
rastplatsen

Tabell 4 Trafikfloden tagtrafik for ar 2017 och for prognosdr 2030

Tagtyp Antal/dygn Medellangd [m] Maxlangd [m]
Nu- Noll- | Plan- | Nu- | Noll- | Plan- | Nu- | Noll- | Plan-
lage alt alt lage | alt alt lage | alt alt
Regionaltig 19 22 22 8o 80 8o 80 8o 8o
(X62)
Lokdragna 2 2 2 300 | 300 300 500 | 500 500
persontag
(Nattag/PASS)
Godstag 12 16 16 560 | 630 630 630 | 750 750

Berikningar har genomforts med en hastighet pa 8o km/tim f6r godstdg och 9o km/tim for 6vriga
tag.

Berdkningar har gjorts for 2 stillastdende lastbilar inom omradet for rastplatsen.
Berdkningarna har tagit hansyn till ett varsta utfall, da det star 2 lastbilar pa
markerad plats (se bla cirkel pa bild 1) 24 timmar om dygnet med kylaggregat
igdng konstant. Berdkningarna har dven utgétt ifran att lastbilarna gar pa
tomgang 1 min/timme. Dessa berakningar bedoms utgora absolut virsta utfall,
som med storsta sannolikhet ej kommer att intraffa.
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Tabell 4 Ljudeffekt, lastbil pd tomgdng

Lastbil - tomgdng

Sum |63Hz |125Hz |250Hz |500Hz |1kHz |2kHz |4kHz |8kHz
dB 100 98 91 88 87 87 83 77 70
dB(A) 91 72 75 79 84 87 84 78 69

Tva kallor per lastbil — samma spektrum. Berdknat pa tva hojder 1 meter och 4
meter. Lmax 1 meter 6ver mark, 91 dBA. Lmax 4 meter 6ver mark, 8o dBA.

Tabell 5 Ljudeffekt, lastbil med kylaggregat (el)

Lastbil - kylaggregat (eldrivet)

Sum |63Hz |125Hz |250Hz |500Hz |1kHz |2kHz |4kHz |8kHz
dB 94 90 88 87 82 80 76 73 67
dB(A) 85 64 72 78 79 80 77 74 66

En kalla per lastbil. Lmax 2 meter 6ver mark, 85 dBA.

ol Z \4

=

\
"N A o
T ® A

Bild 1 Utformning av rastplatsen. Parkering for lastbilar dr i den bla cirkeln.

4.6 Icke kvantifierbara ljudkallor

De ljud som uppkommer frén en rastplats raknas som icke kvantifierbara ljudkéllor,
vilket innebar att det inte finns ndgon modell fér att rakna pa detta ljud. De rér sig om
ljud fran slag i dérrar, réster, hundar som skaller mm.
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5 Avgransning av bullerberdrda

5.1 Metod

Avgransning av bullerberorda bostadshus genomfordes enligt fyra steg, A-E
enligt Bilaga E3.10 Miljo[VI].

A. Bullerberdakning genomfordes med trafikering endast pa Rastplatsen utan
vagnara bullerskyddsédtgarder. Byggnader som berdaknades fa ljudnivaer
over riktvardena identifierades som bullerberorda. Bade ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 55 dBA och maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA kan var
avgorande. Metoden brukar bendmnas solfjaidersmodellen.

For att identifiera fler bostadshus som ej fallit ut under steg A, men som dnda
berédknas fa ljudnivaer 6ver riktvardena till f6ljd av ombyggnationen,
sammanriknades de ekvivalenta ljudnivderna enligt foljande steg:

B. Berikning gors av dygnsekvivalent ljudniva fran all 6vrig statlig
infrastruktur for valt prognos ar. Berdkningen genomfordes for ett
geografiskt omrade som var mer omfattande 4n det i steg A
(solfjadersmodellen).

Infrastruktur som ersitts av ny infrastruktur tas inte med i berdkningen (t.ex. om
en vig flyttas fran en strackning till en annan och den ersatta vigen rivs).

C. De ekvivalenta ljudnivderna i steg A och steg B summerades logaritmiskt.

D. Kontroll av byggnader utover de som identifierats i steg A. Nivaerna enligt
steg B jamfordes med nivierna enligt steg C. Byggnader dar C-nivén var
>2,0 dB hogre dn B-nivan och samtidigt 6verskred 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad identifierades som bullerberord.

E. Kontrollera utfallet av bullerberorda fastigheter. Finns det fastigheter som
inte kommit med men som bedoms som rimliga att de &nda bor vara med,
ska dessa laggas till. Giller exempelvis enstaka hus i en grupp av
bostader/kvarter dar alla 6vriga kommit med.

5.2 Bullerberérda bostadshus

Totalt har inga bostadshus identifierats som bullerberorda i vigplanen for
rastplatsen. Det tillskott pa ljudnivan som rastplatsen leder till paverkar inte den
overgripande bullersituationen. For avgransningsberakning see bilaga 1.
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5.3 Bullerberorda omraden

Det finns inga bostadsomraden med lag bakgrundsniva, parker eller andra
rekreationsytor i titort, friluftsomraden med ldg bakgrundsniva inom vagplanen
som kan kopplas till riktvirden for buller. Det finns inte heller négra skolor,
vardlokaler, hotell eller kontor som klassas som bullerberorda enligt vagplanen
for rastplatsen.

6 Beraknade ljudnivaer

6.1 Nulage och Nollalternativ

I omrédet for vagplanen finns det fler bullerkallor; E14 samt Mittbanan.
Bostadshus finns beldget runt hela rastplatsen.

6.2 Planforslaget

Planforslaget innefattar en ny rastplats, centralt i Stode.

Buller utomhus vid fasad och uteplatser

For bostadshusen som angrénsar till rastplatsen innebar planforslaget ingen
ho6jning av ljudnivaer utomhus jamfort med Nollalternativet. Men dven om
tillskottet i ljudniva fran rastplatsen anses som marginella kommer ljudbilden i
omradet att bli forandrad. Fran att de boende enbart hort E14 och Mittbanan till
att dven fa ljud som genereras av en rastplats.

7 Slutsats

Det ar trafiken pa E 14 och Mittbanan som kommer att generera de hogsta
ekvivalenta ljudnivderna for bostdderna i anslutning till Rastplats Stode. Med
tanke pa antalet fordon (258) per dygn och den jamforbart 1aga ekvivalenta
ljudnivan frén rastplatsen, kommer alltsé buller frdn E14 och Mittbanan att vara
dimensionerande for bullerskyddsatgiarder. Dessa dtgarder ligger inte inom
denna vagplan eftersom inga bostader mm beraknats vara bullerberorda.

Ljudbilden for de bostader som ligger i anslutning till rastplatsen kommer att
forandras. Idag ar de paverkade av ljud fran vag- och jarnvagstrafik. I en framtid
dar rastplatsen ar byggd kommer de boende i omradet dven att vara paverkade av
ljud som genereras av trafiken och rorelse pa rastplatsen. Det kan handla om slag
i dorrar, hoga ljudnivier fran manniskor, lekande barn, hundar som skaller mm.
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Bilaga 1 Avgransningsberdkning

Avgransning steg A-D

A

A

B

C

D

Ekvivalent Ljudniva
fran rastplats

MaximalLjudniva fran
rastplats

Ekvivalent Ljudniva
fran E14 och jarnvag

Ekvivalent ljudniva
fran rastplats, E14 och

Skillnad B-C

Vaning |Fastighet jarnvag

Bv EDE 21:1 38,5 40,0 46,7 47,2 0,5
Van 1 EDE 21:1 39,2 44,7 48,6 49 0,4
Bv EDE 22:1 35,9 39,4 46,9 47 0,1
Van 1 EDE 22:1 37,1 45,6 48,9 49 0,1
Bv KARVSTA 2:51 35,1 40,7 50,7 50,7 0
Van 1 KARVSTA 2:51 35,8 45,0 52,3 52,3 0
Bv KARVSTA 2:64 50,4 63,2 55,5 56,7 1,2
Van 1 KARVSTA 2:64 50,5 63,7 56,2 57,2 1
Bv KARVSTA 2:66 52,2 63,7 57,7 58,7 1
Van 1 KARVSTA 2:66 52,2 64,5 57,9 58,9 1
Bv KARVSTA 2:67 47,2 52,5 53,8 54,6 0,8
Van 1 KARVSTA 2:67 49,2 57,2 54,6 55,6 1
Bv KARVSTA 2:70 49,4 57,6 54,8 55,9 1,1
Van 1 KARVSTA 2:70 49,7 61,2 55,2 56,2 1
Bv KARVSTA 2:71 45,5 54,1 53,1 53,8 0,7
Van 1 KARVSTA 2:71 46,8 57,4 54,3 55 0,7
Bv KARVSTA 2:72 43,4 50,0 51,2 51,9 0,7
Van 1 KARVSTA 2:72 44,2 53,4 52,5 53,1 0,6
Bv KARVSTA 2:73 39,6 42,8 49,1 49,5 0,4
Van 1 KARVSTA 2:73 40,1 48,2 50,6 50,9 0,3
Bv KARVSTA 4:15 42,8 54,4 54,3 54,4 0,1
Van 1 KARVSTA 4:15 44,1 54,4 55,6 55,9 0,3
Bv KARVSTA 4:40 - HUS 1 48,3 56,0 57,2 57,7 0,5
Van 1 KARVSTA 4:40 - HUS 1 48,8 58,4 57,7 58,2 0,5
Bv KARVSTA 4:40 - HUS 2 47,8 57,5 56,8 57,2 0,4
Van 1 KARVSTA 4:40 - HUS 2 47,5 56,7 57,1 57,5 0,4
Bv KARVSTA 13:1 39,8 42,2 46,5 47,4 0,9
Van 1 KARVSTA 13:1 40,5 48,3 48,8 49,4 0,6
Bv KARVSTA 18:8 42,1 44,2 47,8 48,8 1
Van 1 KARVSTA 18:8 42,9 49,8 50,4 51,1 0,7
Bv KARVSTA 18:9 36,3 45,5 47,5 47,8 0,3
Van 1 KARVSTA 18:9 40,3 47,2 50 50,4 0,4
Bv KARVSTA 18:10 45,2 49,6 50,8 51,8 1
Van 1 KARVSTA 18:10 46,5 52,7 52 53 1
Bv SKJULSTA 1:11 41,8 52,2 58,1 58,2 0,1
Van 1 SKJULSTA 1:11 42,6 52,8 58,7 58,8 0,1
Bv SKJULSTA 1:13 - HUS 1 19,8 30,2 62,5 62,5 0
Van 1 SKJULSTA 1:13 - HUS 1 18,8 32,1 62,5 62,5 0
Bv SKJULSTA 1:13 - HUS 2 36,1 38,5 57,6 57,6 0
Van 1 SKJULSTA 1:13 - HUS 2 37,6 41,7 58,2 58,2 0
Bv SKIULSTA 1:14 54 62,1 63,7 63,8 0,1
Van 1 SKJULSTA 1:14 54,1 62,0 64,4 64,5 0,1
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