Vagarkitektur

| detta avsnitt beskrivs olika delar som
tillsammans utgdr gestaltningen av vagrum-
met.

Avsnittet tar upp byggda element som tun-
nelmynningar, stédmurar, barridrelement,
mittremsa, broar och bullerskydd men aven
annat i vagrummet som slanter, vegeta-
tion, belysning, gang- och cykelvagar samt
dagvattendammar.

For varje element beskrivs vilka forutsatt-
ningar som finns och vilka gestaltnings-
nycklar som anvands for att uttrycka de
overgripande utformningsprinciperna.



VAGARKITEKTUR

TUNNELMYNNINGAR

Forutsattningar

Tre olika typer av tunnelmynningar
finns i projektet: huvudtunnelmyn-
ningar, ramptunnelmynningar i tatort
och ramptunnelmynningar i kultur-
landskapet. Samtliga tunnlar har en
mer eller mindre lang betongtunneldel
innan bergtédckning uppnas.

Huvudtunnlarnas mynningar dr breda
och omfattar 3-4 korfalt medan ramp-

tunnlar omfattar 1-2 korfalt. Mynning-
arna utformas med rétvinklig éppning.

Mittvdggen mellan tunnelmynningar
varierar i tjocklek. Ar viggen bred de-
las mynningen i tva delar (en mynning
foér varje tunnelror), ar vdggen smal

dr mynningen gemensam for de bada
tunnelrdren. Principen féor mynningens
form ar att den ska vara en liggande
rektangel.

Tunnelmynningens betongkarm dras
alltid fram i férhallande till tunnelns
fasadskiva sa att den inte uppfattas
som paklistrad pa fasadskivan.

Gestaltningsnycklar

Principlésningar for lutningar och
mdten bestammer utformningen.

Mynningarna proportioneras efter
vagbanornas olika bredd.

For att forare ska kunna rikta sin
uppmarksamhet mot tunnelinfarten
utan att andra sitt kérbeteende ska
mynningsomradet vara sa rent som
maojligt frén skyltar och liknande.

Skédrningar vid entrén till tunneln gors
sa korta som mojligt. Tunnelmynning
placeras sé snart tillrdcklig h6jd finns.
Hojden pé den omgivande fasadskivan
ska sta i proportion till tunnelmyn-
ningens bredd och platsens kdnslighet.

Tunnelmynningar utformas séa att
overgangen mellan ute och inne blir
sa odramatisk som majligt. Bar-
ridrelementen aterfinns utanfér och
innanfér tunneln.

Material

Samtliga tunnelmynningskarmar
ska utforas i ljus betong. Gjutningen
gOrs mot en form av smalare trarib-
bor, med &nden vdnd mot mynning-
en (se bild fran Laerdalstunneln pa
sid 18).

Fasadskivan klds med natursten.
Sort och huggning anpassas till
respektive plats.
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Tunnelramen, gjuten i betong ansluter mot en naturstens- Av sékerhetsskal utformas tunnelmynningar med ett Betongen gjuts mot en form av smala tréribbor som stélls

bekladd fasadskiva med lutningen 10:1. férhojt liv och racke ovanpa. med kortsidan mot mynningen, hérnen geras.
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Principskiss for tunnelentré, en kvadratisk vélproportionerad 6ppning vars héjd ar anpassad till vagbanans bredd. Barridrelementen féljer med in i tunneln.
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Overgangszon

Overgéngszonen mellan ytlédge och tun-
nel ska goras attraktiv och inbjudande
samt ge trafikanten en upplevelse av
att det ar tyggt att fardas i tunneln.
Vid infart i tunnel bér en 150-200 me-
ter lang zon ndrmast mynningen hallas
sd ren som mojligt fran information
och annat som kan distrahera féraren.
Manga foérare dr fokuserade pa myn-
ningen och riskerar att inte uppfatta
information i denna zon.

Formspraket fran stodmurar
utanfér mynningen féljer med en
bit in i tunneln.

Barridrelementet foljer
med in i tunneln

| .

For att skapa kontinuitet mellan
Forbifart Stockholms ytdelar och
tunneldelar f6ljer vissa element fran
ytldget med in i tunneln. I sjdlva myn-
ningszonen f6ljer formspraket fran
stddmurarna med en bit in i tunneln.
Barridrelementet 16per med ldngs hela
tunnelstrdckningen. Betongtunneln
skjuter ut en bit fran fasadskivan. Kar-
mens ljusa betong fortsatter en bit in i
tunneln.

Tunnelmynningen utformas med
vit, slat betong for att skapa en
ljus och vélkomnande entré.

Overgéngzon mellan ytlage och tunnel.
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Exempel pa utformning av fasadskivan som polygonmur.



Rokgasskarm

For att forhindra att rék vid en brand
i det ena tunnelroret sprider sig in i
motsatt tunnelrdr kan en skdrm séttas
upp mellan mynningarna. Skdrmen
dras ut 10-20 meter fran mynningen
beroende pa situation och ar lika hog
som tunnelmynningen, dvs. ca 6-7
meter hog.

Andra satt att forhindra réken kan
vara reversibla flaktar i tunnelmyn-
ningen eller mdjligen nagon form av
raster i tunneltaket ndrmast mynning-
en for att ventilera ut rok. Alternativa
l6sningar till rékgasskédrm bor under-
sokas vidare.

Rokgasskarmen blir ett patagligt
inslag vid mynningen och utformas
med ett ljust, 14tt och genombearbetat
uttryck.
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Exempel pa hoga transparenta skarmar med sceentryck, Paris.
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VAGARKITEKTUR

BARRIARELEMENT

Forutsattningar

Barridrelementet anvidnds som ett
sammanhallande element mellan yt-
lage och tunnel samt for att halla sam-
man vigrummet dar slantlutningar
varierar. Barridrelementen gjuts mot
slat form.

Barridrelementen utférs som prefab-
element med speciallésningar for
avslut och 6vergang till vagracke.

1,0m
0,5m
Norrortsleden Forbifart E18, Sddra
Stockholm delen Lanken
Hijulsta-
Kista

Exempel pé barriarelement

Gestaltningsnycklar

Barridrelementet utformas med en
lutning som i uttryck samstammer
med dvriga lutande element.

Barridrelementet ar lagre an 6égon-
hojden hos forare for att inte stéra
blicken.

Bakom barrarelementet 1&aggs en
plan krossyta, ca 5 cm lagre an
oOverkant element.

I
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Sektion pa barriarelement
pé& Forbifart Stockholm.

Barriarelement, avslutning.
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MITTREMSA

Forutsattningar

I bergtunnel dr vdggen mellan tunnel-
roren upp till 15 meter bred. Vaggen
smalnar successivt av i betongtunnel-
delen men avsmalningen tas inte i alla
lagen upp fullt ut i betongtunneldelen.
Mittremsans bredd varierar darfor

i ytlagen mellan 6 meter ner till ca 2
meter som dr det generella mattet pa
mittremsan.

Torktaliga vaxter -exempel pa material i mittremsa.
foto VegTech AB.

Mittremsan bor vara neutral och
enhetlig, lattskott och tilltalande.
Beroende pa situation kan mittrem-
san utformas som hardgjord yta med
t.ex. stenkross, eller med lag vegeta-
tion. Véaxter ska vara taliga och valda
utifran erfarenhet fran andra projekt.
Inom staden kan klippt gras fore-
komma for att ge ett mer stadsméssigt
uttryck.

Barridrelement anvands som stédmur fér mittremsa.

Gestaltningsnycklar

Mittremsan &r upphdjd, 0,8 m, och
byggs upp av barridrelementen.

Mittremsans yta ar tilltalande och
lattskott.

Vegetation véljs generellt med hansyn
till klimat, skotsel och utseende.

Stenkross kan anvandas pa ett snyggt
och ordnat satt i mittremsan.

Stenkross ordnat med stora grusfogar.
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VAGARKITEKTUR

STODMURAR OCH BERGSKARNINGAR

Forutsattningar

I projektet ar utrymmeseffektiva 16s-
ningar att foredra. I trafikplatserna
Kungens kurva, Akalla och Haggvik
forekommer hoga stodmurar och trag.
Aven tunnelmynningens fasadskiva ar
en slags stédmur men utformas enligt
egna principer (se avsnitt Tunnelmyn-
ningar). Héga bergskarningar férekom-
mer i trafikplatserna Kungens kurva
och Hjulsta samt mellan trafikplatser-
na Akalla och Haggvik.

Material

Stéodmurarna utfors i betong med
lutningen 10:1. I kombination med
bergskdrning lutas stédmurar i samma
lutning som berget. Stddmurarnas
ytbehandling utformas platsspecifikt.
For att undvika fargskiftningar vid
gjutning av storre konstruktioner bor
tidpunkt och klimatférutsattningar
samordnas.

Gestaltningsnycklar

Stodmurar lutas i 10:1. Lutningen ar
vald genom en avvagning av ljusned-
slapp, utseende och byggbarhet.

De murar som l6per 1&ngs med
vagen ges enkel bearbetning anpas-
sade till platsen.

Stodmurar pa berg ges samma lut-
ning som bergskarningen.

Hoga bergskarningar gestaltas val
genomtankt och anpassat till plat-
sen.

Betongstédmur med screentryck Kalmar.

Betongyta med staghal.

Lutande betongstédmur mot tunnelmynning, Sédra lanken.
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STODMURAR OCH BERGSKARNINGAR

Bergskidrningar

Bergskarningar kan utforas pa olika
sétt. Generellt foreslas tatsom. Hoga
bergskdrningar i exponerade lagen, L
som mellan trafikplatserna Akalla och
Haggvik samt i Kungens kurva, utfors
bergskdrningen med stor omsorg och
arkitektonisk kvalitet. Olika méjlighe-
ter finns: t.ex. konventionell sprang-
ning som vidarebearbetas av stenhug-
gare eller konstnér, sprangning med
tatsom eller vajersagning.

SAMMA LUTNING
10:1

Principsektion for stddmur ovanpéa bergskéarning.

Exempel pa vajersagad yta, Goteborg. Exempel pa sprangning med tatsém.
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VAGARKITEKTUR

BROAR

Forutsattningar

Forbifart Stockholm innehaller ca 35
broar eller andra typer av brokon-
struktioner. Broarna representerar
olika typer och som kan delas in i olika
kategorier beroende pa landskapsrum,
spdnnvidder och funktion.

Gestaltningsnycklar

Kantbalkens lutning och detaljlos-
ningar ar genomgaende for samtliga
vagbroar.

Pelarform och brotyp varierar efter
platsen.

Broarna anpassas till det landskap-
liga sammanhanget. | langsmala rum
utan viktiga siktstrék tvars vagen kan
skivstdd anvandas vilket ger en tydlig
riktning och rumslig vagvisning.

| de stora landskapsrummen med
siktlinjer fran olika hall &r runda
pelare och langa spannvidder att
féredra.

Proportionerna pa pelare anpassas
i olika broavsnitt efter broh6jd och
spannvidd.

Broar ges en slat yta.

Synliga delar av landféasten gors sa
sma som mojligt.

14

Broar i en cirkulationsplats . Skivstdden bidrar till att understddja vagens riktning.
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