HAGGVIK

Konkreta atgidrder i trafikrummets
olika delar

Haggviks trafikplats kan delas upp i
sex mindre rum med olika karaktéar:

Rum 1. Den smalare passagen fran
Akallas bergsskdrningar 6ppnar sig
mot tunnelmynningarna, dér Forbifart
Stockholm méter dagens E4. Motet
markeras av en bagformad mur av
grovt bearbetad natursten som féljer
och tydliggér dagens E4:s riktning.
Utvidgningen av trafikrummet samt
den latt béjda naturstenmuren ar vik-
tiga element for att skapa ett lugnt och
harmoniskt rum dér bilsten har god
orienterbarhet.

Naturstensmuren &r lagre vid Norra Kolonnvagens- samt Stockholmsrampens bropelare for att sedan stiga i hojd pa
strackan mellan de tvéa broarna.
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Den latt bojda naturstenmu-
ren skapar tillsammans med
de flacka slanterna ett lugnt
och harmoniskt rum dér bi-
listen har god orienterbarhet
infor métet med tunnelmyn-
ningarna. Stockholmsram-
pens bro ska ge ett luftigt
intryck for att inte stéra den
koncentration som krévs

av trafikanterna vid en tun-
nelinfart.

Utrymmet mellan rampen
mot Haggvik och Forbifart
Stockholms norrgéende
vaghalva utformas med
svagt upphdjda grasslanter.
Framf6r bron hojs marken
upp max en halv meter for
att inte ta ner intrycket av
brons pelare. In mot mur-
skivan kan markmodellerin-
gen tillatas ta storre plats i

:‘ ; . . B hojdled.
; De flacka slanterna pa vardera sida e A Vi

Oppnar och ramar in rummet in-

for motet med naturstensmuren och
Stockholmsrampens bage. Slanterna
planteras med tradgrupper som skapar
grona volymer som kontrasterar mot
naturstenens yta.

Rummet dppnar upp sig
infor moétet med tunnelmyn-
ningarna.

W Smal kallmur alternativt
gabionmurmur

Utrymmet mellan Forbifart Stockholms
norrgaende ramper modelleras
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svagt med upphdjda grasslanter for att
forstarka kurvan samtidigt som den
grona skivan mellan murarna blir mer
synlig.

Rummet férstdarks med en smal mur
som foljer Forbifart Stockholms séder-
gaende viaghalva. Vid Norra Kolonnvé-
gens respektive Stockholmsrampens
bropelare ska muren upplevas som lag
for att sedan véaxa i hgjdled till max 0,8
m 6ver Forbifart Stockholms norrga-
ende vagbana.

Bergskédrningen ldngs rummets sédra
sida kan forstdrkas med arkitektonisk
belysning.

Rum 2. Avfarten mot Haggvik fran
dagens E4 f6ljer den befintliga bul-
lerskyddsvallen med sin for E4 karak-
tdristiska roda bullerskdrm och sina
planteringar. Sidoomréadet dr uformat
med flacka diken s& att récken inte
behovs.

Nar avfartsrampen mot Haggvik bor-
jar kan sidoomradet utformas pa tva
alternativa séatt. Det ena ar att behalla
dagens sidoomrade langs E4 med

flacka diken och utan vagracken samt
att ansluta till befintlig bullerskydds-
vall. Det andra alternativet dr att fram
till galleriet, en stracka pa ca 280
meter, lata ett barridrelement inrama
rampens sida mot Téjnan. Ddrmed kan
bullerskyddsvallens kron flyttas ut ca
3 meter ndrmare vdgen som far en tyd-
ligare viagg i det partiet. Overgdngen
mellan befintlig och ny bullerskydds-
vall samt 6vergangen mellan dike

och barridrelementet maste studeras
noggrannt fér att uttrycket inte ska
upplevas som splittrat pa den relativt
korta stréckan.

Aven pa galleriets tak har tva alterna-
tiv diskuterats. Alternativ 1 innebar
att bullerskdrmen f6ljer vallens kron
for att ansluta till muren som tar vid
dar galleriet slutar. Bullerskdrm och
galleri lases i detta alternativ som tva
olika enheter och bullerskdrmen kan
behéalla samma uttryck som utmed res-
ten av dagens E4. I alternativ 2 far bul-
lerskdrmen félja galleriets vagg. Pa sa
satt kan en tydlig linje skapas och en
storre del av galleriets tak kan utnytt-
jas som sldnt in mot Fyndet. Viktigt i
detta alternativ ar att hitta en

Bullerskarm och galleri enligt alterntiv 1.

Bullerskarm och galleri enligt alterntiv 2.
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Sektion visar forslag pa markmodellering
mellan dagens E4 samt dess ramp mot
Haggvik, med start sdderifran.

Y . W

I

! !

Markmodelleringen skapar
en hojdrygg ca 3 meter dver
vagbanan.

Sektion A

___A/\—-

i

Sektion B

Markmodelleringen med
sina bojda slanter forstarker
riktningen och skapar tva
tydliga rum som kan uppfat-
tas i hastigheter omkring
70-90 km /h.

Sektion C

balans mellan gallerivdggens hojd pa
ca 5 meter och muren/skdrmens héjd
pa ca 4,5 m sa att inte galleriets tak
upplevs som alltfér tungt. Pa taket
féreslas en markmodellering.
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Vy av Rum 3. Trad och tragvéaggar kan framhévas med hjélp av effektbelysning.

Vy av Rum 3. Lutning pa slénter 1:6 som 6vergar i lutning 1:8 ndrmare tunneldppningen.

Rum 3 Forbifart Stockholms norrga-
ende vdghalva leds upp till samman-
vavningen med dagens E4 genom ett
langsmalt rum avgrénsat av tragvag-
gar. Tragmurarna overgar i barridrele-
ment mot dagens E4:s viagbanor. Mot
Forbifart Stockholm klds murarna med
klattervaxter liknande utformningen
langs Nynéasvégen vid Globen. Trag-
vdggarna ar inte av natursten men kan
ges en bearbetning med ett reliefmons-
ter eller screentryck samt effektbelys-
ning.
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Exempel pa naturstensmur, Turebergs trafikplats.

Rum 4. Dar dagens E4 och Forbifart
Stockholm inte hunnit separera sig
namnvart i héjdled forstarks de olika
rummen av en smal mur som f6ljer
dagens E4. Den fungerar och gestaltas
som Norrortsledens barridrelement.
Barridrelementet 6vergar i en natur-
stensmur alternativt gabionmur i

slanterna ned mot Forbifart Stockholm.

Denna mur moéter sedan den bagfor-

made murskivan som avgransar Rum 1.

Barridrelementet och naturstensmuren
har samma héjd och lutning men skil-
jer sig at gallande

Vy av Rum 4. Smala murar mellan vagbanorna déljer ovidkommande trafik for trafikanterna.
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En smal mur utformad som
en kallmur alternativt gabi-
onmur hjélper till att skédrma
av Forbifart Stockholms
sodergaende vagbana fran
trafiken pa den hogre lig-
gande befintliga E4:an.

Vid Stockholmsrampens
bropelare ska muren som
fortsatter mellan Forbifarts
Stockholms véagbanor
héllas s& pass lag att den
inte skarmar av brostdéden.
Detta for att inte skarma av
intrycket av bros hojd.



Bild visar hur slant med tradplanteringar i Rum 5 méter de olika vagbanorna samt tunnelmynningarnas natur-
stensmur.

materialval. Utmed Stockholmsrampen
laggs en liknande smal naturstensmur
som avslutas i brons landféste.

Murarna far inte skdra av vyn mot
Stockholmsrampens bro. Dar bron pas-
serar over Forbifart Stockholms sdder-

gaende vaghalva dr utrymmet under
bron begrénsat och murarna far inte ta
ned intrycket av brohéjden ytterligare
genom att ligga foér ndra bropelarna
nadrmast vagen.

Rum 5. Detta rum omfattar en slant
som ses och uppfattas fran olika vy-
punkter. Slanten hjilper till att beskri-
va det skalformade Rum 1, samtidigt
som den tydliggér den bagformade
murskivans form och riktning. Slan-
ten ska dven fungera som motpart

till sldnten pé andra sidan Forbifart
Stockholm dé de tillsammans beskri-
ver det storre Rum I. Den storre skyd-
dade ytan i Rum 5 ger moéjlighet att
etablera trddplanteringar.

Rum 6. Stockholmsrampen som héjer
sig upp mot bron och bullerskdrmen
ldngs rampen avgransar motorvags-
rummet mot vister. Rummet dr visu-
ellt knutet till Norra Kolonnvéagen.
Dér utrymmet mellan Stockholmsram-
pen och Norra Kolonnvéagen ar som
smalast skiljs vdgarna at av en mur
som klds med klattervaxter. Muren
6vergar i sldnt ddr utrymmet okar

och Stockholmsrampen hojer sig 6ver
Norra Kolonnvagen. Muren och hojd-
skillnaden mellan vdgarna innebér att
gransen mellan motorviagsrummet och
Norra Kolonnvégen ar tydlig.
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Effektbelysning kan anvéndas for att skapa attraktiva rum aven néar det & morkt.

Norra Kolonnvigen kan ddrmed gestal-
tas som en lokalgata skiljd fran motor-
vidgarnas formsprak. Sldnten mellan
Stockholmsrampen och Norra Kolonn-
végen gors brant for att méjliggéra
exploatering ldngs Norra Kolonnvédgen
sydvédst om rum 6.

Kritiska gestaltningsmoment
Gestaltningen skall bidra till att skapa
ett logiskt och begripligt trafikrum
med god orienterbarhet som underlét-
tar trafikantens olika val. Detta krédver
samordning av alla ingdende kompe-
tenser.

Belysningsstolpar, skyltar och porta-
ler 4r patagliga inslag i vigrummet.
Placering av vagutrustning, sarskilt
skyltar och portaler, méaste goras i
samspel med trafikplatsens arkitekto-
niska gestaltning sa att ett lugnt och
harmoniskt intryck skapas.

Vagrummet delas upp i mindre rum
dar ett syfte ar att délja ovidkomman-
de trafik for trafikanten. I gestaltning-
en anvands fa och sjalvklara element
for att skapa ett lugn.

Trafikplats Haggvik bildar ett brett
trafikrum. Den stora hardgjorda ytan
gor det svart att skdrma buller fran
trafiken. Stor vikt laggs pa bullerdam-
pande atgéarder sa att basta maéjliga
ddmpning uppnas. Bullerskydd utfor-
mas med stor omsorg.

Intranget i ndrrekreationsomradet
Fyndet/Knistaskogen minimeras ge-
nom att ramp fran Forbifart Stockholm
laggs i tunnel som kombineras med
bullerskydd.

Val av vegetation och material ankny-
ter till intilliggande Turebergs och
Rotebro trafikplatser.
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Stockholmsrampen sveper genom Rum 1. Den l&tta och Iuftiga bron spelar mot den kraftfulla naturstensmuren.
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