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ANALYS

ASKADARPERSPEKTIV

Askadare ar de som befinner sig vid
sidan om védgen. De huvudsakliga
askadarna dr médnniskor som bor och/
eller arbetar intill vagen. Askddarper-
spektivet dr aktuellt dar vagen gar i
ytldge. For manga askadare dr viagen
ett oonskat tillskott i boendemiljon.
Projektet ska utformas med hédnsyn
och lyh6érdhet fér boende och arbetan-
de intill vagen.

Askadarperspektivet domineras av
upplevelsen av trafiken pa vdgen, men
ocksa av vdgens landskapsanpassning,
terrdngutformning och detaljutform-
ning.

¢ Landskapsanpassning handlar om
tillvaratagande av landskapets forut-
sattningar vid utforming av t.ex. broar
och trafikplatser.

e Terrdngutforming handlar om omda-
ningar av terrdngen t.ex. utformning
av skidrningar/bankar, terrdingmodel-
leringar och tunnelmynningar.

¢ I detaljutformningen gestaltas olika
element som bullerskydd och plante-
ringar.

VAGENS INRE OCH YTTRE RUM
Véagens inre och yttre rum behandlar
trafikantens ndrmiljé och vagens rela-
tion till det omgivande landskapet.

Trafikanten har vdgens inre rum néra
inpa sig, det dr en del av trafikantper-
spektivet. Det inre rummet préaglas av
vagutrustning, t.ex. skyltar, vargrack-
en, belystningsstolpar, bullerskydd
och stédmurar. En del av elementen

i det inre rummet paverkar dven det
yttre rummet; exempelvis paverkar
bullerskdrmar och stédmurar viagens
relation till omgivningen.

Véagens yttre rum relaterar till aska-
darperspektivet. Malet med utform-
ningen av det yttre rummet ar att
forankra végen i landskapet sa att en
tilltalande miljo skapas dven for be-
traktaren vid sidan av vagen. Utform-
ning av vdgens yttre rum har ocksé en
tydlig koppling till arbetet med milj6-
konsekvensbeskrivningen fér projek-

tet. I vdgens yttre rum ingar projektets

broar som blir patagliga nya element i
landskapet.

Vagens inre rum. Sédra lanken, vid Globen.

Vagens yttre rum. Bergslagsvéagen vid Hjulsta.
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Analys

| detta avsnitt analyseras vad som ar plats-
specifikt och vad som ar gemensamt. Ett
dvergripande forhaliningssatt ar att arbeta
ytsnalt med stor omsorg om platsens ut-
tryck och med stor hdnsyn och anpassning
till sin omgivning.



ANALYS

ANALYS

DEL | EN HELHET

Forbifart Stockholm var fran bérjan
en del i Dennis6verenskommelsen
fran borjan av 1990-talet. For den inre
delen, Ringen, togs 1994 fram ett Kva-
litetsprogram for gestaltning. Detta
foljdes 1996 av Gestaltningsprogram
for Yttre tvdrleden, dar det som idag
kallas Forbifart Stockholm &ar en del.
De delar av Ringen och Yttre tvarle-
den som dr genomforda eller pagar ar
Sodra lanken, Norra lanken, Soder-
tornsleden och Norrortsleden.

I Kvalitetsprogram fér Ringen finns en
historisk genomgéng av utvecklingen
av Stockholms stora gator och végar.
Huvuddelen av de stora vdgar som
byggdes ut under 1950-70-talen for-
mades efter trafiktekniska och vég-
byggnadstekniska principer. Sa sent
som i borjan av 1990-talet nar E4/E20
mellan Essingeleden och Uppsalava-
gen byggdes ut formades véagen efter
landsvéagstraditionen. Haga Norra tra-
fikplats som blev fardig 1993 innebar
en vandpunkt i synen pa stora vigars
gestaltning.

FORUTSATTNINGAR

Med stigande vélstdnd i samhaéllet har
trafiken 6kat. P4 Essingeleden fran
1960-talet, som dimensionerades for
ca 80.000 fordon/dygn fardas idag
dubbelt s& manga fordon. Trafikens
baksidor har med tiden blivit alltmer
uppenbara. Vdgen och trafiken pa vé-
gen medfoér miljokonsekvenser i form
av bullerstérningar, barridreffekter,
utslapp av &mnen och partiklar till
luft, i anspraktagande av mark m.m.
Nya vagar far ocksa strukturerande ef-
fekter och paverkar darmed samhaélls-
byggandet i stort.

Omgivningens krav har inneburit att
Forbifart Stockholm till stor del for-
lagts i tunnel. Fran Skdrholmen i s6der
till Hjulsta i norr 16per vidgen i en sam-
manlagt drygt 16 km ldng samman-
hédngande tunnel. Mellan Hjulsta och
Héaggvik ligger vidgen mestadels i ytla-
ge med undantag for passagen av Jar-
vakilen ddr vagen gar i en knappt 2 km
lang tunnel. Mellan Skarholmen och
Hjulsta kopplar Férbifart Stockholm
till lokalnétet endast i trafikplats Lovo
och trafikplats Vinsta. Pa strackan

avspeglar sig dock den underjordiska
infrastrukturen pa ytan i form av olika
teknikbyggander; luftutbytesstationer,
franluftsanldggningar, mottagnings-
stationer, en VA-station och luftintag
for eldriftutrymmen i tunneln.

VAGENS INDELNING

Forbifart Stockholm kan delas in i tre
olika karaktarer:

e Viagistadsbygd (Kungens kurva,
Vinsta, Hjulsta, Akalla och Haggvik).
e Vag i kulturlandskap (Lovon/Lindo).
e Vagitunnel.

GEMENSAMMA OCH PLATS-
SPECIFIKA FORUTSATTNINGAR

I arbetet med gestaltningsprogram-
met har olika teser fér vad som ar
gemensamt och vad som ar platsspe-
cifikt provats. Tunneldelen utgor ett
enhetligt rum som formas efter sina
egna villkor. Dessa redovisas i Gestalt-
ningsprogram del 2 Tunnel.

Foérutsattningarna for ytlagena ar
olika och en anpassning till platsen
ar huvudprincip for gestaltningen.
Gemensamma element har gestaltas
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utifran de fem 6vergripande gestalt-
ningsprinciper som presenteras langre
fram i programmet.

Ett 6vergripande forhallningssétt for
vag iytlage dr att arbeta ytsnalt, men
med stor omsorg om platsens uttryck.
Varje plats utformas med stor hdnsyn
och anpassning till sin omgivning. Vad
detta innebér for varje plats och den
bakomliggande analysen beskrivs i
sarskilt avsnitt om trafikplatserna.

SAMMANBINDA UTE OCH INNE
Overgéngen mellan ute och inne sker
stegvis; fran ett rent ytlage vars
generella uttryck dr valkant, via en
entrézon som innebdr en 6vergang

till tunnelrummet och till sist sjalva
tunneln. En utgangspunkt for gestalt-
ningen av trafikplatserna har varit att
det finns vissa gemensamma element
som fungerar som ldnk mellan vag i
oppet lage och tunnel. Beteendeveten-
skapliga studier visar att 6vergangen
mellan ute och inne ar ett stressmo-
ment for trafikanten. En 6vergangszon
som hélls relativt fri fran element som
kraver trafikanternas uppmérksamhet
ar darfor av stor vikt.

Eftersom trafikplatsernas ytdelar till
stor del bestar av just denna 6ver-
gangszon har ett av malen med gestalt-
ningen av ytdelarna varit att skapa ett
lugnt och 1att orienterbart inre rum for
trafikanten. Samordning och placering
av skyltning ar har sarskilt viktig.
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Fem gestaltningsprinciper

| detta avsnitt sammanfattas och beskrivs
Forbifart Stockholms arkitektoniska uttryck.
Fem gestaltningsprinciper har fomrulerats
och kan sammanfattas i orden méten,
lutningar, kontinuitet, hierarki och propor-
tioner.



FEM GESTALTNINGSPRINCIPER

FEM GESTALTNINGSPRINCIPER

Forbifart Stockholm - végen, tunneln
och trafikplatserna - ska uppfattas
som en samordnad helhet som sam-
spelar med stadens och landskapets
forutsattningar. Forbifart Stockholm
har hallbara ldsningar som baseras pa
utrymmessnalhet, langsiktigt hallbara
material, omsorgsfullt 16sta funktioner
och drift- och underhallsaspekter 6ver
tid.

Vagen formges sa att den upplevs som
attraktiv, trygg och saker. Gestalt-
ningen medverkar till att féraren ska
vara positivt uppmarksam, kdnna sig
nyfiken och vara fokuserad pa bilkor-
ningen. Vdgens utformning och omgiv-
ning stodjer god orienterbarhet under
hela dygnet.

Fem gestaltningsprinciper

Forbifart Stockholms arkitektoniska
signum kan sammanfattas i féljande
ord; mdéten, lutningar, kontinuitet, hie-
rarki och proportioner. Vid beslut som
paverkar gestaltning ska konsekven-
serna for dessa punkter vara en del av
beslutsunderlaget.

Fem gestaltningsprinciper for Forbifart Stockholm

Méten
Lutningar

Kontinuitet

Moten - uttrycks som omsorg och ett omhandertagande
av materialméten, méten mellan olika element samt moten
mellan olika objekt och landskapet. Laerdalstunneln i
Norge.

Hierarki

Proportioner

Lutning
10:1

PERYRY S St

Lutningar - 10:1. Byggda element som stddmurar, bar-
ridrelement och kantbalkar med en lutning pa 10:1 far ett
enhetligt uttryck och gemensam karaktar. Bilden visar
exempel pa en gabionmur med karaktaristisk lutning vid
Arlanda.
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Kontinuitet - uttrycks i element som haller ihop ytldgen och = AL Z '»V / 7
tunnelrum, t.ex. barridrelement, utformning av sidoomréaden, 7
bergskarningar och slanter. Bilden visar det viktigaste exem-
plet pa kontinuitet; samma barridrelement aterfinns i tunnel
saval som utanfor tunnel.

Hierarki - uttrycks i stéllningstagande avseende vad som rar Proportioner - uttrycks som en strévan efter latthet och luftighet hos broar och gangpassager, Genom medvetna
over vad. | detta exempel lyfts en tunnelmynning i betong fram forhallanden mellan konstruktionshéjd och spannvidd hos broar, mellan brostédens hdjd och form samt mellan
och den lutande fasaden i natursten bildar bakgrund. byggnaders olika matt. Bilden visar en bro dar latthet och luftighet har efterstravats. Proportioner ar viktigt pa alla

nivéer, fran det lilla till det stora.
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