-*g\i%- Vagverket

Publikation 1990:51

1990:51
Regler for underhall och drift.
Interna foreskrifter och allméanna rad



Regler for underhall och drift. Interna féreskrifter och allmanna rad 1990:51

| FORUTSATTNINGAR

DEFINITIONER
1.1 UNDERHALL
1.2 DRIFT
1.3 VAGKATEGORI
1.5 VAGBANA
1.6 BELAGD VAG
1.7 BARIGHET

2 DIMENSIONERINGSFORUTSATTNINGAR

3 MATMETODER
4 OVRIGA GALLANDE DOKUMENT

111 UNDERHALL
1 BELAGD VAG
1.1 STANDARDKLASSER
1.2 FRAMKOMLIGHET OCH KONTINUITET
1.3 SPRICKOR OCH NIVASKILLNADER
1.4 JAMNHET, SPARIGHET, TVARFALL OCH FRIKTION
1.5 TILLSTAND AVSEENDE VAGNAT
1.6 KRAV EFTER ATGARDER

AP OOWWOWOWMOOO 0O Ul GO PNNDNDDN DN

=

| FORUTSATTNINGAR

DEFINITIONER

1.1 UNDERHALL

Med underhall avses utforande av atgarder vars syfte ar att aterféra egenskaperna hos konstruktioner,
anlaggningar och anordningar till den niva som avsetts vid ursprunglig konstruktion eller vid senare
forbattring.

1.2 DRIFT

Med drift avses erforderliga atgdarder for att vag-, bro- och trafikanlaggning standigt skall ha de
funktionella egenskaper den &r utformad for.

1.3 VAGKATEGORI

1.3.1 RIKSVAGAR

Riksvagar har vagnummer i intervallet 1 - 99.
Pa forslag av Vagverket beslutar regeringen vilka vagar som skall vara riksvagar.
Vid den senaste generella éversynen klassificerades som riksvagar normalt:

e europavagar.
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e vagar som forbinder storstadsomradena.
e vagar som forbinder primara centra med storstadsomradena.
e vagar som forbinder narbeldgna priméra centra.

e vagar som forbinder regionala centra med respektive dverordnade centra.

1.3.2 LANSVAGAR

Priméra lansvagar har vagnummer i intervallet 100 - 499.
Vagverket beslutar vilka vagar som skall vara primara lansvagar.
Vid den senaste generella éversynen klassificerades som primara lansvagar normalt:

e vagar som forbinder regionala centra med narliggande storstadsomrade eller primara
centra.

e vagar som forbinder narbelagna regionala centra.
e vagar som forbinder kommun- eller kommundelscentra med éverordnade centra.
e vagar som ar viktiga for kommunikationerna till och inom primara rekreationsomraden.

e vagar som utgor forbindelser mellan kommuncentra samt mellan kommuncentra och
storre tatorter om forbindelserna bedémts vara av stor betydelse.

Sekundara och tertidra lansvagar (SoT) har vagnummer 500 och hogre.
Sekundara lansvagar &r normalt:

e vagar med tatort med minst 200 invanare langs vagen.

e végar med ett trafikflode stérre &n 500 ADTt eller ett trafikfldde sommardygn eller
vinterdygn som &r stérre an 1 000 ADTt.

e vagar som har eller vantas uppna storre godstrafikflode @an ca 100 000 ton per ar i
genomsnitt under de narmaste 5 aren.

Tertiara lansvagar ar normalt:

e véagar med ett trafikflode mindre &n 500 ADTt och mindre &n 1 000 ADTt sommar- eller
vinterdygn.

e vagar med ett genomsnittligt godstrafikflode mindre &n ca 100 000 ton per &r.

1.4 TRAFIKFLODE, TRAFIKLAST OCH TRAFIKKLASS

Trafikflode redovisas som arsdygnstrafik, ADT. Trafiklast redovisas med ADT-métt avseende tunga
fordon och/eller som ekvivalenta antalet tiotonsaxlar, N10. Vagar klassificeras i olika trafikklasser med
avseende pa trafikflode och trafiklast.

1.4.1 ARSDYGNSTRAFIK, ADT

ADT-méttet &r ett medelvarde som refererar till ett genomsnittligt dygn under ett visst &r for ett visst
vagavsnitt.
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Det vagavsnitt som ett ADT-varde refererar till kan omfatta:

e en dubbelriktad vags b&da (samtliga) kérbanor. ADT anger da det totala
(dubbelriktade) fldet och betecknas ADTt

e endast kdrbanan (kdrbanorna) i ena riktningen hos en dubbelriktad vag. ADT anger da
flodet i denna riktning ("det enkelriktade flodet") och betecknas ADTr.

e endast ett av korfalten hos en flerfaltig vag. ADT anger d& "det enkelriktade flodet per
korfalt" och betecknas ADTk. Korfalten kan numreras (frdn vagren och inét) vilket
leder till ADT-méatt som ADTk1, ADTK2 etc.

Yiterligare specialiseringar av ADT-métt forekommer, bl a med inriktning pa viss fordonstyp (t ex
ADT[tung]) och mot bakgrund av hur métningarna utférts (ADT[axelpar] resp ADT[fordon]).
Specialiseringarna kan kombineras (t ex ADTk2[fordon, tung]).

ADT-métt kan saledes vara flertydiga och det ar darfor viktigt for tolkningen att noga ta reda pa vilket
ADT-métt som avses i en viss ADT-angivelse.

| denna skrift anges genomgdende ADT-métt specialiserade till vagstracka enligt ovan, dvs ADTt,
ADTr och ADTk. Daremot utnyttjas inte specialiseringar avseende fordonstyp eller matférfarande.
Eftersom samtliga har angivna ADT-métt ar av typen ADT][alla fordonsslag, axelpar] har den
sistnamnda indexeringen inte markerats.Vid indelning med avseende pa trafikflode, definierat som
totala flodet (ADTt), anvands normalt intervall enligt tabell 1:1-1:

Tabell I:1-1: Trafikflodesintervall, ADTt, totalfléde

<50

50-124

125 - 249

250 - 499

500 - 999

1 000 - 1999
2000 - 3999
4000 -7 999

8 000 - 15999
16 000 - 23 999
24 000 - 31 999
>32 000

1.4.2 EKVIVALENT ANTAL TIOTONSAXLAR, N1o

For att kunna jamféra olika fordons och fordonskombinationers paverkan pa vagkonstruktionen
utnyttjas kombinationsmatt innefattande bade trafikflodespaverkan och inverkan av last, vilket uttrycks
i "tiotonsaxelekvivalenter”, N10.

Utg&ngspunkt for berakning av N10-matt &r en "normerad 10-tonsaxel" som har parmonterade hjul
och axellasten jamnt férdelad mellan hjulen. Varje hjul har ringtrycket 800 kPa, vilket ger en
belastningsyta med radien 100 mm fér varje hjul.

En axels N10-varde bestdms genom att dess aktuella last i ton divideras med 10 och kvoten upphdjs
till (i regel) fjarde potens. Sa ger t ex en 1-tons-axel bidraget 0,0001 N10, en 10-tonsaxel bidraget 1
N10 och en 20-tonsaxel bidraget 16 N10.

| och med att ADT-trafikflodesmatt i regel utnyttjas for att berakna N10-métt blir &ven N10-métten
relaterade till vagstracka och &r och inte till enskild méatpunkt.
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P& motsvarande satt som for ADT-matt avseende trafikflode talar man &ven i N10-sammanhang om
"det totala flodet" (N10t), "det enkelriktade flodet" (N10r) och "det enkelriktade flodet per korfalt"
(N10Kk).

1.5 VAGBANA

Med vagbana avses kdérbana, vagrenar samt parkeringsplats och busshallplats i omedelbar anslutning
till vagen.

1.6 BELAGD VAG

Med belagd vag avses vag med slitlager eller barlager som ar cement- eller bitumenbundet om inte
annat anges.

1.7 BARIGHET
1.7.1 VAG MED NORMERAD BARIGHET

Vag med normerad barighet &ar vag som aret runt tal belastning fran fordon med axel/boggi/total-vikt
10/16/56 ton. Fr o m 1995-04-01 ar gransen foér normerad béarighet 10/18/60ton.

1.7.2 VAG MED EJ NORMERAD BARIGHET

Vag med ej normerad barighet ar vag som inte under hela aret tal belastning fran fordon med
axel/boggi/totalvikt 10/16/56 ton. (Fr o m 1995-04-01 10/18/60 ton).

1.8 VAGNAT

Med vagnat avses ett system av vagstrackor, avgransat pd visst satt, t ex geografiskt. Ett vagnat kan
omfatta vagar av flera vagkategorier och trafikklasser.

1.9 FUNKTIONSTID

Med funktionstid avses tiden fran atgard tills den atgardade konstruktionen inte langre uppfyller
uppstallda krav.

1.10 SPARDJUP, OJAMNHET, PERCENTILER

Se motsvarande avsnitt i del i kapitel 4, Matmetoder.

2 DIMENSIONERINGSFORUTSATTNINGAR

2.1 KLIMAT

Landet indelas i klimatzoner beroende av temperatur och kéldméangd enligt tabell I:2-1.

Tabell I:2-1 Klimatzoner
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Klimatzon Ingdende lan

Sodra Sverige AB, C,D,E,F,G,H,|,K,L,M,N,0, P, R
Mellersta Sverige S, T, U, W, X

Norra Sverige Y, Z, AC, BD

2.2 NEDERBORD

Berakningar av hogsta tillatna snodjup pa vagbana (avsnitt 1Il;1) utgar frdn en normal snointensitet om
1 cm/h, varierande mellan 0,5 och 1,5 cm/h beroende pa snéns konsistens.

3 MATMETODER

| detta avsnitt anges de méatmetoder etc som utnyttjas for uppféljning av foreliggande Regler for
Underhall och Drift.

3.1 ALLMANT

Vid jamforelse av tillstand mot standard bor matningar ha utforts i den omfattning som kravs fbr att
redovisningen skall vara statistiskt sakerstélld. Detta innebar ocksd, att urvalet bor ha gjorts pa ett
representativt satt.

3.2 BELAGDA VAGAR
3.2.1 SPAR OCH OJAMNHETER

Spar och ojamnheter i vagbanan mats enligt VV Metodbeskrivning 103, "Matning av spar och
ojamnheter med Laser RST".

3.2.2 VAGNATETS FORDELNING MED AVSEENDE PA SPARDJUP OCH OJAMNHETER -
PERCENTILMATT

Regler avseende spardjup och ojamnheter formuleras ofta som krav pa fordelningen av uppmétta
spardjups- eller ojamnhetsvarden inom ett vagnat. Fordelningens utseende beskrivs genom s k
percentilvarden. Den N:te percentilen (PN) i en frekvensférdelning ar det varde under vilket N % av
fordelningens varden ligger.

Spardjup och ojamnheter inom en vagkategori, en trafikklass eller ett vagnat skall redovisas genom
angivande av percentilvardena P10, Pso, P75, Poo och Peg i den aktuella foérdelningen av uppmaétta
varden.

Genom att ange minimi- och maximivarden for percentilerna definieras pa analogt satt ett intervall
inom vilket spardjups- eller ojamnhetsfordelningen bor falla. Utseendet kan t ex vara féljande:

Figur 1:3-1 Genomsnittlig standard, spardjup. (Medelvarden per 20m-stracka,
mm)
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Var inom det tillatna intervallet som den aktuella fordelningen boér ligga avgors utifran dels
vaghallarens kostnad for att uppratthalla viss tillstandsfordelning, dels trafikens kostnader.

3.2.3 FRIKTION

Vagbanans friktion méts enligt VV Metodbeskrivning 104, "Méatning av friktion med BV 11 eller SAAB
Friction Tester"

3.3 GRUSVAGAR
3.3.1 TILLSTANDSKLASSER*

Grusvagars tillstdnd med avseende pa jamnhet respektive bundenhet kategoriseras i tre klasser enligt
foljande:

Jamnhet:
1: Vagens yta har nddvandigt tvarfall och ar jamn och fast. Enstaka gropar kan forekomma.

2: Vagens yta har i stort n6dvandigt tvarfall och ar till stérsta delen jamn och fast.Gropar och
ojamnheter férekommer pa vissa avsnitt.

3: Vagbanan har daligt tvarfall eller ar deformerad i tvarled. Stora delar av ytan dr ojamn p& grund av
gropar och korrugeringar.

Bundenhet:
1: Lost grus pa vagbanan forekommer inte alls eller i mycket ringa omfattning, eventuellt pa
vagkanterna. Inget eller obetydligt med damm rérs upp.

2: Lost grus forekommer i mindre omfattning pa vagbanan och i mindre vallar langs vagkanterna.
Mindre dammoln uppstar ofta efter vagen.

3: Lost grus férekommer i stor omfattning dver hela vagbanan och i utpraglade vallar 1angs
vagkanterna. Utpraglade dammoln uppstar utmed storre delen av vagen.

3.4 VINTERVAGHALLNING
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Definitionen av tillstAndsklasser avseende jamnhet och bundenhet i avsnitt 3.3.1 &r ett utdrag ur
metodbeskrivningen.

4 OVRIGA GALLANDE DOKUMENT
For underhalls- och driftverksamhet bor aven foljande tillampas:
e VV Publ. TU 154 "BYA 84"
e VV Publ. 1986:47 "BYAnytt 86"
e VV Publ. 1988:42 "Slitlager av HABS"
e VV Publ. TU Meddelande 1985:6 "Gjutasfalt”
e VV Publ. TU Meddelande 1985:8 "Indrankt makadam"
e VV Publ. TU Meddelande 1985:9 "Ytbehandling"
e VV Publ. TU Meddelande 1985:11 "Asfaltslitlager med bitumeniserad chipsten (BCS)"
e VV Publ. TU Meddelande 1985:12 "Bitumeniserad chipsten (BCS) "
e VV Publ. TV 124 "Trafikleder pa landsbygd"

samt de revideringar som sker av ovanstdende publikationer

lIl UNDERHALL

1 BELAGD VAG

| detta avsnitt behandlas vagar med bitumenbundet slitlager och bitumenbundet eller obundet
barlager.

Atgarder som kan erfordras for att avhjalpa brister i férhallande till har angivna krav kan, férutom

beldggning, avse aven grundlaggning, underbyggnad, obundna och bundna éverbyggnadslager,
avvattnings- eller draneringssystem.

1.1 STANDARDKLASSER
En vag hanfdrs till en viss standardklass, som i princip bestams av dess vagkategori och trafikflode.
Speciella forhallanden, t ex betraffande kollektivtrafik och évriga nyttotransporter, kan gora att hogre

eller lagre vaghallningsstandard bor valjas. Vid fastlaggande av standardklass bor saval speciella
forhallanden som tillgangliga ekonomiska resurser beaktas.
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Tabell 11l..1-1 Standardklasser, underhdll av belagda riksvagar och primara lansvagar

Trafikflode, Standardklass
ADTt

<1000
1 000 - 3999
>4 000

>0m

Tabell HI..1-2 Standardklasser, underhall av belagda sekundéra och tertiara lansvagar.

Trafikflode, Tillaten

ADTt max-hast Standardklass
<1000 70 km/h F2

<1000 El

1 000 - 3999 D

>4000 B

1.2 FRAMKOMLIGHET OCH KONTINUITET

Nar inte inskrankning sarskilt anges skall vag vara framkomlig for fordon som normalt &r tillatna pa
aktuellt vagnat

1.3 SPRICKOR OCH NIVASKILLNADER

Sprickor i vagbana eller nivaskillnad mellan vagbana och stédremsa som medfér trafiksakerhetsrisk
for fordon, inklusive cyklar, far inte férekomma.

1.4 JAMNHET, SPARIGHET, TVARFALL OCH FRIKTION

V&g skall vara sa& jamn, langs och tvars, samt ha sadan friktion och sadant tvarfall att tillatna fordon
kan trafikera vagen sékert.
Spar eller ojamnheter medférande att kraven pa vintervaghallning inte kan uppfyllas far inte
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forekomma.

Vagstracka bor uppfylla varden i tabell 11l1:1-3. Samtidigt bor beaktas, att vagstracka inte bor tillatas
innehalla flera delstrackor med stort spardjup/stor ojamnhet &n att maximivardet for Pos avseende
vagnat* kan hallas.

Tabell HIII:1-3 Maximivarden for spardjup (mm) och ojamnhet (IRl mm/m) vid otjalade
forhallanden: Medelvarden 6ver 400m-strackor resp. 20m-strackor.

Standard- Spardjup Ojamnhet

klass 400 m 20m 400 m 20m
A/B 17 20 2,5 4,0
C 17 20 3,5 5,0
D 17 20 4,0 55
E 20 25 4.5 6,5
Fl 20 28 5,0 7,0
F2 25 35 6,5 9,0

Inom en 400 m-stracka (med godtyckligt vald startpunkt) bér hdgst 2 st 20 m-strackor ha varden
motsvarande minimistandarden.

Vid tjalade forhallanden bor ojamnheten tillatas uppga till varde enligt narmast lagre standard.

Inom detaljplanelagt omrade eller langs vagstracka med brunnar i kérbanan eller kantsten langs
vagen bor ojamnheten inte vara sdmre an enligt standardklass C.

Det dubbelsidiga tvarfallet bér inte understiga 1,5 %, skevningsévergangar undantagna. Skevning bor
inte dverstiga 5,5 %.

10



Regler for underhall och drift. Interna féreskrifter och allmanna rad 1990:51

1.5 TILLSTAND AVSEENDE VAGNAT

Vagnatets tillstandsfordelning skall vara sédan, att vagkapitalet langsiktigt vidmakthalls. Vidare skall
kostnaderna for miljo, olyckor, transportuppoffringar och vaghallning minimeras.

Tillstdndet redovisas bl a som spardjup och ojamnheter.

Varden for spardjup och ojamnheter avser situationen april - juni (otjalade forhallanden) och anges
som medelvarden dver 20m-strackor.

Vid fastlaggande av vaghallningsstandarden bor vaghallarkostnad samt kostnad for miljo, olyckor och
transportuppoffring beaktas, varvid nedan angivna intervall kan begransas.

1.5.1 STANDARDKLASS A OCH B (TRAFIKFLODE 4 000 ADTt)

Vagnat av standardklass A och B bor uppfylla varden enligt tabell Ell:1-4 och III:1-5.

Tabell 111:1-4 Spérdjupsférdelning, vagnat med ADTt > 4 000, standardklass A och B:
Minimi- och maximivéarden for percentilvarden. (Medelvarden dver 20m-
strackor, mm)

Percentil (PN) Intervall
Pos 12,0-17,0
Pgo 8,7-12,5
P75 6,3 - 8,6
Pso 43-5,3
P10 16-24

Tabell l1:11-5 Ojamnhetsférdelning, vagnat med ADTt > 4 000, standardklass A och B: Minimi-
och maximivarden for percentilvarden. (IRl, medelvarden éver 20m-stréackor,

mm/m)
Percentil (PN) Intervall
Pos 3,1-
P9o 3,9
P75 2,4 -
Pso 31
P10 1,7 -

2,1

11
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13-
1,6
1,0-
1,2

1.5.2 STANDARDKLASS C T 0 M F2 (TRAFIKFLODE < 4 000 ADTt)

Vagnat bor uppfylla véarden enligt tabell 111:1-6 t o m 111:1-11.

Tabell HI.1-6 Sédra Sverige, spardjupsférdelning, vagnat med ADTt < 4 000,
standardklass C - F. Minimi- och maximivarden fér percentilvarden.
(Medelvéarden 6ver 20m-strackor, mm)

Percen- Standardklass

til (PN) c D E FL EF2
P98 14,5-18,0 14,5-18,0 14,5-19,0 15,5-21,0 15,5-23,0
P90 7,7-115 7,7-115 7,7-119 8,2-13,7 8,2-15,5
P75 6,0-7,5 6,0-7,5 6,0-7,7 6,1-9,2 6,1-9,8
P50 4,4-55 4,4-55 4,4-55 45-6,0 45-6,5
P10 16-24 16-24 16-24 16-24 16-24
Tabell 11I:1-7 Sédra Sverige, ojamnhetsfordelning, vagnat med ADTt < 4 000,

standardklass C - F: Minimi- och maximivéarden for percentilvarden. (IRI,
medelvarden éver 20m-strackor, mm/m)

Percen- Standardklass

til (PN C D E FlL F2
P98 36-45 4,3-5,1 48-55 52-6,3 52-7,0
P90 29-3,6 3,4-3,9 3,7-43 4,1-49 4,1-5,6
P75 19-23 2,1-27 25-29 3,0-3,7 3,0-39
P50 14-1,6 15-1,7 1,8-2,0 21-24 22-2,6
P10 1,0-1,2 1,0-1,2 1,1-1,3 12-14 12-14
Tabell 111:1-8 Mellersta Sverige, spardjupsférdelning, vagnat med ADTt < 4 000,

standardklass C - F: Minimi- och maximivarden for percentilvarden.
(Medelvarden éver 20m-strackor, mm)

12
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Percen- Standardklass
til (PN) c b E = F2
P98 14,5-18,5 14,5-18,5 15,2-19,4 15,7 - 23,0 15,7 - 26,0
P90 8,7-12,0 8,7-12,0 9,2-13,1 9,7-155 9,7-18,0
P75 6,1-8,2 6,1-8,2 6,4 -8,7 6,9 - 10,3 6,9-11,8
P50 4,4-55 4,4-55 4,4-5,7 4,6-6,6 46-74
P10 16-24 16-24 16-2/4 16-24 16-2,7
Tabell 111:1-9 Mellersta Sverige, ojamnhetsférdelning, vagnat med ADTt < 4 000,
standardklass C - F: Minimi- och maximivéarden for percentilvarden. (IRI,
medelvarden éver 20m-strackor, mm/m)
Percen- Standardklass
til (PN) c D E FL F2
P98 3,8-4,7 45-53 51-57 54-6,6 54-73
P90 3,1-38 36-4,1 39-45 4,3-5,2 4,3-5,6
P75 22-2,6 2,4-3,0 28-3,2 3,3-39 3,3-4,1
P50 16-18 1,7-1,9 19-21 22-25 2,3-28
P10 1,0-1,2 1,0-1,2 11-13 12-14 12-14
Tabell 111:1-10 Norra Sverige, spardjupsférdelning, vagnat med ADTt < 4 000,
standardklass C - F: Minimi- och maximivarden for percentilvarden.
(Medelvarden éver 20m-strackor, mm)
Percen- Standardklass
til (PN) c D E EL F2
Pa8 15,5-19,0 15,5-19,0 16,2 - 19,8 16,7 - 25,0 16,7 - 29,0
P90 9,7-125 9,7-125 10,2 - 13,6 10,3 - 15,8 10,3-19,3
P75 6,5-8,4 6,5-8,4 6,8-8,9 7,2-10,5 72-12,8
P50 4,4-55 4,4-55 4,4-57 4,7-6,7 4,7-7,7
P10 16-24 16-24 16-24 16-24 16-2,7
Tabell 111:11-11 Norra Sverige, ojamnhetsférdelning, vagnat med ADTt < 4 000,

standardklass C - F: Minimi- och maximivarden for percentilvarden. (IRI,

13
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medelvarden éver 20m-strackor, mm/m)

Percen- Standardklass

til (PN) c ) E EL F2
P98 40-49 4,7-55 53-59 56-6,8 56-7,7
P90 3,3-4,0 38-44 4,2-48 46-55 46-59
P75 25-29 26-3,2 3,1-35 35-42 3,56-45
P50 16-1,8 1,8-2,0 2,0-22 24-27 24-29
P10 1,0-1,2 1,1-1.3 1,2-14 1,3-15 1,3-1,6

1.6 KRAV EFTER ATGARDER

Atgarder véljs s& att optimalt resultat erholls fér kunder, vaghéllare och évriga intressenter. Val av
material samt utférande och kontroll bor ske enligt BYA.

1.6.1 TRAFIKFLODE > 4 000 ADTt

Foljande bor galla efter belaggningsatgard eller atgard som kombineras med sadan:
e stenar bor inte lossna fran belaggningen efter 12 tim.
e nivaskillnader tvars kdrbanan bor (utom vid brunnar) inte vara storre an 4 mm.

o friktionskoefficientens medelvarde éver 20 m-stracka bor under utfdrandedret och de
tva pafoljande kalenderaren inte understiga 0,4.

e sedan bindemedlet nétts bort fran stenarnas 6veryta, bor vagbanan inte ha vasentligt
olika fargnyans (galler korbanan pé tvafaltiga vagar eller i ett och samma korfalt pa
vagar med fler an tva korfalt).

For atgarder vars funktionstid bestamts till mer an tre ar bor vidare foljande galla for minst 90 % av
antalet 20 m-strackor:

e spérdjupet bor hogst uppga till det varde som anges for respektive funktionstid i
tabellerna 111:1-12 till 111:1-15.

e ojamnheterna bor hdgst uppga till det varde som anges for respektive funktionstid i
tabell HI:1-16.

Tabell 111:1-12 Spardjup som bor underskridas av minst 90 % av antalet 20m-strackor, med
hansyn till funktionstid (&r) och trafikfléde (ADTk). (Medelvarden éver 20m-
strackor, mm)
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Funktions-
tid (ar)

O©CoO~NOOTAWNPE

ADTk
>12 000

4,3
8,0
11,6
15,1
18,5

8000-11999

4,3
6,9
9,4
11,8
14,0
16,0
18,1

Tabell IH:1-12 géaller under foljande forutsattningar:

vagbredden ar 9 m.

tillaten hastighet ar 90 km/h.

4000-7999

4,3
6,8
9,3
11,5
13,4
154
17,4
19,8

<4 000

4,3
57
7,1
8,4
9,8
11,2
12,6
14,0
15,4
16,8
18,2
19,6

1990:51

30 % av det totala trafikarbetet (exkl. tunga fordon) utfors av fordon med dubbdack.

Om forutsattningarna avseende trafikarbete med dubbdack, vagbredd eller tillaten hastighet ar
annorlunda an som angivits ovan kan tabellen anda anvandas for att ta reda pa det maximailt tillatna
spardjupet efter viss funktionstid. | sddant fall maste dock det angivna maximidjupet justeras
(multipliceras) med en omrakningsfaktor. Denna beréaknas som produkten av tre delfaktorer,

representerande trafikandel dubbdack, vagbanebredd och tillaten hastighet pa foljande satt:

Tabell 111:1-13

Trafikandel
med dubbdack

15%
20%
25%
30%
35%
40%

Justeringsfaktorer med avseende pa trafikandel med dubbdack. (Vid behov

beréknas justeringsfaktorn genom interpolering.)

Justerings-

faktor

0,80
0,85
0,90
1,00
1,15
1,30

15



Regler for underhall och drift. Interna féreskrifter och allmanna rad 1990:51

Som jamforelse kan namnas, att trafikandelen med dubbdéack (exklusive tunga axelpar) under 1988/89
i Skane var 22 %, i Jonkoping 25 %, i Stockholm 30 % och i Luled 39 %.

Tabell I11.1-14 Justeringsfaktorer med avseende pd vagbanebredd
Véagbane- Justerings-
bredd faktor

13 m 0,8

11m 0,9

9m 1,0
Flerfaltig vag 1,1

(min. 4 korfalt)

Tabell

I.1- Justeringsfaktorer med avseende pa tillaten hastighet

15

Tillaten Justerings-
hastighet faktor

110 km/h 1,30

90 km/h 1,00

70 km/h 0,75

Exempel: For en vag med ADTk < 4 000 har vid ett visst berdkningstillfalle 4 &r forflutit efter tgérd.
Dubbdackandelen ar dock 37%, vagbanebredden 11 m och den tillatna hastigheten 110 km/h. Det i
tabell 111:1-12 angivna véardet 8,4 skall darfor raknas om till 8,4 x 1,21 x 0,9 x 1,3 = 11,9. Detta innebar
alltsd, att for denna vag, som belastats mer 4n normalt, bor &tminstone 90 % av 20m-strackorna efter
de 4 funktionstidsaren ha ett spardjup understigande 11,9 mm.

Givetvis galler aven vid korrigeringar, att ingen vag bor ha ett spardjup 6verstigande 20 mm.

Tabell 1ll:1-16 Ojamnhet, vagar med ADTk > 2 000, varde som bér underskridas av minst
90 % av antalet 20m-strackor, med hansyn till klimatzon och funktionstid
(ar). (Medelvarden dver 20m-strackor, IRI, mm/m)
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Funktions- Sodra Mellersta Norra
tid (&r) Sverige Sverige Sverige
5 2,5 2,5 2,5

6 2,5 2,5 2,5

7 2,5 2,5 2,6

8 2,5 2,6 2,7

9 2,6 2,7 2,8
10 2,7 2,8 3,0
11 2,8 3,0 3,2
12 3,0 3,2 3,4
13 3,2 3,4 3,6
14 3,4 3,6 3,8
15 3,6 3,8 4.0

1.6.2 TRAFIKFLODE < 4000 ADTt

Foljande bor galla efter atgard som kombineras med belaggningsatgard:
e stenar bor inte lossna fran belaggningen efter 3 dygn.

e nivaskillnader tvars kérbanan bor (utom vid brunnar) inte 6verstiga 4 mm vid tillaten
hastighet > 90 km/h, 7 mm vid tillaten hastighet 70 km/h och 10 mm f&r 6vrigt.

o friktionskoefficientens medelvarde éver 20 m-stracka bor under utférandeéret och de
tva pafoljande kalenderaren inte understiga 0,4.

For atgarder vars funktionstid bestamts till mer &n tre ar och som genomférs pa vagar med normerad
barighet bor for minst 90 % av antalet 20 m-strackor spardjup och ojamnheter higst uppga till det
varde som anges for respektive funktionstid i tabellerna I11:1-17 till 111:1-22

Tabell 111.1-17 Soédra Sverige: Spardjup som bor underskridas av minst 90
% av antalet 20m-strackor, med hansyn till funktionstid (ar)
och trafikflode (ADTk). (Medelvarden dver 20m-strackor,

mm)

Funktions- ADTk

tid (&r) >250 <250
1 6,0 6,0
2 6,3 6,2
3 6,6 6,5
4 6,9 6,7
5 7,2 7,0
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6 7,5 7,2
7 7,8 7,5
8 8,1 7,7
9 8,4 8,0
10 8,7 8,2
11 9,0 8,5
12 9,3 8,7
13 9,6 9,0
14 9,9 9,2
15 10,2 9,5
Tabell 111:1-18 Sodra Sverige, trafikflode ADTK < 2 000: Ojamnhet, varde som bor

underskridas av minst 90 % av antalet 20m-strackor, med hansyn till
funktionstid (ar). (Medelvarden 6ver 20m-strackor, IRT mm/m)

Funktions- ADTk
tid (ar) <2000
5 2,5

6 2,6

7 2,7

8 2,8

9 2,9

10 3,0

11 3,1

12 3,3

13 3,5

14 3,7

15 3,9
Tabell 111:1-19 Mellersta Sverige: Spardjup som bor underskridas av minst 90 % av

antalet 20m-strackor, med hansyn till funktionstid (ar) och trafikflode
(ADTK). (Medelvarden 6ver 20m-strackor, mm)

Funktions- ADTk

tid (&r) >250 <250
1 6,0 6,0
2 6,5 6,4
3 7,0 6,8
4 7,5 7,2
5 8,0 7,6
6 8,5 8,0
7 9,0 8,4
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8 9,5 8,8

9 10,0 9,2

10 10,5 9,6

11 11,0 10,0

12 115 10,4

13 12,0 10,8

14 12,5 11,2

15 13,0 11,6

Tabell 111:1-20 Mellersta Sverige: Ojdamnhet, varde som bér underskridas av minst 90

% av antalet 20m-strackor, med hansyn till funktionstid (ar) och
trafikflode (ADTk). (Medelvarden dver 20m-strackor, IRl mm/m)

Funktions- ADTk

tid (&r) >250 <250
3 25 25
4 25 25
5 2,6 2,6

6 2,7 2,7

7 2,8 2,8
8 2,9 3,0
9 3,0 3,2
10 3,2 3,4
11 34 3,7
12 3,6 4,0
13 3,8 4,3
14 4,0 4,6
15 4,3 4,9
Tabell 111:1-21 Norra Sverige: Spardjup som bor underskridas av minst 90 % av

antalet 20m-strackor, med hansyn till funktionstid (ar) och trafikflode
(ADTK). (Medelvarden 6ver 20m-strackor, mm)

Funktions- ADTk

tid (&r) >250 <250
1 6,5 6,5
2 7,7 7,0
3 7,7 7,5
4 8,3 8,0
5 8,9 8,5
6 9,5 9,0
7 10,1 9,5
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8 10,7 10,0
9 11,3 10,5
10 11,9 11,0
11 12,5 11,5
12 13,1 12,0
13 13,7 12,5
14 14,3 13,0
15 14,9 13,5
Tabell 111:1-22 Norra Sverige: Ojamnhet, varde som bor underskridas av minst 90 %

av antalet 20m-strackor, med hénsyn till funktionstid (ar). (Medelvarden
over 20m-strackor, IRl mm/m)

Funktions- ADTK

tid (&) >250 <250
2 2,5 2,5
3 2,5 2,5
4 2,6 2,6
5 2,7 2,8
6 2,8 3,0
7 3,0 3,2
8 3,2 3,5
9 3,4 3,8
10 3,6 41
11 3,8 4.4
12 4.0 4.7
13 4.3 50
14 4.6 53
15 49 5,6
2 GRUSVAG

| detta avsnitt behandlas vagar med grusslitlager.
Atgarder som kan erfordras fér att avhjélpa brister i férhallande till har angivna krav kan, férutom

slitlager, avse aven grundlaggning, underbyggnad, obundna dverbyggnadslager, avvattnings- eller
draneringssystem.

2.1 STANDARDKLASSER

Med avseende pa trafikflode bor en vag hanforas till viss standardklass enligt nedan.
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Vid fastlaggande av vaghallningsstandard bor hansyn tas till bebyggelse, kollektivtrafik och Gvriga
nyttotransporter, férdelningen mellan fritids- och tjansteresor samt tillgangliga ekonomiska resurser.

Tabell 111:2-1 Standardklasser, underhall av grusvagar.

Trafikflode, ADTt Standardklass
<50 C
50-124 B
>125 A

2.2 FRAMKOMLIGHET OCH KONTINUITET

Nar inte inskrankning sarskilt anges skall vag vara framkomlig for fordon som normalt at tilldtna pa
aktuellt vagnat.
Vid fastlaggandet av vaghaliningsstandard skall kravet pa kontinuitet beaktas.

Hansyn tas till speciella forhallanden som gor att hogre eller lagre vaghallningsstandard bor valjas.
Exempelvis bor stora variationer betraffande kollektivtrafik och 6vriga nyttotransporter medféra sddana
Overvaganden.

Vag bor vara farbar for fordon med minst 4 tons bruttovikt under hela aret. | samband med
tjalskaderestriktioner tillampas enhetliga granser for tillaten belastning. Granserna valjs sa att hansyn
tas till tunga fordonskombinationers méjlighet att utan last trafikera vag med tjalskaderestriktioner.
Lamplig begransning av tillaten last dr 6/10 tons axel/boggilast.

2.3 JAMNHET, BUNDENHET

V&g skall vara s jamn, fast och bunden att tillatna fordon kan trafikera vagen sakert. Bundenheten
skall vara sadan att inte omgivningen i vasentlig grad utsatts for damm. Langs vag med liten trafik kan
utpraglade dammoln férekomma pa avsbitt dar randbebyggelse saknas.

Dubbelsidigt tvarfall bor inte understiga 2,0 %, skevningsévergangar undantagna. Skevning bor inte
Overstiga 5,5 %. For skevningsovergangar och tvarfalls/skevningsmaximivarden galler rdden i TV 124.

Grusvagbana bor motsvara minst tillstdndsklass 2 enligt VV Metodbeskrivning 106*, "Bedémning av
grusvaglag", dvs:

e ha erforderligt tvarfall.
e sakna gropar och ojamnheter. Undantag kan forekomma pé& kortare avsnitt.
e vara jamn och fast. Lost grus kan forekomma pa kortare avsnitt.

e vara sa bunden att endast mindre dammoln uppstar av trafiken.
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Tillstand enligt ovan avser situationen under perioder nar tjallossning inte forekommer.

2.3.1 STANDARDKLASS A

Jamnhet och bundenhet bér minst motsvara forhallanden enligt tillstandsklass 2, VV Metodbeskrivning
106, "Beddmning av grusvaglag". Férhallanden enligt tillstandsklass 3 kan forekomma, men under
hogst 3 arbetsdagar i foljd.

2.3.2 STANDARDKLASS B

Jamnhet och bundenhet bér minst motsvara forhallanden enligt tillstindsklass 2, VV Metodbeskrivning
106, "Bedémning av grusvaglag". Forhallanderi enligt tillstandsklass 3 kan férekomma men under
hdgst 7 arbetsdagar i foljd.

2.3.3 STANDARDKLASS C

Jamnhet bor minst motsvara forhallanden enligt tillstandsklass 2, VV Metodbeskrivning 106,
"Beddmning av grusvaglag". Bundenhet enligt tillstandsklass 3 kan férekomma pa vagavsnitt dar

randbebyggelse saknas. Aven i 6vrigt kan forhallanden enligt tillstandsklass 3 férekomma men d&
under hogst 7 arbetsdagar i foljd.

2.4 KRAV EFTER ATGARDER

Atgarder valjs sé att optimalt resultat erhalls fér kunder, vaghéllare och 6vriga intressenter

Val av material for slitlager samt utférande och kontroll av utlaggning sker i enlighet med BYA.
Lampligt kantmaterial bor tillvaratas i samband med dikning eller kantskarning.
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