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1. Sammanfattning

Det aktuella projektet ar en viagplan for viag 941 dar Trafikverket planerar att bredda végen till enhetlig
bredd om ca 6,5 m viagbredd och ddrmed hoja bade framkomligheten och trafiksikerheten pa vigen.
Vigplanen omfattar och hanterar hela strackan. Vagplanen omfattar och hanterar hela vig 941.
Strackan ar totalt ca 11 kilometer varav ny breddning av vag avser drygt 7 kilometer.

Inom vagplanomrédet finns héga natur- och kulturviarden och utformningen av breddningen har
anpassats for att paverka dessa i sa liten utstrackning som mgjligt men med avvagning mot
motstiende intressen. Projektet kan komma att paverka arter som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen, varfor dispens kommer att sokas hos Lansstyrelsen i Kronobergs 1an. Inom
planomradet finns omraden som omfattas av strandskydd eller biotopskydd, vilket hanteras inom
ramen for vagplaneprocessen. Linsstyrelsen i Kronobergs 14n har den 21 oktober 2021 fattat beslut om
att dtgirden inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

En breddning av viag 941 bedoms medfora positiv pdverkan genom 6kad trafiksdkerhet och
framkomlighet for samtliga resenarer.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Andamal och projektmal

Projektets Andamal dr att 6ka trafiksikerheten och forbattra framkomligheten pa vigen for alla
trafikanter. Darfor foreslas planerad atgard med breddning av vig med befintlig plan- och
profilgeometri.

Delar av strackan har breddats och barighetsforstarkts vid tretton separata moétesplatser under aren
2010—2011. De tidigare atgardade strickorna inarbetas i den aktuella breddningen.

Dessa framkomlighets- och trafiksikerhetshgjande atgirder forvintas kunna utféras med breddning
till 6,5 m végbredd enligt TRV Handbok 2017:031.

Inga atgirder gors pa vigens profil eller linjeféring.

Malsittningen for den fardiga anldggningen ar 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet, samt att
underhall och felavhjilpning ska kunna utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt
riktigt sitt.

Den trafiktekniska funktionen for objektet ska dimensioneras for 20 ar
2.2. Tidigare utredningar

Trafikverket har sedan tidigare utfort nedan angivna studier, undersékningar och utredningar vilka
utgor underlag for uppdraget.

— Inventeringsrapport vigbredder vig 941

— Smala vdgar i Kronobergs ldn — inledning till bristanalys, 2014, Trafikverket PM
- Atgdrdsvalsstudie Linsvig 941, Kronoberg, drendenummer TRV 2018/41187

—  Fotodokumentation

— Ledningskollen



2.3. Planeringsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jirnvagsplan (se Figur 1).

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren pé dessa fragor beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krévs, om
det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jirnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samriad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underla
it E Framtagning av planférslag

Ssessssnssnss FETTEY

for lansstyrelsens beslut om SR e Kungsrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan SECIIODCSSEVIINS
Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande

betydande miljdpaverkan

(tillstyrkande)

Figur 1 Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplan/jarnvagsplan.

Vig 9411 Uppvidinge kommun forbinder Lillagérden i sdder med Stenbrohult i norr (Figur 2).
Forutom trafik frin boende utmed vigen, nyttjas vigen av lastbilstransporter, framst till och fran
Sodras anldggning i Orrefors och Berghs Timbers anldggning i Morlunda. Lastbilstrafiken har under
de senaste aren okat da bland annat Berghs Timber har forvarvat sagverk i niromréadet och viag 941 ar
den nirmaste vigen mellan deras produktionsenheter. Aven viss fjarrtrafik med lastbil nyttjar vigen.

Vag 941 ar 11,2 kilometer 1&ng och uppvisar en relativt smal vigbredd p4 4,80—5,00 meter. Den
begransande vigbredden gor att mote mellan tva fordon, sarskilt tva lastbilar, dr problematiskt. Vid de
smalaste vigpartierna méste ett fordon sakta ner och anvinda végens ytterkant. Vid flera tillfallen har
da nagot fordon kommit for 1&ngt ut vilket resulterat i att fordonet skurit ner i diket och vid enstaka
tillfalle dven valt.

Delar av strackan barighetsforstarktes under dren 2010—2011. D3 gjordes dven ett antal partiella
breddningar till ca 6,5 meter genom byggande av tretton separata métesplatser pa en viagstracka som
uppgér till sammanlagt cirka 4 kilometer.



Atgirdens omfattning bestar i att bredda de &terstdende 7 kilometrarna av befintlig vig med
inriktningen 6,5 meter med befintlig plan- och profilgeometri (Figur 2), samt gora en 6versyn av
sidoomrédesutformningen langs de striackor som inte breddades i samband med atgérden 2011.
Atgirder kan Aven komma att utforas lings sidoomraden som breddades &r 2011 om dessa uppvisar
uppenbara och betydande brister. Det kommer dven genomféras en 6versyn av vigens avvattning
langs med hela strackan samt atgarda de brister som ar betydande (Trafikverket, 2020)

W
g

T FPyshor

Fréseke

Figur 2. Figuren visar lage och strackning for vag 941.

3. Miljobeskrivning

For ett projekt dar Lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande miljopaverkan
ska en miljobeskrivning for vagplan upprittas. Miljobeskrivningen integreras med vigplanen och
behover inte ett separat godkdnnande av Lansstyrelsen.

3.1. Miljbbeskrivningens avgransning

Miljobeskrivningen ska beskriva forutsattningar och belysa de konsekvenser som kan forvantas uppsta
till foljd av de planerade atgirderna lings vag 941. I miljobeskrivningen redovisas dven de atgarder
som Trafikverket avser att utfora for att minimera konsekvenserna.

Upprattande av viagplan for vag 941 utfors for hela strackan som ar 11 km. D3 vigen kommer att
breddas i den riktning dar minst paverkan uppkommer, vilket kan variera 6ver striackan, ingar
maximalt 10 meter pé var sida om befintlig vag i utredningsomradet.

De miljoaspekter som bedoms som relevanta dterfinns under kapitel 4 och bedémning av projektets
miljoeffekter gors i kapitel 6.

Influensomradet, det vill sdga det omréde inom vilket olika miljéeffekter kan uppsta, ar storre till sin
utbredning 4n utredningsomradet nar det giller vissa aspekter. Miljoeffekter avseende buller och
paverkan pa vattenmiljon kommer darfor att utredas och beskrivas inom ett nagot stérre geografiskt



omrade &n sjalva utredningsomradet. For buller dr influensomradet cirka 35 m fran viag 941. For
paverkan pé vattenmiljo har ett influensomréde om 100 meter utretts och beskrivits da strandskydd
géller inom 100 meter fran sjoar och vattendrag.

D4 inga andra angriansande projekt finns i omradet bedoms ingen kumulativ paverkan uppsta.
Prognoséret som kommer att anvindas vid berdkning av trafik dr 2044. Byggstart ar planerat till 2023
och étgirden berédknas klar 2024.

Under kapitel 4 beskrivs forutsattningar i omradet for projektet. Bedomning av effekter och
konsekvenser av projektet redovisas under kapitel 6. Aven forslag till skyddsatgirder respektive
forsiktighetsmétt som ar tekniskt mojliga redovisas i kapitel 6.

3.2. Vasentliga miljdaspekter

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljébalken avseende redovisningar av de uppgifter som kravs for att
beddma projektets huvudsakliga inverkan pa ménniskors hilsa, miljo och hushéllningen med mark
och vatten samt andra resurser.

Sarskilt viktiga intressen att bedéma och beskriva i detta projekt dr boendemiljo, landskapsbild,
naturmiljo, kulturmiljo samt konsekvenser under byggtiden.

3.3. Nollalternativet

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ. Om inga atgirder genomfors, innebar det att
befintliga problem och brister med trafiksdkerheten kvarstar. Idag finns brister i framkomligheten pa
vagen. M6ten mellan tva fordon, framforallt mellan tva lastbilar dr problematiskt. Vid de smalaste
vagpartierna maste ett fordon sakta ner och anvinda vigens ytterkant. Vid flera tillfidllen har olyckor
intraffat vid moten vilket resulterat i att fordon skurit ner i diket och vid enstaka tillfallen dven vilt.
Om inga atgarder vidtas finns risk for att fler olyckor intraffar vilket kan leda till personskador men
dven att utslapp sker som kan orsaka miljoskador.

3.4. Metodik — bedbmning av konsekvenser

Enligt viaglagen ska en miljobeskrivning innehalla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa
maénniskors hilsa och pd miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4
kap. miljobalken samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ miljobalken samt skyddade omréden och
arter enligt 7 och 8 kap. miljobalken och kulturmiljélagen (1988:950).

En bedomning/vardering av en atgirds konsekvens gors genom en sammanvagning av det berorda
intressets virde och av ingreppets, eller storningens omfattning, se Figur 3. Dar inte annat anges avses
negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggors. Den begransade skalan i
bedomningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgar. Varje bedomningsgrad far ocksa ett stort
omfang. Observera att begreppet stor saknar “tak” medan liten slutar vid inget eller forsumbar. I
I6ptexten kan andra ord for bedomning anvéandas till exempel “férsumbara, ringa, minst, mindre, sma,
begriansade eller storst” for att tydliggora omfattningen.



Ingreppets/storningens omfatining

Intressets virde Stor omfattning Mittlig omfattning Liten omfatining

Hagt viirde Stor konsekvens Mittlig — Stor Méattlig konsekvens
konsekvens
Matiligt viirde Mattlig — Stor Matilig konsekvens Liten — Mattlig
konsekvens konsekvens
Mattlig konsekvens Liten — Mattlig Liten konsekvens
konsekvens

Figur 3. Figuren visar beddmningsskala fér konsekvenser

I miljébeskrivningen anvinds olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for 1asforstielsen:

e Paverkan ar det fysiska intrang som verksamhetsut6varen orsakar, till exempel att den nya
vagen gér i skdarning och paverkar grundvattennivan sa den sianks.

e Effekten dr den forandring av miljokvaliteter som uppstar dér viagen dras fram, till exempel
sattningar pa byggnader eller sinande brunnar.

e Konsekvenser ir en virdering av effekten med hinsyn till vad den betyder for olika intressen,
till exempel skador pa byggnader eller att ett antal hushéll méste hamta sitt vatten i en annan
brunn.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgarder utforas, till
exempel stabilisering av husgrunden innan skadan uppkommer eller att brunnen gravs djupare.

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vag 941 ar 11,2 kilometer 1dng och uppvisar en relativt smal vigbredd pa 4,80—5,00 meter. Den
begrinsande vigbredden gor att mote mellan tva fordon, sarskilt tva lastbilar, dr problematiskt. Vid de
smalaste vagpartierna maste ett fordon sakta ner och anvianda vigens ytterkant.

Vid flera tillfallen har da nagot fordon kommit f6r 1angt ut vilket resulterat i att fordonet skurit ner i
diket och vid enstaka tillfille dven valt.

Delar av strickan barighetsforstiarktes under dren 2010—2011. Da gjordes dven ett antal partiella
breddningar till ca 6,5 meter genom byggande av tretton separata motesplatser pa en vigstracka som
uppgar till sammanlagt cirka 4 kilometer.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Forutom trafik frin boende utmed vigen, s nyttjas vigen av lastbilstransporter, framst till och fran
Sodras anldggning i Orrefors och Berghs Timbers anlaggning i Morlunda.
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De senaste trafikmatningarna ar gjorda under ar 2016 och matningarna finns redovisade pa

Viagtrafikflodeskartan och visas i Figur 4 nedan.

Ar: 2016

ApT: 130

Andel tung trafik: 41 %

Djuphult

Idebods

GMeshult  Ar: 2016
Aot:170
Andel tung trafik: 34 %

Botillabo

. m "Q

Suletorp

i@huit Q

Figur 4. Arsdygnstrafik (ADT) enligt Trafikverkets rékningar.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Lindshult

Kimr

Vig 941 i1 Uppvidinge kommun forbinder Lillagérden i sder med Stenbrohult i norr. Lastbilstrafiken
har under de senaste dren 6kat da bland annat Berghs Timber har forvirvat sdgverk i naromradet och

VAg 941 ir den nirmaste vigen mellan dess produktionsenheter. Aven viss fjarrtrafik med lastbil

nyttjar vigen.

Kommunens gillande 6versiktsplan (OP 2011—2016) (Uppvidinge kommun, 2011) anger hur
kommunen ska utvecklas. Enligt 6versiktsplanen omfattas omradet norr om Froseke av planlagt

omrade for samlad bebyggelse.

I 6versiktsplanen identifieras vig 941 av kommunen bland dess prioriterade insatser diar breddning

och forbattring avser strickan Froseke- Stenbrohult. Inom géllande stracka for planerad atgird finns

inga detaljplaner (Uppvidinge kommun, 2020).
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Figur 5. Figuren visar planlagda omraden i Uppvidinge kommun, enligt kommunens gallande 6versiktsplan.
Omradet dar planerad atgard paborjas i soder omfattas av planer for samlad bebyggelse (gront inom rod ring).
(Uppvidinge kommun, 2011)

Sammantaget bedoms planerad atgdrd som férenlig med kommunens 6versiktsplan med hansyn till
att planerad atgird inkluderas som prioriterad insats i planen. Inga géllande detaljplaner berors av
planerad atgard.

4.4. Landskapet och staden

Den aktuella striackan mellan Lillagadrden och Stenbrohult, vig 941, gar genom barrskog och 6ppna
hag- och dngsmarker, diar andelen skog ar storre norrut mot Stenbrohult se Figur 6 (Trafikverket,
2021c). Landskapet uppvisar delar av idldre jordbrukslandskap med stenmurar och gardsgardar, som
utgor karaktiarsskapande element i landskapet. Naturvirdsomréde vid Vranghults utgors av
dlderdomligt odlingslandskap med betesmarker, rosen, terrasserade dkrar och grasmarker med rik
flora (Uppvidinge kommun, 2011).

D4 planerad &tgird avser en begransad breddning av vig langs en stricka som i nuldget avser
vagomrade bedoms atgirden inte paverka den nuvarande landskapsbilden.



Figur 6. Exempelbild av vag 941, centralt pa strackan.

Vagstrackan passerar genom skogs- och jordbruksmark samt mindre samlad gardsbebyggelse och
enstaka enskilda hus.

Jordbruksmarken utgdrs av ett variationsrikt landskap med omvixlande 6ppna hag- och dngsmarker i
ett omrade som i 6vrigt mestadels bestar av barrskog. Det finns ett 20-tal hus som ligger nirmare &n
50 meter fran vigen. Landskapet bar tydliga spar av gamla tiders brukande av jorden med
giardesgardar och stenmurar, vilka utgor vardefulla och karaktirsskapande element i landskapet.
(Trafikverket, 2020). Skogsmarken bestar mestadels av barrskog dar skogsbruk bedrivs.

4.5. Milj6 och hélsa

4.5.1. Riksintressen och skyddade omraden

Omraden som ar av nationell betydelse for olika samhallsintressen kan pekas ut som riksintresse
enligt 3 och 4 kap. Miljobalken.

Vig 941 passerar igenom ett omrade som ar utpekat som riksintresse for naturvirden, se kapitel 4.5.3.

Sédra delen av vag 941 ligger inom riksintresse for Forsvarsmakten, se Figur 7. Riksintresset avser
omrade av betydelse for totalforsvarets militdra del och utgors av lagflygningsomrade Norra Blekinge
— Sodra Smaland — TMo352. Ligflygningsomradena innebar omgivningspéaverkan i form av krav pa
hinderfrihet. Aktuellt projekt rorande breddning av vig bedoms inte paverka riksintresset da det inte
utgor ett hinder for 1agflygning.
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Figur 7. Streckat omrade visar riksintresse for Forsvarsmakten enligt 3 kap. 9 8 Miljobalken. Sodra delen av vag
941 ingar i riksintresset.

Bickar och 6ppna diken, vatmarker, stenrosen, akerholmar och odlingsrésen i jordbruksmark ar
biotoper som omfattas av det generella biotopskyddet som giller i hela Sverige. Flera av dessa miljoer
forekommer inom utredningsomradet. Biotopskyddade omraden har kartlagts i samband med
faltundersokningen till Naturviardesinventeringen som utforts ar 2021, se vidare i kap. 4.5.3 och 6.3.5.

Strandskydd giller generellt inom 100 meter fran strandlinjen vid sjoar och vattendrag. Flera sjoar och
vattendrag som omfattas av strandskydd finns inom utredningsomradet, se vidare under kap. 4.5.6.

Fornldmningar dr skyddade enligt kulturmilj6lagen (1988:950). Det dr enligt lagen forbjudet att rubba,
ta bort, griva ut, tdcka 6ver samt att dndra eller skada en fornlimning. Inom utredningsomradet finns
tvd mojliga fornlamningar registrerade som befintlig vig passerar igenom. Dessa kan eventuellt
beroras av projektet, se kap.4.5.4.

4.5.2. Markanvandning, naturresurser och bebyggelse

Vigstrackan passerar genom skogs- och jordbruksmark samt mindre samlad gardsbebyggelse och
enstaka enskilda hus.

Jordbruksmarken utgors av ett variationsrikt landskap med omvixlande 6ppna hag- och dngsmarker i
ett omrade som i Gvrigt mestadels bestar av barrskog. Det finns ett 20-tal hus som ligger ndrmare dn
50 meter fran vigen. Landskapet bar tydliga spar av gamla tiders brukande av jorden med
giardesgardar och stenmurar som utgor viardefulla och karaktiarsskapande element i landskapet.
(Trafikverket, 2020). Skogsmarken bestar mestadels av barrskog dar skogsbruk bedrivs.

Enligt SGU:s grundvattenmagasinskarta ar uttagsmojligheterna inom omradet okianda.
Utredningsomradet ligger inte inom grundvattenférekomst. I SGU:s brunnsregister (SGU, 2021d)
finns ett flertal brunnar registrerade i anslutning till de bostadshus som ligger langs vigen. I
brunnsregistret ar dock nastan enbart borrade brunnar registrerade och endast ett fatal griavda
brunnar finns med. D4 omradet langs vigens strackning saknar kommunalt dricksvatten fir man
forutsitta att det finns en dricksvattenbrunn i ndra anslutning till de flesta bostadshus ldngs vigen.
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Grundvattennivierna varierar sannolikt utmed strackan. I en brunn beldgen i Godeshult ar
grundvattenytan noterad 6,5 meter under befintlig markyta.

4.5.3. Naturmiljé
Vig 941 gar igenom ett omrade med dldre gardsmiljoer med omgivande dngs- och hagmarker. I
anslutning till angs- och hagmarkerna finns ett flertal lokaler med naturvarden kopplade till dessa
miljoer.
Befintlig vig passerar igenom Vranghult, ett 45 hektar stort omrade som ar utpekat som riksintresse
for naturvirden (Omradesnummer NRO070748), se Figur 8.

-~

\\ \ Riksintresse

for naturvard
"Vranghult”

M

Aletermn
Figur 8. Ljusgrona streckade omraden i kartan markerar riksintresse for naturvard. Laget for det aktuella omradet

"Vranghult” visas med svart pil (Naturvardsverket, 2021).

Enligt registerblad for riksintresset (Bladh, 1999) utgors omradets huvuddrag av odlingslandskapet
som uppvisar en dlderdomlig karaktar med den genuina gérdsmiljon, tra- och stengérdsgérdar, stora
rosen, handgravda diken och breda dkerrenar. Unikt for byn dr de breda dkerrenarna som delvis
fortfarande lieslds och som hyser en flora som tyder pa ldng havdkontinuitet, till exempel. brudsporre,
faltgentiana, svinrot och ldsbriaken. Den totala arealen slattermark uppgér till 2,5 hektar och beskrivs
som en 6ppen dng samt hackslatt. Betesmarken ar en 6ppen hagmark. Vaxtsamhillena ar
representativa for naturliga fodermarker och hyser atskilliga havdberoende arter. Andra exempel ar
gullviva, slattergubbe, hoskallra, solvinda, kattfot, stagg, Jungfru Marie Nycklar och slatterfibbla.

Omradets kirnvirden utgors av ett representativt odlingslandskap av lderdomlig karaktir. Angs- och
hagmarkerna har hiivdgynnade viixtsamhillen. Angsarealen #r stor och bestar av mycket breda
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akerrenar. De naturliga fodermarkerna innehéller art- och individrika viaxtsamhaélle och en rodlistad
art.

For att bevara omrédet har man bedomt att jordbruk med &kerbruk, &ngsbruk, naturvardsinriktad
betesdrift och skotsel av landskapselement behover fortsétta bedrivas. Viss restaurering av slétter- och
betesmarker krévs. Omrédets virden kan péaverkas negativt av minskad eller upphord hiavd av
jordbruksmarken, upphord dngshivd, felaktig betesdrift, skogsplantering av jordbruksmark,
energiskogsodling, igenviaxning, spridning av gifter eller godselmedel, bebyggelse, nydikning, takt,
luftledningar och vigdragningar (Bladh, 1999). I anslutning till riksintresset har ett naturvardesobjekt
identifierats inom inventeringsomradet. Omradet har nummer 12 i naturviardesinventeringen
(Asegard, E, 2021b) och ligger pa den vistra sidan om vig 941.

Delar av riksintresset tillsammans med ett omréde norr om riksintresset ar upptaget i lanets
naturvardsprogram i den hégsta naturviardesklassen. I Stenbrohult i norra dnden av vag 941, vid
Djuphult samt i Froseke i den sodra delen finns ytterligare tre omrdden som ar upptagna i lanets
naturvardsprogram. De omraden som ar upptagna i lanets naturvardsprogram visas i Figur 9 och ar
markerade med beigerosa farg (hogsta klassen) samt ljust gul firg med gron streckning (6vriga
naturviarden) (Lansstyrelsen Kronoberg, 2021).

ay Objekt i lanets naturvardsprogram
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ween | TECkENforklaring
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Figur 9. Omraden upptagna i lanets naturvardsprogram. Aktuell vagstracka markerad med svart rektangel.
(L&ansstyrelsen Kronoberg, 2021).

Ett omrade som enligt Naturvardsverkets Vatmarksinventering har tilldelats klassen Hogt naturvarde

finns i angransning till sjon Tammen se Figur 10. Omréadet bendmns Tdmmens strandvegetation och
har objekt ID 21489 i inventeringen (Lansstyrelsen Kronoberg, 2021). Objektet ligger inom bedomt
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influensomrade men da ett skyddsavstand pa minst 50 meter kommer att hallas mellan arbetsomradet
och det skyddade omradet bedoms nigon paverkan pé objektet inte ske.

a Objekt i vatmarksinventeringen

Lansstyrelserna
Tammens strandvegetation
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Figur 10. Objekt i vatmarksinventeringen (VIM), Tammens strandvegetation, visas som gult streckat omrade.
(Lansstyrelsen Kronoberg, 2021)

I anslutning till vig 941 finns flera 4ngs- och hagmarker (Lansstyrelsen Kronoberg, 2021) med
varierande naturvirden. Angs- och hagmarkerna #r frimst koncentrerade i anslutning till bebyggelsen
i Lilla Goljhult, Vranghult, Fagraskog och Froseke. Angs- och hagmarkerna visas i Figur 11 och ir
markerade med gron kontur (Lansstyrelsen Kronoberg, 2021).
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Figur 11. Objekt i &ngs- och hagmarksinventeringen. Aktuell vagstracka markerad med svart rektangel.
(Lansstyrelsen Kronoberg, 2021).

I s6dra delen av vig 941 finns ett stort antal skyddsvérda trad utpekade. Vad som ar skyddsvarda trad
varierar mellan olika inventeringar men oftast ar det dldre och grova triad, tex. haltrad och hamlade
trad dar forutsattningarna for en biologisk méngfald ar god. Skyddsvirda trad visas i Figur 12 med
grona punkter (Lansstyrelsen Kronoberg, 2021).
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Figur 12. Figuren visar skyddsvéarda tréd utmed den aktuella vagstrackan, tradens lage ar markerade med gréna
punkter (Lansstyrelsen Kronoberg, 2021).

En Naturvardesinventering (NVI) har utforts av Ekologigruppen. NVI har genomforts i tva delar, dels
en forstudie av befintlig kunskap om omréadets naturviarden (Salomon, L, 2021a) och dels en
faltinventering (Asegard, E, 2021b). Forstudien har omfattat hela vigstriackningen och 20 meter in pa
béda sidor medan filtinventeringen omfattat en tio meter bred zon pa vardera sidan av vigen. Som
underlag har bland annat Artdatabanken, Skogsstyrelsens biotopskydd, naturvarden, naturvardsavtal
och nyckelbiotoper samt Jordbruksverkets databas TUVA /Angs och betesmarksinventeringen
anvants. Faltinventeringen har férutom naturvirdsomraden dven omfattat biotopskyddsomraden
samt en fordjupad inventering av den invasiva arten blomsterlupin. Samtliga patraffade objekt har
redovisats i GIS-kartor med koordinater och &terfinns i naturviirdesinventeringen (Asegard, E, 2021b).

Vid faltinventeringen péatraffades atta objekt med héga naturviarden och 11 objekt med patagliga
varden se Figur 13 till Figur 15. Objekten utgors i huvudsak av skog samt dngs- och betesmark dar ett
flertal av betesmarkerna har god havdkontinuitet och god blomrikedom. Skog med hoga naturvirden
finns i form av en nyckelbiotop med grov asp samt Fagraskog kalkbarrskog som har uppgetts vara en
av de mest vardefulla kalkbarrskogarna i lanet.
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Figur 13. Naturvardesobjekt 14-19, fr&n Djuphult i séder till Stenbrohult i norr (Asegérd, E, 2021b).
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Figur 14. Naturvardesobjekt 8-13,

fran Norragarden i séder till Djuphult i norr (Asegérd, E, 2021b).
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Figur 15. Naturvéardesobjekt 1-7, fran Lillag&rden i soder till Gédeshult i norr (Asegard, E, 2021b).

Vid faltinventeringen patraffades 99 naturvardsarter varav 20 ar rodlistade och 6 arter ar skyddade
enligt artskyddsférordningen. Naturvardsarterna domineras av karlvaxter men &ven arter av lavar,
mossor, svampar och insekter har noterats. Fran inventeringsomradet har nio rodlistade arter
rapporterats i Artportalen. Orkidén Knirot har rapporterats i en lokal pa vastra sidan om vig 941 i
nara anslutning till vigkanten (SLU Artdatabanken, 2021). Vid filtinventeringen patraffades dock inga
exemplar. Knirot ar en rodlistad art som dven dr skyddad enligt 8 § i artskyddsforordningen.
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Lagliga skydd forekommer &ven i form av strandskydd (se kap. 4.5.6) och generella biotopskydd vilka
utgors av 10 stenmurar och 16 odlingsrosen, se Figur 16 och Figur 17. I kartorna nedan redovisas dven
fyra skyddsvarda trad vilka inte utgor biotopskydd men enligt praxis brukar omfattas av §12 kap. 6 §
miljobalken om anmalan for samrad till lansstyrelsen.
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Figur 16. Biotopskydd Lillagérden till Fagraskot t.v och Gédeshult t.h. (Asegard, E, 2021b).
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Figur 17. Biotopskydd i Vranghult (Asegard, E, 2021b).

Liangs vag 941 finns tvd omraden som av Trafikverket har utsetts till artrik vigkant, se Figur 18.
(Trafikverket, 2021a). Artrika vagkanter utgor viktiga livsmiljoer for ménga vixt- och insektsarter som
till exempel trangts undan fran det moderniserade odlingslandskapet, och vigkanter ar viktiga for
biologisk méngfald. Artrika vagkanter finns pa bada sidor om vig 941. De artrika viagkanterna har
omfattats av den naturvardesinventering som har utforts. Eventuella skyddsvéarda arter och
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naturvardesobjekt inom dessa omraden har dirmed bedomts och kompensationsatgarder redovisas

under kapitel 6.3.2.1.
Pikabal
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Figur 18. De grona markeringarna visar vagkanter som Trafikverket har utsett till artrika vagkanter. De svarta
pilarna visar de tvd omraden som ligger inom utredningsomradet.

I samband med naturviardesinventeringen utfordes dven en fordjupad inventering av den invasiva
arten blomsterlupin. Vid inventeringen patriaffades 19 bestand av blomsterlupin, klustrade till sex
delomréden langs vigstrackan, se Figur 19. Invasiva arter avser arter som med méanniskans hjalp
flyttats fran sin ursprungliga miljé och som i sin nya miljo borjar sprida sig snabbt och boérjar orsaka
allvarliga skador for bland annat ekosystem och infrastruktur.
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Figur 19. Karta med punkter for noterade bestand av blomsterlupin inom inventeringsomradet. Manga punkter
dverlappar varandra, (Asegard, E, 2021b).
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4.5.4. Kulturmiljo
Vigens lage genom ett dldre kulturlandskap med 6ppna hag- och dngsmarker och adldre gardsmiljoer
medverkar till att det i anslutning till vagen finns ett antal fornlamningar (r6d markering) eller majliga
fornldamningar (bl& markering) som visas i Figur 20 samt i Figur 21 till Figur 23 nedan
(Riksantikvarieambetet, 2021).
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Figur 20. Figuren visar fornlamningar eller méjliga fornlamningar i anslutning till den aktuella vagstréackan
(Riksantikvarieambetet, 2021).

Av dessa fornlamningar eller méjliga fornlamningar ar tvd av dem beldgna sa att de korsar viag 941, se
Figur 21 och Figur 22 nedan. Objekten i Figur 21 och Figur 22 utgors bada av bytomt/gardstomt och ar
mojliga fornlamningar, vilket innebér att den antikvariska bedomningen ar osiker. I Figur 22 ses dven
en fornldmning Gster om vag 941, denna bedéms dock inte paverkas av breddningen.
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Figur 21. Objektet &r en bytomt/gardstomt (L1953:7089, Alghult 380:1) som klassas som mdéjlig fornlamning.

Bullerbacken

Norregarden

Figur 22. | kartan visas tva objekt dar det bld omradet ar en mgjlig fornlamning i form av en bytomt/gardstomt
(L1953:7007, Alghult 220:2) och det réda omréadet utgor en fornlamning i form av bytomt/gardstomt (L1953:6403,
Alghult 220:1).

I Fagraskog finns ytterligare en mgjlig fornlimning som tangerar vigomradets vistra sida och som
eventuellt kan pdverkas av projektet, se Figur 23.
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Figur 23. | Fagraskog finns tva objekt som bada utgérs av méjliga fornlamningar av bytomt/gardstomt
(L1953:7246, Alghult 363:1 resp. L1953:6966. Alghult 119:1). Det dstra bedéms dock inte paverkas av projektet.

En arkeologisk utredning steg 1, inventering av vigarbetsomradet har genomforts enligt 2 kap.
kulturmiljolagen (1988:950), dnr 431-4080-2020. Preliminart resultat av denna indikerar ett
ytterligare utredningsbehov i form av sékschaktning (arkeologisk utredning, steg 2) av elva
identifierade potentiella forntida boplatsomraden. Trafikverket avvaktar med arkeologisk utredning,
steg 2 (AU2) tills genomfort samrad.

4.5.5. Rekreation och friluftsliv

Da omradet ligger i ett vackert landskap nyttjas sannolikt skog och smavégar i omradet f6r rekreation
av typen promenader, cykling, 16pning samt bar- och svampplockning. Planerad atgird med breddning
av vig bedoms inte paverka de allemansrittsliga aspekterna da dtgirden inte forsamrar majligheten
till rekreation, utan kan tvirtom oka tillgdngligheten till omradet genom att trafiksikerheten i omradet
okar. Rekreation och friluftsliv bedoms inte paverkas av projektet.

4.5.6. Vattenmiljo

Langs vagstrackan finns flera sjoar och vattendrag, se Figur 24. Samtliga sjoar och vattendrag tillhor
Alsterans avrinningsomrade, ett vattendrag som mynnar i Kalmarsund. Nedan beskrivs de som ligger i
anslutning till vig 941 och som eventuellt bedoms paverkas av ombyggnaden da de kan utgora
recipienter for vigdagvatten. Nigra av vattendragen berors ocksa da arbeten i eller i anslutning till
vattendragen kommer eller kan komma att utgéra anmalningspliktig vattenverksamhet enligt 19 §
Forordning (1998:1388) om vattenverksamheter. Om sjon eller vattendraget finns med i VISS
(Vatteninformationssystem Sverige) anges dess ID inom parentes efter bendmningen. (VISS, 2021).

1. Mindre tillflode till sjon Tammen

Mindre vattendrag som avvattnar en vatmark soder om Stenbrohult. Vattendraget rinner
parallellt med viag 941 och mynnar i sjon Tammen. Vattendraget utgor ingen vattenférekomst
och saknar darfor klassning. Vattendraget ligger utanfor vigplaneomradet och bedéms inte
omfattas av arbeten som utgor vattenverksamhet.
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2. Hindabacken (WA23567001)

Hindabéicken rinner fran sjon Djupen pé den véstra sidan av vagen och vidare mot sjon
Tammen pé den Ostra sidan om vig 941. Backen ar en klassad vattenforekomst och har mattlig
ekologisk status samt uppnar ej god kemisk status med avseende pé kvicksilver och bromerad
difenyleter. Befintlig bro 6ver Hindabacken kommer inte att ber6ras av projektet. Nytt racke
kommer att sittas upp och beroende pa utformning kan arbete i eller i nira anslutning till
vatten forekomma. Blir arbete i vatten aktuellt kommer en anmélan om vattenverksamhet att
lamnas in till Lansstyrelsen i Kronobergs lian.

3. Djupen (WA66335415)
Djupen ar en mindre sjo som ligger pa vastra sidan om viag 941 och som ligger som narmast ca

30 meter fran viagen. Sjon utgor ingen vattenforekomst och saknar darfor klassning. Sjon
berors inte av vattenverksamhet.

4. Mindre vattendrag Lilla Goljhult

I h6jd med Lilla G6ljhult finns en mindre gol varifran det rinner ett mindre vattendrag.
Vattendraget korsar vig 941 och rinner visterut. Vattendraget utgor ingen vattenférekomst
och saknar darfor klassning. Vattendraget ingar i dikningsforetaget "Hagerds, Djuphult,
Goljhult, Ostra Ras och Vranghult” frdn 1905. Vigstrickan som passerar vattendraget ir redan
breddad varfor nagra atgarder som utgor vattenverksamhet inte kommer att utforas.

5. Vrangen (WA96486826)
Vréngen dr en mindre sjo beldgen i Vranghult. Sjon ligger i direkt anslutning till vag 941, pa

vagens vistra sida. Sjon ligger utanfor vagplaneomradet och kommer inte att beroras av
vattenverksamhet.

6. Mindre vattendrag Vrdnghult (WA10069663)

Frén sjon Vrangen rinner ett vattendrag under viag 941 och vidare mot Hindabacken.
Vattendraget har inte statusklassats i VISS. Vattendraget ingar i dikningsféretaget "Hégerés,
Djuphult, Géljhult, Ostra Ris och Vranghult” frin 1905. Forlingning av befintlig vigtrumma
behover utforas vilket innebar att en anmalan om vattenverksamhet behéver 1amnas in till
Lansstyrelsen i Kronobergs lin innan entreprenaden péborjas.

7. Vattendrag mellan Fagraskog och Lillagdrden (WA10069663)

Mellan Fagraskog och Lillagérden i sodra dnden av vag 941 finns ytterligare ett vattendrag som
passerar vigen. Vattendraget har inte statusklassats i VISS. Aven detta vattendrag mynnar s
smaningom i Uvasjon. Vattendraget ingér i dikningsforetaget “Froseke” fran 1937.
Forlangning av befintlig vigtrumma behdver utforas vilket innebér att en anmilan om
vattenverksamhet behover 1amnas in till Lansstyrelsen i Kronobergs ldn innan entreprenaden
paborjas.

8. Kalla vid Godeshult

Lamningen efter en killa ligger strax utanfér den mojliga fornlamningen L1953:7246,
bytomt/gardstomt och beror sannolikt inte vigplanen. En arkeologisk utredning kommer att
narmare beskriva om och i sa fall hur lamningen kan komma att paverkas av planen. Om
lamningen berdrs vidtas nodvandiga forsiktighetsatgarder.
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Figur 24. Kartan visar laget for de olika sjdar och vattendrag som ligger i anslutning till vag 941 och som kan
paverkas av vagdagvatten eller vattenverksamhet under entreprenaden (VISS, 2021). Siffrorna motsvarar
numreringen i beskrivningen ovan.

Generellt rader strandskydd enligt 7 kap. 13 och 14 §§ miljobalken SFS (1998:808) inom 100 meter
fran sjoar och vattendrag, vilket innebar att arbetet med breddningen av vigen kommer att utforas
inom strandskyddat omrade nir de passerar samtliga nimnda sjoar och vattendrag.

Hela utredningsomradet omfattas av forbud mot markavvattning enligt 4 § Forordning (1998:1388)
om vattenverksamhet m.m.

Inga grundvattenmagasin férekommer inom utredningsomradet. Grundvattenstrémningen varierar
lokalt i omrédet och forutsatts generellt stromma mot narmaste vattendrag. Den generella
ytvattenstromningen i omradet Ar mot dster mot Ostersjon.

Utredningsomradet ligger inte inom vattenskyddsomrade.

4.5.7. Markforhdllanden

Enligt SGU:s jordartskartor varierar jordartsforhallanden inom omradet. Den generella ytliga geologin
i omradet utgors huvudsakligen av sandig morin, berg i dagen, gyttja och torv. Jorddjupet enligt
jorddjupskartan varierar mellan o och 10 m.

Det tillgidngliga underlaget frédn SGU:s jordartskartor ger en mycket grov bild av de geotekniska och
hydrogeologiska forhallandena. Vid upprattandet av forfragningsunderlag for utférandeentreprenad
erfordras undersokningar 1angs den berorda vagstrackan for att noggrannare kartldgga jordlagren och
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dess tekniska egenskaper. Hydrogeologiska undersokningar erfordras i form av observationer fran
faltundersokningar och eventuellt grundvattenmétningar.

Planerad atgird bedoms inte paverka geotekniska forutsiattningar sdsom stabilitet, eller bidra till 6kad
risk for ras/skred, erosion.

Végen avvattnas i forsta hand genom naturligt forekommande vattendrag. Tre av dessa ingar dven i tva
dikningsforetag. Samtliga vattendrag som bedéms beroras beskrivs under kap. 4.5.6 ovan dar det 4ven
framgar vilka som ingér i dikningsforetag. En 6versyn av vigens avvattning kommer att goras langs
hela strickan och dtgdrdande av betydande brister kommer att genomforas inom projektet.
Viagtrummor kan behova bytas ut eller forlangas for att méta den nya viagbredden. Vagtrummor kan
dven behova bytas for att anpassas till 6kade nederbérdsmingder.

Fororenade omraden

Inom utredningsomradet har endast ett potentiellt fororenat omréde inventerats eller identifierats
enligt Lansstyrelsens databas for fororenade omrédden (EBH-stodet). Omradet utgors av ett sdgverk
utan doppning/impregnering. Omradet bedoms utgora en liten fororeningsrisk och har placerats i
riskklass 4, liten risk enligt MIFO fas 1. D4 omradet inte ligger i direkt anslutning till vigen bedoms det
inte sannolikt att verksamheten har orsakat fororeningar i anslutning till vigomrédet.

Vid en studie av historiska kartor har ett omrade séder om Godeshult identifierats som ett majligt f.d.
verksamhetsomréde for miljofarlig verksamhet. Enligt uppgifter som erhéllits via Alghults
Hembygdsforening (Cronholm, 2021) har hir funnits ett &ngsagverk mellan slutet av 1940-talet fram
till ca ar 1955. Sagverket saknade el och drevs med en vedeldad Angmaskin. Man sagade stockar fran
niaromradet och allt arbete utfordes for hand. Det fore detta sagverksomradet ligger utmed en striacka
som redan har breddats och dir ingen ytterligare anlaggningsatgird dirmed planeras att genomforas,
varfor ndgon provtagning inte har utférts inom projektet.

Vigdikesmassor i anslutning till vagar kan innehalla féroreningar fran trafik och vighallning,
exempelvis metaller, PAH och petroleumkolviten. DA vig 941 har en lag belastning och mestadels gar
genom skogs- och betesmark bedéms dock risken for att patraffa féroreningar som liten. Storst risk for
fororeningar kan antas forekomma i anslutning till bebyggda omraden.

En milj6teknisk markundersokning som omfattar vigdikesprovtagning i anslutning till bebyggda
omraden har under hosten 2021 utférts i omradet av Ramboll Sweden AB for att kartlagga eventuella
fororeningar i jord i anslutning till vigomradet. Undersokningen har omfattat provtagning i tio
delomréden, fem omraden pa vardera sidan om véagen. Proverna har tagits ut som samlingsprover om
fem delprover i vartdera omradet. Provtagningen har utforts enligt Trafikverkets anvisningar for
provtagning av vigdikesmassor (Trafikverket, 2017) samt SGF:s filthandbok for undersokning av
fororenade omraden (SGF, 2013). RST Ramboll utférde 2021-09-22 provtagning av obundna material
i 10 punkter enligt "TDOK 2014:0151 Provtagning av obundna material”. Samtliga prover sprayades
medasfaltspray och belystes med UV-lampa for eventuell indikation pa stenkolstjara. Inget av
proverna indikerade forekomst av stenkolstjara. Tre prover skickades in for verifiering till ackrediterat
laboratorium for analys av PAH16.

Beddmningsgrunder

For bedomning av fororeningsgrad och risker for ménniskors hilsa och miljon har Naturvardsverkets
generella riktvarden for férorenad mark (Naturvardsverket, 2016) anvints. Riktviarden finns for tva
givna scenarier, Kdnslig markanvdndning (KM) och Mindre kdnslig markanvdndning (MKM).

De generella riktvirdena for kianslig markanvandning innebér att markkvaliteten inte begransar val av
markanviandning. Alla grupper av ménniskor (barn, vuxna och dldre) kan vistas permanent inom

32



omradet inom sin livstid. De flesta markekosystem samt grundvatten och ytvatten skyddas
(Naturvardsverket, 2016).

De generella riktvirdena for mindre kinslig markanvindning innebar att markkvaliteten begransar val
av markanvandning till bland annat kontor, industrier eller vigar. De exponerade grupperna antas
vara personer som vistas i omradet under sin yrkesverksamma tid samt barn och &dldre som vistas i
omrdadet tillfalligt. Markkvaliteten ger forutsiattningar for markfunktioner som ar av betydelse vid
mindre kinslig markanvindning, till exempel kan vegetation etableras och djur tillfalligt vistas i
omradet. Grundvatten pé ett avstand av ca 200 meter samt ytvatten skyddas (Naturvardsverket, 2016).

For masshantering vid markarbeten har dven en jaimforelse av analyserade halter gentemot
Naturvardsverkets nivier for mindre 4an ringa risk (MRR) (Naturvardsverket, 2010) samt Avfall
Sveriges riktviarden for farligt avfall (FA) (Avfall Sverige, 2019) gjorts.

For att asfalt ska fa dteranvandas fritt i trafikprojekt kravs att halten PAH-16 ar under 70 ppm
(Trafikverket, 2004). Asfalt med halter mellan 70—300 ppm kan ateranvindas med vissa restriktioner
medan asfalt med halter 6ver 300 ppm klassas som farligt avfall enligt Naturvirdsverkets bedomning
(Naturvardsverket, 2013). Den sistndmnda har dock upphévts pga. dndringar i EU:s avfallslagstiftning
men i vintan pa ny vigledning anvinds denna bedomning tillsvidare.

Resultat

Av resultatet framgéar att fororeningshalten i omradet ar 1ag. Samtliga massor underskrider
Naturvardsverkets generella riktvirden for kianslig markanvandning (KM). Samtliga massor
understiger 4ven Naturvardsverkets haltnivder for mindre &n ringa risk (Naturvardsverket, 2010) och
bedoms kunna atervinnas fritt utan foregdende anmailan. Utférda undersokningar har sammanstallts i
PM Markmiljéundersokning (Trafikverket/Ramboll, 2021) samt MUR Markmiljo
(Trafikverket/Ramboll, 2021b).

Samtliga analyserade asfaltprover visar pa laga halter av PAH16 (<70 ppm) och bedéms vara
fri fran stenkolstjéra.

4.5.8. Manniskors hélsa och sakerhet

Trafiksékerhet

Forekomsten av framforallt tung trafik riskerar leda till vibrationer. Idag finns det ingen kand
problematik kring vibrationer langs viag 941. D4 trafikflodet berdknas 6ka endast marginellt bedéms
problem med vibrationer inte uppkomma i ndgon storre omfattning efter ombyggnaden.

Lastbilstrafiken har under de senaste &ren 6kat utmed den 11,2 kilometer langa strickan som uppvisar
en relativt smal viagbredd pa 4,80-5,00 meter. Den begrinsande vigbredden gor att méte mellan tva
fordon, sarskilt tva lastbilar, ar problematiskt. Vid flera tillfillen har fordon kommit f6r langt ut vilket
resulterat i att fordonet skurit ner i diket och vid enstaka tillfille dven vilt. Planerad atgéard innebar
breddning av vag 941 frin 4,8 - 5,0 meter till 6,5 meter med flackare vigslanter och storre
siakerhetszoner. (Uppvidinge kommun, 2020; Trafikverket, 2021d)

Belysning forekommer till viss del i sodra delen av viag 941, samt vid enstaka bebyggelse utmed den
sodra halften av strackan. Det saknas gang-och cykelvig for strackan. (Trafikverket, 2020)

Buller

Enligt forordningen om trafikbuller (2015:216) bor buller fran vagar inte 6verskrida 60 dB(A)
ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad vid nyplanering av bostader. For nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur idr motsvarande riktvirde 55 dB(A) ekvivalentniva
utomhus vid fasad (Trafikverket, TDOK 2014:1021). I anslutning till vdg 941 finns ett 20-tal
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bostadshus inom 50 meter fran vigen. Den framsta killan till buller utéver personbilstrafik utmed
vagen ar tung trafik. (Trafikverket, 2020; SFS, 2015:216; Trafikverket, 2021¢).

Trafiken ger i nuldget inte upphov till ekvivalenta ljudnivaer som 6verskrider Trafikverkets riktvirde
55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad. Som hogst berdknas 54 dBA vid fasad till ett bostadshus
(Alghults-Froseke 3:4). Diaremot ar det atta bostadshus dir maximal ljudniva Gverskrider 70 dBA vid
fasad. Riktvarde inomhus i sovrum (45 dBA maxima ljudniva nattetid, kl. 22-06) berdknas 6verskridas
vid tva fastigheter.

Luftkvalitet
Luftfororeningar fran végtrafiken kan paverka manniskors halsa. Enligt atgardsprogram for
miljomélen for Kronobergs lan (Lansstyrelserna, 2019), har halterna av luftféroreningar succesivt

minskat de senaste dren i lanet och man &ar néra att uppfylla miljomaélet for Frisk luft. (Smélandsluft,
n.d.).

En generell 6kning av trafikfloden kan bidra till att halten av luftféroreningar 6kar. Daremot bedoms
planerad atgard forbattra flodet i trafiken dér bland annat farre inbromsningar kan medféra en positiv
paverkan pa luftkvaliteten. Den planerade atgirden bedoms inte ge ndgra negativa effekter pa
luftkvaliteten.

4.5.9. Klimatpaverkan

Transport och industri 4r de sektorer som framst bidrar till utslapp av viaxthusgaser dar inrikes
transporter star for nistan en tredjedel av de totala utslappen (Naturvardsverket, 2021).
Trafikprognosen for vag 941 visar att trafiken kan antas 6ka ndgot men daremot fran laga nivaer.

Trafikverkets langsiktiga mal ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast ar 2045
(Trafikverket, 2021b). Det stills darfor krav pa investeringsprojekt for att minska klimatpéaverkan fran
bland annat materialanvindning och brinsle (Trafikverket, 2020).

For att bedoma klimatpaverkan fran dtgirden under byggskedet har Trafikverket tagit fram
berikningar i verktyget Klimatkalkyl under tidigare skede Atgirdsvalsstudie (AVS) (Trafikverket,
2019). Klimatkalkyl redovisar klimatpaverkan i form av vaxthusgasutslapp. Klimatpaverkan fran
tidigare skede visar att atgéarder sdsom skogsavverkning och asfaltsbeldggning kan bidrar till den
fraimsta klimatpaverkan underbyggskede. Klimatkalkylberakningar tas fram for gillande skede,
samradshandling, se vidare i kapitel 6.3.8.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskartor varierar jordartsférhéllanden inom omradet. Den generella ytliga geologin
i omradet utgors huvudsakligen av sandig moran, berg i dagen, gyttja och torv. Jorddjupet enligt
jorddjupskartan varierar mellan o och 10 m.

Det tillgdngliga underlaget frdn SGU:s jordartskartor ger en mycket grov bild av de geotekniska och
hydrogeologiska forhéllandena. Vid upprattandet av forfrigningsunderlag for utférandeentreprenad
erfordras undersokningar langs den berorda vigstrackan for att noggrannare kartlagga jordlagren och
dess tekniska egenskaper. Hydrogeologiska undersokningar erfordras i form av observationer fran
faltundersokningar och eventuellt grundvattenmitningar.

Planerad atgird bedoms inte paverka geotekniska forutsattningar sdsom stabilitet, eller bidra till 6kad
risk for ras/skred, erosion.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

Foljande kapitel redovisar projektets omfattning avseende lokalisering och utformning samt atgarder
som redovisas i plankarta.

5.1. Val av lokalisering

Viagplanen omfattar breddning av befintlig vag 941 till 6,5 m, mellan Lillagarden (vid vig 949,
Nybrovigen) i soder och Stenbrohult (vid vig 930, Kronobergsvigen) i norr. Vag 941 ir ca 11 km lang
och nu planerad ombyggnation omfattar drygt 7 km dé ett antal delstrackor pi totalt 4 km redan
breddats under 2011.

For projektet har ett flertal forutsattningar i form av befintliga natur- och kulturviarden visualiserats.
De val som gjorts har varit ledda av dessa forutsiattningar samt utformningen av tidigare breddade
strackor.

5.2. Val av utformning

I arbetet med vagplanen har olika sidor for breddningens genomférande studerats och val gjorts
utifrdn nedan beskrivna férutsattningar.

- Breddning fran ca 4,8 till 6,5 m ldngs obreddad striacka om drygt 7 km.

- Vigen dimensioneras for 60 km/h.

- Tillskapande av sdkerhetszon pa 3 m pa sidan dar breddning utfors.

- Oversyn av vigens avvattning.

- Aktuell vigplan skall hantera hela strackningen av viag 941, dvs dven tidigare breddade
strackor.

Befintligt vigomrade ar tolkat efter inmétning av den befintliga viganlaggningens slantkron eller
bankfot. Omfattning av den fran 2011 genomforda breddningens péverkan pa vigomradet har
uppskattats som en yta med bredden 3 m gentemot dagens vigomradesutbredning.

I kombination med breddningsatgirden kommer det dven att utforas avvattnings- och slantatgarder
langs strickan, bade for att uppné en funktionell avvattning samt for att tillskapa en mer trafiksiker
miljo.

Projektet utgér fran att befintligt 14ge for vagen bevaras i stérsta mojliga grad, dvs inga
profiljusteringar foreslas genomforas.

Typsektioner

Vag 941 foreslds breddas med ca 1,8 m och byggs som tvafiltsvig med typsektion enligt Figur 25 och
Figur 26 nedan.

Vo,25+K6,0+V0,25. Det innebir att vigbredden pa utbyggd vig kommer att vara 6,5 meter.
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Linjeforingen for vig 941 foreslas folja befintlig vag i plan och profil 14angs hela strickan. Minsta

horisontalradien pa vig 941 efter atgirderna ar 300 m i sidoforflyttningarna. Minsta konkava radien

ar 1000 m och den konvexa dr 600 m. Storsta lutning i lingsled ar 5,2% och minsta lutning i langsled
ar 0,01%. Pa de flesta strackor foljer dikena viagens langslutning med minst 0,5%, dock forekommer
sektioner dar vigen néstan inte lutar alls vilket gor att dikena fatt anpassas till minimum 0,3%.

Ombyggnaden av viag 941 utfors enligt VGU:s riktlinjer for ombyggnad av befintlig vag.

Korsningar och anslutningar

Tva korsningar med allménna vagar finns langs striackan, vilka dr Nybrovéagen (vig 949) i soder och
Kronobergsvigen (viag 930) i norr. Endast korsning med Kronobergsviagen kommer paverkas dar
breddningen ansluter vilket forbattrar bade utrymme och sikt.

Langs med den aktuella strackan kommer det ske mindre anpassningar av enskilda viagar och

anslutningar till vig 941. Samtliga planeras vara kvar i befintliga 14gen men justeras efter breddning

och avvattning av viag 941. Vaganslutningar foreslds dven att asfaltbeldggas ut till 3m frén

beldggningskant pé vag 941.

Broar och befintliga byggnadsverk



Vigen passerar en befintlig stenbro vid 6/035 i Vranghult. Denna planeras att férlingas pa Gstra sidan.

Vid Gaddekarr, sektion 8/875, passerar vig 941 en befintlig stenbro. Den nya vigbreddningen ansluts
och bron kvarstér i befintligt skick. Dock kommer riackesétgard att genomforas pa bada sidor.

Rdcken

Végricke i Vridnghult finns inte idag vid bron i Vranghult men foreslis anldggas i samband med
forlangningen av bron.

Vagricke finns pa befintlig stenbro i Giddekarr men foreslas bytas ut pa bida sidor av bron dé de inte
uppfyller dagens krav pa trafiksikerhet. Se Tabell 1 for forslag pa racken.

Tabell 1 Racken

Langdmatning Typ av racke
3/600 till 3/635 Viagracke Ostra sidan av vagen.
6/035 till 6/045 Brorédcke Récke pa bada sidor befintlig bro
som forlangs.
8/875 till 8/780 Broricke Réacke pa befintlig stenbro byts pa
bada sidor.
Belysning

Belysning forekommer f6rbi bebyggelse i sodra delen av 941. Belysningen #gs och forvaltas av
Uppvidinge kommun och bestar av armaturer som &r placerade pa en arm pa trastolpar. Ingen av
dessa belysningar uppfyller sikerhetskraven, enligt TRVK VGU 2015:086 med avseende pa
eftergivlighet. Utifran Trafikverkets riktlinjer finns inte krav pa belysning pa vag 941.

Endast 15st belysningsstolpar paverkas av ny vigbreddning, se tabell 2. Vagplanen foreslar att samtlig
befintlig belysning ersétts med nya eftergivliga belysningsstolpar som férses med nya LED-armaturer
P& striackan finns det 24 stycken befintliga armaturer i den sddra delen av striackan. Forslaget ar att for
den kommunala belysningen géller att kostnad for rivning och uppséittande av ny belysning aligger
kommunen.

Tabell 2. Belysningsstolpar som paverkas

Langdmatning

0/010 till 0/310 Véstra sidan genom Lillagarda (6st paverkas)
1/400 till 1/850 Ostra sidan genom Fagraskog (5st paverkas)
2/860 till 3/750 Ostra sidan genom Gédeshult (4st paverkas)
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Motivering till valt atgdardsgenomforande samt redovisning av bortvalda alternativ

Nedan foljer forklaring och motiv till respektive delatgard.

Val av breddningssida

Projektet valde tidigt bort dubbelsidig breddning till forman for enkelsidig. Viss dubbelsidig breddning

kommer dock att genomforas dir byte av breddningssida sker. Motivering till valet ar fraimst minskad
naturmiljopaverkan, minskad egendomspéverkan samt 6kad kostnadseffektivitet.

Projektet valde tidigt bort ensidig breddning, dvs att enbart bredda pa vigens antingen hogra eller
vénstra sida. Projektets bedomning dr att optimering av breddningssida ger minskad
naturmiljopaverkan, minskad egendomspéverkan samt 6kad kostnadseffektivitet.

Nedan redovisas motivering till genomférda val:

Mellan sektion 0/025 - 0/940 foreslas breddning till vigens vastra sida for att minimera
tomtpéverkan samt minimera paverkan pa naturvardesobjekt 1 och 2 inklusive
biotopsskyddade stenmurar langs Ostra sidan.

Mellan sektion 0/880 - 1/220 foreslas ingen breddning da vigen redan tidigare ar utbyggd till
ca 6,5 m pa Ostra sidan vid atgirden ar 2011.

Mellan sektion 1/220 - 1/660 foreslds breddning pa vigens Ostra sida, framforallt for att
undvika tomtmark i viast men dven for att ansluta till den breddningssida dar den sedan
tidigare breddade strackan utforts vilket ger minst totalpaverkan.

Efter sektion ca 1/600 foreslas en 6vergdng till vastra sidan vidare fram 2/820 for att undvika
bland annat biotopsskyddade stenmurar samt tomtmark pa ostra sidan. Strackan fortsitter
forbi naturviardesobjekt 3 samt vistra sidan i omréde 4 dir kompensationsatgarder istillet
foreslas. Detta medfor dven att vi undviker paverkan pa befintliga hogspanningsledningar pa
ostra sidan utmed storre delen av striackan. En begriansad del av denna stricka, mellan ca
2/410 - 2/540, ar redan breddad pa 6stra sidan vilket utformningsmassigt hanteras via
anpassning till den horisontalkurva denna delstracka beror.

For att undvika tomtmark i vist foreslas viagen fa ostlig breddning mellan sektion 2/760 -
3/200.

Darefter foreslds breddning ater till vagens vistra sida mellan sektion 3/140 - 3/400. Langs
denna striacka beror breddningen naturviardesobjekt 6 som finns pa bada sidor. Den vistra
sidan ar vald da det pé ostra sidan viaxer skyddsvarda trad narmare vigkanten samt d&
strackan ansluter till sedan tidigare genomford befintlig breddning i vist, delen 3/400 -

3/480.

Mellan sektion 3/480 - 4/160 foreslés viagen fortsatt breddas langs vagens véstra sida,
vartefter den 6vergar den till 6stra sidan mellan 4/140 - 4/320 for att ansluta till redan
befintlig breddad stricka i 6st, delen 4/320 - 4/400. Foreslagen utformning bedéms ha minst
paverkan pa natur- och kulturskyddade objekt vid passering av naturvirdesomradena 7, 8, 9
och 10 samt minst paverkan pa omkringliggande tomtmarker.

Fran 4/400 - 5/220 foreslds vigen breddas i vist framst for att undvika befintliga
hogspanningsledningar pé Ostra sidan samt for att ansluta till den redan véstligt breddade
strackan mellan 5/220 - 5/320. Dérefter foreslds vigen fortsatt breddas pa dess vastra sida
mellan sektion 5/320 - 5/500 for att ansluta till den redan vistligt breddade strackan mellan

5/500 - 5/620.

Mellan sektion 5/620 - 6/540 foreslds vigen breddas pa dstra sidan for att 4ven hiar undvika
hogspianningsledningarna i vist. Dessutom for att inte paverka biotopsskyddad stenmur,
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odlingsrose samt naturviardesobjekt 12. Den vistra sidan skulle darutéver innebira arbete
narmare sjon Vrangen. Langs denna stricka finns ett riksintresse for naturvard, vilket inte
bedoms vara alternativskiljande utan paverkas i samma utstrackning oberoende val av
breddningssida. Vagen ar darefter redan breddad l4ngs vistra sidan mellan sektionerna 6/540
- 6/710.

For att undvika naturvardesobjekt 13 samt de befintliga h6gspanningsledningar foreslas
breddningen fortsatt 1angs Ostra viagsidan mellan sektionerna 6/710 - 7/250 dér den darefter
anpassas till redan befintlig breddning i vist, 7/250 - 7/990.

Vid sektion 7/990 - 8/560 foreslés ostlig breddning for att inte paverka
hogspanningsledningar, naturviardesobjekt 15 samt potentiellt arkeologiomrade. Dessutom ger
denna sida minst padverkan pa naturviardesobjekt 16. Darefter anpassas breddningen till den
redan vistligt breddade strickan, delen 8/560 - 8/680.

D4 befintlig stenbro vid ca 8/770 enligt projektets ingdngsviarden inte kommer att breddas
foreslés att vigen breddas pé Ostra sidan, bade fore och efter bron, dvs 8/680 - 8/750 samt
8/790 - 9/130. Detta for att pa ett tydligt sitt visa att trafik som kommer norrifran har
foretrade. Dessutom kan hogspanningsledningar undvikas pa vastra sidan. Vigen anpassas
darefter till att ansluta till redan vistligt breddad stricka, delen 9/100 - 9/640.

Mellan sektion 9/640 och 9/930 foreslas viagen fa ostlig breddning da det pa véstra sidan finns
naturvardesobjekt samt hogspanningsledningar innan den 6vergar till att ansluta till befintlig
vastlig breddning, delen 9/930 - 10/910.

Nordligaste breddningsstrickan, delen 10/910 - 11/190, foreslas 6stlig breddning framst for att
minimera naturmiljépaverkan.

Val av vagsektion

Denna vagplan foreslar korbanebredden till 6,0 meter med vagrensbredd 0,25 meter (vid ricke 0,5
meter). Enligt VGU ar vigbredden 6,5 meter for 60 km/h.

Motivet till vald vigsektion dr att den nuvarande och den prognosticerade trafikméingden ar relativt
l4g och en total bredd pa 6,5 meter likt de tidigare végstrackorna bedoms vara tillracklig for att
uppfylla krav pa sdkerhet samtidigt som vi kan minska intranget i omkringliggande fastigheter och
landskap.

Val av breddningsgenomférande
Tre alternativ har diskuterats i projektet gillande atgarder for barighet och breddning.

Alternativ 1: Ny mittlinje och profil projekteras, slitlager och barlager rivs. Forstarkningslager
och barlager kan kompletteras med makadam om siktkurvor samt hojdjustering kraver det.
Den befintliga 6verbyggnaden hyvlas ut for att skapa ett nytt forstirkningslager 6ver hela
bredden och packas. Nytt barlager och slitlager l4ggs pa. Detta alternativ valdes tidigt bort av
Trafikverket pa grund av en hogre kostnad och har darfor inte varit aktuellt i projekt &ven om
detta medfor hogst standard pa vagen.

Alternativ 2: Befintlig mittlinje behélls och vid breddning mindre dn 1,8m rivs delar av
befintlig vig for att de obundna materialen ska kunna packas med vilt.

Alternativ 3: Bibehalla befintlig mittlinje och endast bredda s lite som mojligt for att uppna
6,5m viagbredd. Breddningen ansluter direkt mot befintlig vag.
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Projektet har valt alternativ 2 da den valda metoden bedéms dstadkomma en sé liten ombyggnad som
mojligt till en sé 1ag kostnad som mojligt men som dnda uppfyller en godkéand standard. Det innebar
samtidigt att i projektet inte genomfor atgarder pa vagens befintliga linjeforing.

Val av sikerhetszon

Normalt ar sdkerhetszonen enligt VGU 5 m men kan, som i detta fall, minskas till 3 m. Motivet ar att
minska fastighetsintranget samt att nyttan inte bedéms 6verstiga kostnaden for de ytterligare 2 m som
delar av striackan dé skulle erhalla.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Utover den hansyn till omgivande miljo som tagits i arbetet i vigplanen redovisas sarskilda
skyddsatgirder. De redovisas pa plankartan samt nedan Tabell 3 for att fortydliga vad de praktiskt
innebdr, vad som ar syftet med atgiarden och hur de i princip kommer att utformas.

Tabell 3 Skyddséatgarder

Atgird enligt vagplan Beskrivning

Skl Erbjudna bullerskyddsatgarder
utanfor vigomrade, avser
fasadatgirder

GB1 Stenmur i jordbruksmark

GB2 Odlingsrosen i jordbruksmark

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt som ska faststillas foreslds angdende natur- och
kulturvarden. Detta kan ddremot komma att justeras i skede granskningshandling.

Pa plankartor uppges generell text avseende strandskydd och biotopskydd. Objekt som omfattas av
generellt biotopskydd redovisas.

Bostadshus med behov av fasadatgéirder for att klara riktvirden innemiljo enligt forslag i PM Buller
erbjuds bullerskyddsatgarder.

Viagdagvattnet hanteras med utgdngspunkten att ingen forsimring av miljon i de berérda
recipienterna uppkommer.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

En breddning av vig 941 medfor positiva konsekvenser for tillgdngligheten och trafiksikerheten for
samtliga trafikanter som fardas pé vigen. Breddningen kommer att underldatta méten mellan tva
fordon och minska risken for att olyckor i samband med moéten intriffar.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Planerad atgird bedoms vara forenlig med kommunens 6versiktsplan med héansyn till att planerad
atgard inkluderas som prioriterad insats i planen. Inga gillande detaljplaner berors av planerad
atgard.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Riksintressen och skyddade omraden

Befintlig vig passerar igenom Vranghult, ett 45 hektar stort omrade som &r utpekat som riksintresse
for naturvarden. Omradets huvuddrag utgors av odlingslandskapet som uppvisar en dlderdomlig
karaktar med den genuina gardsmiljon, tra- och stengdrdsgardar, stora rosen, handgriavda diken och
breda &kerrenar. I anslutning till riksintresset har ett naturvirdesobjekt identifierats inom
inventeringsomradet. Omradet har nummer 12 i naturvirdesinventeringen (Asegérd, E, 2021b) och
ligger pa den vistra sidan om vig 941. For att undvika paverkan pa naturviardesobjektet kommer
breddning att ske pa den 6stra sidan. D& breddningen upptar ett mindre markomréde i anslutning till
befintlig vig bedéms négon péaverkan pa riksintressets kdarnviarden eller naturviardesobjekt inom
riksintresset inte ske.

6.3.2. Markanvandning, naturresurser och bebyggelse

Planerad atgird med breddning av vigen innebdr att produktionsmark av mindre ytor tas i ansprak,
diaremot paverkas ingen bebyggelse d& vigplanen kan anpassas till bebyggelse som ligger néra vigen.
Da atgiardens omfattning ar begransad bedoms paverkan pa markanviandning som mycket liten
negativ i ett helhetsperspektiv. Eventuell padverkan pa enskilda brunnar kommer att kartliggas vid en
brunnsinventering som utfors i senare skede av projektet.

6.3.3. Naturmiljo

I anslutning till vag 941 forekommer ett flertal omraden med hogt naturvarde och flera rédlistade
arter. Vagen och projektet omfattas av bade strandskydd och generella biotopskydd (stenmurar, och
odlingsrosen) vilket hanteras inom ramen for vagplaneprocessen. Inom omradet forekommer dven
arter som skyddas enligt artskyddsférordningen.

I anslutning till vag 941 har sju sjoar eller vattendrag som bedémts omfattas av strandskydd
identifierats, se kapitel 4.5.6 och Figur 24. Kartan visar laget for de olika sjoar och vattendrag som
ligger i anslutning till vag 941 och som kan péaverkas av vigdagvatten eller vattenverksamhet under
entreprenaden . Siffrorna motsvarar numreringen i beskrivningen ovan. Arbete som kommer att
utforas inom strandskyddat omrade ar schaktning for genomforande av breddningsatgarden samt
forlangning av trummor i tvé vattendrag som korsar vig 941. Byte av vigricke vid bro 6ver
Hindabéacken kommer ocksa att ske inom strandskyddat omrade. Forlangning av vigtrummor samt
eventuellt dven byte av racke utgor dven vattenverksamhet vilket beskrivs i kap. 6.3.4. Samtliga
arbeten inom strandskyddat omrédde kommer att ske i anslutning till befintlig vig. Breddning kommer
att ske pé Ostra sidan i h6jd med sjon Vrangen, som ligger pa den vistra sidan av vig 941, for att
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undvika arbete néra sjon. Breddning pa ostra sidan bedoms inte paverka strandskyddets syften. Da
breddningen endast omfattar ett mindre omréde i anslutning till befintlig vag bedéms inte
strandskyddets syften paverkas.

Hinsyn till tomtmark och nirhet till bostdder, samt naturvirdesobjekt, naturviardesarter och skyddade
arter liksom biotopskyddsomraden har i stérsta méjliga mén tagits vid projektering av breddningen. I
flera omraden finns olika motstdende intressen sdsom bostéader eller andra byggnader, kulturviarden
och infrastruktur (elledningar, med mera). En avvigning av paverkan pa naturvirden jimfort med
paverkan pé andra intressen har gjorts d& olika intressen stér i konflikt med varandra. I vissa fall har
det pa grund av motstéende intressen bedomts som svart att helt undvika péverkan pa naturvardena i
omradet till exempel i de omréden dar naturvirden forekommer pa bada sidor om vagen eller dar
bostader ligger i nédra anslutning till vigen. Vid sddana situationer har en hogre naturviardesklass
prioriterats framfor strackor med ldgre naturvardesklass. Om detta inte varit mojligt foreslas
kompensationsatgirder for att i minsta maéjliga man péverka naturviardena. Kompensationsétgarder
kommer dven att vidtas for de objekt vilka omfattas av generellt biotopskydd. Forslagna
kompensationsatgirder for naturviardesobjekt och biotopskydd beskrivs i kapitlen 6.3.3.1 och 6.3.3.2
nedan.

6.3.3.1. Kompensationsatgarder och andra skyddsatgarder - Naturvardesobjekt

Nedan beskrivs de naturviardesobjekt som bedoms péaverkas av foreslagen atgard da breddning foreslas
utforas inom objekten samt vilka atgarder som foreslas for att kompensera for eller minska paverkan
av intrdnget. Numreringen avser nummer i objektskatalogen tillh6rande naturvirdesinventeringen, se
Figur 13 till Figur 15 (Asegard, E, 2021b).

Naturvirdesobjekt 3:

Objektet tillhor klass 3 och utgors av en liten 16vang dér det vixer gullviva vilken ar fridlyst enligt 9 §
artskyddsforordning (SFS 2007:845). Breddning pa motsatt sida har bedomts som svart da ett
bostadshus ligger i nira anslutning till vigen. Trafikverket foreslar att kompensationsatgérder
genomfors genom att grava upp och flytta gullvivorna inom det omrade som péaverkas av
vigombyggnaden. Viaxterna kan lampligen och efter 6verenskommelse med markégaren planteras pa
nirliggande slattering pa motsatt sida av vagen som utgor ett lampligt habitat for gullviva. Dispens
fran artskyddsforordningen behover s6kas hos Lansstyrelsen i Kronobergs 1an for flytt av gullviva.

Naturvirdsobjekt 4:

Objektet tillhor klass 2 och omfattar bida sidorna av viagen. Objektet utgors av kalkbarrskog som ar rik
pa rodlistade svamparter. Enligt uppgift i rapporten fran naturvirdesinventeringen har tva rédlistade
och flera naturviardesarter inom svampsliktet rapporterats i Artportalen. Vid faltinverteringen fér NVI
patraffades inga svamparter vilket kan bero pé att inventeringen utfordes tidigt pa sdsongen och de
flesta svamparter sitter fruktkroppar nagot senare. Enligt sokning i artportalen har de tva rodlistade
svampar som finns upptagna i naturviardesinventeringen patraffats i nara anslutning till den 6stra
sidan av vagen.

Breddning kommer enligt foreslagen atgird att genomforas pé vistra sidan da bostadshus och
elledning forsvarar breddning pa den Ostra sidan. De rodlistade arterna kan da undvikas. Langre in i
skogen pa bada sidor av vigen har ett flertal fynd av rédlistade svampar och svampar som utgor
naturvardsarter knutna till kalkrik barrskog rapporterats i Artportalen. Dessa bedoms inte paverkas av
atgarden. I anslutning till vigkanterna saknas gamla triad och dod ved varfér naturvardet i det vignara
omradet redan nu ir begrinsat jimfort med omradet lingre in frin vigen. Atgirden bedéms dérfor
inte utgora ndgon oacceptabel paverkan pa naturviardena.

Naturvirdesobjekt 5:
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Objektet tillhor naturvardesklass 3 och ar lokaliserat till vigens Gstra sida. Objektet utgors av
igenviaxande hagmark med visst biotop- och artvirde. I omrédet vaxer solvanda som ar rodlistad i
kategorin NT (nara hotad). Breddning pé den vastra sidan bedéms som svart pa grund av byggnader.
Kompensationsatgarder foreslds genom solvindan flyttas langre fran vigen sé att den inte berors av
entreprenaden samt att de nya dikeskanterna ldmnas utan matjord for att skapa ett liknande habitat
som finns idag. Mgjlighet finns da att viaxten kan ateretablera sig.

Naturviardesobjekt 6:

Objektet tillhor naturviardesklass 2 och stracker sig 6ver bada sidorna av viagen. Objektet utgors av
tradkladd betesmark. Naturviardena ar knutna till de dldre hamlade 16vtrad som véxer pa betesmarken.
P4 Gstra sidan vaxer nagra trad nira vigkanten varfor breddning enligt foreslagen atgird genomfors
pé vastra sidan dar avverkning av trad kan undvikas. Naturviardena bedéms da inte péverkas av
atgirden.

Naturviardesobjekt 7:

Objektet tillhor klass 3 och utgors av ddellovskog med inslag av dldre trad. Objektet ligger invid vigens
vastra sida. Inga naturvardsarter har patraffats inom omréadet. Breddning pa 6stra sidan har bedomts
som svart pa grund av byggnad. De trad och buskar som behover avverkas kan med fordel lamnas kvar
pa platsen eller pa annan plats ldngs strackan efter 6verenskommelse med markégare da de utgor ett
viktigt habitat for insekter. D4 objektet tillhor klass 3 bedoms péverkan inte oacceptabel.

Naturvirdesobjekt 8:

Objektet utgors av en tradkladd betesmark pa vistra sidan av viag 941. Objektet tillhor
naturvirdesklass 3. Breddning gors pa den vistra sidan for att undvika intrang i naturviardesobjekt 10
som tillhor naturviardesklass 2. P4 den Ostra sidan finns ytterligare ett naturviardesobjekt (9) som
tillhor klass 3 som inte kommer att paverkas. Inom objekt 8 férekommer ett storre bestand med
gullviva i vagdiket, vilken ar fridlyst enligt 9 § artskyddsforordning (SFS 2007:845). Gullvivorna
foreslas flyttas langre in i omréade 8 sé att de placeras pa motsvarande plats i det nya viagdiket. Dispens
fran artskyddsforordningen kommer att s6kas hos Liansstyrelsen i Kronobergs 1dn for atgiarden.
Hinsyn till naturvirdena bedoms ddrmed ha vidtagits i storsta mojliga man.

Naturvirdesobjekt 11:

Objektet utgors av kalkbarrskog och det har tidigare patraffats fynd av orkidén knarot i omradet.
Knérot ar skyddad enligt 8 § artskyddsforordning (SFS 2007:845). Objektet tillhor klass 3. P4 motsatt
sida finns en elledning vilken behover flyttas langre in frén vigen om breddning ska ske mot Oster,
vilket &r ett stort och kostsamt ingrepp som i sig medfor paverkan pa naturmiljon. Det finns dven en
sedan tidigare utférd breddning pa vistra sidan som atgiarden behover anpassas till varfor en
breddning pé den vistra sidan foreslas. Innan atgéarden vidtas kommer ett nytt forsok att aterfinna
knérot att goras och dispens fran artskyddsforordningen kommer att s6kas hos Lansstyrelsen i
Kronobergs lan. Patraffas knirot kan det bli aktuellt att forsoka flytta vixten till ett lampligt habitat.

Naturvirdesobjekt 12

P& den Ostra sidan av vag 941, i h6jd med naturviardeobjekt 12, vixer en planta av solvinda som ar
rodlistad i kategorin NT (nédra hotad). Breddning foreslas ske pa 6stra sidan vilket innebar att
solvindans vaxtplats paverkas av dtgidrden. Solvindan foreslas flyttas till objekt 12 dar det forekommer
solvinda i storre antal. Naturviardesobjekt 12 kommer inte att padverkas av atgiarden.

Naturvardesobjekt 15 och 16:

Objekt 15 utgors av en artrik vigkant och objekt 16 av rik ddellévskog som omfattar béda sidorna av
vagen. Bada objekten tillhor klass 2 och innehar hogt biotopviarde samt visst artviarde. Objekt 15
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undviks genom att ligga breddningen pé den ostra sidan. I omrédet vaxer blasippa som ar skyddad
enligt 9 § artskyddsforordning (SFS 2007:845) varfor dispens behover sokas hos Lansstyrelsen i
Kronoberg. Bldsippor som vixer inom arbetsomradet foreslés flyttas sé att de placeras i lampligt
habitat utanfor arbetsomradet. De doda ringbarkade aspar som finns i omrédet forslas sparas som dod
ved i anslutning till platsen om dessa behover tas ner infor arbetet. Alternativt kan stammarna sparas
som hogstubbar utan grenar om det bedoms att kronan utgér en risk. Atgéirden kriver dock att
markigaren accepterar forslaget. Da breddningen endast omfattar ett mindre omréde i anslutning till
befintlig vag bedoms dock péverkan som acceptabel.

6.3.3.2. Kompensationsatgarder - Biotopskydd

Totalt berors tva stenmurar och sju odlingsrésen som omfattas av generellt biotopskydd av atgérden.
Lokalisering av biotopskyddsobjekten framgar av Figur 16 och Figur 17. Samtliga objekt kommer att
flyttas och byggas upp igen i anslutning till befintlig lokal. Exakt lokalisering kommer att bestimmas i
samrad med respektive fastighetsigare. Atgirden bedoms pé si vis inte medfora nigon betydande
paverkan.

Sammantaget bedoms den hansyn som har tagits till naturviardena vid projekteringen som rimliga och
foreslagna kompensationsatgiarder och andra dtgiarder bedoms motverka att en oacceptabel paverkan
pa naturvardena sker.

6.3.3.3. Bedémning av bevarandestatus for skyddade arter

I det omrade som paverkas av breddningsatgirderna vixer tre vixtarter som ar skyddade enligt 8 §
eller 9 § artskyddsforordningen, blasippa, gullviva och knarot. Dessutom har skogsddla, huggorm och
kopparddla, vilka omfattas av 6 § artskyddsforordnigen, patraffats i samband med
naturvirdesinventeringen.

Skogsddla, huggorm och kopparodla bedéms inte paverkas av det aktuella projektet da de inte
specifikt ar knutna till miljon runt vigkanten. De biotopskyddade omradena i form av stenmurar och
odlingsrosen, som utgor viktiga boplatser for kraldjur, kommer att flyttas och kommer darmed dven
efter genomfort projekt kunna fungera som livsmiljoer for ormar och kraldjur.

Blasippa och gullviva har patraffats pa ett flertal platser inom inventeringsomrédet. De plantor som
vaxer inom arbetsomradet foreslas flyttas. Foretradesvis kommer forflyttning att goras sé att de efter
utfort projekt far en vixtplats i anslutning till vdgen motsvarande idag. De avses alltsa enbart flyttas i
sidled. Om detta inte fungerar kommer de att forflyttas till motsvarande miljo dir de har sin vaxtplats
idag och dar samma art redan vixer. Arternas bevarandestatus bedoms darmed inte paverkas pa ett
oacceptabelt vis.

Orkiden knirot har tidigare patraffats i ett omrade som kommer att paverkas av planerad
breddningsatgird. Knirot dterfanns dock inte vid nu utférd naturvardesinventering. Trafikverket
avser darfor utfora ytterligare en inventering avseende knirot innan planerat arbete paborjas for att
sikerstilla dess forekomst. Patriffas arten foreslas att denna flyttas av expert till 1amplig biotop. Enligt
uppgift i Artportalen 2021-12-21 har 621 fynd av knirot rapporterats under 2021 i Uppvidinge
kommun. Arten dr knuten till kalkrika barrskogar vilka ar relativt vanliga i det aktuella omradet. Med
vidtagande av foreslagen atgird samt de forutsattningar for artens fortlevnad som géller i det aktuella
omradet bedoms artens bevarandestatus inte paverkas av féreslagen breddningsatgard.

6.3.4. Kulturmiljo

En arkeologisk utredning steg 1, inventering av vigarbetsomradet har genomforts enligt 2 kap.
kulturmiljolagen (1988:950), dnr 431-4080-2020. Preliminirt resultat av denna indikerar ett
ytterligare utredningsbehov i form av sokschaktning (arkeologisk utredning, steg 2) av elva
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identifierade potentiella forntida boplatsomraden. Som nidmns ovan i kapitel 4.5.4 avvaktar
Trafikverket med arkeologisk utredning, steg 2 (AU2) tills genomfort samréd.

6.3.5. Vattenmiljo

Vig 941 ar lagtrafikerad (se kap. 4.2) och vagdikesprovtagning har visat att ndgra fororeningar inte har
spridits till mark i vigren och omgivande diken (se kap. 4.5.7). Risken att fororeningar fran
vagomradet sprids via vigdiken till vattenmiljoer ar darfor inte sannolik. Planerad atgiard bedoms inte
bidra med nagon ckad fororeningsbelastning.

Atgirder i vattenomraden utgdr vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken. Anmélan om
vattenverksamhet kommer att lamnas in till Lansstyrelsen i Kronobergs lan for de tvé vattendrag som
berors av forlangning av trummor. Eventuellt berors dven Hindabéacken dé byte av racke kommer att
genomforas vilket, beroende pd utformning, kan komma att innebara vattenverksamhet. En anmilan
kommer i sa fall att lamnas in dven for detta. Skyddsatgarder for att minska paverkan pé berorda
vattendrag kommer att beskrivas i respektive anmalan.

D4 breddning av vig 941 endast upptar en begriansad yta bedoms atgirden inte innebéra nagon
betydande paverkan pa vattenmiljoerna i anslutning till vigen.

6.3.6. Markforhallanden

Det tillgdngliga underlaget frdn SGU:s jordartskartor ger en mycket grov bild av de geotekniska och
hydrogeologiska forhéllandena. Vid upprattandet av forfrigningsunderlag for utférandeentreprenad
erfordras undersokningar langs den berdrda vigstrackan for att noggrannare kartldgga jordlagren och
dess tekniska egenskaper. Hydrogeologiska undersokningar erfordras i form av observationer fran
faltundersokningar och eventuellt grundvattenmétningar.

Planerad atgiard bedéms inte paverka geotekniska forutsattningar sdsom stabilitet, eller bidra till 6kad
risk for ras/skred, erosion.

En 6versyn av vigens avvattning kommer att utforas langs hela strickan och dtgirdande av betydande
brister ska genomforas inom projektet. Detta innebar att vagtrummor kan behéva anpassas efter den
nya vigbredden. Anpassning till framtida skyfall féreslas undersokas i kommande skede.
(Trafikverket, 2020). Vagtrummor bor anpassas s att de inte utgor vandringshinder.

Utford miljoteknisk markunders6kning, som omfattat vigdikesprovtagning i anslutning till bebyggda
omraden, visar att fororeningshalten i omradet ar 1ag. Samtliga massor underskrider
Naturvardsverkets generella riktvirden for kanslig markanvandning (KM) och Naturvardsverkets
haltnivaer for mindre &n ringa risk och bedéms kunna atervinnas fritt utan féregdende anmaélan.
Beldggningsprover fran befintlig asfalt visar pa ldga halter under 70 ppm varfor beldggningen bedoms
fri fran stenkolstjara och kan darmed ateranviandas inom projektet.

6.3.7. Manniskors halsa och sakerhet

Trafiksékerhet

Breddningen av vig 941 fran 4,8 - 5,0 meter till 6,5 m leder, tillsammans med flackare viagslanter och
storre sdkerhetszon, till en forbattring av trafiksdkerheten. Risken for avakning vid moéte minskar
samtidigt som risken for skada vid eventuell avakning blir lagre.

Fordonstrafik
Tillgdngligheteten for fordonstrafik forbattras med den breddning av viagen som foreslas.

Oskyddade trafikanter (cykel, moped och gaende)
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Tillgéngligheten for oskyddade trafikanter forbattras nagot med den bredare viag som blir resultatet av
projektet. (Trafikverket, 2021d)

Sammantaget bedoms planerad atgird medféra en positiv paverkan for trafiksakerheten.

Buller

Buller fran personbilstrafik och fran lastbilar 6kar generellt med den generella trafikprognosen for
2044. Utover den generella trafikprognosen har lastbilstrafiken 6kat de senaste &ren, da bland annat
Berghs Timber har forvirvat sdgverk i naromradet. Vag 941 dr den narmaste vigen mellan
produktionsenheterna. Okning av lastbilstrafik kan bidra till 6kad risk fér buller for de bostéider som
finns langs viagen. En bullerutredning har gjorts infor framtagande av vigplanen. Risk for 6kade
vibrationer till foljd av dtgirderna bedoms som marginell.

Med den 6kade framtida trafiken &r 2044 forviantas nagot 6kade ekvivalenta ljudnivéer, cirka 1—2 dB
hogre ljudnivéer, jamfort med nuléget. Det planerade utbyggnaden av vig 941 forvintas inte ge
upphov till ytterligare 6kade ljudnivéer jamfort med nollalternativet d& vagmitt ar oférandrad och
utbyggnaden omfattar smarre justeringar av vigbredden. Med en 6kad framtida trafik och storre antal
tunga fordonspassager blir antal hdndelser med fordonspassager som ger hoga maximala ljudnivaer
(lastbilar) storre.

Vid atta bostadshus (se Tabell 4) berdknas maximala ljudnivaer 6éver 70 dBA vid fasad, vilket kan
innebdra ett 6verskridande av riktvarde i sovrum. Bullerskyddsatgarder foreslas vid tva fastigheter
(som nimns ovan i kapitel 4.5.8). Vid ett bostadshus, Alghults-Froseke 3:4, berdknas riktvirdet 55
dBA vid fasad att 6verskridas med 1 dB. Da riktvirdet 30 dBA dygnsekvivalent ljudnivd inomhus kan
overskridas foreslas i forsta hand fasadatgird med fonsterbyte. Aven riktvirdet 45 dBA maximal
ljudnivé i sovrum kan 6verskridas om inte ndgon dtgard genomfors. Med fasadatgiard kommer
ekvivalent ljudniva 30 dBA att klaras och de maximala ljudnivaerna inomhus begransas, dock ar det
oklart om 45 dBA kan klaras. Bedomning ar att maximala ljudnivaer till cirka 49 dBA bor kunna klaras
med fonsterbyte. Denna byggnad har idag en enkel trifasad och fonster med enkelglas vilken
begransar mojligheten att reducera ljudnivaerna inomhus. Vid ytterligare ett bostadshus, inom
Godeshult 2:5, berdknas maximal ljudnivd inomhus att 6verskrida riktviardet 45 dBA i sovrum. Det bor
gd att reducera ljudnivierna inomhus med fonsteratgirder. Dock har denna byggnad en enklare fasad
och #ldre fonster med enkelglas. Vidare ser byggnaden i nuléget inte ut att vara bebodd. Atgird med
fonsterbyte bor kunna goras men det ar inte sdkert att riktvirdet 45 dBA maximal ljudniva inomhus
kan klaras men att ljudnivin inomhus dnda kan reduceras till under ca 50 dBA efter atgard. P&
samtliga uteplatser berdknas riktvirdena att klaras utan atgarder.

Tabell 4. Bullerberérda fastigheter och byggnader.
Fastighet

FAGRASKOG 1:7

GODESHULT 2:14

GODESHULT 2:15

GODESHULT 2:2

GODESHULT 2:5 (2 byggnader)

ALGHULTS-FROSEKE 3:4 (2 byggnader)
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6.3.8. Klimatpaverkan

Klimatkalkylberdkningar som visar fran géllande skede visar att de tgidrder som frimst kan ge upphov
till 6kad klimatbelastning under byggskedet ar asfaltsbeldggning, skogsavverkning och masshantering.

For att minska klimatpéverkan under byggskedet kommer det att arbetas systematiskt med forslag pa
klimatreducerande dtgarder i planprocessen. Forslag kan till exempel avse minskad péverkan fréan
asfaltsbeldggning genom att se 6ver mojligheten att dteranvinda asfaltsmassor i andra lager i
overbyggnaden, samt underséka majligheten att anvianda miljovinligare asfalt som till exempel
tillverkas p& klimatneutrala brinslen eller vid ligre temperaturer. Ovriga forslag omfattar
masshantering, till exempel att se 6ver majligheten att dteranvidnda massor inom projektet for att
minska transporter. I vagplaneprocessen arbetas det med att i byggskedet avverka si lite trad som
mojligt, bdde ur naturmiljoperspektiv och klimatperspektiv.

Genom att arbeta med klimatforbattrande atgarder under byggskedet for att minska
vaxthusgasutslappen, samt med hénsyn till att planerad atgéard forbattrar trafikflodet och motverkar
ett korbeteende med hogre energibehov pa fordonet bedéms planerad atgard inte medfora negativ
paverkan pa klimatet pa sikt.

6.4. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Tillkommer i kommande skede.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter dr sidant som orsakas av atgirden men som till exempel sker senare i tid eller lingre
bort i avstdnd, och som &r rimligt forutsebara effekter. Samverkande (kumulativa) effekter uppstar nar
flera olika effekter samverkar med varandra. Effekterna kan vara positiva eller negativa, tillfalliga eller
bestaende, pa kort, medellang eller 1ang sikt. I planbeskrivningen identifieras inga indirekta eller
samverkande effekter.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Béde de boende langs viag 941 och de som nyttjar vigen for genomfartstrafik kommer att paverkas av
trafiken under byggtiden.

Under byggtiden kommer dven buller, vibrationer och spridning avdamm fran entreprenadmaskiner
att medfora storningar for omgivning och narboende. Transporter av massor kan dven medféra
storningar utanfor arbetsomréadet (se PM Trafik under byggtiden, drift- och underhall samt
rdddningsinsatser).

Massor kommer ateranvindas i projektet sd langt det 4r mojligt. Om massorna inte kan dteranviandas
av tekniska skal ska de transporteras till godkdand mottagare sa nara projektet som mojligt. Samtliga
massor har bedomts uppfylla Naturvardsverkets nivaer for MRR (mindre &n ringa risk) och far
hanteras fritt. Asfalt som rivs upp frén befintlig vag har bedomts fri frin stenkolstjara och kan
dteranviandas inom projektet.

Arbeten som medfor risk for trafik och arbetare planeras med nodvandiga skyddsétgarder i
entreprendrens Trafikanordningsplan, samt arbetsbereds.

Foljande skyddsétgarder foreslas under byggnadstiden:

e Byggbuller och vibrationer regleras av Naturvardsverkets allménna rdd om buller frén
byggplatser, NFS 2004:15
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Skyddséatgarder avseende ofrivillig fororening av mark och vatten hanteras genom
Trafikverkets miljosdkring och entreprenorens miljoplan

Innan arbetet paborjas ska dtgirder vidtas for att skydda de arter som omfattas av
artskyddsforordningen enligt nedan. Objektssnummer avser de nummer respektive objekt
innehar i naturvirdesinventeringen, se Figur 13 till Figur 15 (Asegérd, E, 2021b). Féljande
atgirder foreslas:

Objekt 3: Gullvivorna inom det omrade som péverkas av vigombyggnaden ska gravas upp.
Viaxterna kan lampligen och efter 6verenskommelse med markégaren planteras pa narliggande
ing pa motsatt sida av vagen alternativt annan lamplig plats ldngs vagen.

Objekt 5: Kompensationsatgarder foreslas genom solvindan flyttas langre fran vigen s att
den inte berors av entreprenaden samt att de nya dikeskanterna lamnas utan matjord for att
skapa ett liknande habitat som finns idag.

Objekt 6. De dldre, hamlade trid som véxer pa bada sidor om viagen inom omradet ska
skyddas fran avverkning.

Objekt 7. De trad och buskar som behéver avverkas kan med fordel ldimnas kvar pa platsen
eller pd annan plats ldngs strickan efter 6verenskommelse med markigare da de utgor ett
viktigt habitat for insekter.

Objekt 8. Gullvivorna flyttas ldngre in i omrade 8 sa att de placeras pad motsvarande plats i det
nya viagdiket.

Objekt 11. Innan atgirden vidtas kommer ett nytt forsok att aterfinna orkidén knirot att goras.
Pétraffas knédrot kan det bli aktuellt att férsoka flytta vixten till ett lampligt habitat.

Objekt 16. De doda ringbarkade aspar som finns i omradet sparas som dod ved om dessa
behover tas ner infor arbetet alternativt som hogstubbar om traden kan sta kvar men dess
kronor bedoms utgora en risk. Kvarlimnande av dod ved sker efter 6verenskommelse med
markégare. Blasippor som vixer inom arbetsomradet flyttas till liknande habitat utanfor
arbetsomradet.

En planta av solvianda viaxer vaster om viag 941 i h6jd med naturviardesobjekt 12 som ar beldget
pa Ostra sidan av viagen. D4 vigen breddas pa vistra sidan flyttas plantan till omréde 12 dér
det ocksa forekommer solvianda.

Under entreprenaden ska atgirder vidtas for att forhindra spridning och nyetablering av
blomsterlupin i enlighet med TDOK 2015:0323.

Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet (2 stenmurar och 77 odlingsrésen) som

paverkas av planerad atgard kommer att flyttas. Forslag till lamplig placering kommer att tas
fram i samrad med fastighetsdgare.

48



7. Samlad beddmning

Atgirden bedoms innebira litet intrng och liten negativ miljokonsekvens. Med skyddsétgirder
bedoms den samlade effekten bli liten.

7.1. Maluppfyllelse avseende projektmal

Planerade atgirder medverkar till uppfyllelse av projektmalen. Planerad atgiard medfor hojd
trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet for samtliga trafikanter.

7.2. Maluppfyllelse avseende transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen bestar 6vergripande av funktionsmal och hansynsmal. Planerade dtgirder
bidrar till att uppfylla funktionsmalen genom att 6ka tillgingligheten, funktioner och anvindbarheten.
Projektet medverkar till att hinsynsmalen uppnas genom att trafiksiakerheten forbattras. Projektet
bidrar dven till uppfyllande av Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken da projektet
medverkar till att effektiva transporter for manniskor och gods skapas pa ett satt som ar 1angsiktigt
héllbart.

7.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmalen

For att sdkerstilla en hallbar samhéllsutveckling har Sveriges riksdag tagit fram 16 miljokvalitetsmal
och genom dessa mé ska bade nuvarande och kommande generationer tillforsdkras en hilsosam och
god miljo fran ekonomiskt, socialt samt ett ekologiskt perspektiv. De miljomal som planerad atgard
fraimst bedoms berora ar Begriansad klimatpaverkan, Frisk luft, God bebyggd miljo, Ett rikt
odlingslandskap, levande skogar samt Ett rikt djur- och vixtliv. Med foreslagna skyddsatgarder kan
negativa effekter avseende maélet Ett rikt odlingslandskap, Levande skogar samt ett rikt djur- och
vaxtliv begriansas. Vidare motverkas miljomélet Begriansad klimatpaverkan under byggtid med hansyn
till utslapp av vaxthusgaser frin bland annat arbetsfordon, transporter kopplat till masshantering samt
asfaltsbeldggning. Denna paverkan ar daremot tillfallig. For 6vrigt bedoms projektet inte motverka
ovriga av miljokvalitetsmal.

7.3.1. Begransad klimatpaverkan

Under byggskedet kommer utslépp frén arbetsfordon och transporter leda till lokalt 6kade utslapp av
koldioxid fran fossila branslen. Utsldpp av koldioxid uppstar dven exempelvis vid asfaltstillverkning
och transporter kopplat till masshantering. Denna paverkan ar daremot tillfallig under byggskedet.
Trafikmiangden kommer inte att paverkas av planerade dtgirder. Projektet bedoms inte motverka
malet efter utférd ombyggnad.

7.3.2. Frisk luft

Under byggskedet kommer utsldpp fran arbetsfordon och transporter leda till lokalt 6kade utslapp av
luftfororeningar. Utslapp av fororeningar till luft uppstar d&ven exempelvis vid tillverkning av asfalt och
andra byggdelar. Denna paverkan &r 6vergdende och bedoms som férsumbar. Projektet bedoms inte
motverka malet.

7.3.3. Ettrikt odlingslandskap

En begrinsad andel odlingsmark med hégt och patagligt naturviarde kommer att tas i ansprak vilket
kan motverka miljomaélet om ett rikt odlingslandskap. Med vidtagande av foreslagna skyddsatgiarder
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for bevarande av skyddsvarda vixter samt for att f6rhindra spridning av invasiva arter bedoms de
negativa effekterna ddmpas.

7.3.4. Levande skogar

En begrinsad andel skogsmark med hogt och patagligt naturvirde kommer att tas i ansprak vilket kan
motverka miljomaélet levande skogar. Med vidtagande av foreslagna skyddsatgirder for bevarande av
skyddsvirda vixter bedoms de negativa effekterna dimpas.

7.3.5. God bebyggd milj6

Projektet medfor efter utford dtgird ingen negativ paverkan pa mélet. Forbattrad trafiksikerhet och
minskad risk for kder bedéms ge en liten positiv pdverkan i ett I&ngt perspektiv. Boende i bostader i
nira anslutning kan uppleva storning fran byggtrafik under byggtiden. Ett fatal bostider kommer
négot narmare vigen an tidigare men dé det ror sig om en breddning som omfattar ca 1,5 meter
beddms storningen som mycket liten negativ i ett langre perspektiv.

7.3.6. Ett rikt djur- och vaxtliv

Inom projektomradet finns ett antal rodlistade och fridlysta arter. Vid projekteringen av breddningen
har hiansyn till dessa tagits i sé stor utstrackning som mgjligt. I flera omréden finns olika motstidende
intressen sdsom bostider eller andra byggnader, kulturviarden och infrastruktur (elledningar med
mera). En avviagning av padverkan pa naturviarden jamfort med paverkan pa andra intressen har gjorts
da olika intressen métts. I vissa fall har det inte varit mojligt att helt undvika paverkan pa
naturvirdena i omradet till exempel i de omraden dar naturvirden forekommer pa bada sidor om
vagen eller dir bostider ligger i néara anslutning till vigen. Vid sddana situationer har en hogre
naturvirdesklass prioriterats framfor strackor med lagre naturvardesklass. Om detta inte varit mojligt
foreslds kompensationsatgirder eller andra atgiarder for att i minsta majliga man péaverka
naturviardena. Vid planerade dtgirder bedoms paverkan pa mélet kunna begrinsas till liten negativ
paverkan.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Bestimmelserna i miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveckling som innebir att nuvarande
och kommande generationer tillforsékras en hilsosam och god milj6. En saddan utveckling bygger pa
insikten att naturen har ett skyddsvarde och att méanniskans ritt att fordndra och bruka naturen ar
forenad med ett ansvar for att forvalta naturen val.

8.1. Planens dverenstammelse med miljobalkens allmédnna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

8.1.1. Allméanna hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna aterfinns i miljobalkens 2 kapitel och ska alltid iakttas av alla som
bedriver eller avser bedriva verksamheter som kan krava tillatlighet, tillstand, godkdnnande och
dispens. Detta giller &ven den som har bedrivit verksamhet som kan antas ha orsakat skada eller
oldgenhet for miljon. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohénsynen i
olika sammanhang ska 6ka. Hansynreglerna redovisas nedan med en kort kommentar om hur reglerna
iakttas i detta projekt.



1 § Bevisborderegeln — verksamhetsutovaren ska kunna visa att verksamheten kan bedrivas pa ett
miljomassigt godtagbart sitt i forhéllande till hansynsreglerna. Miljébeskrivningen visar att de
forpliktelser som foljer av denna hdnsynsregel iakttas.

2 § Kunskapskravet — skyldighet att erhalla den kunskap som krévs for att skydda manniskor hilsa
eller miljon mot skada eller olagenhet. Med ritt kunskap kan skador och oldgenheter oftast undvikas.
Kunskapskravet tillgodoses med hjdlp av samrddsprocessen under vilken kunskap samlas in for att
miljoanpassa projektet i sa stor utstrdackning som mojligt. Miljohédnsyn och forebyggande dGtgdrder
redovisas i miljobeskrivningen.

3 § Forsiktighetsprincipen — nir risk foreligger for negativ paverkan pd manniskors hilsa eller miljon
ar det tillrackligt for att skyddsétgarder och andra forsiktighetsmatt ska vidtas. I miljobeskrivningen
redovisas skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt som vidtas for att for att undvika sddan oldgenhet
eller skada.

4 § Lokaliseringsprincipen - platsen for en verksamhet ska vara lamplig med hénsyn till miljobalkens
maél och dess hushéllningsbestimmelser. Vid arbetet med dtgdrdsvalsstudien och vdgplanen har det
bdsta alternativet/utformningen valts med hdnsyn till bestdimmelserna i miljobalken.

5 § Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna — révaror och energi ska anviandas sé effektivt som
mojligt, och mojligheterna till teranviandning och atervinning ska nyttjas. Anvdndbara schaktmassor
ska nyttjas inom projektet som fyllnadsmaterial.

6 § Produktvalsprincipen — man ska undvika att anvinda kemiska produkter som innebar risk for
maéanniskors hilsa eller miljon om de kan ersidttas med andra mindre farliga produkter. Trafikverket
stdller krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93
(Generella krav pa entreprenadupphandling) regleras entreprenérens miljoarbete, kemiska
produkter och andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner. Mdlet dr att vilja de
produkter som dr minst skadliga for miljon.

7 § Skilighetsprincipen — alla hdnsynsregler ska tillaimpas efter en avviagning mellan nytta och
kostnader. Kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga.
Trafikverket har beslutat att den planerade ombyggnaden av befintlig vdig dr motiverad.

8 § Skadeansvarsprincipen — alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet som medfort skada
eller oldgenhet for miljon ansvarar for att avhjalpa den samma. Skador som orsakas i samband med
vdgens byggande och drift kommer Trafikverket att avhjdilpa i den omfattning det kan anses skdligt
enligt miljobalken.

8.1.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att
fastlagga en hogsta tilldtna fororening eller storningsniva som méanniskor eller miljon kan belastas
med. Det finns idag miljokvalitetsnormer for luft, buller och vattenkvalitet. Planen bedoms inte
motverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna eller leda till att miljokvalitetsnormer
overskrids.

8.1.3. Bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden

I miljobalkens 3 och 4 kapitel regleras bestimmelser for hushéllning med mark- och vattenomraden.
Mark- och vattenomréden ska anvindas for de &ndamaél de dr mest lampade med hansyn till
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allméan synpunkt god
hushéllning ska ges foretrade. Skadelindring framgéar av kapitel 6 i miljobalken.

I forsta hand ska planering ske s omraden med stora viarden kan undvikas. I andra hand strévas efter
minimering och avhjalpning av den péverkan som dnda uppstér. I tredje, och sista hand, planeras for
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ekologiska kompensationsatgirder. Miljobalkens skadelindrings-hierarki har tillimpats i huvudsak
enligt foljande:

1. Undvik skada
Planomradet ligger i anslutning till befintlig vdg. Sa lite mark som mojligt ska tas i ansprak for
dtgiarden och dess genomforande. For att undvika skada pa naturviarden kommer atgéarder att
vidas béde innan entreprenaden startar och i samband med entreprenaden enligt beskrivning i
kap. 6 och 7.

2. Begrdnsa skadan
Atgirder kommer att vidtas for att minska paverkan pa rodlistade arter och arter som
omfattas av artskyddsforordningen samt att minska risken for spridning av invasiva arter.

3. Kompensation for kvarstaende skada
Kompensationsétgarder for forlust av biotopskyddade objekt foreslas utforas genom flytt
utanfor vigomradet.

Trafikverket anser att platsen for vagatgiarder ar lamplig for avsedda om- och nybyggnationer och
uppfyller miljobalkens bestimmelser for hushallning med mark- och vattenomréden.

8.2. Riksintressen

Vig 941 passerar genom ett omrade utsett till riksintresse for naturvarden. En planta av solvinda har
patraffats inom riksintresset i det omrade dar breddning kommer att ske. Plantan foreslas flyttas till
motsatt sida av vigen dar det ocksa vixer solvinda. Da breddningen endast upptar en mindre
markremsa i anslutning till befintlig vig bedoms riksintressets kirnvarden inte paverkas av projektet
och genom foreslagen atgird bedoms inte heller enskilda arter inom riksintresset paverkas.

Som namns ovan i kapitel 4.5.1 dr sédra delen av vig 941 beldgen inom riksintresse for
Forsvarsmakten som avser omrade av betydelse for totalforsvarets militdra del och utgors av
lagflygningsomrade Norra Blekinge — S6dra Smaland — TMo0352. Aktuellt projekt med breddning av
vag utgor inte ett hinder for 1agflygning och bedoms inte paverka riksintresset.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagratt ger Trafikverket tillgang till mark for vagar

Nir Trafikverket bygger en vig tas marken i ansprak med sa kallad vagritt. Det innebér att
Trafikverket har ritt att anvinda marken inom vigomradet. Vagritten innebir dessutom att
Trafikverket till exempel far avverka skog och ta ut jord- och bergmassor inom vigomradet.
Trafikverket far ocksé ge ndgon annan ratt att till exempel lagga ned ledningar inom vigomradet.

Viagritten uppkommer néar Trafikverket mérker ut vigens strackning 6ver fastigheten och paborjar
vagarbetet. Trafikverket har ritt att borja bygga dven om vi inte dr 6verens med markégaren om
ersiattningen.

Viagritten innebar inte att fastighetsgranserna dndras. Om végen inte langre behovs som allméin vag
kan Trafikverket besluta att dra in viagen fran allmant underhall. D4 upphor ocksé véagratten och
fastighetsdgaren far disponera marken.
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Till vigomradet hor inte bara vigbanan utan ocksa diken, slénter, bullerskydd, racken, vigmarken,
belysning med mera som har direkt koppling till vagen. Trafikverket kan ocksa fa vagritt for en upp till
tva meter bred kantremsa utanfor diken och slénter eller for en sé kallad sékerhetszon som kan vara
upp till 14 meter bred. Om det behdvs kantremsor eller sikerhetszoner ska det motiveras sarskilt i
vagplanen. Se illustration for vigomrade och vagritt i Figur 27.

Véganordning

(exempelvis belysning) /f /\

Végbana

—
H
1
.
| Hogst | M=
Poom
§ =} Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade)
<€ >
5 Vagratt (géller &ven marken under vagen)
> >

Figur 27 Schematisk redovisning 6ver vagomrade och vagratt.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag med st6d
av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som beh6vs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in fran allmént underhall.

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har fatt viagritt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken togs i anspréak. Den slutliga ersiattningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
ranta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om ersiattningen avgors i domstol.

Det nya vigomradet med vagratt for allmén vag, V1 pa plankartor, enligt denna vigplan omfattar cirka
22 957 m2, 2,3Ha. Tidigare utfor breddning 2011, V2 pa plankartor, omfattar cirka 12 157 m2, 1,2 Ha.
Totalt dr denna areal 35 114 m2, 3,5 Ha och utgors framst av skogsmark.

Vigomrade for allmén ratt med vagritt visas i Tabell 5.
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Tabell 5. Vagomrade for allman ratt med vagratt.

Markansprak Markslag m? Andel
Vagratt V1 Barr- och blandskog 14 728 64,2%
Vagratt V1 Tomtmark 384 1,7%
Vagratt V1 Aker 3515 15,3%
Vagratt V1 Oppen mark 4330 18,9%

Totalt 22 957 100,0%
Vagratt V2 Barr- och blandskog 10 589 87,1%
Vagratt V2 Aker 382 3,1%
Vagratt V2 Oppen mark 1186 9,8%

Totalt 12 157 100,0%

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagritt dr en rattighet for vighallaren, Trafikverket, att nyttja omréadet for de andamaél som
anges i vagplanen. Markagaren har fortsattningsvis ratt att anvanda omradet for andamaél som inte
motverkar, stor eller hindrar vighallarens anvindning av marken.

Vagritten ar inskrankt dven pa det sittet att vighallaren inte har ritt att anvinda material och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Vagomrade med inskrankt vagratt ar ej aktuellt for detta projekt.

9.4. Vagomrade for allman vag med tillfallig nyttjanderatt

Véagomrade

\

Tillféllig nyttjanderatt
Yta som anvands under byggtiden

Figur 28 Schematisk redovisning 6ver vigomrdde och tillfdllig nyttjianderditt.

Omréden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de planerade
vagatgarderna. Det kan vara uppstallning av byggmaterial, etablering, upplag och tillfilliga férbifarter.
Se Figur 28.
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Denna nyttjanderatt ska gélla under byggnadstiden dock ldngst 3 ménader efter godkand
slutbesiktning. Markytorna kommer att aterstillas innan de &terlamnas.

Totalt omride som berors med tillfallig nyttjanderétt cirka 11 567 m2, 1,15 Ha som i huvudsak férdelar
sig pa skogsmark. Dessa omrdden markeras med gult pd plankartorna. Vagomréde for allmin vag med
tillfallig nyttjanderatt visas i Tabell 6.

Tabell 6. Vagomrade for allman vag med tillfallig nyttjanderatt.

Markansprak Markslag m? Andel
Tillfallig nyttjanderatt | Barr- och blandskog 8031 69,4%
Tillfallig nyttjanderatt | Tomtmark 52 0,5%
Tillfallig nyttjanderatt | Aker 2 367 20,5%
Tillfallig nyttjanderétt | Oppen mark 1116 9,7%
Total 11 567 100,0%

10. Fortsatt arbete

Arbetet med viagplan fortsitter enligt Trafikverkets planldggningsprocess, se kapitel 2 dar bland annat
samrad med allmanheten kommer hallas.

10.1. Tillstand och dispenser som erfordras for genomférbarhet

I det fortsatta arbetet kommer produktionsfrigor utredas ytterligare vad giller tider for olika arbeten
och tillfallig omledning av trafik, med mera.

I framtagande av bygghandling ar det viktigt att tydlig beskriva bevarande och skydd av rodlistade
arter, samt hantering av invasiva arter (se kapitel 6.3.3). Dispenser frin artskyddsforordningen
kommer att sokas hos Lansstyrelsen i Kronobergs 14n for de arter som genom flytt eller pa annat sitt
paverkas av projektet.

Anmilan om vattenverksamhet kommer att ldmnas in till Lansstyrelsen i Kronobergs lan for de
vattendrag dar arbete kommer att ske i eller i nira anslutning till vattendragen. Dessa ar foljande:

e Vattendrag mellan Fagraskog och Lillagdrden (WA10069663) — forlangning av trumma
e  Mindre vattendrag Vranghult (WA10069663) — férlingning av trumma
¢ Hindabacken (WA23567001) — byte av réacke.

10.2. Uppfdljning och kontroller under byggskedet

Under byggskedet ska man efterstriva att sa lite mark som mojligt for dtgdrden och dess
genomforande tas i ansprak.

For att minska klimatpaverkan under byggskedet foreslas att arbeta med minskad klimatpaverkan fran
asfaltsbeldggning genom att till exempel vilja miljovanligare asfalt som tillverkas pa klimatneutrala
branslen eller vid l4gre temperaturer.

Vidare foreslas ateranviandning av massor inom projektet sa langt som majligt, for att minska
klimatbelastning frén transporter. De massor som &r tekniskt anvindbara ska ateranviandas inom
projektet. For hantering av massor kommer en masshanteringsplan att upprattas.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprévning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersattning.

e Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att
ske.
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Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Berérda kommunala planer

Planerad atgird bedéms som forenligt med kommunens &versiktsplan (OP 2011-2016) d&
oversiktsplanen identifierar vag 941 bland dess prioriterade insatser. Vidare aterfinns inga
detaljplaner inom gillande stracka for planerad atgard.

11.3. Genomforande

Faststillelse av vigplanen beriknas ske under 2022. Under forutsittning att vigplanen vinner laga
kraft 4r merparten av utbyggnaden planerad att utféras under 2023 med ett faststidllande under 2024.
Byggtiden beriknas till mellan 14 och 15 manader.

Arbetet med bygghandlingen berdknas utforas under 2023.
Omréaden som omfattas av generellt biotopskydd respektive strandskydd hanteras inom ramen f6r
vagplaneprocessen. Dispens kommer ansokas for arter som omfattas av 9 § artskyddsforordning (SFS

2007:845) hos Liansstyrelsen i Kronoberg.

Anmilan om vattenverksamhet kommer att ldmnas in till Lansstyrelsen i Kronoberg for de vattendrag
som péaverkas av byte av trummor och eventuellt f6r byte av viagracke.

11.4. Finansiering

Totalkostnaden for projektet har beriknats till 33 Mnkr. Atgirden tas upp i och finansieras av
“Lanstransportplan for Kronobergs 1dn 2018 -2029” (faststélld av regionfullméaktige 2017).
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