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Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en 2,6 kilometer lang gang- och cykelvag pa sodra
sidan av viig 529 mellan Ostansjé och Hallsberg samt tillgéinglighetsanpassa
busshéllplatserna Hult och Lilla Alberg. I vister, vid Perstorp, ansluts planerad
gang- och cykelvig till den gang- och cykelvig som byggs inom ramen for
jarnvagsprojektet Hallsberg — Stenkumla. I 6ster ansluts gang- och cykelvagen till
befintlig gang- och cykelvag i h6jd med Nils Johansson Bil. Mitt pa strackan (vid S:t
Olofs kapell) breddas befintlig vig norrut for att fa plats med en gang- och cykelvig
utan att gora intrang i den fastighet som finns pa sodra sidan av vag 529. Byggstart
planeras till tidigast ar 2027 och byggnationen vantas vara klar senast ar 2029.
Produktionen bedoms péga under cirka 8—12 ménader.

Andamaélet med projektet dr att forbittra framkomligheten och trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter liings med vig 529 mellan Ostansjo och Hallsberg samt for
att oka cykelpendlingen. Aktuell vagstracka har bristande trafiksikerhet och ar inte
anpassad for den hoga trafikbelastningen. Den ar sarskilt farlig for oskyddade
trafikanter (som giende och cyklister) eftersom vigen ar smal, med endast cirka
0,25 meter vagren samt att ljusforhallandena ar daliga, sarskilt vintertid och pa
natten.

Vigplanen ir i skede granskningshandling och Linsstyrelsen i Orebro l4dn har
tidigare beslutat att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan. Det
innebar att Trafikverket tar fram en kombinerad plan- och miljobeskrivning.

Lings med aktuell viigstricka mellan Ostansjo och Hallsberg finns endast ett fatal
bostadshus och verksamheter. De olika 6ppna och slutna landskapsrummen med
skog, halvoppen och 6ppen mark avloser varandra utmed strackan. Fran vagen ar
utblickarna i omgivande landskap fa eftersom vegetationen intill vigen bitvis ar tat
och hog. Det finns gardar och lamningar efter gammalt jordbruk som vittnar om ett
aktivt jordbruk langt tillbaka i tiden.

De miljoaspekter som konsekvensbedoms i Plan- och miljobeskrivningen ar
upplevelsen av landskapet, naturmiljo, kulturmiljo, vattenmiljo samt befolkning och
manniskors halsa.

Viagplanen bedoms ha en liten positiv paverkan pa landskapsupplevelsen. Den nya
gang- och cykelvagen foljer befintlig vagstrackning och kraver endast begransad
markanviandning, vilket innebar att paverkan pa landskapet blir minimal. Inga
storre naturomraden berors, och forandringen av landskapsbilden bedoms som
marginell. Det vidgade vigrummet forbattrar majligheten att uppleva landskapet
for gaende och cyklister. Aven om landskapets dvergripande karaktir inte forindras
namnvart, kan omradet narmast vigen upplevas som mer omhéandertaget, med
Oppnare ytor och grisslanter som bidrar till en mer tillginglig och vardad miljo.
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For naturmiljé bedoms konsekvensen som liten negativ baserat pa att
inventeringsomradet till storsta del inte klassats som négot naturvirde i
naturvirdesinventeringen och de naturvirden som identifierats bedoms ha ett visst
naturvirde. Paverkan sker dessutom inom ett strak med befintlig infrastruktur.

For kulturmiljon avseende fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
bedoms vagplanen fa en mattlig negativ konsekvens eftersom det inom det aktuella
omradet for gdng- och cykelvigen forekommer fornlamningar och 6vriga kultur-
historiska lamningar som kommer att paverkas. For kulturmiljon ur ett
bebyggelsemiljoperspektiv bedoms det inte bli ndgra konsekvenser eftersom inga
intrang gors i utpekade kulturmiljoer samt att den tidigare landsvagens strackning
fortsatt kommer vara avlasbar eftersom den endast berors i liten utstrackning.

For vattenmilj6 kopplat till grundvatten blir det ingen konsekvens eftersom gang-
och cykelvigen inte bedoms paverka grundvattenbildning, transportvégar eller
grundvattenkvalitet. Schakt sker ovan grundvattennivan och inga féroreningsrisker
bedoms tillkomma. For ytvatten blir det daremot en liten negativ konsekvens da
viss kulvertering av vattendrag krivs, men effekten bedoms som liten samt att
vattendragen inte bedomts ha négra hogre naturvarden. Skyddsatgarder kommer
vidtas vid arbete i anslutning till vattendrag vilket bedoms minimera effekterna.

Viagplanen bedoms inte medfora ndgon negativ konsekvens for befolkningens halsa
kopplat till buller. Endast en fastighet paverkas, och for denna har bullerskydds-
atgiarder redovisats i plankartan. Gallande rekreation och friluftsliv kommer
atgirden forbattra tillganglighet och trafiksdkerhet, vilket framjar rekreation och
friluftsliv. Den forbattrade tillgdngligheten till olika malpunkter bedoms bidra till
fysisk aktivitet, social samvaro och folkhilsa. Detta ger en méttlig positiv
konsekvens for rekreation och friluftsliv.



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

Innehall

Sammanfattning .......ccecoiiiiicii - 3
1 INledNiNg ... s 9
1.1 Planens huvUdArag..........coeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee et 9
1.2 Bakgrund och behov...........oooi e 9
1.2.1 PlanlaggningSProCESS. .......uuuiiii i e 10
1.2.2 Projektets andamal............c.oooiviiieeiiiiiee e 12
1.2.3 MAl fOr QtQArden .......cooiiiiiieee e 12

LRSI NV o r=T 011 o 11 o RO PP PP PPPPPPPPP 13
1.3.1 Geografisk @VgranSNiNg ............ueuuuuueeeuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee s 13
1.3.2 TidSMASSIQ @VGIraNSNING «....uuuiiee e et e e e e e e e e 14

2 Forutsattningar........c.coooveciiiieci e 15
2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper ............cccuveveeeeeeiiiiiiiieeiiieeeeeeeee 15
2.1.1 Vagens funktion och standard...................ueuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 15
2.1.2 Trafik och anVandargrupPer........ccoeeeiiiiiiiiie e 15

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling..............cccvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee 16
2.3 LandSKapet......ccoooiiiii e 17
2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt skyddade omraden och arter ....... 18
2,471 RIKSINIIESSEN ...ttt nennnnnnee 18
2.4.2Natura 2000.......eeiii e 19
2.4.3 MiljOKVAlItetSNOMMIET ... .ueiiiiiiiiiiiiiiiieieiiiii it 19
2.4.4 BiotopskyddSOMIAAEN .........coviiiiiiiiiiiiiiiiee e 20
2.4.5 Srandskydd.........cooooiiiiiii s 21
2.4.6 SKYAdAde Qrter ............uueueuuueeieieeiiieineeneeeeeennneneenneneennnnnnsnnnnnnnnnnnnnnnnnnnes 22
2.4.7 Lagskyddade KURUrVArden ..o 22
2.4.8 VattenskyddSOMIrade ............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 23

2. 4.9 NaAtUIMESEIVAL. ... e 23
2.5 Kommunal och regional fysisk planering..........ccccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee, 23
2.5.1 Hallsbergs KOMMUN ..........ouuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiee e 23
2.5.2 KUMI@ KOMIMUN ..ottt ennenneeee 23
2.5.3 Ovriga regionala strategier och annan planering.................ccccccocue..... 23
2.6 Byggtekniska forutsattningar ... 24

2.6.1 JordartSfOrNAIANAEN ... ... 24



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

2.6.2 Hydrogeologiska fOrutsattningar ..................eeeveieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineens 24

2.6.3 Konstruktioner och ledningar ... 25
2.6.4 AVVATINING . ...ettteiiiiiiiiiiiietii ettt e e bbb bbb nnnnnnne 25
2.6.5 MarkmiljO ......coueeeieeiiie e 26
2.6.6 Sarbarhet for Klimatforandring.................ueeeeeieiimiiiiiiiiieieiiereeea.. 26
3 Vagens lokalisering och utformning med motiv ................ 28
3.1 Vald lokalisering med moOtiVv ...........eiiiiiii e 28
3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv ... 28
3.2.1 Anlaggande pa norra sidan av Vag 529............cccciiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeen 28
3.2.2 Anlaggande pa sddra sidan av vag 529 utan forflyttning av vag 529... 29
3.3 Vald utformning med MOtiV ..........oueiiiiiie e 29
3.3.1 Generell UtfOrMNING .........euueeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneneeeenennnnne 29
3.3.2 Utformning av sektion 0/000-0/200 forbi station Talle......................... 30
3.3.3 Utformning av sektion 0/370-0/470 vid Finnabacken.......................... 31
3.3.4 Utformning av sektion 0/490-0/570 vagport under riksvag 50............. 31
3.3.5 Utformning av sektion 1/090-1/140 bro 6ver godsstraket i Bergslagen31
3.3.6 Utformning av sektion 1/360—1/460 forbi S:t Olofs kapell.................... 31
3.3.7 Utformning av nya busshallplatser ...............ccccuvueieiiiiieiiiiiiiiiiiiiiinnnnns 32
3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv............cccoooe i 32
3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt................coo 33
3.5.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
[o1F=T 0] 1c= T - [ 33
3.5.2 Ovriga planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt...................... 34
3.5.3 Planerade kompensationsatgarder ............ccccoiiiiiiiiiiiieiiiiiiieeeeen 34
3.5.4 Ovriga mojliga skyddsatgarder, férsiktighetsmatt och
KompensatioNSAIGArder. .........ooouiviiiiiii e 35
3.5.5 Bortvalda skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och kompensationsatgarder
............................................................................................................... 35
3.6 Vagatgarder som ingar i projektet men provas i sarskild ordning ................. 36
3.6.1 Forandring av enskilda anslutningar ...................eeeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiens 36
4 MiljobesKrivNing ........ccooiimmeeiiiiimniiiirrrs e 37
4.1 Avgransning av miljoaspekter...........ccooiiviiiiiiiiiiii 38
4.2 Beskrivning av nollalternativet ..o 39
4.3 Metod for miljobedOmMNiNg .........oooiiuiiiiiiiie e 39
4.3.1 BedOmningSMEtOdiK ............uuuuumuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 39

4.3.2 Genomforda utredningar...............ueeeuieeiimiiiiiii s 41



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

4.3.3 SAKKUNSKAP ...ttt nnnnne 41

4.3.4 OSAKEIrNELEr ... ..ueiiiiii e 42
4.4 Miljoférhallanden, miljoeffekter och miljokonsekvenser............cccccccvvvvveeenee.. 43
4.4.1 Upplevelsen av landskapet ... 43
4.4.2 NatUMILO ... 46
4.4.3 KURUIMIGO ...t e e e a e e e e eaeeens 50
4.4.4VattenmiljO.......coii i 55
4.4.5 Befolkning och manniskors halsa................cccuuueiiiiiiiiiiiiiiiiineees 58

5 Ovriga effekter och KONSEKVENSEr ..........ccceveuvecerrcenrennncnnnnns 62
5.1 Trafik och anvandargrupPer............ oo 62
5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling............ccoooiiiii 62
5.3 Kommunal och regional fysisk planering............cccccoeeeeeeieeeeee 62
5.4 FasStigNeter ... e 63
5.5 Samhallsekonomisk effektivitet............ccoooeeiii 63
5.6 BYGOSKEAE!.....oo i 64
6 Samlad bedOmNing .........cceeeciiiiireccr e 66
6.1 Samlad beddmning av effekter och konsekvenser...............cccccceeeiiii. 66
8.2 MAIUPPIYIIEISE......c oo 67
6.2.1 Andamal och mal for &tgArdeN .............c.eceeeeeeeeeeee e, 67
6.2.2 Nationella miljokvalitetSmal...........ooooiiiiiiiiei e 67
6.3 Miljobalkens hAnsSynsregler ... 69
6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt skyddade omraden och arter ....... 71
6.4.1T RIKSINIrESSEN ... e 71
S QYo [0 =T LT =T 71
6.4.3 Lagskyddade KUltUrVarden.................eeueeememmimmnmnmnniiiiiiiiiiieinieeeeenenneeees 72
6.4.4 MiljOKValItetSNOMMIET ... .uiiiiiiiiiiiiiiiiiiii it 72
6.4.5 VattenskyddSOmMIrade ............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 73
B.5 SIULSALS ..o 73
6.6 Nollalternativets miljdeffekter och miljokonsekvenser .............ccccooiiiiinennen. 73
7 MarkanSPrak .......cueeeeeeeecriiisieerrrssnesssssssss s s e s e s e s s snssssssssssssseees 75
7.1 Vagratt 0Ch VAGOMIAUE ......cooiiiiiiiiiiiiie e 75
7.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for Vag..........ccccveeeeiieeeiiiiiiieeee e 76

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt..............cccoeeeieiiiiiii e 77



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

8 Fortsatt arbete ......cocoeiiiiiiicccc v s 78

8.1 Planl&ggningSPrOCESS ......ccoeeeieeeeeeeeeee e 78
8.2 Faststallelseprovning ........ooooee e 78
8.3 Ytterligare tillstand, dispenser m.m...........ccooeeiiiiiiii 79
8.4 Kontroll och uppfolining ......coooeeeiieeeee 79
8.5 Kostnader och finansiering .........c...ueeiiiiiiiiiie e 80
O ReferenSer ... 81



1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Trafikverket planerar att bygga en 2,6 kilometer lang gang- och cykelvag pa
sodra sidan av vig 529 mellan Ostansjo och Hallsberg, se Figur 1. I viister, vid
Perstorp, ansluts gang- och cykelvigen till gang- och cykelvig som byggs inom
ramen for jarnvagsprojektet Hallsberg — Stenkumla. I oster ansluts gang- och
cykelvagen till befintlig gdng- och cykelvag i hojd med Nils Johansson Bil.

I samband med byggnationen kommer busshallplatserna vid Hult samt Lilla
Alberg tillginglighetsanpassas.

Hallabrottet A
Ostansjo * Hallsberg .

Vretstorp Svennevad

Asbro
Snaviunda
Nils Johansson
Bil

Lerback

Roénneshytta

ankt Olofs kapell
Lindbacken
Awvskog
Agevad
Marieberg
Fangstgropar
Fridhem Getabrotorp

Sumpen Avfaljsanl. Tomtahagen

Trafikplats Talle
Perstorp

Kottiolten

Skala: 1:20 000

Figur 1. Lokalisering av aktuell stracka markerad med réd linje. © Lantméteriet,

Geodatasamverkan

1.2 Bakgrund och behov

Vig 529 utgor en viktig forbindelse mellan Ostansjd, Hallsberg, Kumla och
vidare till Orebro. Vigen har idag bristande trafiksikerhet och standard i
forhallande till trafikbelastningen. Striickan mellan Ostansjo och Hallsberg 4r
sarskilt problematisk eftersom viagen ar for smal for att sikert rymma oskyddade
trafikanter. Dessutom upplevs viagen ha daliga ljusforhallanden, sarskilt under



vinter- och nattetid. For nirvarande saknas en gang- och cykelvig langs
strackan, vilket tvingar oskyddade trafikanter att anvinda den smala vagrenen,
som endast ar cirka 0,25 meter bred. Den hoga trafikbelastningen i kombination
med den smala vagen skapar en riskfylld och otrygg miljo for oskyddade
trafikanter.

Ar 2019 genomforde Trafikverket en atgirdsvalsstudie for vig 529 mellan
Ostansjo-Hallsberg-Byrsta, som identifierade behovet av en géng- och cykelvig
mellan Ostansjo och Hallsberg. Atgirden skulle forbittra trygghet och trafik-
sdakerhet for oskyddade trafikanter och minska konflikter med 6vrig trafik
(Trafikverket, 2020a).

Under varen 2025 paborjade Trafikverket byggnation av nytt dubbelspar for
jarnvagstrafik mellan Hallsberg — Stenkumla, en cirka 14 kilometer lang striacka.
Byggnationen omfattar en 2,4 kilometer lang tunnel (Tripphultstunneln), ett
tiotal jarnvagsbroar, en vigbro samt flytt av vig 529 pa en stricka av cirka en
kilometer vid Ostansjo. Byggnationen omfattar Aven en ging- och cykelvig pa
cirka 1,25 kilometer mellan Ostansjo och Perstorp vilken aktuell gdng- och
cykelvag kommer att ansluta till i vaster.

Nytt dubbelspar berdknas 6ppna for jarnvagstrafik ar 2031. Darefter kommer
delar av befintligt jirnvagsspar for godsstraket i Bergslagen vid Getabrotorp att
rivas och byggas om for gdng- och cykeltrafik. Det innebar att bron, dar vag 529
gar over jarnviagen, samt en cirka 50 meter lang stricka av viag 529 kommer
rivas. Vdagen och nu aktuell gang- och cykelvag kommer da att byggas om for att
gd pa bank i stallet (forhojning av vagen ovan omkringliggande mark). Gang-
och cykelvig kommer da att vara separerad fran biltrafik. Infor detta arbete
kommer en separat vagplan tas fram.

1.2.1 Planlaggningsprocess

Ett vagprojekt planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av
lagar (framst vaglagen och miljobalken) och som slutligen leder fram till en
vagplan, se Figur 2.

Viagplanen genomfors i fyra olika skeden: samradsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststillelsehandling. I planldggningsprocessen utreds
var och hur viagen ska byggas. En faststalld vagplan ger vighallaren ratt att
anlagga och drifta vigen pa det sdtt som redovisas i vigplanen. Aktuell vigplan
befinner sig i skede granskningshandling.
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Vagplan/jarnvigsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag : - .
inkl miljabeskrivning E Kunggrande och granskning Faststallelse

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 2. Planldggningsprocessen fér projekt som inte antas medféra betydande
miljépaverkan. R&d pil visar var i planldggningsprocessen projektet befinner sig.

Nar samradsunderlaget gick ut i maj 2025 hade inte beslut fattats om vilken sida
av vag 529 som gang- och cykelviagen skulle anlaggas pa. Trafikverket 6nskade
forst fa in synpunkter fran allménheten och enskilt berérda. Efter att yttrandena
gallande samradsunderlaget inkommit tog Trafikverket beslut om att gang- och
cykelviagen ska anldggas pa den sodra sidan om vig 529. Se mer om lokalisering
under avsnitt 3.

Linsstyrelsen i Orebro lin beslutade 2025-06-12 att projektet inte antas
medfora betydande miljopaverkan (diarienummer hos Lansstyrelsen ar 8806-
2025). Detta beslut innebér att en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
inte behover tas fram for aktuellt projekt. I stdllet hanteras miljoaspekter i en
kombinerad Plan- och miljobeskrivningen, se vidare i kapitel 4
Miljobeskrivning.

Detta dokument utgor plan- och miljobeskrivning for vagplan for gang- och
cykelvig, Ostansjo - Hallsberg. Syftet med dokumentet ér att presentera
projektet och dess forvantade effekter och konsekvenser for att kunna samrada
detta pé ett korrekt satt.

Samrad gillande planforslaget skedde 8 december 2025 — 13 januari 2026.
Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allmanhet for att Trafikverket ska fa in synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommit in under genomforda samrad har sammanstillts i en
samradsredogorelse.

Planforslaget har efter samradet justerats och kompletterats nagot och planen
hélls under granskningsskedet aterigen tillganglig sa att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstiller handlingen. Nar planen
sedan faststalls foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter det kan Trafikverket padborja byggnationen av gang- och cykelvigen.

1



1.2.2 Projektets andamal

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mal samt de sinsemellan
jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det 6vergripande transportpolitiska
malet ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Andamalet med projektet ir att forbittra framkomligheten och trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter lings med vig 529 mellan Ostansjo och Hallsberg for
att 6ka cykelpendlingen.

Andamélet kopplar bade till de transportpolitiska malen och flera av Sveriges
nationella miljomal genom att det bedoms bidra till begransad klimatpaverkan
genom minskade utslapp av vixthusgaser, forbattra luftkvaliteten genom
minskade lokala utslapp fran vagtrafik, samt skapa en god bebyggd miljé med
okad trafiksakerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter. Dessutom har
okad cykling positiva effekter pa folkhélsan, som lyfts fram i de transport-
politiska mélen samt finns med i den nationella cykelstrategin
(Regeringskansliet, 2018).

Nar en vag byggs ska den ges ett sddant lage och utformning att andaméalet med
vagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskilig kostnad. Hansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Om en
vagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark eller
annat utrymme kan komma att tas i ansprak, ska planen utformas sa att de
fordelar som kan uppnas med den 6vervager de oldgenheter som planen orsakar
enskilda (13 § viglagen).

1.2.3 Mal for atgarden

Specifika mal for atgiarden ar att:

e Trafiksdkerheten forbattras genom tydligare separering av oskyddade
trafikanter och ovriga trafikslag.

e Berorda intressenter upplever att kommunikation fran projektet ar
tillfredsstillande.

e Inga arbetsmiljoolyckor sker under projektets gang.

e Ingen kvarstdende negativ miljopaverkan av betydelse for miljon eller
maéanniskors hilsa uppstar till f61jd av projektet.
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1.3 Avgransning

Avgransningen for utredningsarbetet har baserats pa underlag som inhamtats
fran Hallsbergs kommun, Lansstyrelsen och andra myndigheter, vilket gjort det
mojligt att exempelvis identifiera var det finns skyddade omraden, kinda
fornlamningar eller risk for att patraffa fororenad mark. Samrad med Hallsbergs
kommun och Kumla kommun, Lansstyrelsen och sarskilt berorda har ocksa
varit en viktig del i arbetet med avgransningen.

1.3.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen for vigplanen omfattar ett utredningsomrade
samt ett influensomrade som varierar beroende pa typ av paverkan.
Utredningsomradet for vigplanen ska tdcka in tinkbara lokaliseringar och
utformningar av den planerade gang- och cykelvagen.

Vagomradet utgors av den mark som tas i ansprak for viganordningen, det vill
sdga de anordningar som behovs for viagens bestand, drift eller brukande.
Forutom sjalva vagbanan raknas bland annat dven dike, slant, vigmarke och
trumma som viaganordning. Utover vigomradet kommer mark dven att behdva
nyttjas tillfalligt under byggtiden, sa kallad tillfallig nyttjanderatt. Vigomrade
och tillfallig nyttjanderatt utgor tillsammans under byggtiden entreprenadens
arbetsomrade. Detta visas med gul markering i Figur 3.

For miljobedomningen avgransas bedomningen av projektets miljoeffekter
geografiskt till ett influensomréde. Influensomradet tacker in det omrade dar
miljoeffekter kan uppsta. Dess storlek varierar beroende pa vilken miljéaspekt
som studeras. For de aspekter som ar fysiskt knutna till vigens narmaste miljo
sammanfaller influensomradet med arbetsomradet. For andra aspekter ar
influensomradet storre, till exempel kan buller fran byggskedet fardas langre ut i
landskapet och eventuell grumling frn arbeten i vatten kan sprida sig
nedstroms i ett vattendrag.
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Figur 3. Karta med utredningsomrade, arbetsomrade samt Iangdmaétning fér strdckan.
Hallplatsldgen vid Télle (vid cirka 0/500), Hult (vid St. Olofs kapell) och Lilla Alberg (vid cirka
2/300). © Lantméteriet, Geodatasamverkan

1.3.2 Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras till tidigast ar 2027 och byggnationen vintas vara klar senast
ar 2029. Produktionen bedéms paga under cirka 8—12 ménader. Redovisning av
byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors for
driftskedet har en tidshorisont fram till &r 2040 da effekter och konsekvenser av
projektet forvantas ha slagit igenom.
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2 Forutsattningar
2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

2.1.1 Vagens funktion och standard

Lansvig 529 striacker sig mellan Sandstubbetorp (vid anslutning med E20) och
Kumla. Vigen spelar en viktig roll som forbindelse mellan Ostansjo, Hallsberg,
Kumla och vidare till Orebro. Delen mellan Ostansjé och Hallsberg #r en
tvafaltsvag, korfiltens bredd ar generellt 3,5 meter. Skyltad hastighet ar

70 km/h langs hela striackan, med undantag for cirka 100 meter langst i vister
dar hastigheten ar 50 km/h. Aktuell vagstracka saknar belysning.

Vig 529 ligger, inom utredningsomradet, delvis pa hoga viagbankar (forhojning
av vagen ovan omkringliggande mark) med branta vagslanter som ar forsedda
med vagracke. Langs aktuell vagstricka finns flera in- och utfarter och
korsningar. Pa sddra sidan finns av- och pafarter for riksvig 50 och en korsning
med vag 627. Pa norra sidan finns till exempel infarten till Postterminalen. Bada
sidorna har ett flertal in-/utfarter till mindre anslutande vagar och fastigheter
med privatbostader.

Vig 529 gar under riksvag 50 vid Trafikplats Téille samt 6ver godsstraket i
Bergslagen vid Getabrotorp, 1ds vidare om dessa under avsnitt 2.6.3
Konstruktioner och ledningar.

2.1.2 Trafik och anvandargrupper

2.1.2.1 Trafikflode

I Tabell 1 presenteras drsmedeldygnstrafik (ADT) for aktuell del av vig 529
enligt Vagtrafikflodeskartan (Trafikverket, 2025).

Tabell 1. Resultat av tidigare utférd métning av fordonsflédet for aktuell del av vag 529

Ar féor mitning  Delstricka ADT Varav tung trafik
2024 Fran Ostansio till trafikplats Télle 2271 62

Fran trafikplats Talle till Hallsberg 2848 367
2025 Pafart till riksvég 50 sdderut 2880 180

Avfart fran riksvag 50 soder ifran 2600 300
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2.1.2.2 Kollektivtrafik

Lianstrafiken Orebro lin dr huvudman for kollektivtrafiken i regionen. Linje 705
Hallsberg - Ostansjo - Vretstorp trafikerar striickan med sexton turer méndag
till fredag och tva turer l6rdag och sondagar, i vardera riktningen. Det finns idag
tre hallplatser lings berérd striicka: Tille, Hult och Lilla Alberg (Linstrafiken,
2025). Lanstrafiken har beslutat att héllplatsen Talle ska utga da antalet pa- och
avstigande resenirer ar mycket fa. Detta innebar att linjeforing av aktuell gang-
och cykelvig inte behover ta hiansyn till denna héallplats och Trafikverket kan,
om sd behovs, ta marken i ansprak.

2.1.2.3 Oskyddade trafikanter

Vig 529 har bristande trafiksidkerhet och otillrdacklig standard i forhallande till
den trafikbelastning som rader. Det saknas idag en gang- och cykelvig lings
denna stracka, vilket innebar att fotgdngare och cyklister hanvisas till vigrenen.
Denna ar dock mycket smal, endast cirka 0,25 meter bred, vilket skapar en
riskfylld och otrygg miljo for oskyddade trafikanter. Dartill saknas belysning
langs vagen, vilket ytterligare forsamrar trafiksikerheten, sarskilt under morka
kvillar och vintertid.

2.1.2.4 Olycksdata

Under perioden 1 januari 2003 till 31 december 2024 skedde totalt fjorton
olyckor ldngs viag 529 mellan Perstorp och Hallsberg. Tre av olyckorna var av
mattlig karaktar och 6vriga olyckor har klassats som lindriga. Ingen av
olyckorna inkluderade négon fotgangare eller cyklist.

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ostansjo har omkring 800 invanare (Hallsbergs kommun, 2024). I Ostansjo
finns forskola samt skola for elever fran forskoleklass till klass 6.
Hogstadieelever gér pa skola i Hallsberg.

Lings med aktuell viigstricka mellan Ostansjo och Hallsberg finns endast ett
fatal bostadshus och verksamheter. Oster om trafikplats Tille ligger infarten till
Talle krossanlaggning som saljer stenmjol, bergkross och makadam.
Anldggningen har dven mgjlighet att ta emot massor for dtervinning.

Hallsbergs titort har omkring 8 300 invanare (Hallsbergs kommun, 2024).
Orten har vuxit fram som ett viktigt samhalle tack vare sin strategiska placering
utmed Sveriges jarnvagsnat. Hallsberg ar ockséd en knutpunkt for flera storre
vagar, vilket bidrar till ortens tillganglighet och utveckling. I centrum finns ett
utbud av butiker, service och samhillsfunktioner, medan omgivningarna
erbjuder nirhet till bAde natur och rekreationsomraden.
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Niringslivet i Hallsbergs tatort préaglas av transport, logistik och industri. Orten
ar en av Sveriges viktigaste jairnvagsknutar, vilket har gjort att flera foretag inom
logistik och godshantering valt att etablera sig har. Bland de storre arbetsgivarna
finns Green Cargo, Volvo Construction Equipment och PostNord TPL.

2.3 Landskapet

Grovt generaliserat kan landskapets karaktar sammanfattas med att akermark
dominerar norr om utredningsomradet och stora vidstriackta skogsomréaden
breder ut sig soder om utredningsomradet, se Figur 4. Mosaiklandskapet runt
vag 529 gor att omradet i stort har relativt hog biologisk mangfald med god
forekomst av bryn, dod ved, olika typer av skog, mindre 6ppen mark och mindre
akrar med inslag av vegetation.

0 02 04 06 08 1
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Figur 4. Overblick éver landskapet. Akerlandskap i norr och stérre sammanhéngande
skogsomraden i séder. Aktuell stracka markerad med rétt. © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Omradet avspeglar ett agrarhistoriskt sammanhang med stort tidsdjup. Langs
strackan finns flera gardar och agrara lamningar i anslutning till den aldre
landsvigen, se Figur 5. Liangs vagstrackan finns ocksa flera fornlamningar eller
mojliga fornlamningar.
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Figur 5. Bebyggelse med mindre betesmark, en é&ldre lind samt klockstapeln och S:t Olofs kapell

intill Hults naturreservat utgér ett vardefullt inslag langs det aktuella vdgavsnittet.

De sma skillnaderna i geologin har haft stor betydelse for var odling har varit
mojlig. Rojningsrosen och fossila dkrar vittnar om &ldre boséttningar. P4 gamla
kartor frdn 1850-talet framgar att landskapet genomgatt laga skifte'. Trots detta
ar landskapet brutet och varierat med sma akerlappar langs med strackan. Det
smaskaliga havdade landskapet som ar nira knutet till den gamla bebyggelsen,
utgor ett vardefullt inslag i miljon med en annan skala och en omhéandertagen
kulturmiljo.

De olika 6ppna och slutna landskapsrummen med skog, halvéppen och 6ppen
mark avldser varandra inom delstrackan. Fran vagen ar utblickarna i omgivande
landskap fa eftersom vegetationen intill vagen bitvis ar tit och hog.

2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

2.4.1 Riksintressen

2.4.1.1 Riksintressen for kommunikation

Inom utredningsomradet finns tva riksintressen for kommunikation enligt 3
kap. 8 § miljobalken, Riksvdig 50 och Vistra stambanan.

1 Laga skifte var en svensk jordbruksreform som inférdes 1827, med syftet att effektivisera
jordbruket genom att samla utspridda jordlotter till stérre sammanhangande agor for varje gard.
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2.4.1.2 Riksintresse for energidistribution

Inom utredningsomradet finns flera riksintressen for energidistribution enligt

3 kap. 8 § miljobalken. Transformatorstationen (station Télle) pa sodra sidan
om vig 529 vid Perstorp omfattar bland annat ett stéllverk, en manoverbyggnad
och en transformator som omvandlar spanning frdn 400 kV (stamnat) till 130
kV (regionnait). Det finns aven flera ledningar till och fran transformator-
stationen som omfattas av riksintresse for energidistribution.

2.4.1.3 Riksintresse for totalforsvaret

Inom utredningsomrédet finns ledningar och stationer i transmissionsnatet for
el som omfattas av riksintresse for totalforsvarets anlaggningar, den civila delen;
enligt 3 kap. 9 § miljobalken (MSB, 2024).

2.4.2 Natura 2000

Viagplanen beror inga Natura 2000-omraden.

2.4.3 Miljokvalitetsnormer

Inom utredningsomrédet finns tre grundvattenforekomster som omfattas av
MKN; Hardemoasen (Hardemoomrédet) Lybby och Hallsberg-Kumlaisen
(Hallsbergsomradet), se Figur 6. MKN for grundvattenforekomster avser vilken
kvantitativ och kemisk status dessa ska uppna och nar det ska ske.
Hardemoasen och Hallsberg-Kumladsen klassas av SGU som grundvatten-
forekomster i sand-grus. Lybby klassas som en grundvattenfoérekomst i
sedimentért berg. For beskrivning av status och miljokvalitetsnormer for
berorda grundvattenforekomster se avsnitt 6.4.4.
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Figur 6. Grundvattenférekomster och vattenskyddsomraden inom utredningsomréadet, enligt VISS
(VISS, 2025). © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Inga ytterligare miljokvalitetsnormer berors av vigplanen.
2.4.4 Biotopskyddsomraden

2.4.4.1 Generellt biotopskydd

Inom utredningsomradet har tva objekt bedomts omfattas av generellt
biotopskydd. Vid infarten till Lilla Alberg finns en allé ner mot en fore detta
plantskola samt en stenmur langs vig 529, se Figur 7. Bdda biotoperna ligger pa
norra sidan av vagen och kommer inte att beroras av projektet.

2.4.4.2 Skogligt biotopskyddsomrade

Soder om vag 529, strax vaster om riksvag 50 ligger ett cirka 3,3 hektar stort
omrade som ar skyddat som skogligt biotopskyddsomréde (skyddad som
sarskild biotop), se Figur 7. Biotopkategori ar dldre sandskog (Skogsstyrelsen,
2024). Projekteringen har anpassats sa att vigplanen inte medfor nagot intrang
i biotopskyddsomradet.
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Figur 7. Biotopskydd som berérs av utredningsomrédet. © Lantméteriet, Geodatasamverkan

2.4.5 Strandskydd

Norr om vaig 529 vid Sumpen finns en damm som omfattas av strandskydd (100
meter) enligt 7 kap. miljobalken. Vagplanens utredningsomrade passerar genom
det strandskyddade omrédet, se Figur 8.

Da gang-och cykelviagen anldggs pa sodra sidan av vag 529 tas ingen ny mark
inom strandskyddat omrade i ansprak. I samband med byggnationen kommer
nuvarande vagricke vid vattenspegeln vid Sumpen att bytas ut. Detta arbete
sker dock inom befintligt vigomrade och ar endast en underhallsatgiard som inte
kraver dispens fran strandskyddet.
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Figur 8. Omrade som omfattas av strandskydd i férhallande till utredningsomradet. Oversikt visar
var, pa aktuell strdcka, damm vid Sumpen &r lokaliserad. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.
Observera att kartunderlaget ar dldre och att ingen bebyggelse finns kvar vid Sumpen.

2.4.6 Skyddade arter

Under maj 2025 genomfordes en naturviardesinventering (NVI) for aktuell
stracka dar foljande fridlysta arter observerades enligt artskyddsforordningen
(AF) (2007:845): gullviva (§ 8 AF), blasippa (§ 8 AF) samt grongoling (§ 4 AF).

2.4.7 Lagskyddade kulturvarden

Inom omradet forekommer ett antal fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar.

Inom utredningsomradet ligger det kyrkliga kulturminnet S:t Olofs kapell med
kyrkotomt (Kumla Hult 1:12) som uppfordes 1935. Kulturminnet bedéms inte
paverkas av viagplanen da inget markintrang sker inom lagskyddat omrade.
Skyddsétgarder kommer att vidtas for att sdkerstélla att ingen paverkan sker vid
den stenmur som ligger inom kulturminnet, se avsnitt 3.5.2.
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2.4.8 Vattenskyddsomrade

Utredningsomradet ligger delvis inom Hallsbergs vattenskyddsomrade, se
Figur 6 ovan. Vattenskyddsomradet ar indelat i tva skyddszoner; primar
skyddszon och sekundér skyddszon. Utredningsomréadet berér endast den
sekundara skyddszonen pa en stracka motsvarande ungefar 500 meter
(Linsstyrelsen i Orebro, 2025). Utredningsomradets avstind till den primira
skyddszonen ar ungefar 650 meter.

Inom vattenskyddsomradets yttre/sekundara skyddszon ar det forbjudet att
genomfora schaktarbeten till en ldgre niva d4n en meter 6ver hogsta
grundvattenyta (Linsstyrelsen Orebro, 1980). Utdikning far inte genomfdras pa
sadant satt att grundvattentillgangen paverkas. Om sarskilda skal finns kan
lansstyrelsen medge undantag fran dessa bestimmelser.

2.4.9 Naturreservat

Norr om vag 529 vid S:t Olofs kapell ligger naturreservatet Hult. Naturreservatet
ligger utanfor vagplanens arbetsomrade och bedoms inte beroras av vagplanens
genomforande. Darfor behandlas inte naturreservatets naturvirden vidare.
Diaremot har det ett virde som ett besoksmal och tas upp under miljoaspekten
befolkning och ménniskors hilsa.

2.5 Kommunal och regional fysisk planering

2.5.1 Hallsbergs kommun

I Hallsberg kommuns 6versiktsplan, antagen i november 2016, framgar att en
géng- och cykelviig mellan Ostansjo och Hallsberg 4r en prioriterad &tgird i
utvecklingen av gang- och cykelviagnatet i kommunen (Hallsbergs kommun,
2016). Inga detaljplaner eller omradesbestimmelser inom Hallsbergs kommun
berors av gang- och cykelvigen.

2.5.2 Kumla kommun

I Kumla kommuns 6versiktsplan, antagen i oktober 2020, omnamns inte aktuell
stracka. Dock foreslas ett nytt separerat cykelstrak langs vig 529 genom Kumla.
Straket ska fungera som en lank till de regionala cykelstraken mot Hallsberg och
Orebro. Négra detaljplaner eller omradesbestimmelser inom Kumla kommun
berors inte av gang- och cykelvagen.

2.5.3 Ovriga regionala strategier och annan planering

Ar 2015 tog Region Orebro l4dn fram en regional cykelstrategi for att 6ka andelen
cykelresor och forbattra vardagsresor. En viktig del av strategin var att utveckla
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cykelférbindelsen mellan Ostansjo och Hallsberg. Strategin har senare
uppdaterats och integrerats i en mer omfattande cykelplan. I Regional cykelplan
for Orebro 1dn (2022a) pekas cykelférbindelsen mellan Ostansjé och Hallsberg
ut som en viktig link. Atgirden r dven omnimnd i Lanstransportplanen Orebro
l4n 2022-2033 (Region Orebro lin, 2022b).

2.6 Byggtekniska forutsattningar

2.6.1 Jordartsforhallanden

Trafikverket har latit utfora en geoteknisk undersokning och beridknat
slantstabilitet i de storsta slanterna utmed strackan dar gang- och cykelviagen
antingen kommer att gd pa bank eller ligga i skarning2. Ytligt langs strackan
bestar jorden generellt av sand eller sandmorén, diar bada jordtyperna dven
innehaller silt. Under detta lager finns en siltig sandmoran som ar betydligt
fastare an det ytliga lagret.

Tre djupare sonderingar har utforts inom projektet, dock inga for att identifiera
djup till berg. Daremot pavisar dessa djupare sonderingar att berg ej
forekommer pa de forsta 10 metrarna vilket samstimmer med SGU:s
jorddjupskarta som uppskattar berg pa djup av 10—20 meter (SGU, 2025).

2.6.2 Hydrogeologiska forutsattningar

Inom utredningsomradet finns tre grundvattenforekomster, se avsnitt 4.4.4.1 for
vidare lasning. Det bedoms finnas rorligt grundvatten i moran, sandiga/siltiga
jordarter samt i isdlvsmaterial 1dngs hela strackan. Omradet utgors framst av ett
sammanhingande Oppet grundvattenmagasin, som i norr (vid Télle) 6vergar i
ett slutet magasin dar friktionsjord och morén téacks av lera.

Grundvattennivaer och transport av grundvatten styrs i huvudsak av topografin.
Vatten fran hojderna séder om omradet ror sig norrut. I viastra delen av omradet
har grundvattennivaer uppmitts till mellan +78,7 och +87,7. Norr samt vaster
om Trafikplats Talle installerades i maj 2025 tva grundvattenror och darefter
har manadsvisa nivimatningar utforts. Samtliga matningar i det norra roret har
varit torra medan uppmétta grundvattennivaer i vistra roret har legat vid
ungefar +87, vilket motsvarar cirka 1,5 meter under markytan. I 6stra delen, vid
Hallsbergs vattenskyddsomrade, finns uppmaitta maxnivaer pa +68,0 respektive
+68,2, vilket motsvarar 7 samt 6 meter under markytan.

2 En vé&g i skarning ar anlagd under omgivande marknivé genom schaktning av jord eller
sprangning av berg, vilket skapar en nedsankt sektion i terrangen.
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2.6.3 Konstruktioner och ledningar

Vig 529 gar under riksvag 50 vid Trafikplats Talle. Bron (med bronummer 18-
581-1), som har en fri 6ppning pa cirka 14,5 meter, ar en plattramsbro i betong
som byggdes 1970, se Figur 9. Vidare passerar aktuell vagstracka 6ver
godsstréaket i Bergslagen vid Getabrotorp. Bron (med bronummer 18-508-1),

som har en fri brobredd pa nio meter, ar en plattramsbro i betong som byggdes
1959, se Figur 10.

Figur 9. Bro éver vadg 529 vid Trafikplats Télle Figur 10. Bro éver jérnvég vid Getabrotorp(18-508-1).
(18-581-1).

Vid vigplanens borjan vid Perstorp ligger station Télle som ar en
eloverforingsstation som ingar i det svenska stamnitet. Langs strackan finns det
flera korsande luftledningar med hogspanning samt markférlagda langsgaende
och korsande ldg- och mellanspanningskablar. Vidare finns det flera mindre
transformatorstationer och teleskép.

2.6.4 Avvattning

Vig 529 ligger inom utredningsomradet bitvis pa bank och bitvis i skiarning.
Korsande vattendrags flodesriktningar ar fran soder till norr. Befintlig
avvattning sker via langsgdende vagdiken och korsande trummor. Vigen ar
bomberad3 och dagvatten avrinner till lingsgaende viagdiken for att sedan
avledas via naturliga vattendrag. Dar vag 529 passerar trafikplats Talle leds
dagvatten i dagvattenledning frén ost till vast som mynnar i ett utlopp i vagdike.
Det finns fem trummor som korsar vag 529 och ytterligare ett flertal
sidotrummor under anslutande vagar. Den storsta korsande trumman ar av
dimension 1200 mm och avleder Finnabacken norrut genom trafikplats Talle.

3 En bomberad v&g har en svagt valvd form dar mitten &r hégre an kanterna, vilket underlattar
avrinning av vatten och minskar risken for skador pa vagbanan.
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2.6.5 Markmiljo

Det finns nagra potentiellt fororenade omraden langs aktuell vagstracka
(Lansstyrelserna, 2025). Objekten ligger dock utanfor vagplanens
utredningsomrade och bedoms inte paverkas av vagplanens genomforande.

Vid tidigare samrad med Kumla och Hallsbergs kommun har det framkommit
att det finns drenden registrerade hos tillsynsmyndigheterna gillande
fororeningar utmed strackan. Vagplanens genomforande medfor inte nagot
markintrang i narheten av dessa fororeningar.

Av SGUs kartvisare Malm och mineraler framgar att aktuellt utredningsomrade
ligger inom ett metallogenetiskt omrade, dvs ett storre omrade med likartade
mineralforekomster och oftast likartad berggrundsgeologi med metalliska
malmer/mineraler. Forekomst av metalliska malmer och mineraler i berg kan ge
naturligt forhojda halter i jord. Vaster om riksvag 50 finns alunskiffer vilket
exempelvis kan ge upphov till forhojda arsenikhalter i jord (WSP, 2024).

Vid aktuell stracka syns det pa historiska kartor att vag 529 ratades ut under
1960-talet. Det bedomdes darfor mojligt att aktuell viagstracka kan innehélla
tjirasfalt. Tidigare provtagningar av vig 529 vid Ostansjo (viisterut) verifierar
att asfalt delvis innehaller stenkolstjara, sa kallad tjarasfalt (Trafikverket, 2024).
Stenkolstjara innehéller hoga halter av &mnen som ar miljo- och hélsoskadliga.
Tjarasfalt ska hanteras med restriktioner. Under byggskedet kravs saledes
kontroll (provtagning, analys, klassificering) av eventuellt uppriven asfalt med
efterfoljande hantering.

En markmiljoteknisk undersokning utfordes under hosten 2025 (se avsnitt 4.3.2
for vidare 1asning om metod) dar analysresultaten generellt visar pa, for
vagstrackor, 1aga halter av analyserade &mnen. Undantaget ar prov uttagna i en
punkt placerad i den gamla vigstrackningen (vid langdmétning 2/200, se

Figur 3 eller Illustrationskarta 100T0508). Analysresultat fran punkten visar
hoga halter PAH:er fran markytan ned till 1 meter. Under byggskedet kravs
kontroll (provtagning, analys, klassificering) av massor som schaktas fran
kvarlamnande delar av dldre vig med efterfoljande hantering.

2.6.6 Sarbarhet for klimatforandring

Den pagaende klimatférandringen medfor bland annat 6kad nederboérd, hogre
temperaturer och mer extrema vidersituationer. Okade regnmingder leder till
hogre floden i vattendrag och diken langs med vag 529. Baserat pa nuvarande
vagnivaer och utformning av langsgaende diken bed6ms risken for 6ver-
svamning som mycket lag. Vagen ligger pa en hogre niva dn kringliggande mark
langs storre delen av strackan.
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Klimatforiandringar kan 6ka risken for ras och skred i Sverige. Okade
nederbordsmangder och intensiva skyfall hojer markens vattenhalt, vilket
minskar hallfastheten i jordar med silt och lera, 4ven sandmorin med siltinslag
kan bli instabil, sarskilt i slanter med bristande dranering. Tjalfarliga jordar kan
ge upphov till tjallyftning och sittningar vid tjallossning, och kombinationen
med regn Okar risken for erosion. Forandrade grundvattennivaer, sarskilt efter
torka foljt av kraftigt regn, kan ge snabba portrycksférandringar som utloser
skred. Dessutom kan forandrad vegetation paverka markens stabilitet, da rotter
som binder jordmassor forsvinner, vilket 6kar erosionen.

Trafikverket har genomfort en geoteknisk undersokning langs strackan och
bedomt bade materialtyper och tjilfarlighetsklasser. Slantstabiliteten har
analyserats och avvattningslosningar har dimensionerats med hansyn till
framtida klimat genom anviandande av klimatfaktor for framraknande av floden.
Dessa atgirder sdkerstéller att potentiella geotekniska risker, sdsom séittningar,
erosion och ytstabilitet, ar identifierade och hanterade redan i vigplaneskedet.
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3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Vald lokalisering med motiv

Vigplanen omfattar nybyggnation av gang- och cykelvig langs viag 529 pa en
stracka av cirka 2 600 meter. I vaster, vid Perstorp, ansluts planerad gang- och
cykelvagen till den gang- och cykelvag som byggs inom ramen for jarnvags-
projektet Hallsberg — Stenkumla. I 6ster ansluts gang- och cykelvigen till
befintlig gang- och cykelvig i h6jd med Nils Johansson Bil.

Gang- och cykelviagen planeras att forliggas pa den sédra sidan av viag 529. Vid
Algevad kommer vig 529 att breddas tre meter norrut, pa en striicka av cirka
500 meter, vilket mdjliggor att gdng- och cykelvagen kan forlaggas pa befintlig
vag.

Anledningarna till att detta alternativ har valts ar framst att anslutnings-
punkterna for gang- och cykelvigen, bade i vaster och i Gster, ligger pa den s6dra
sidan av vag 529 vilket okar trafiksikerheten genom att gaende och cyklister inte
behover korsa vagen. Alternativet bidrar till projektets &ndamal genom att skapa
god tillgidnglighet till bland annat malpunkterna Motorp, Tripphultssjon,
Naturminnet Finnakéllan och cykelleder.

Vidare medfor alternativet att intrang i biotopskyddad allé och stenmur,
vattenspegel vid Sumpen samt intring i fastigheten Algevad 1:2 (Lindbacken)
med rivning av lada/uthus och avverkning av grova aldre trad kan undvikas.
Dessutom minimeras intrang i transformatorstationer och paverkan pa en
enskild brunn undviks genom aktuellt alternativ.

3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv

3.2.1 Anlaggande pa norra sidan av vag 529

I ett tidigt skede av planldggningsprocessen har moéjlighet att anldgga gang- och
cykelvigen pa norra sidan av vag 529 studerats. Detta alternativ har valts bort
framst pa grund av att det skulle medfora tva passager over vag 529 for att
ansluta till planerad gang- och cykelvig i vast samt befintlig gdng- och cykelvag i
ost. En sddan utformning skulle till viss del motverka andamaélet med projektet.

Alternativet skulle vidare medfora en risk for paverkan pa S:t Olofs kapell och
tillhorande klockstapel, intrang i biotopskyddad stenmur och allé samt innebéra
vattenverksamhet i form av en kulvertering av mindre vattenspegel vid Sumpen.
Detta skulle kunna leda till en kvarstdende negativ paverkan av betydelse for
miljon.
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3.2.2 Anlaggande pa sodra sidan av vag 529 utan
forflyttning av vag 529

Det har tidigare dven utretts om gang- och cykelviagen skulle kunna forlaggas
helt och hallet pa den sodra sidan. Alternativet valdes framst bort for att undvika
intrang i fastigheten Algevad 1:2 med rivning av lada/uthus och avverkning av
grova aldre trad som foljd.

3.3 Vald utformning med motiv

I kapitlet nedan hinvisas flera ganger till vigplanens langdmétning, denna
presenteras oversiktligt i Figur 3. For mera detaljerad information se
Illustrationskartor 100To501 — 100T0509.

3.3.1 Generell utformning

Gang- och cykelvigen har en bredd pa 3 meter och ar framst utformad sa att den
delar vagdike med befintlig vag. Gang- och cykelviagen utrustas med nirvaro-
styrd belysning beldgen pa sodra sidan av gang- och cykelvagen, se Figur 11.
Gang- och cykelviagen har sa langt det 4r mojligt placerats i hojd med vag 529, i
stallet for att folja befintlig terrdng. Detta resulterar i att gdng- och cykelviagen
varierar mellan att ligga i skarning, i markhojd och att ga pa bank.

= =

" '] 4
BEFINTLIG MARK  ° BEFINTLIG KCRBANA K SKILJEREMSA e
NY GANG- OCH
_ KAN VARIERA MELLAN "
6-9 M (VARIERAR) oM CYKELVAG

30M

Figur 11. Generell typsektion.

Undantag fran denna generella utformning gors diar gang- och cykelviagen
passerar station Talle, under riksvag 50 vid Trafikplats Télle, pa bro over
godsstraket i Bergslagen, vid S:t Olofs kapell samt i anslutning till befintlig gédng-
och cykelvig i hjd med Nils Johansson bil.

Busshallplats Tille rivs pa sodra sidan och nytt vigdike 14ggs mellan vag 529 och
gang- och cykelviagen. Detta eftersom hallplatsen ska tas ur drift enligt beslut
fran lanstrafiken.
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Val av belysningsstolpe beror pa géng- och cykelvigens utformning vid platsen.
Dar gang- och cykelvagen ligger separerad fran vag 529 med vagdike foreslds en
6 meter hog belysningsstolpe med toppmonterad armatur. Dar géang- och
cykelviagen kommer ligga i anslutning till vagen i form av kantstod eller racke
kommer istillet en atta meter hog stolpe med arm, med en lingd pa en meter,
monteras for att 4ven belysa vigen enligt krav i VGU4. Belysning som técker in
béde gang- och cykelvig och korbanor narvarostyrs inte.

Under byggtiden tas viss mark langs med géng- och cykelvigen i ansprak
tillfalligt for att kunna genomfora byggnationen. Vidare medfor vigplanen att ett
omrade pa dryg 1200 m?2 strax 6ster om station Talle tas i ansprak tillfalligt som
etableringsomrade och tillfalligt upplag. Dessa ytor framgér pa plankartorna.

Profilen for gang- och cykelviagen ar anpassad efter avvattningen av vag 529
samt hur de naturliga vattenflodena gar, exempelvis vid Finnabacken. Det
innebar att gdng- och cykelvigens lagpunkter ar beldgna dar befintliga trummor
under vag 529 finns idag. For att kunna rensa och inspektera trummor ar det
onskvirt att ha en yta om cirka en meter fritt kring 6ppningen. Vid sektion
0/440 och 1/000 finns inte tillrdckligt med utrymme for detta. I stéllet forlangs
de befintliga trummorna, vilket innebar att de efter atgdrden kommer att ga
under bade vag 529 och géng- och cykelvigen.

3.3.2 Utformning av sektion 0/000-0/200 forbi station Talle

I borjan av vigplanens stricka, nirmast Ostansjo, ligger station Tille
(kraftstation) med tillhorande stangsel vid fastighetsgrans. For att undvika
intrang kommer gang-och cykelvigen att anldaggas med kantstod mot befintlig
vagkant forbi denna passage. Med hinsyn till gidllande hastighet anlaggs en
skyddsremsa om 0,4 meter mot viag 529. Utformning av skyddsremsa (annan
typ av slitlager eller vigmarkering) bestams vid detaljprojektering.

Under géng-och cykelviagens 6verbyggnad laggs en toppslitsad
draneringsledning som leder bade terrassvatten och ytvatten fran viagen och
gang- och cykelviagen bort till befintligt dike omkring sektion 0/270. Da
terrangen lutar nedat fran vast och soder kan vatten komma frén kringliggande
terrang. Darfor anldggs ett makadamdike pé sodra sidan av gang-och cykelviagen
som hanterar vattnet innan det rinner 6ver gang-och cykelvigen. Da gransen for
nytt vigomrade ligger i fastighetsgransen kommer makadamdiket ha en
begrinsad volym. Se principsektion N1 pa illustrationskarta 100T0501.

4 Vagar och Gators Utformning. Trafikverkets regelverk som styr hur vagar, gator och gang- och
cykelbanor ska planeras och utformas for att uppna god trafiksakerhet, tillganglighet och funktion.
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3.3.3 Utformning av sektion 0/370-0/470 vid Finnabacken

Strax vaster om trafikplats Talle, dar Finnabacken samt ett biflode rinner under
vag 529 i trumma, utformas gang- och cykelvagen sa att avvattning fran vag och
naturvatten sarskiljs sa 1angt som mdgjligt. Biflodet gar i gdng- och cykelviagens
bankslant och befintlig trumma under vag 529 forlangs, se illustrationskarta
100To0502.

3.3.4 Utformning av sektion 0/490-0/570 vagport under
riksvag 50

Genom den vagport som gar under riksvag 50 separeras gang- och cykelviagen
med riacke. Gadng- och cykelvigen ryms utan att nigon ombyggnation eller
forskjutning av viag 529 behover ske. Se principsektion N2 pa illustrationskarta
100To0502.

3.3.5 Utformning av sektion 1/090-1/140 bro 6ver
godsstraket i Bergslagen

Bron 6ver godsstraket i Bergslagen har en bredd pa 9 meter. Precis fore och efter
bron ar dock befintlig vagbredd endast 8,2 meter med branta slanter pa bada
sidor. Som tidigare beskrivits i avsnitt 1.2, kommer denna bro att rivas nar nytt
dubbelspér for jarnvagstrafik mellan Hallsberg — Stenkumla 6ppnats. Vag 529
och aktuell gang- och cykelvig kommer da att byggas om och i stillet ga pa bank.
Detta medfor att gang- och cykelvigens utformning blir en tillfallig 16sning och
det ar darmed inte kostnadsmaéssigt forsvarbart att gora atgiarder pa bron.

Da kraven for vagbredd inte uppfylls med befintliga forhallanden anses inte att
det finns plats for en separerad gang- och cykelvag. Darfor kommer gang- och
cykelvagen upphora vid passagen over bron. Detta kommer att tydliggoras med
skyltning. Méalning for vagmitt flyttas och ny bredd for korfilt blir 3,25 meter.
Oskyddade trafikanter hanvisas till vigrenen och regler for delad vag kommer
galla. Losningen innebar en forbattring fran dagens situation genom att
vagrenens bredd okar fran 1,0 meter till 1,65 meter.

Se principsektion N4 pa illustrationskarta 100T0504.

3.3.6 Utformning av sektion 1/360-1/460 forbi S:t Olofs
kapell

For att undvika intrang i fastigheten Algevad 1:2 och dess byggnader ir vig 529
breddad tre meter norrut och gang- och cykelvigen placeras inom befintligt lage
for vag 529. Detta innebar att 6verbyggnaden och slanterna med stor
sannolikhet kan behallas sa som de ar idag. Vag 529 och gang- och cykelvag
ligger pa samma niva och separeras med hjalp av racke.
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Diket pa sodra sidan vig 529 anses inte ha tillracklig volym for att ta om hand
och leda bort det ytvatten som tillkommer av den 6kade arean hardgjord yta. For
att forbattra avvattningen kommer viagen darfor skrevas om och bli bomberad, i
stillet for att som idag vara enkelskevad soderut. Se principsektion N5 pa
illustrationskarta 100T505.

3.3.7 Utformning av nya busshallplatser

Inom vagplanen kommer bada busshallplatser vid lage Hult att
tillganglighetsanpassas. Den sodra busshallplatsen behéller sitt befintliga lage
medan den norra forskjuts 30 meter vasterut for att inte kollidera med kapellets
grusparkering och dess infart. For att leda resenirerna siakert fran hallplatserna
byggs en passage fran vardera hallplatsliage. Resenirer som reser till och fran
hallplats Hult pa norra sidan leds till kapellets grusparkering, som dessutom
kommer grusas upp for att battre fa plats med parkerade bilar, se
illustrationskarta 100T505 och 100T506. Resenirer vid den sddra héllplatsen
leds via en ny anslutningsvag till gaing- och cykelvagen.

Inom viigplanen kommer dven bada busshallplatser vid lige Lilla Alberg att
tillganglighetsanpassas. Den sodra busshallplatsen behéller sitt befintliga lage,
men byggs ut med upphojd perrong. Gadng- och cykelvigen kommer placeras
parallellt med perrongen. Héllplatsen pa norra sidan av vigen kommer byggas
ut med fickhallplats och perrong. Den kommer skjutas nagot vasterut jamfort
med dagens placering, for att leda resendrerna att passera vig 529 bakom
bussen.

3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

For passage 6ver bro 6ver godsstraket i Bergslagen, sektion 1/090-1/140,
utreddes inledningsvis mojligheten att anldgga en separat gang- och cykelbro
samt breddning av befintlig bro. Dessa alternativ har valts bort da det inte anses
vara ekonomiskt forsvarbart med dessa atgiarder med hansyn till att bron inom
en tiodrsperiod kommer rivas och vigen att byggas om for att sedan gi pa bank
(se avsnitt 1.2 for vidare lasning).

Aven méjligheten att anléigga en 2 meter bred ging- och cykelvig vilken skulle
vara separerad med malad linje har utretts. Da vig 529 strax innan och efter
bron dr smalare dn bron i sig ryms inte en gang- och cykelviag inom befintlig
viagbana dven om korfaltbredderna smalas av till 3,25 meter vardera. Darfor har
denna utformning valts bort.

Precis oster om trafikplats Talle finns en registrerad fornlimning. Det utreddes i
ett tidigt skede om det fanns en majlighet att dra géang- och cykelviagen runt
denna. Detta alternativ valdes bort da hojdskillnader mellan trafikplatsen och
omgivande mark skulle gora det svart att fa en tillfredsstillande lutning pa den
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nya anldggningen samt att oskyddade trafikanter skulle behdva dela vag med
tunga transporter som ror sig till och fran den bergtakt som ar lokaliserad i
narheten.

Trafikverket har utrett mojligheten att ha slapp i racket for att underlatta
mojligheten for boende vid Hult 1:4 att ta sig in och ut pa gang- och cykelvigen
vid gardens infart och vid kapellets busshallplatser. For att uppna ratt
forankring av racket behovs ett slapp (en 6ppning) om cirka 60 meter samt tva
extra rackesandar. Ur ett sikerhetsperspektiv och med avvagning mot den nytta
en losningen skulle ge bedoms en sadan losning inte vara rimlig. Darfor har
detta alternativ valts bort.

Trafikverket har dven studerat ett alternativ avseende att bredda viagrenen fran
fastighetens anslutningsvag fram till busshéllplatsen, vilket skulle ge en bredare
remsa att gd/cykla pa. Da sikten pa berord striacka ar bristfillig skulle en sadan
losning inte vara trafiksdkerheter for oskyddade trafikanter. En kostnadskalkyl
visar dessutom att det inte dr kostnadsmassigt forsvarbart for den ringa nyttan.
Darfor har detta alternativ valts bort. D& det finns ytterligare en vig mellan
fastigheten och vig 529, genom naturreservatet, hanvisas boende att anvinda
denna i stillet, dd denna ar ett sdkrare alternativ.

3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.5.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt redovisas pa plankarta. Dessa
planeras och vidtas for att forebygga storningar och andra olagenheter fran
trafiken eller anlaggningen. Redovisade skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt
inkluderas i konsekvensbedomningen.

e SKi Bullerskyddsatgarder utanfor vagomrade i form av fasadatgiard
avseende byte av fonster.

Skyddsétgarder pa fasad for bostader, bade permanenta och fritidsbostéader, kan
vara aktuella for att skydda rum i en bostad dar en ldg bullerniva efterstravas,
det vill sdga rum for sémn och vila samt rum for daglig samvaro. Skyddsatgarder
pa fasad kan till exempel vara fonsteratgarder, ventildtgarder och inviandiga
atgarder pa vaggar och snedtak och syftar till att skydda de rum i respektive
byggnad som beriknas fa nivaer 6ver riktvirdena. Det innebar att det kan bli
aktuellt med exempelvis en fonsteratgérd i ett rum men inte i 6vriga. Det kan
aven innebira att skyddsatgirder utfors pa 6vre plan men inte pa nedre plan,
exempelvis om en bullerskyddsvall skyddar det nedre planet.
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Under januari 2026 genomfordes en inventering av Algevad 1:2 i syfte att
berakna bostadens fasadisolering och bedoma vilka fasadédtgarder som behovs
for att né bullernivier som inte overskrider riktviarden. Resultatet fran
inventeringen visar att bullerskyddsatgirder i form av fasadatgird avseende
byte av tva fonster krivs. Algevad 1:2 kommer att erbjudas fastighetsniira
bullerskyddsatgirder for byte av dessa fonster.

3.5.2 Ovriga planerade skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska negativa
effekter pa miljon. Dessa redovisas inte pa plankartan, men de ingar i projektet
och ska genomforas. De inkluderas ocksa i konsekvensbedémningen.

Med hinsyn till faglars hackningsperiod far r6jning och avverkning inte ske
under 1 april - 31 juli.

Under byggskedet ska grumlingsskydd, i form av till exempel siltgardin eller
halmbal, anvandas vid behov for att forhindra eventuell spridning av grumling i
vattendrag.

Infor byggskedet ska kompletterande inventering av invasiva arter genomforas
sa att atgarder kan vidtas for att forhindra att fron eller vaxtdelar av dessa sprids
genom avbaningsmassorna.

Under byggskedet ska stenmuren samt en stor ek vid S:t Olofs kapell skyddas
genom instangsling.

Allménhetens tillgang till Hults naturreservat ska sidkerstillas under byggskedet.

Under byggskedet ska intrang undvikas i det skogliga biotopskyddet.
Exempelvis med instangsling eller utmarkering.

Kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomraden inte
riskerar att fororenas av spill eller lackage. Beredskap och saneringsutrustning
ska finnas tillgangligt ifall att en olycka skulle ske. Allt arbete utfors sa att
lackage av skadliga &mnen sdsom diesel, oljor med mera forhindras.

3.5.3 Planerade kompensationsatgarder

Nedan redovisas de frivilliga kompensationsatgarder som planeras att vidtas for
att kompensera for kvarstdende skada. Dessa redovisas inte pa plankartan, men
de ingar i projektet och ska genomforas. De inkluderas dock inte i
konsekvensbedomningen.

Avverkade naturvirdestrad sparas och laggs upp som faunadepaer pa mark, som
ags av Trafikverket, i nara anslutning till projektet.
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3.5.4 Ovriga méjliga skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

Foljande atgirder har identifierats som mojliga, men de faststills inte da det i
detta skede inte avgjorts om de ska genomforas.

Under byggskedet ska avbaningsmassor om mdgjligt sparas langs med hela
strackan och laggas tillbaka pa samma delstracka i nya vagdiken och vigslanter.
Om projektets avbaningsmassor inte ar tillrackliga for slantbekladnad ska
motsvarande massor kopas in. Krosslanter ska undvikas.

De fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar som inte berors av
byggnationen men ligger i nara anslutning till arbetsomréadet bor skyddas
genom till exempel instingsling eller markering.

Angsvixter sis in i slinter, vilket dock kraver att jorden 4r mager och
sandblandad. Vidare behovs hansyn i driftskedet tas till skotsel, da dessa
angsvaxter ska slas i slutet av sommaren och vaxtmaterialet behover avlagsnas
fran platsen.

3.5.5 Bortvalda skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

Dar vig 529 flyttas norrut finns risk for 6kade bullernivéaer for narliggande
fastighet pa vigens sodra sida. Detta da befintlig vigslant pa vigens sodra sida
dampar vagbullret ndgot idag men nar vagen flyttas norrut kommer denna
avskdrmning langre fran bullerkallan.

Forflyttning av vag 529 klassas som vdsentlig ombyggnad och darfor har en
bullerutredning utforts for detta begransade omrade. Utredningen visar att
vagplanen medfor att bullernivaer berdaknas 6verskrida aktuella krav for buller
for en bostadsfastighet (se avsnitt 4.4.5.1). Trafikverket har darfor utrett
mojligheten till vignira bullerdimpande atgiarder. En bullerskarm lings
fastighetsgrians har berdknats for att undersoka vilka dimensioner som medfor
att riktvarden uppnas. I berdkningen antas att utfart for fastigheten till vag 529
flyttas (enligt illustrationskarta 100T0505).

Resultatet visar att en bullerskdrm som ar 45 meter lang och 1,5 meter hog
sanker ljudniviaerna fran 55-60 dB(A) till 55 dB(A) eller lagre vid fasad.
Atgirden har valts bort d det dr ekonomiskt orimligt med en &tgird av denna
storlek som endast avhjalper ljudmiljon for en bostad. For att rekommendera
denna typ av atgard ar det rimligt att flera bostader gagnas av den, alternativt att
det inte ar tekniskt mojligt med fasadnara alternativ for att tillgodose
riktvarden.
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3.6 Vagatgarder som ingar i projektet men provas i
sarskild ordning

Vagatgirderna som beskrivs nedan faststills inte i planen utan genomfors med
stod av andra sirskilda beslut.

3.6.1 Forandring av enskilda anslutningar

Anslutning till vig 529 fran Algevad 1:2 vid sektion 1/400 kommer att stéingas
for att bilister inte ska behova korsa gang- och cykelviagen for att nd viag 529. Det
ar redan i dagslaget en begrinsad sikt vid utfarten och sikten bedéms férsamras
pa grund av gang- och cykelviagen. Ny anslutning kommer att anordnas genom
samrad med berord fastighetsdgare. Forslag till ny in/utfart kan ses pa
illustrationskarta 100To505.

Forandrad anslutning faststills inte i planen utan mojliggors genom ett separat
beslut av vighéllningsmyndigheten.

36



4 Miljobeskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra kapitlet i
plan- och miljébeskrivningen. Har foljer en ldsanvisning for var du hittar
informationen som ingar i miljobeskrivningen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan ldsas i plan- och
miljobeskrivningens sammanfattning. Lokalisering, utformning och omfattning
framgar av kapitel 3. Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid
redovisas i avsnitt 1.3. Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen
redovisas i avsnitt 4.1.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer,
skyddade omraden och objekt samt skyddade arter redovisas oversiktligt i
avsnitt 2.4. Ovriga miljoforhéllanden samt miljéeffekter och miljckonsekvenser
for relevanta miljoaspekter redovisas i avsnitt 4.4. Effekter och konsekvenser
under byggskedet redovisas i avsnitt 5.6.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas i avsnitt 3.5.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor underlag till
planen.

Metod for miljobedomningen redovisas i avsnitt 4.3. Referenser redovisas i
kapitel 9. Forteckning 6ver sakkunskap kan ses i avsnitt 4.3.2.

En samlad bedomning av projektets miljoeffekter och miljokonsekvenser ges i
kapitel 6. I detta kapitel redovisas aven hur miljobalkens allmanna
héansynsregler har tillimpats samt projektets konsekvenser for riksintressen,
miljokvalitetsnormer, samt skyddade omraden, objekt och arter. Kapitlet
beskriver ocksa samlat nollalternativets miljoeffekter och miljokonsekvenser.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmalningar, dispenser och tillstand som
kommer att behova sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka miljéfragor som ar
viktiga att utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och uppfoljning
redovisas i avsnitt 8.4.
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4.1 Avgransning av miljoaspekter

I Tabell 2 nedan visas de miljoaspekter som bedoms kunna beroras av projektet

samt avgransning for respektive miljoaspekt med motivering.

Tabell 2. Avgrdnsade miljbaspekter.

Miljoaspekt

Ingar i
milj6-
beskrivning

Avgransning och motiv

Upplevelsen av
landskapet

Naturmiljé

Kulturmiljé

Vattenmiljé

Befolkning och
manniskors halsa

Naturresurser

Luftkvalitet

Trafiksakerhet

Klimatpaverkan

Storningar under
byggskedet

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Siktlinjer och utblickar i de 6ppna delarna av landskapet samt
landskapsrum riskerar paverkas.

Skogligt biotopskyddsomrade, naturvardesbiotoper, naturvardsarter
och invasiva frammande arter langs vag 529 férekommer langs
strackan.

Nattaktiva arter som kan paverkas av ljusférorening fran gang- och
cykelvagens belysning kan férekomma langs strackan.

Fornlamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar, kyrkligt
kulturminne och utpekade agrara kulturmiljéer ar belagna inom eller
nara arbetsomradet.

Finnabacken samt tva mindre skogsdiken ligger i direkt anslutning till
eller passerar under vag 529.

Grundvattenférekomsterna Hardemoasen, Hallsberg-Kumladsen och
Lybby ligger inom arbetsomradet.

Trafikbuller for narliggande fastigheter vid det vagavsnitt dar vag 529
flyttas norrut.

Majlighet att ta sig till platser for rekreation och friluftsliv kan paverkas
av planférslaget.

Vagplanen forvantas inte medféra nagon negativ effekt pa nagra
naturresurser. Skog inom utredningsomradet utgdr inte nagon
produktionsskog och en mycket liten andel skog kommer tas i
ansprak.

Schakt inom vattenskyddsomradet kommer inte ske ner till den niva
att det riskerar att paverkas negativt.

Gang- och cykelvagens paverkan pa luftkvalitet behandlas inte da
gang- och cykelvagen inte bedéms bidra till 6kade utslapp.

Trafiksakerhet for oskyddade trafikanter behandlas inte i
miljébeskrivningen utan beskrivs i avsnitt 5.1.

Projektet forvéantas inte medféra nagon negativ effekt pa klimatet i
driftskedet. Projektet forbattrar férutsattningarna fér gang- och
cykeltrafik vilket potentiellt skulle kunna medféra en minskning av
trafikflodet for motordriven trafik och darigenom utslappen av
vaxthusgaser.

Trafikverket arbetar standigt for att minimera klimatpaverkan fran
byggnation och stéller klimatrelaterade krav i upphandling av
entreprendrer.

Tillfalliga stérningar i form av buller och damning samt risk for
paverkan pa de miljdaspekter som avgransats i sak ingar inte i
miljdbeskrivningen utan behandlas endast i avsnitt 5.6.
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4.2 Beskrivning av nollalternativet

Nollalternativet innebar att inga atgarder vidtas for att forbattra framkom-
ligheten eller trafiksakerheten for oskyddade trafikanter langs den aktuella
vagstrackan. Vigen behaller sin nuvarande utformning, vilket innebér att gang-
och cykeltrafik fortsatt hanvisas till en smal vagren utan separering fran
motortrafiken. Strackan saknar belysning, vilket medfor begransad sikt och
okad risk for olyckor, sarskilt under morka arstider.

4.3 Metod for miljobedomning

4.3.1 Bedomningsmetodik

I aktuell miljobeskrivning anvands begreppen miljopaverkan, miljoeffekt och
miljokonsekvens for att beskriva och vardera vigplanens paverkan pa miljon.
Dessa begrepp bildar en hindelsekedja som tydliggor sambandet mellan
verksamhetens atgarder och dess miljomassiga foljder. I listan nedan beskrivs
detta mer utforligt. Den samlade konsekvensbedémningen utgor ett underlag for
att forsta verksamhetens miljopaverkan i ett bredare sammanhang och for att
identifiera behov av anpassningar eller kompensationsatgarder.

1. Miljopaverkan ir den fysiska atgirden i sig, till exempel att
markomraden tas i ansprak, att oonskat ljud alstras eller att utslapp av
fororeningar uppkommer.

Exempel: Den planerade gang- och cykelviagen innebar ett fysiskt
ingrepp i ett omrade dar en registrerad fornlamning ar belagen.

2. Miljoeffekt ar den forandring som uppkommer i omgivningen till f61jd
av paverkan. Effekten kan vara positiv eller negativ, och bedoms utifrén
omfattning, varaktighet och reversibilitet.

Exempel: For att mojliggora byggnationen kravs att lamningen tas bort
eller flyttas och kulturmiljons varde och historiska kontinuitet paverkas
negativt.

3. Miljokonsekvens ir betydelsen av denna forandring (effekternas
betydelse) for en eller flera miljoaspekter. Konsekvensen uttrycks som en
beskrivning och vardering (exempelvis 1ag, méttlig eller stor, se Figur 12)
och relateras till miljoaspektens kanslighet, skyddsvarde och tillimpliga
miljomal, miljokvalitetsnormer, riktvirden och praxis.

Exempel: Konsekvensen bedoms som stor negativ for kulturmiljon
eftersom den visuella kopplingen mellan landskapet och lamningen
minskar, och upplevelsen och forstielsen av det historiska landskapet
forsvagas.
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For att undvika eller for att minska negativa konsekvenser foreslas vid behov
skyddsatgirder och/eller andra forsiktighetsmatt.

Vid bedomningarna av miljokonsekvenserna anviands nuldgets miljotillstdnd
som referens. Vilken grad av konsekvens som vagplanen far for olika
miljoaspekter gors genom en sammanvigning av intressets viarde och kinslighet
i relation till omfattningen av paverkan, se Figur 12. I Tabell 3 ges en generell
forklaring till vad de olika varderingsgraderna pa skalan innebar. Figur 12 och
Tabell 3 kompletterar alltsa varandra. Konsekvensbedomningarna 4tfoljs alltid
av beskrivande texter med motiveringar till bedomningarna.

I bedomningen beaktas ocksa foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som forebygger eller motverkar negativ paverkan.

Stora
positiva

Stora
negativa

konsekvenser - . konsekvenser

.

Mittliga
negativa 1
konsekvenser !

)

Mattliga
positiva

Mattligt
¥ konsekvenser

Intressets varde / kanslighet

B e T

jecccencccncccdiccnccnccceccibeccccaccnnnns

Lagt : Sma negativa Sma positiva
+ konsekvenser konsekvenser
Stor Mattlig Liten Ingen Liten Mattlig Stor
negativ negativ negativ stérning positiv positiv positiv

Storningens omfattning (storlek pa effekter)

Figur 12. Konsekvenserna vérderas utifran paverkans omfattning och intressets
(miljbaspektens) vérde eller kdnslighet (Trafikverket, 2022).

Tabell 3. Generell skala fér vardering av miljbkonsekvenser i relation till nuléget.

Positiv Vagplanen medfor en forbattring for miljdaspekten.
konsekvens

Ingen/forsumbar = Vagplanen medfér inte nagon paverkan, varken positiv eller negativ, pa
konsekvens milj6aspekten.

Liten negativ Vagplanen medfor en negativ paverkan av liten omfattning som inte medfor

konsekvens nagon betydande férsamring eller skada pa miljdaspekten. Det kan ocksa
vara en paverkan pa ett vanligt forekommande varde eller en paverkan
inom gallande regelverk och gransvarden.

Mattlig negativ Vagplanen medfor en negativ paverkan av mattlig omfattning som medfér
konsekvens en férsamring av eller skada pa miljdaspekten. Det kan ocksa vara
paverkan pa ett vanligt férekommande men kéansligt varde.

Vagplanen medfor en negativ paverkan av stor omfattning som medfor en
markant férsamring av eller skada pa miljéaspekten. Det kan ocksa vara
paverkan pa ett unikt varde.
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4.3.2 Genomforda utredningar

Inom ramen for jarnvagsplanen Nytt dubbelspar for Hallsberg — Stenkumla
genomforde Trafikverket &r 2018 en naturvardesinventering (enligt SIS
199000:2014, som dven omfattar delar av foreliggande viagplan (Trafikverket,
2020Db).

I maj 2025 utfordes en naturvardesinventering for aktuell vagplan (enligt SIS
199000:2023) med kartldggningstyp inventering niva detalj, generella
biotopskydd och detaljerad redovisning av artforekomst (WSP, 2025).
Inventeringen omfattade dven forekomst av invasiva arter. Inventeringen
utfordes for att fylla de kunskapsluckor som fanns. De omraden som tidigare
inventerats ingick inte i inventeringsomradet for den nya naturvardes-
inventeringen.

En arkeologisk utredning steg 1 har genomforts sommaren 2025 inom ramen for
projektet dar ocksa omraden med risk for fornlamningar dolda under mark
pekades ut (Hjulstrom, 2025).

En markmiljéteknisk undersokning utfordes under hosten 2025 i samband en
geoteknisk undersokning. Totalt togs markprover ut i 17 provpunkter. Prover
analyserades (pé ackrediterat laboratorium) ner till 1 meters djup.

4.3.3 Sakkunskap

Miljobeskrivningen har utarbetats i samarbete mellan experter fran flera
teknikomraden. Medverkande har den kompetens och erfarenhet som kravs for
att miljobedomningsprocessen och den slutliga miljobeskrivningen ska uppfylla
kompetenskravet i 6 kapitlet miljobalken. Nedan redovisas nyckelkompetenser
som medverkat i bedomningar och beskrivningar inom respektive sakomrade.

Plan- och miljésamordnare: Catharina Granman. Ansvarat for plan- och miljo-
fragor i ett tiotal vigplaner. Miljosamordnare med méngarig erfarenhet och med
bred kompetens inom miljokonsekvensbeskrivning och uppdragsledning.

Bitradande plan- och miljosamordnare: Elin Nordin. Miljoutredare med stor
kunskap om 6vergripande miljoarbete, miljosamordning och miljokonsekvens-
beskrivningar, har haft rollen som teknikansvarig for miljo i flera vagplaner.

Kvalitetsgranskning av plan- och miljobeskrivningen: Camilla Rydling. Arbetar
med miljofragor kopplat till exploatering och fysisk planering, har omfattande
erfarenhet av framtagande av miljokonsekvensbeskrivningar.

Handlaggare kulturmiljo: Karin Myhrberg. God kunskap om kulturmiljolagen
och har medverkat i flera infrastrukturprojekt. Erfarenhet av arbete med
kulturmiljovard inom bade kommun, linsmuseer, Svenska kyrkan och som
konsult.
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Sakkunnig arkeolog: Tove Stjarna. Méngarig erfarenhet av arkeologiskt arbete,
bland annat inom infrastrukturprojekt i olika skeden och fran arbete pa
lansstyrelse samt stor erfarenhet av faltarbete.

Sakkunnig naturmilj6: Marcus Lewin. Ekolog med bred erfarenhet av
naturmiljofragor i infrastrukturprojekt. Arbetar med naturvardesinventering,
skyddade arter, omradesskydd, invasiva arter och miljoprovning.

Sakkunnig upplevelsen av landskapet: Hanna Grendalen. Lang erfarenhet av
landskapsplanering pa olika nivaer. Framst inom oOversiktliga utredningar och
miljokonsekvensbeskrivningar for vigplaner eller andra infrastrukturprojekt.

Sakkunnig markmiljo: Jenny Seppas. Over 20 &rs erfarenhet av fragor kopplat
till fororenade omrade. Har ansvarat for ett stort antal miljotekniska
undersokningar och riskviarderingar kopplat till infrastrukturprojekt.

Vidare har Trafikverket personal med erforderlig miljokompetens i
projektorganisationen som deltar i arbetet med beslut om avgransning och
omfattning av miljoarbetet.

4.3.4 Osakerheter

Vid framtagandet av miljobeskrivningen finns ett antal osdkerheter som bor
beaktas i den fortsatta planeringsprocessen eller under detaljprojekteringen.
Dessa ror bade kvaliteten pa det befintliga underlaget och faktorer som kan
forandras over tid.

Fornlamningsbilden ar dnnu inte helt klarlagd. En arkeologisk utredning steg 2
aterstar att genomfora, vilket innebar att ytterligare lamningar kan komma att
identifieras. Detta kan paverka bade planens utformning och behovet av
skyddsatgarder.

Det finns osdkerheter kring behovet av massor, bade vad géller mangd och
kvalitet. Det ar 4nnu inte faststallt vilka massor som kan ateranvandas inom
projektet, vilket beror pa deras tekniska egenskaper och miljoméassiga
lamplighet. Detta kan paverka bade logistik, kostnader och miljopaverkan.

Osidkerheter som identifierats i detta skede har hanterats genom att tydligt
redovisa vilka faktorer som ar preliminéra eller beroende av fortsatt
projektering. Dar osakerhet foreligger gors bedomningar utifran tillgangligt
underlag och rimliga antaganden. Vid behov genomf6rs kompletterande
utredningar under detaljprojektering, exempelvis kring markmiljo och
vattenverksamhet.

42



4.4 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.4.1 Upplevelsen av landskapet

Miljéférhallanden

Trafikantupplevelsen ar efter vagporten under riksvag 50 relativt monoton med
relativt & utblickar till omgivande landskap, se Figur 13. Trafikanter ror sig i
hogre hastighet pa en rak vag och utblickar kan upplevas som vélgérande
eftersom de hjalper trafikanten att ta stod i omgivningen for att navigera och
forsta sammanhang och “1dsa landskapet”. Pa 1960-talet ratades aktuell
vagstracka ut.

0,2 04 06 - OF

Figur 13. Strukturanalys. Mérkgréna partier utgor skog i ndrheten av vag 529. Omraden
markerade med streckade polygoner &r halvéppen mark. Gula pilar visar utblickar och siktlinjer.
Réda rutor visar bebyggelse. S:t Olofs kapell och klocktornet &r markerade med svart cirkel.

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

De skogsomraden som loper utmed viagen ar mycket tata och bestéar av blandad
16v- och barrskog. Asp, tall, gran, bjork och 16nn utgér dominerande arter i
relativt likartad alder. Langs med végen finns ocksa partier med planterad
larkskog. Skogen kan upplevas vildigt ndra vagen dar det bitvis kan uppfattas
som att kora genom en mork tunnel, se Figur 14. Skogen ar pa ménga stillen
slyig och tradgrenar inom vigomradet har pa flera hall kapats for att inte utgora
ett hinder for vigen.
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Figur 14. Slutet landskapsrum utmed végstréckan.

Nedan foljer en beskrivning av de platser pa vagstrackan som ar av betydelse for
landskapsbilden.

I borjan av strackan ligger fastigheten Sumpen 1:2 dar vatten fran Finnabacken
letar sig ner. P4 tomten Sumpen ligger lamningar av tidigare bebyggelse med
tradgardsviaxter som syrén, rhododendron, buxbom, frukttrad och en gammal
stenmur. P& sodra sidan om vag 529, mittemot Sumpen ligger en tit, gammal
granskog som omfattas av ett skogligt biotopskydd.

Vid trafikplats Télle ar vagporten ett mycket framtradande element i miljon
béde fran oster och viaster, da den ligger i ett 6ppet landskapsrum med péfarter
och avverkad vegetation runt omkring, se Figur 15.

Figur 15. Vagport dér riksvdg 50 passerar éver vag 529. Bron &r framtrddande i landskapet.

Platsen runt S:t Olofs kapell och klockstapeln (visas tidigare i Figur 5), ar en
viktig mélpunkt langs strackan. Den raka strackan mot Hallsberg och den
monotona landskapsupplevelsen bryts av med kapellet, bebyggelsen och
klockstapeln som ligger i siktlinjen. Naturreservatet Hult ligger norr om kapellet
och den sméskaliga karaktiren i omradet skiljer sig mot tradridderna narmast
vagen.
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P& vagens norra sida, nira Hallsberg, ligger en allé med &ldre lindar (cirka 40
ar) som viaxlas med skott och mindre plantor av 16nn. Allén vittnar om en
tidigare storre bebyggelse/gard. Vid allén ar landskapet 6ppet och i omradet

finns en 1ag stenmur, se Figur 16.

"y, S
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Figur 16. Allé med &ldre lindar som véxlas med skott och mindre plantor av I6nn i bilden till

vénster, och stenmur norr om vdg 529 i bilden till héger.

Efter allén 6ppnar skogen upp sig och Hallsbergs bebyggelse med post-
terminalen i blickfanget och Nils Johansson Bil, breder ut sig. Den nya gang-
och cykelvigen kommer héir att ansluta till befintlig gdng- och cykelviag som
leder vidare till Hallsbergs centrala delar.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Anlaggning av gdng- och cykelvag sker langs befintlig vagstracka, vilket innebar
att landskapet paverkas i begransad omfattning. Exploateringen av ny mark
bedoms som minimal, da végen till storsta delen foljer befintligt gaturum.
Skogsridan dras tillbaka for att ge plats at den nya vagen, vilket forandrar
vagrummets karaktar. Dar gdng- och cykelvigen anlidggs pa bank blir sldnterna,
ldnga och utdragna. Ricken i galvaniserat stal kommer att anldggas vid branta

slanter.
Det nya vagrummet blir vidare och 6ppnare, vilket kan bidra till en mer varierad
trafikantupplevelse. Mgjligheten till utblickar 6ver det omgivande landskapet

forbattras for gdende och cyklister. Den fysiska separationen fran biltrafiken
okar tryggheten for oskyddade trafikanter.
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For att 6ka biologisk méngfald i omradet samt gynna pollinerare och andra arter
kan slinterna bess med Angsviixter som #r anpassade till platsen. Angsvixter
kan tillféra nya viarden i miljon bade for trafikanter i hogre hastighet och gaende
och cyklister som ror sig genom landskapet och uppfattar det i en annan skala.
Med tiden kommer naturlig vegetationen vixa in och ge slanterna ett mer
naturligt utseende med ris, buskar och sly. Angsmark knyter ocksa an till det
befintliga kulturlandskapet som finns i narheten av vigomradet.

Sammantaget bedoms viagplanen innebéra en liten positiv konsekvens for
upplevelsen av landskapet da den visuella paverkan pa landskapet av
vagomradets breddning bedoms som begransad. Forandringen bedoms kunna
upplevas som positiv genom okad tillganglighet och landskapsupplevelse i lagre
hastighet jamfort med att firdas med bil. Den nya gang- och cykelviagen bidrar
ocksa till en tryggare och mer attraktiv trafikmiljo for oskyddade trafikanter.

4.4.2 Naturmiljo

Miljoférhallanden

Naturmiljon utmed striackan bestér av ett varierat landskap dar blandskog och
barrskog blandas med dkermark och partier med betesmark.

Hela omrédet dar vagplanen &r lokaliserad ligger inom en sa kallad vardetrakt
vid namn Hackvad/Viby med naturtyp torra/friska grasmarker. Trakten ar
framtagen inom arbetet med gron infrastruktur och finns med i handlingsplan
for gron infrastruktur i Orebro lin (Lansstyrelsen i Orebro lin, 2019). Gris-
marksvardetrakten sammanfaller i stora delar med de skogliga vardetrakterna
som tagits fram enligt strategin for formellt skydd av skog i Orebro lin och
utgors av naturtyperna ddellovskog och lovskog.

P& vastra sidan av trafikplats Talle finns ett omrade med naturviardesklass 2
(hogt naturvirde) som identifierades i den tidigare naturvardesinventeringen.
Detta naturviarde sammanfaller delvis med det skogliga biotopskyddsomradet
och striicker sig frin Ogonakillan i sder upp till Sumpen. Vatten fran grund-
vattenkillan fyller bickar och diken 1&ngt nedstréms. Fran Ogonakillan,
uppstroms utredningsomradet for vagplanen, har fynd av sillsynta, kéllevande
snéackor rapporterats. Inga fynd finns rapporterade inom utredningsomradet
eller i anslutning till dammen vid Sumpen nedstroms.

Vid naturvardesinventeringen, som utfordes 2025, identifierades fyra
naturvardesbiotoper med klass 4, visst naturvarde samt 16 vardeelement, se
Figur 17. Ett av dessa viardeelement ar stenmuren vid S:t Olofs kapell (V16) da
solexponerade stenmurar hyser livsmiljoer for en rad olika arter som lavar,
vixelvarma djur och figlar. Ovriga virdeelement utgors av ett hltrad (V1),
ett sarskilt skyddsvart trad (V3) samt naturviardestrad (varav tva larktrad (Vs

46



och V8) som inte tillhor den inhemska floran). Det sarskilt skyddsviarda tradet
ar en grov asp med bohal och grova déda grenar, vilket utgor en viktig livsmiljo
for halbyggande faglar, insekter och andra arter beroende av dod ved.
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4
[ Utredningsomrade Vardeelement - Vardeeleement - Naturvardesbiotoper
Naturvardestrad Stenmur samt naturvardesklass
[] Visst naturvarde
Visst naturvarde

Figur 17. Naturvérden identifierade i naturvérdesinventeringen. © Lantméteriet,
Geodatasamverkan

10 fynd av vardearter identifierades och 2 invasiva arter (vresros och
blomsterlupin). Se naturviardesinventeringen for aktuell vagplan for mer
detaljerad lasning. Efter att naturvirdesinventeringen genomforts har parkslide
identifierats vid vagracket pa norra sidan av vagen, nira vattenspegeln vid
Sumpen. De viardearter som hittats inom viagplanens arbetsomrade ar blasippa,
gullviva, svinrot, gulmaéra, bockrot, getvappling, grafibbla, tjarblomster och
angsvadd. De tva forstndmnda ar fridlysta enligt artskyddsforordningen. Av de
senare ar det bara svinrot som ar rodlistad (NT). De flesta arterna ar vanliga pa
torra angsmarker och manga av dem aterfinns inom dngsmarken (N1) pa den
forsta halvan av strackan. Vid ungefar 0/700 finns fynd av blasippa. Fyndet av
gullviva hittades i anslutning till en tradgérd vid 1/400 och kan vara odlad,
vilket indikerar att den inte harstammar fran vildvixande individer. I
naturvirdesinventeringen identifierades inga virdelandskap.
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Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Viagplanen innebar att samtliga identifierade naturviardesbiotoper (N1-N4 i
Figur 17) kommer att beréras av anliggandet av ging- och cykelvigen. Angen
(N1) som identifierats i borjan av strickan kommer att forsvinna i sin helhet.
Biotopen uppfyller dock inte kriterierna for artrik vagkant. Vattendragen N2 och
N4 kommer att paverkas genom att trummor forlangs for att kunna anlagga
gang- och cykelviagen. Delar av I6vskogen (N3) i slutet av strackan kommer
delvis att paverkas och knappt halften av ytan kommer att forsvinna (cirka

1700 m? av totalt 4 200 m?2). Forlusten av Angsmarken i vagslanten (N1) innebar
att en hel livsmiljo for torrangsarter forsvinner, vilket kan ge negativa
konsekvenser for bade artméngfald och ekologisk funktion. Eftersom flera av de
identifierade vardearterna forekommer inom denna biotop, innebar
borttagandet en direkt forlust av vixtindivider pa lokal niva. Detta bedoms dock
i stort inte ge konsekvenser for populationer vare sig lokalt eller regionalt.

Forlangning av trummor i vattendragen (N2 och N4) kan ge konsekvenser
avseende hydrologiska forhallanden och habitatkvalitet for vattenlevande
organismer. Hydrologiska konsekvenser bedoms som begransade om hansyn tas
till vattenflode och sedimenttransport. Eftersom det ror sig om mindre
vattendrag ar forekomsten av vattenlevande organismer sannolikt begransad till
arter som ar anpassade till dessa, exempelvis insektslarver och groddjur. En
forlangning av trummorna kan innebira forandrade stromningsforhallanden
och minskat ljusinslapp, vilket kan paverka dessa arters livsmiljo negativt. Att
konsekvensen blir begransad forutsitter att trummorna och passager utformas
sd att vattenflodet bibehalls och vandringshinder undviks.

DA vilda exemplar av blasippa och gullviva ar fridlysta vaxter ar det forbjudet att
skada eller grava upp dem enligt artskyddsforordningen (§§ 8—9). Om syftet
med atgarden dr en annan dn vad som avses i forbudet och om arten bedoms ha
god bevarandestatus nationellt, regionalt och lokalt bor forbudet dock inte
aktualiseras (Naturvardsverket; Skogsstyrelsen, 2024). Det géller sarskilt om
skadan inte ar avsiktlig, utan en f6ljd av exempelvis ett byggprojekt. For aktuell
vagplan har plantorna identifierats inom omréde dar géng- och cykelvagen ska
anlaggas. Skadan ar inte avsiktlig utan en effekt av ett storre samhallsintresse,
det vill sdga att forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter. Badda arterna ar klassade som livskraftiga (LC) enligt rodlistan, vilket
innebdr att de har en stabil populationsstatus nationellt. Eftersom det ror sig om
ett fatal individer och atgiarden inte bedoms paverka den lokala eller regionala
populationen negativt, kan bevarandestatusen anses vara fortsatt gynnsam. Mot
bakgrund av detta anser Trafikverket att forbudet i artskyddsforordningen inte
bor aktualiseras i detta projekt. Detta bekraftades av Lansstyrelsen under
samradet.
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I samband med anldggande av géng- och cykelvigen kommer 10 av naturvirdes-
traden att tas ner, inklusive det sarskilt skyddsvérda tradet, se Figur 18. Tva trad
(V5 och V10) star utanfor arbetsomradet. Om tradens rotzon stracker sig in mot
arbetsomradet kan det medfora att deras rotter kan beroras av vigplanens
genomforande. Att naturviardestraden avverkas innebar negativa konsekvenser
for lokala ekologiska funktioner. Traden fungerar som viktiga livsmiljoer
(habitatstrukturer) for arter som ar beroende av gamla trad, exempelvis ved-
levande insekter, svampar och mossor. Avverkningen kan minska variationen i
strukturen och dirmed ge negativa konsekvenser for den biologiska mangfalden.
For arter som anviander traden som spridningskorridorer kan vigplanen
innebéra en fragmentering av livsmiljoer. Tillgdngen till d6d ved minskar ocksa,
vilket kan paverka nedbrytningsprocesser och dirmed ekosystemets funktion.
Forlusten av traden kan aldrig kompenseras fullt ut, men kan till viss del
kompenseras genom att de avverkade traden laggs upp som faunadepéer.

Kartal0/000%1/400

Arbetsomrade Star utanfér e Behover avverkas
” qrtt;etsl:)mrage mken Kommer inte
rétter kan paverkas paverkas

Figur 18. Redovisning av vadrdeelement som utgér naturvérdestréd i férhéallande till arbetsomréde
samt om de avverkas eller inte. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.
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Stenmuren vid S:t Olofs kapell kommer bevaras samt skyddas under byggskedet.

Belysning av vigen kan ge negativa effekter for nattaktiva djur, till exempel
insekter eller fladdermdss. Inga indikationer pa att omradet ar en viktig
fladdermusmiljo identifierades under naturviardesinventeringens forarbete.
Effekten bedoms som liten och nirvarostyrd belysning minskar risken for
konsekvenser som fordandrat beteende, rorelsemonster och f6dosok samt
fragmentering av livsmiljoer.

Markarbeten inom omrade med invasiva arter utgor en risk for spridning av
dessa vilket kan leda till att de invasiva arterna etablerar sig i nya miljoer och
tranger undan inhemska arter. Detta kan pa sikt forsdmra den biologiska
mangfalden och forandra lokala ekosystemfunktioner. Genom att hantera
invasiva arter enligt gdllande lagstiftning och Naturvardsverkets riktlinjer, vilket
inkluderar borttagning och séker hantering, minskar risken for spridning
avseviart. Hanteringen innebar att den potentiella negativa konsekvensen
reduceras till liten, och bekdmpningen kan dessutom ge en viss positiv effekt
genom att befintliga invasiva arter tas bort.

Sammanfattningsvis innebar vagplanens markomvandling fran naturmark till
hardgjord yta en permanent forlust av gronstruktur, vilket kan ge konsekvenser
for omradets ekologiska konnektivitet och forméga att stédja biologisk
maéangfald. Omradet har till storsta del inte klassats som ndgot naturvirde i
naturviardesinventeringen och de naturvirden som identifierats bedoms ha ett
visst naturviarde. Markintrang sker dessutom inom ett strak med befintlig
infrastruktur. Sammantaget bedoms darfor atgarden medfora en liten negativ
konsekvens for naturmiljon.

4.4.3 Kulturmiljo

4.4.3.1 Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Miljoférhallanden

Utmed strackan forekommer det bade fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar. Vid den arkeologiska utredningen steg 1, som
genomfordes sommaren 2025, registrerades 17 objekt vilka sammanfattas
nedan. En arkeologisk utredning steg 2 kommer att utforas vid tva objekt varen
2026. Detta innebar mer omfattande faltundersokning med syfte att faststilla
forekomst, utbredning och karaktar pa eventuella fornlamningar. Detta steg
inkluderar ofta schaktningsarbeten och provgravningar. De objekt som kommer
omfattas av arkeologisk utredning steg 2 ar:
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e Mogjligt boplatslage pa sodra sidan av vag 529, viaster om trafikplats
Tille, se Figur 19.

e Mojligt boplatslige i hojd med infarten till postterminalen, se Figur 19.

Oster om trafikplats Tille passeras en torplimning som utgér fornlimning och
strax Oster om denna ett par réjningsrosen, en stenmur och dldre akermark som
utgor ovriga kulturhistoriska lamningar. Lansstyrelsen har meddelat att
Trafikverket kommer att fa tillstand till att ta bort fornlamningen utan
ytterligare arkeologisk atgard.

Ombkring S:t Olofs kapell registrerades vid den arkeologiska utredningen ett
antal rojningsrosen/fossil akermark som kan utgora fornlamning. Gemensamt
for rosena ar att de ar beldagna inom omraden som inte utgor dkermark i det
aldre kartmaterialet och de ligger dven i stenig, klapperstensliknande terrang.
Tidigare var ett av rosena registrerat som stensittning, vid den arkeologiska
utredningen bedomdes detta dock till ett réjningsrose. Vidare Gsterut
forekommer ytterligare ett par rojningsrosen som bedomts som ovriga
kulturhistoriska lamningar.

N
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Figur 19. Karta éver skyddade och utpekade kulturmiljiéer inom och i utredningsomradets nérhet
(RAA, 2025; Hjulstrém, 2025). © Lantméteriet, Geodatasamverkan, RAA.
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Sammantaget utgors den kidnda fornlamningsbilden av historiska lamningar,
framst kopplade till odling. I och med att arkeologisk utredning steg 2 inte
utforts an finns fortsatt osdkerheter kring antikvarisk status kring férekomsten
av eventuella boplatser. Utifran den kinda fornlamningsbilden bedoms vardet
som mattligt.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Den nya gang- och cykelvigen kommer att gora intrang i fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar kopplade till omradets agrarhistoria, till
exempel en torplamning samt rojningsrosen och fossil akermark. Effekten blir
att lamningarna kommer att behova tas bort helt eller delvis. Detta innebar att
fysiska spar av tidigare markanvindning forsvinner. Konsekvensen ar att det
blir svarare att tolka hur landskapet har brukats historiskt, eftersom
sammanhanget mellan olika lamningar bryts och den visuella helheten
forandras. Konsekvensen bedoms som mattlig negativ, 4ven om skyddsatgiarder
vidtas. Lampliga skyddsatgarder innefattar utmarkning av lamningar eller delar
av ldimningar som ej berors av exploateringen.

4.4.3.2 Bebyggelsemiljo

Miljéférhallanden

I Hallsbergs kommuns kulturmiljoprogram (Hallsbergs kommun, 2004) pekas
en kulturmiljo ut langs vag 529: Tomta by. Intill vigen finns Tomtas nuvarande
huvudbyggnad fran 1915. I 6vrigt dr miljons kulturhistoriska virden framst
koncentrerade till byn med omgivande landskap langre ifran landsvagen.

Kumla kommun har ett kulturmiljéprogram (Kumla kommun, 2014) dir
vardefulla kulturmiljéer pekas ut. Ingen utpekad kulturmiljé berors av ny gang-
och cykelvag.

I Trafikverkets rapport Godsstriket genom Bergslagen, Kulturmiljéanalys till
miljokonsekvensbeskrivning for strackan Hallsberg-Degeron identifierades
vardefulla kulturmiljéer (Helander & Pettersson, 2006). Omradena Hult,
Getabrotorp och Tille pekades ut pa grund av dess tidsdjup, framst relaterat till
bosittning och lamningar efter dldre tiders jordbruk (se lokalisering i Figur 20).
Inom projektet Hallsberg-Stenkumla har en kulturarvsanalys tagits fram
(Trafikverket, 2020c). I rapporten identifieras vardefulla landskapsrum, varav
Lilla Alberg och delomr&det Odlingslandskap vister om Hallsberg ligger lings

vag 529.
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Figur 20. Karta éver de vdrden som beskrivs i text. © Lantméteriet

Vig 529 ar den gamla landsviagen i 6st-vistlig riktning mellan Vretstorp och
Kumla. Inom utredningsomradet foljer vagen till stor del sockengransen mellan
Hallsberg och Hardemo. Under medeltiden ar det troligt att landsvagen mellan
kyrkbyarna Lerback och Hardemo gick i denna strackning. Langs strackan star
en milsten (L1980:4733) pa norra sidan om vagen vid 0/350.

De flesta gardar och byar lings landsvigen, si som Tomta, Lilla Alberg och
Elgevad, etablerades under 1500-talet. Hult och Getrike omndmndes redan ar
1404, men namns sedan igen forst pa 1500-talets senare del. I Oster utgjordes
marken av Hardemo hiradsallmédnning. Omradet avspeglar ett agrarhistoriskt
sammanhang med stort tidsdjup med flera gardar i anslutning till den &ldre
landsviagen och tydliga lamningar av dldre tiders jordbruk.

Langst i vaster langs strackan fanns gadrden Sumpen, vars bebyggelse numera ar
riven. En avlasbar tradgard med &dldre 16vtrad och buskar finns kvar liksom en
aldre stenbro Over ett vattendrag.

Getabrotorp var fran borjan en enskild gard, men dgdes senare av Hardemo
allméanning och fungerade som skogvaktarbostille. Bebyggelsen bestér i dag av
ett boningshus och ekonomibyggnader, och separeras fran vigen genom en rida
av 1ov- och barrtrad.

Norr om vagen ligger Hults gard, i vars nirhet det finns flera mgjliga
fornlamningar och agrara lamningar som visar pa platsens tidsdjup. Delar av
Hults igenvuxna angs- och betesmarker ar skyddade som naturreservat. Intill
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landsvégen ligger ocksa Hultagatan, som var ett torp under Hult. Den dldre
byggnaden finns inte kvar, men laget for bebyggelsen ar detsamma.

Lingre osterut ligger Lindbacken (Algevad 1:2), som styckades av fran girden
Algevad p4 1880-talet. Girden Algevad finns inte kvar, men fossil aker
(L1980:8256) i form av ett hundratal réjningsrosen vittnar om markens
historiska anvindning. Lindbackens tomt intill vig 529 omges av ett spjalstaket
och en rad hoga l6vtrad. En delvis timrad ekonomibyggnad star nira vigen.
Getabrotorp, Hult och Lindbacken ingér i delomraden som i tidigare framtagna
underlag (Helander & Pettersson, 2006) (Trafikverket, 2020c¢) har bedomts ha
hoga kulturhistoriska varden.

S:t Olofs kapell ligger intill vdg 529 och ar utformat som en senmedeltida
trakyrka med morka trafasader, trots att det uppfordes pa 1930-talet, se

Figur 21. Kyrkan omges av en lag stenmur. Utanfor muren star en klockstapel,
uppford 1966. S:t Olofs kapell med tillh6rande kyrkotomt har hogt
kulturhistoriskt varde.

Figur 21. S:t Olofs kapell.

Norr om vig 529 leder en allé upp mot platsen dir garden Lilla Alberg legat.
Gardens huvudbyggnad ar flyttad fran platsen, 6vriga byggnader ar rivna och
stora delar av de tidigare d4gorna upptas av Hallsbergsterminalen. En aldre
stenmur finns ldngs vigen.

Langst i Oster langs vag 529 ligger Tomta by, som ar utpekad i Hallsbergs
kommuns kulturmiljéprogram. Intill vigen finns Tomta gards nuvarande
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huvudbyggnad fran 1915. I 6vrigt dr miljons kulturhistoriska virden framst
koncentrerade till byn med omgivande landskap langre ifran landsvéagen.

Landsvagen riatades ut under 1960-talet. P4 nagra stéllen finns den tidigare
vagen kvar vid sidan om den nuvarande.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Ny gang- och cykelvig placeras intill vag 529 och innebar framst markintrang
intill befintlig vag, vilket gor att gardsmiljoerna ldngs viagen paverkas i liten
omfattning.

Varken kyrkobyggnaden, dess gestaltade narmiljo med stenlagd géang, trad och
klockstapel kommer paverkas av vigplanens genomforande. Atgirden bedoms
inte heller fa nagon negativ visuell paverkan pa det kyrkliga kulturminnet.
Stenmuren som omgirdar kapellet ska skyddas under byggskedet. Aven skydd
for aldre 16vtrad i kyrkomiljon kan vara aktuellt. Effekten bedoms darmed som
neutral (ingen storning), vilket innebar inga till forsumbara konsekvenser.

Breddningen av befintlig viig i h6jd med Algevad 1:2 gor att gardsmiljon kan
passeras utan intrang. Inte heller ovan ndmnda stenbro, allé eller stenmur
berors. Markintranget vid Getabrotorp ar begransat och bedoms inte berora
nagra kulturhistoriska varden. Den tidigare landsvagens strackning kommer
fortsatt vara avlasbar eftersom den endast berors i liten utstrackning. Effekterna
bedoms ddarmed som neutrala, vilket innebar inga till forsumbara konsekvenser.

4.4.4 Vattenmiljo

4.4.4.1 Grundvatten

Miljoférhallanden

Som beskrivet tidigare i avsnitt (Figur 6 samt 2.4.8) berors tre grundvatten-
forekomster; Hardemoasen, Lybby och Hallsberg-Kumlaasen, samt Hallsbergs
vattenskyddsomréde av aktuell vagplan. Inom arbetet med vagplanen har
matningar av grundvattennivaer utforts vilka presenteras i avsnitt 2.6.2.

Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) bedoms uttagsmojligheten ur
Hardemoasen som mycket god till utmarkt. Grundvattnets transportriktning
inom detta omrade bedoms ske mot norr. For grundvattenforekomsten Lybby
gor SGU bedomningen att uttagsmojligheten ar lagre jamfort med Hardemo-
asen. Grundvattenforekomsten Hallsberg-Kumladsen anviands for dricksvatten-
produktion och ingar i Hallsberg och Langidngens vattenskyddsomrade, vilket
regleras genom gallande foreskrifter (18FS 1980:28). Enligt Vatteninformations-
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system Sverige (VISS) bedoms uttagsmojligheterna inom delar av detta magasin
som mycket goda till utmarkta.

Vattenforingen i de 6vre jordlagren inom omradet ar svar att bedoma, men
anses i huvudsak styras av topografiska forhallanden, befintliga
markavvattningssystem samt naturliga vattendrag.

Det finns enligt SGU:s brunnsarkiv en registrerad borrad dricksvattenbrunn
inom utredningsomradet. Denna &r beldgen norr om vig 529 ungefar mitt pa
strackan. Ingen information om ytterligare brunnsférekomster har tillkommit i
samradet.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Effekter pa grundvatten bedoms utifran tva parametrar: kvalitativa som avser
risk for forsamrad grundvattenkvalitet samt kvantitativa som avser risk for
forandringar i grundvattenbildning och transportvigar.

Effekten pa grundvattnets kvalitet bed6ms som obetydlig (ingen storning).
Gang- och cykelviagen anlaggs i ett omrade med genomslappliga jordarter, vilket
innebar att ytavrinning i stor utstrackning forvantas infiltreras till grundvattnet.
Den okade andelen hardgjorda ytor paverkar inte befintlig dagvattenlosning
negativt, da ytavrinningen aven fortsattningsvis leds till omgivande mark. Gang-
och cykelviagen medfor inte nagon 6kad risk for fororeningsspridning. Trafiken
bestar av oskyddade trafikanter, och risken for olyckor som kan ge effekter pa
grundvattenkvaliteten bedoms inte 6ka. Narheten till vig 529 innebir en
befintlig risk, men denna paverkas inte av projektet.

Aven effekten pa grundvattenbildning och transportvigar bedéms som obetydlig
(ingen storning). Schakt sker inte under grundvattennivan, och inga
forandringar i grundvattnets rorelse eller tillgang forvintas. Ingen effekt pa den
enskilda brunnen inom utredningsomradet bedoms uppsta, dé schakt under
grundvattennivan inte forvéntas.

D4 inga storningar pa miljoaspekten grundvatten bedoms uppsta innebar det
sammantaget att konsekvenserna bedoms bli forsumbara.

4.4.4.2 Ytvatten

Miljoférhallanden

Utredningsomradet beror huvudavrinningsomréadet Norrstrom, vilket dr indelat
i delavrinningsomraden dar ytvattnet mynnar i ett specifikt vattendrag eller sjo.
Ostra delen av utredningsomradet avvattnas mot delavrinningsomradet Mynnar
1 Kvismare Kanal som mynnar ut i Finnabacken och Torpabacken. Vastra delen
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av utredningsomradet ligger inom delavrinningsomradet Mynnar i Kumladn
som mynnar ut i Ralaan.

Vister om riksvag 50 rinner Finnabédcken, en mindre back som rinner fran soder
till norr. Strax innan Finnabacken passerar under vag 529 genom trumma
ansluter ett mindre vattendrag till backen. Efter passagen under vig 529
passerar Finnabacken forst en mindre vattenspegel, se Figur 22, och darefter en
damm vid Sumpen, Figur 23, innan vattendraget mynnar i Torpabécken.
Finnabacken nedstroms Sumpen kommer att ta emot renat vatten fran
Tripphultstunneln niar denna har fardigstallts, se avsnitt 1.2.

Figur 22. Mindre vattenspegel néra vdg 529. Figur 23. Damm vid Sumpen.

Oster om riksvig 50, pa sodra sidan av vig 529 finns ett dike som &r
vattenforande delar av aret. Diket gar bade genom skogsmark och avverkad
mark. Cirka 50 meter norr om infarten till Svevias bergtikt ansluter diket till
vagdike for vag 529 och vattnet blir en del av det vagdagvatten som tas omhand i
vagdiket.

I utredningsomradets vistra del finns ett mindre skogsdike som ar
vattenforande del av aret. Vattendraget som rinner fran soéder till norr har sin
bérjan vid Algevad och passerar under vig 529 i trumma vister om Lilla Alberg.

Miljdeffekter och miljokonsekvenser

Paverkan pa ytvattenmiljon sker genom ytterligare kulvertering, forlangning av
befintliga trummor och schakt i vattenomraden. Detta géller bland annat
Finnabacken, det vattenférande diket oster om riksviag 50 samt vattendraget
som passerar under vig 529 dster om Lilla Alberg.
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Vigplanen medfor en viss forandring av fysiska strukturer i berérda
vattenmiljoer. Effekten (storningens omfattning) ar liten negativ, da den
hardgjorda ytan 6kar men att gang- och cykelvigen anldaggs nira en befintlig
vag. Forandringen kommer inte bidra till ndgon 6kad fororeningsbelastning.

Eftersom effekten ir liten samt att inga sirskilda naturviarden kopplade till
ytvatten har identifierats bedoms konsekvensen som liten negativ. Under
byggtiden kommer skyddsatgarder att vidtas for att minimera paverkan pa
vattenkvalitet och vattenlevande organismer.

4.4.5 Befolkning och manniskors halsa

4.4.5.1 Buller

Miljoférhallanden

Buller ar ett samlingsbegrepp for oonskade ljud som upplevs som storande eller
skadliga. For beskrivning av buller anviands ofta ljudniva i decibel med
beteckningen dB(A). I Sverige anvands tva olika storningsmatt for trafikbuller;
ekvivalent respektive maximal ljudniva. Ekvivalenta ljudnivaer anger
medelljudnivan under en given tidsperiod och maximala ljud avger momentana
ljudnivéer.

Aktuella riktvarden for trafikbuller vid bostadsbyggnader anges i Regeringens
proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter.
Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

¢ 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

¢ 45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn
tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall l[judnivén
utomhus inte kan reduceras till ljudnivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
riktvardena for ljudniva inomhus inte 6verskrids.

Atgirdsprogram mot storningar i befintlig bebyggelse av trafikbuller, syftande
till att pa sikt uppna riktvardena inomhus enligt ovan, bér genomforas for statlig
trafikinfrastruktur. I en forsta etapp bor atgardsprogrammen avse minst de
fastigheter som exponeras av buller vid 65 dB(A) ekvivalentniva utomhus for
vagtrafikbuller och darover.
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Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Buller fran vagtrafik kan ge negativa konsekvenser for manniskors hilsa och
livskvalitet, bade direkt och pé lang sikt. Det kan till exempel leda till 6kad
trotthet och att formagan till inlarning, koncentration och prestation forsamras.

Skillnaden i ljudniva vid bostader mellan nuldget och planforslag skiljer sig med
over 2 dB(A) for en bostadsfastighet soder om vig 529 i anslutning till dar vigen
flyttas norrut (Algevad 1:2). Dirmed bedéms bullernivierna utefter
atgardskategorin vdsentlig ombyggnad enlig infrastrukturpropositionen.
Atgirdskategorin giller endast pa den vigstricka dir vig 529 flyttas norrut.
Planforslaget har berdknats for prognosar 2045 och bedomts darefter.

Da bostaden berdknas 6verskrida aktuella krav har mgjligheten att anldgga en
bullerskidrm soder om gang- och cykelviagen mot fastighetsgrians studerats. Den
atgard dar riktvarden innehas ar en 45 meter lang och 1,5 meter hog
bullerskirm. En sddan skirm skulle sinka ljudnivierna for fastigheten Algevad
1:2 fran ett viarde mellan 55-60 dB(A) till 55 dB(A) eller lagre vid fasad.
Sammanfattningsvis konstateras det att dimensionerna av en lamplig
bullerskiarm skulle vara for omfattande och kan darmed inte anses som lamplig
atgird. Se mer detaljerade beskrivning om detta bortvalda alternativ under
avsnitt 3.5.5.

Under januari 2026 genomfordes en inventering av Algevad 1:2 i syfte att
berikna bostadens fasadisolering och bedoma vilka fasadédtgarder som behovs
for att na bullernivaer som inte 6verskrider riktvarden. Resultatet fran
inventeringen visar att bullerskyddsatgarder i form av fasadatgard avseende
byte av tva fonster kravs for att uppna riktvirde for buller.

Sammanfattningsvis ar det endast en fastighet som blir bullerber6rd och
bullerskyddsatgirder kommer att erbjudas for att riktvarden ska nés.
Konsekvensen for buller bedoms darfor bli forsumbar.

4.4.5.2 Rekreation och friluftsliv

Miljéférhallanden

Aktuell vagstracka kan anvandas for att ta sig till ett antal rekreations- och
friluftslivsmal, se Figur 24. Strax utanfor utredningsomradet, vid S:t Olofs
kapell, finns som tidigare naimnts Naturreservatet Hult. Naturreservatet har
hoga naturviarden och bestéar av flerskiktad 16vskog pa tidigare dngs- och
betesmark. Skogen innehéller ddellovtrad och har ett rikt blommande faltskikt
med blasippor, gullvivor, viol och orkidéer och ir ett populart utflyktsmal.
Relativt nira aktuellt utredningsomrade, soder om végen, finns en skjutbana.
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Figur 24. Rekreation och friluftsliv. © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan.

I Motorp, soder om vag 529, finns motionscentrum med 6ppna gréasytor, bankar,
toalett och en grillplats. Dar ligger dven en kommunégd friluftsgard som
anvands av skolor, privatpersoner, foretag och for kolloverksamhet. Intill
Motorp finns Tripphultssjon med badplats och mojlighet till fiske. Bdde Motorp
och Tripphultssjon omgardas av stigar och spar av varierande langd och
friluftsomradet anviands frekvent bide sommar och vinter (Trafikverket,
2020d). Pa vigen ut till Motorp kan besokare stanna till vid naturminnet
Finnakallan som bestar av flera killor nira varandra (Halsokallan, Drickskéallan
och Ogonakillan).

Niromradet lings aktuell stricka anvinds ocksa for cykling. Ostansjérundan r
en 13 kilometer 1ang cykelled med start och mal i Ostansjé som inneh&ller
sidospar till bland annat Lindhult och Dovrasjodalen (Bergslagen cykling,
2025a). Cykelleden "Snabbaste till Tiveden” borjar i centrala Hallsberg och viker
av vid vig 627 mot sydvist i utredningsomradets ostra del. Leden passerar bland
annat Asbro, Askersund och Stjarnsund. (Bergslagen cykling , 2025b).
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Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Anlaggandet av gang- och cykelvig bedoms medfora positiva effekter pa
tillganglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Genom att separera
gang- och cykeltrafik fran biltrafik 1angs en befintlig viag skapas en tryggare och
mer attraktiv miljo for rorelse, vilket fraimjar bade vardagsresor och rekreativa
aktiviteter.

Effekten av dtgarden innebar att fler invanare far mojlighet att rora sig sakert
och bekvamt i omradet, vilket kan bidra till 6kad fysisk aktivitet och forbattrad
folkhilsa. Den forbattrade tillgdngligheten till rekreationsmal och cykelleder
forstarker mojligheterna till friluftsliv och organiserade aktiviteter. Detta kan i
sin tur leda till 6kad anvindning av omradet for bdde spontan och planerad
motion. Konsekvensen bedéms som mattligt positiv, da atgarden starker
tillgdngen till rekreationsvarden och framjar hilsa och valbefinnande i
naromradet.
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5 Ovriga effekter och konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utover miljoeffekter
och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Gang- och cykelvigen kommer att forbattra situationen for gaende och cyklister
som fardas langs strackan avsevart med avseende pa okad tillganglighet,
trygghet och sikerhet. En foljd av detta kan bli att fler kommer att vilja att ga
eller cykla till arbete, skola och andra mélpunkter. Ovriga trafikslag kommer att
paverkas positivt av att inte ldngre dela vigomradet med gaende och cyklister.

Vid bron 6ver godsstraket i Bergslagen, dar det inte finns plats for en separerad
gang- och cykelvag, upphor gang- och cykelviagen och oskyddade trafikanter
hénvisas till vigrenen. Losningen innebir en forbattring for oskyddade
trafikanter fran dagens situation genom att vigrenens bredd okar fran 1,0 meter
till 1,65 meter. Da vagmitt flyttas och bredd for korfalt minskas till 3,25 meter
innebar detta ndgot smalare korfilt for 6vriga trafikslag vid denna passage.
Passagen uppfyller kraven i VGU och bedoms inte medfora nagra negativa
effekter eller konsekvenser for biltrafiken.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Viagplanen bedoms ge positiva effekter for niromradet och regionen i och med
att mojligheterna for oskyddade trafikanter att transportera sig mellan Ostansjo
och Hallsberg, och vidare, samt na viktiga méalpunkter forbattras. En gédng- och
cykelvag bedoms bli ett attraktivare strak for oskyddade trafikanter jamfort med
nuvarande anvindning av befintlig viganlaggning. Detta bidrar positivt till
lokalsamhallet.

5.3 Kommunal och regional fysisk planering

Som tidigare nimnts (se avsnitt 2.5) framgar det i Hallsberg kommuns
oversiktsplan att en gang- och cykelvig mellan Ostansj6 och Hallsberg 4r en
prioriterad atgird i utvecklingen av gang- och cykelvagsnéatet i kommunen
(Hallsbergs kommun, 2016). Aktuell vagplan bedoms uppfylla detta mal.

Planerad gang- och cykelviag bedoms ocksa uppfylla de behov av lank mellan
Ostansjo och Hallsberg som framgar i Regional cykelplan for Orebro lin 2022
(Region Orebro lin, 2022a).

Inga detaljplaner eller omréadesbestammelser berors av vigplanen.
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5.4 Fastigheter

For de fastigheter som berors av vagratt (elva stycken) samt av tillfallig
nyttjanderatt (tio stycken) kan vissa storningar under byggskedet forekomma.
Rojning av trad och sly kommer att behovas vid vissa av dessa fastigheter.

Sex anslutningar till enskilda vagar berors av vagplanen. Marken tas i ansprak
med vagratt, vilket kan medfora storningar vid in- och utfarter under byggtiden.

Anslutning till vig 529 frin Algevad 1:2 kommer att stéingas for att bilister inte
ska behova korsa gang- och cykelvigen for att né vag 529. Ny anslutning
kommer att anordnas genom samrad med berord fastighetsigare.

Tripphultsvigens samfillighetsforening, som forvaltar en gemensamhets-
anlaggning, berors av markintrang.

Projektet paverkar rattigheter som innehas av Skanova, Ellevio, Svenska
kraftnat, E.ON, Vattenfall och Telenor. Under byggskedet kommer arbete att
utforas under befintliga luftledningar inom viagplanens omrade. Markforlagda
ledningar som kolliderar med den planerade gang- och cykelvigen behover
laggas om. Ett teleskap som tillhor Skanova samt en transformatorstation och
telestolpe som tillhér E.ON behover flyttas.

5.5 Samhallsekonomisk effektivitet

Inget detaljerat kalkylunderlag har tagits fram for denna vagplan, men projektet
bedoms 6vergripande vara samhallsekonomiskt effektivt da nyttan bedéms
overviga kostnaderna. Genom att anligga en cykelvig mellan Ostansjo och
Hallsberg skapas en siaker forbindelse for oskyddade trafikanter, som idag ar
hénvisade till en smal vigren utan belysning.

Foljande effekter har vigts in:

« Okad trafiksiikerhet: Minskad risk for olyckor genom separering av
gang- och cykeltrafik fran biltrafik.

o Forbattrad tillgiinglighet: Mojliggor daglig pendling med cykel,
sarskilt for ungdomar och personer utan bil.

o Hiilsoeffekter: Okad fysisk aktivitet ger 1angsiktiga hilsofordelar.
e Miljovinster: Minskad biltrafik bidrar till minskade utslapp och buller.

o Sociala effekter: Okad trygghet och majlighet till social samvaro lings
strackan.
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Sammantaget bedoms atgirden bidra till flera samhallsmal, sisom hallbar
mobilitet, folkhalsa och klimatpaverkan, vilket motiverar investeringen dven
utan ett detaljerat kalkylunderlag.

5.6 Byggskedet

Nedan beskrivs effekter och konsekvenser framst for de miljoaspekter som
bedoms péverkas under byggskedet. For beskrivning av skyddsatgarder for
byggskedet se kapitel 3.5.

Landskapet

Byggskedet medfor en paverkan pa landskapsbilden, sarskilt i omraden dar
markforhallandena kraver omfattande schaktning och dir branta slanter
uppstar. Den visuella forandringen blir sarskilt markbar i inledningen av
projektet, da vegetationen dnnu inte hunnit etablera sig och markingreppen ar
som mest framtradande. Under byggskedet kommer landskapsbilden att priaglas
av 6ppna jordytor och tillfalliga anlaggningsytor. byggskedet bedoms medfora
liten negativ konsekvens avseende upplevelsen av landskapet.

Naturmiljo
Avverkning och rgjning kommer att ske under byggskedet. For de omraden som
tas i ansprak tillfalligt kan ateretablering ske pa sikt.

Hantering av invasiva arter under byggskedet kommer att ske i enlighet med
miljobalkens bestimmelser och Trafikverkets miljokrav for entreprenader.
Kompletterande inventering av invasiva arter ska genomforas innan markarbete
paborjas. Utifran dessa atgiarder bedoms byggskedet inte medfora risk for
spridning av invasiva arter.

Sammanfattningsvis bedoms byggskedet medfora mattligt negativa
konsekvenser avseende naturmiljo pa en lokal niva med avseende pa avverkning
och rgjning.

Grundvatten

Schaktning bedoms inte ske under grundvattennivén, och inga forandringar i
grundvattnets rorelse eller tillgdng forvantas under byggskedet. Ingen paverkan
pa den enskilda brunnen inom utredningsomradet bedoms ske utifran ovan
forutsattningar. Konsekvensen for grundvatten under byggskedet forvantas bli
forsumbar.

Ytvatten

Vid omréaden dar véaxtlagret har schaktats bort, samt vid tillfalliga upplag av
massor inom omraden med tillfallig nyttjanderatt, finns en risk att partiklar
transporteras till narliggande vattendrag. For att minimera denna risk kommer
upplag av massor att placeras pa sidkert avstand fran bade vattendrag och diken.
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Projektet innefattar arbete i vatten i samband med forlangning av nya trummor
samt viss omgravning av vattendrag. Under dessa arbeten kan viss grumling
uppsta, vilket generellt paverkar ljusforhallandena for vattenlevande vixter och
djur. Genom att utfora arbetet under torra férhallanden och anvinda
grumlingsskydd kan risken for grumling minimeras. Den forvantade paverkan
bedoms som liten och tidsmassigt begransad. Vid en eventuell olycka under
entreprenaden finns en risk for att vattendrag och diken férorenas. For att
hantera detta ska saneringsutrustning finnas tillganglig pa arbetsplatsen.
Sammantaget bedoms byggskedet inte medfora nagra kvarstaende negativa
konsekvenser for ytvattenmiljon.

Befolkning och manniskors hilsa

Under projektets byggskede forvantas tillfalliga storningar uppsta som kan
paverka manniskors hilsa och miljo. Storningar i trafiken forvantas uppsta i
form av arbetstrafik, reducerad hastighet och begriansad framkomlighet.
Transporter, arbetsfordon och masshantering ger upphov till buller, damning
och luftutslapp, vilket kan paverka narboende och verksamheter. Pédverkan ar
endast tillfallig och effekterna bedoms som sma utifran att det ar f& narboende
och verksamheter i anslutning till omradet. Byggskedet bedoms inte medfora
nagra bestaende negativa konsekvenser.

Masshantering

Ur fororeningsperspektiv bedoms massor med representativa halter lagre an
riktvarden for MKM (mindre kianslig markanvandning) vara lampliga att
anvanda inom vagkonstruktioner.

Massor fran den gamla Hallsbergsvigen som idag inte ar del av befintlig
Hallsbergsvig indikerar innehalla halter 6ver riktvirden for MKM. Dessa
massor ska hanteras separerat fran andra schaktade massor, pa ett korrekt sitt
ur arbetsmiljosynpunkt, och transporteras till en godkand mottagare.

Utover massor fran den gamla Hallsbergsvagen, som idag inte dr del av vag 529,
indikerar utforda provtagningar pa representativa halter underskridande
riktvarden for KM (kinslig markanvindning). Schakt av dessa massor bedoms
sdledes ur fororeningsperspektiv vara lampliga for ateranviandning inom
vagstrackan de harstammar fran, det vill saga inom aktuellt projekt. Om massor
inte bedoms kunna anvindas utifran deras tekniska egenskaper ska de koras till
godkand mottagare.

Fororeningar som identifierats kommer att hanteras i enlighet med miljobalkens
bestammelser och Trafikverkets miljokrav for entreprenader.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och
konsekvenser

I Tabell 4 nedan presenteras en samlad bedomning av konsekvenser for
bedomda miljoaspekter samt en kort forklaring till bedomningen.

Tabell 4. Samlad bedémning av konsekvenser fér bedémda miljéaspekter.

Miljoaspekt Virde Effekt Konsekvens- Sammanfattning

niva
Upplevelsen av | Lagt Liten Liten positiv Beddmningen baseras pa att den nya gang- och
landskapet cykelvagen har en liten paverkan pa landskapet da

den foljer befintlig vag och kraver begransad
markanvandning. Stora naturomraden berors inte och
férandringen av landskapsbilden bedoms som
minimal. Det vidgade vagrummet forbattrar maéjligheten
att uppleva landskapet som gaende eller cyklist.
Trafiksdkerheten 6kar genom fysisk separation fran
biltrafiken. Landskapets karaktar férandras inte
namnvart, men omradet narmast vagen kan upplevas
som mer omhandertaget med éppnare mark och
grasslanter.

Naturmiljé Lagt Liten Liten negativ | Bedémningen baseras pa att inventeringsomradet till
storsta del inte klassats som nagot naturvarde i
naturvardesinventeringen och de naturvarden som
identifierats bedéms ha ett visst naturvarde. Paverkan
sker dessutom inom ett strak med befintlig

infrastruktur.
Kulturmiljo- Mattligt Liten- Mattlig Bedomningen baseras pa att det inom det aktuella
Fornlamningar mattlig negativ omradet for gang- och cykelvagen férekommer
och 6vriga fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
kulturhistoriska som kommer att paverkas.
ldmningar
Kulturmiljo- Lagt Forsumbar | Ingen Bedomningen baseras pa att inga intrang gors i
Bebyggelsemiljé konsekvens utpekade kulturmiljder samt att den tidigare
landsvagens strackning fortsatt kommer vara avlasbar
eftersom den endast berdrs i liten utstrackning.
Vattenmiljo - Hogt Ingen Ingen Bedomningen baseras pa att gang- och cykelvagen
Grundvatten konsekvens inte paverkar grundvattenbildning, transportvagar eller
kvalitet. Schaktning sker ovan grundvattennivan och
inga fororeningsrisker bedéms tillkomma.
Vattenmiljo - Lagt Liten Liten negativ | Beddmningen baseras pa att gang- och cykelvagen
Ytvatten anlaggs i vattendrag utan sarskilda naturvarden. Viss

kulvertering av vattendrag kravs, men paverkan
beddms som liten. Skyddsatgarder kommer vidtas vid
arbete i anslutning till vattendrag vilket bedéms
minimera effekterna.
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Miljoaspekt Varde Effekt Konsekvens- Sammanfattning

niva
Befolkning och Lagt Ingen Ingen Beddmningen baseras pa att det endast ar en fastighet
manniskors konsekvens som blir bullerberérd och bullerskyddsatgéarder finns
halsa - Buller inskrivna pa plankartan for denna fastighet.
Befolkning och Mattligt Tydlig Mattlig positiv | Beddmningen baseras pa att atgarden forbattrar

manniskors
halsa -
Rekreation och
friluftsliv

tillganglighet och trafiksakerhet, vilket framjar
rekreation och friluftsliv. Den férbattrade
tillgangligheten till olika malpunkter bedéms ge en
tydligt positiv konsekvens for fysisk aktivitet, social
samvaro och folkhalsa.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal foér atgirden

Foreslagen gang- och cykelvag bidrar till god trafiksiakerhet och 6kad
framkomlighet och tillganglighet for oskyddade trafikanter och bedoms darfor

medverka till att de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen utvecklas.

Projektet bidrar till att uppfylla de transportpolitiska méalen genom att frimja ett
tillgangligt, sdkert och hallbart transportsystem. Genom att forbattra
framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter langs vag 529
skapas béttre forutsattningar for cykelpendling, vilket stiarker det 6vergripande
malet om ett transportsystem som ir tillgingligt for alla. Okad cykling bedéms
kunna minska beroendet av biltrafik, vilket bidrar till minskad miljopaverkan
och framjar det langsiktiga hallbarhetsmalet. Dessutom forbattras
trafiksdkerheten, sarskilt for barn, dldre och andra grupper som ofta ar sarskilt
utsatta i trafiken, vilket ligger i linje med det sikerhetsrelaterade delmaélet.

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges miljomal utgor grunden for det nationella miljoarbetet och bestar av ett

generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal. Det 6vergripande
generationsmalet dr att till ndsta generation lamna o6ver ett samhalle dar de

stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem

utanfor Sveriges granser. De nationella miljokvalitetsmal som i forsta hand

berors av vagplanen redovisas i Figur 25 nedan.
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Begransad
klimatpaverkan

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Grundvatten av
god kvalitet

God bebyggd
miljo

Giftfri miljé

Levande sjoar
och vattendrag

Figur 25. Nationella miljékvalitetsmal som i férsta hand berérs av végplanen.

I Tabell 5 ges en kort redogorelse for hur vigplanens genomférande bidrar eller
motverkar relevanta miljokvalitetsmal. Pilarna betyder att vagplanen:

@
@
S

Bidrar till maluppfyllelse.

Varken bidrar eller motverkar till maluppfyllelse alternativt bade bidrar
och motverkar till maluppfvllelse.
Motverkar méluppfyllelse.

Tabell 5. Beskrivning av hur vagplanens genomférande bidrar till eller motverkar

relevanta miljékvalitetsmal.

Miljokvalitetsmal inklusive
sammanfattning av malet

Maluppfyllelse

Begriansad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska
enligt FN:s klimatkonvention stabiliseras pa
en niva som gor att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska
uppnas sa att biologisk mangfald bevaras,
livsmedelsproduktion tryggas och andra
hallbarhetsmal inte aventyras.

Giftfri miljo

Miljon ska frias fran skadliga &mnen som
hotar halsa och biologisk mangfald.
Kemikalier ska hanteras sa att spridning av
gifter férhindras, och produkter ska vara sakra
under hela sin livscykel. Malet ar en giftfri
miljé fér nuvarande och kommande
generationer.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt
hallbara med bevarade livsmiljéer. Naturlig
produktionsférmaga, biologisk mangfald,
kulturmiljévarden och landskapets
vattenhushallande funktion ska skyddas,
samtidigt som friluftslivets forutsattningar
varnas.

@ Projektet beddms bidra till uppfyllelsen av detta mal

eftersom det forbattrar mojligheterna till att cykla, ga och aka
kollektivt. Det kan bidra till en minskning av biltrafik och utslapp av
bland annat vaxthusgaser.

@ Projektet beddms bidra till uppfyllelsen eftersom befintliga
féroreningar hanteras och ingen ny paverkan tillkommer.
Projektet medfor inte tillférsel av nya féroreningskallor, gang- och

cykeltrafik innebar ingen 6kad risk for spridning av miljogifter.

@ Projektets foreslagna I6sningar for dagvattenhantering

beddms vara tillrackliga for att inte paverka vattenmiljon
negativt. Projektet bedoms darmed varken bidra eller motverka
uppfyllelsen av detta mal.
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Miljokvalitetsmal inklusive
sammanfattning av malet

Maluppfyllelse

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge saker och hallbar
dricksvattenforsoérjning. Det ska skyddas mot
féroreningar och 6verutnyttjande, sa att
kvaliteten bevaras langsiktigt. Grundvattnets
naturliga funktioner i ekosystem och landskap
ska varnas.

God bebyggd miljo

Den byggda miljon ska vara hallbar, saker
och framja halsa. Natur- och kulturvarden ska
bevaras, och samhallsplaneringen ska stddja
en god livsmiljd med hansyn till
resurshushallning, klimatpaverkan och sociala
behov.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Biologisk mangfald ska bevaras och
anvandas hallbart fér nuvarande och framtida
generationer. Arter, livsmiljéer och ekosystem

ska skyddas, med tillrécklig genetisk variation.

Natur- och kulturmiljéer ska framja halsa,
livskvalitet och valfard genom rik biologisk
mangfald och fungerande ekologiska
processer.

(=) Projektet beddms varken bidra eller motverka till

= maluppfyllelse. Gang- och cykelvégen anlaggs i ett omrade
med genomslappliga jordarter, vilket mojliggor fortsatt infiltration till
grundvattnet. Schaktning sker inte ner till grundvattenytan, vilket
innebar att transportvagar och grundvattenbildning inte paverkas.
Projektet medfor inte nagon dkad risk for fororeningsspridning, och
inga nya fororeningskallor tillkommer.

(=) Gang- och cykelvagen bidrar till en sakrare trafikmiljé och

~~1  oOkad tillganglighet for oskyddade trafikanter. Vagen har
lokaliserats och utformats med h&nsyn till miljon, och pa ett satt
som framjar en langsiktigt hallbar anvandning av mark, vatten och
andra naturresurser. Projektet bedéms darfor bidra till uppfyllelsen
av malet utifran att den byggda miljon ska framja hélsa. Daremot
kommer gang- och cykelvagen paverka kulturvarden negativt.
Flertalet fornlamningar kommer helt eller delvis tas bort. Ur
aspekten att bevara kulturvarden bedéms projektet motverka
maluppfyllelsen.

() Projektet bedéms vara neutralt i férhallande till malet. Det

~~| innebar att projektet inte aktivt bidrar till att stirka biologisk
mangfald, men heller inte paverkar den negativt genom att
motverka malet. Bedémningen baseras pa att projektet genomfors i
ett omrade med generellt laga naturvéarden. Atgarden sker i
anslutning till befintlig vag, dar naturmiljén redan ar paverkad.
Projektet medfér ingen ny barriareffekt eller fragmentering av
livsmiljGer.

6.3 Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird ar

skyldiga att visa att de allmdnna hansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt
2 kap. miljobalken beaktas. Nedan riaknas reglerna upp och det kommenteras i
korthet pa vilket sétt de har beaktats och uppfyllts i aktuell vagplan.

1 § Bevisborderegeln

Genom att uppréatta en miljobeskrivning till vigplanen som visar att

verksamheten kan bedrivas enligt hansynsreglerna har kravet uppfyllts. Genom
att Trafikverkets verktyg for miljosdkring har anvénts i projektet sakerstélls att

hanteringen av miljofrdgor som uppstar i projektet foljer med fran tidig

planering dnda till slutbesiktning.

2 § Kunskapskravet

Kunskap har inhamtats genom samrad och genomférda utredningar som till

exempel naturviardesinventering och avvattningsutredning. Kunskapskravet

bedoms vara uppfyllt genom att Trafikverket har personal med erforderlig
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miljokompetens i projektorganisationen som deltar i arbetet med beslut om
avgransning och omfattning av miljoarbetet. Vidare har plan- och
miljobeskrivning tagits fram med den sakkunskap som kravs i friga om
projektets sarskilda forutsattningar och forvantade miljokonsekvenser.

3 § Forsiktighetsprincipen

Planeringen och projekteringen av gang- och cykelvigen har pagatt parallellt
med arbetet med plan- och miljobeskrivning. Under arbetets gang har
anpassningar gjorts med hansyn till de varden som identifierats i omradet. De
skyddsatgarder, begriansningar och de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for
att forebygga, hindra eller motverka att vagplanens genomforande medfor skada
eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon finns beskrivna i denna plan-
och miljobeskrivning.

4 § Produktvalsprincipen

Miljohansyn ar en viktig aspekt vid val av briansle och andra kemikalier.
Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprendrer for byggtiden,
bland annat vid hantering av miljofarliga &mnen, tvattning och tankning av
fordon, motorbrinsle, och miljoklassade fordon.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Trafikverket striavar efter att genomfora byggnationen med material fran platsen
och ateranvianda massor inom projektet sa langt det ar mojligt. Méalet har varit
att ta sa lite mark som mojligt i ansprak utan att forsvara for drift och underhall
av vagen.

6 § Lokaliseringsprincipen

Trafikverket efterstravar alltid att viagars lokalisering och utformning ska bli
sddana att indamalet med vagen uppnas till minsta mgjliga intrdng och
olagenhet, utan oskilig kostnad, samt med beaktande av 6vriga
samhallsintressen. Studie av olika alternativa ldgen for gang- och cykelviagen har
genomforts. Placeringen av gang- och cykelvagen har valts med hansyn till att
intrang och paverkan pa minniskors hilsa och miljon ska bli sé liten som
mojligt.

7 § Skdlighetsprincipen
De skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som foreslas i vagplanen har bedomts
som rimliga i forhallande till miljonyttan och projektets kostnader.

8 § Skadeansvarsprincipen

I vagplanen redovisas de skyddsatgarder som faststills samt 6vriga atgiarder
som ar planerade for att avhjalpa och motverka att skada och oldgenhet
uppkommer. Om skada eller oldgenhet dnda skulle uppsta ansvarar Trafikverket
for att avhjalpa eller ersitta dessa i enlighet med géllande lagstiftning.
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6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Riksintressen

Sammantaget bedoms inte projektet medfora nagon pataglig skada pa nagot
omrade av riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken. Bedomningen grundas
pa att projektet varken paverkar riksintressenas viarden eller forsvarar framtida
utveckling av riksintressena. Under respektive avsnitt nedan ges en forklaring
till varfor denna bedomning har gjorts.

6.4.1.1 Riksintresse for kommunikation

Gang- och cykelvigen kommer att passera under riksviag 50 samt 6ver
jarnvagen, vid Getabrotorp, pa befintlig bro. Projektet bedoms inte paverka
riksintressena for kommunikation, sasom funktionalitet och kapacitet for vag
och jarnvag, och forsvarar inte framtida utveckling av dessa anlaggningar.

6.4.1.2 Riksintresse for energidistribution

Intrang i elstation Télle har undvikits genom att gang- och cykelviagen har
forlagts utanfor inhagnat omrade. Projektet paverkar inte riksintresset for
energidistribution, det vill saga sdker drift och utveckling av elnitet, och inga
storre ledningar som omfattas av riksintresset berors av projektet.

6.4.1.3 Riksintresse for totalforsvaret

Projektet paverkar inte riksintresset for totalférsvaret, som omfattar ledningar
och stationer i transmissionsnatet for el samt ledningarna i distributionsnatet
for el mellan fastlandet och Gotland. Projektet forsvarar inte heller framtida
utveckling eller funktion av dessa anldggningar.

6.4.2 Skyddade arter

Gullviva och blasippa har identifierats inom omrade dar gang- och cykelvigen
ska anlaggas. Skadan ar inte avsiktlig och bedoms inte paverka bevarandestatus.
Vidare ar det inte fastslaget att gullvivan ar en vildvixande planta utan kan vara
en tradgardsvaxt i detta fall. Mot bakgrund av detta anser Trafikverket att
forbudet enligt artskyddsforordningen inte bor aktualiseras i detta projekt vilket
Lansstyrelsen har bekraftat i samradet.

D4 planen anger att rojning och avverkning inte far ske under 1 april -31 juli
med hansyn till faglars hickningsperiod samt att atgarderna sker i nira
anslutning till befintlig vig bedoms inte skyddade fagelarter paverkas negativt
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av byggskedet. Under driftskedet medfor inte gang- och cykelvigen nagon 6kad
storning.

6.4.3 Lagskyddade kulturvarden

Anlaggandet av gdng-och cykelvigen kommer innebéra att en fornlimning
kommer att tas bort. Detta kommer att krava tillstdndsansokan enligt
kulturmiljolagen.

En arkeologisk utredning steg 2 kommer att utféras viren 2026 for tva objekt,
for faststélla eller avfarda tvd majliga fornlamningar. Om utredningen visar att
objekten ar fornlamningar kravs tillstindsansokan enligt kulturmiljolagen for
att fa ta bort dessa.

6.4.4 Miljokvalitetsnormer

Samtliga grundvattenférekomster inom utredningsomradet, Hardemoésen
(Hardemoomradet) Lybby och Hallsberg-Kumlaasen (Hallsbergsomradet),
omfattas av miljokvalitetsnormer for grundvatten. I Tabell 6 sammanfattas
status och kvalitetskrav for aktuella grundvattenforekomster.

Tabell 6. Aktuell status och kvalitetskrav fér grundvattenférekomster inom
utredningsomréadet (VISS, 2025).

Vattenférekomst Aktuell status Kvalitetskrav

Hardemoasen (Hardemoomradet)
(SE655185-145425)

Lybby (SE654879-145132)

Hallsberg-Kumlaasen
(Hallsbergomradet) (SE654967-
145990)

VISS har angett jordbruk som en betydande paverkanskalla for Hardemoasen
(Hardemoomrédet) och for Lybby har fororenade omraden angetts som en
betydande paverkanskaélla. Vidare har VISS angett jordbruk, transport och
infrastruktur som betydande paverkanskallor for Hallsberg-Kumladsen
(Hallsbergomradet).

Projektet bedoms inte paverka mojligheten att félja miljokvalitetsnormerna for
grundvatten, varken kvantitativt eller kvalitativt. Da inga djupa schakter
planeras och ingen bortledning av grundvatten bedéms ske, finns ingen risk for
paverkan pa grundvattennivaer.

72



Tillkommande hardgjorda ytor hanteras genom att allt vigdagvatten tillats
infiltrera lokalt, vilket bidrar till att bevara den naturliga vattenbalansen.
Projektet medfor inte nagon 6kad risk for fororeningar, snarare minskar risken
genom forbattrad trafiksdkerhet genom anldggandet av gang- och cykelbana
samt ny belysning. Sammantaget bedoms projektet inte paverka mojligheten att
folja miljokvalitetsnormerna for grund- och ytvatten.

6.4.5 Vattenskyddsomrade

Da gang- och cykelvagen anlidggs inom Hallsberg och Langidngens
vattenskyddsomréade med tillhorande foreskrifter, ska dessa beaktas vid
byggnationen. Under detaljprojektering av vigen infor byggnation kommer
behov av schaktarbeten inom vattenskyddsomradet att utredas vidare. Utifran
forprojektering och underlag for hogsta grundvattenniva enligt
skyddsforeskrifterna bedoms inte dispens behovas i dagslaget. Skulle
forutsiattningarna dndras eller ny information framkomma vid
detaljprojektering soks dispens fran bestimmelserna vid behov.

6.5 Slutsats

Andamaélet med projektet ir att forbittra framkomligheten och trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter lings med vig 529 mellan Ostansjo och Hallsberg for
att dirmed oka cykelpendlingen.

Genom att anlagga gang- och cykelvigen pa sddra sidan av vigen har mark-
intrang vid biotopskyddad allé och stenmur vid Lilla Alberg samt vattenspegeln
vid Sumpen undvikits. Genom att forskjuta viag 529 norrut pa en stracka av cirka
500 meter vid Lindbacken har projektet tagit sdrskild hansyn till kulturmiljon
kring S:t Olofs kapell samt till fastigheten Algevad 1:2, dir flera grova ildre trad
finns langs viagen. Detta har bidragit till att intrang i dessa miljoer har undvikits.

Genom utformning av diken och slanter har dven intrang i den biotopskyddade
skogen oOster om Trafikplats Talle kunnat undvikas. Sarskild hansyn har tagits
till vattenforande diken for att sdkerstélla en fungerande avvattning inom
projektomréadet.

6.6 Nollalternativets miljoeffekter och
miljokonsekvenser

Detta alternativ innebar att nuvarande brister i trafiksakerhet, tillganglighet och
trygghet kvarstar. Oskyddade trafikanter, sdsom gidende och cyklister, utsatts
fortsatt for en hogre risk i trafiken, vilket kan leda till att farre viljer att ga eller
cykla langs strackan. Nollalternativet bedoms darfor inte bidra till malsattningar
om Okad héallbar mobilitet, forbattrad trafiksikerhet eller ett mer attraktivt och
tillgangligt transportsystem.
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Landskapet

Ingen fysisk forandring sker i landskapsbilden. Den befintliga vagstrackan
behéller sin nuvarande karaktir utan nya inslag eller anpassningar for
oskyddade trafikanter.

Naturmiljo

Ingen péaverkan sker pa naturmiljon. De invasiva arterna kvarstar langs
strackan, och bekampning fortsatter inom ramen for ordinarie underhall.
Avsaknaden av belysning innebar att ingen ljusfororening tillkommer.

Kulturmiljo

Ingen forandring sker i kulturmiljon. Mojlig kunskap om omréadet som skulle
kunna framkomma genom utredningar i samband med atgarder uteblir, vilket
innebar att kulturhistoriska viarden inte dokumenteras eller beaktas ytterligare.

Vattenmiljo

Ingen forlangning eller nyanlaggning av vagtrummor sker, vilket inte innebar
nagon paverkan pa vattenfloden och narliggande vatmarker. Eventuella
forbattringar av vattenavledning och erosion uteblir.

Befolkning och manniskors hilsa

Oskyddade trafikanter fortsatter att hanvisas till en smal vagren, vilket innebar
kvarstaende risker for olyckor och minskad trygghet. Mgjligheten till aktiv
transport begransas, vilket kan paverka folkhalsan negativt.

Buller

Trafikmingden forvintas oka over tid, vilket kan leda till hogre bullernivaer.
Eftersom ingen 6vergang till cykeltrafik framjas, kvarstar biltrafikens dominans
och dess bullerpaverkan.

Rekreation och friluftsliv

Positiva effekter for rekreation och friluftsliv uteblir. Den aktuella vagstrackan
fortsitter att utgora en risk for gdende och cyklister, vilket begransar
tillgangligheten till narliggande natur- och rekreationsomraden.

Transportpolitiska mal

Vinster kopplade till transportpolitiska mal uteblir. Malsattningar om 6kad
trafiksakerhet, tillganglighet, miljoanpassning och ett mer hallbart
transportsystem stods inte av nollalternativet.
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7 Markansprak

Den mark som berors av vagplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for den i
vagplanen aktuella utbyggnaden. Plankartorna redovisar dven de tillfalliga
markansprak som behovs for att kunna genomféra utbyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for vagen tas i ansprak med
vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak
an vad som behovs for vagens bestand, drift och brukande, samt byggande. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for
byggandet vagts mot den oldgenhet som intranget innebar.

Ilustrationskartorna som hor till vagplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingar i projektet.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berorda av vagen,
liksom berorda samfalligheter, gemensamhetsanliaggningar (GA) och andra
rattighetsinnehavare.

Fastighetsigare och rattighetsinnehavare har rétt till ersattning nar mark och
utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Viagritt ar den vanligaste upplatelseformen for allménna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for
vag med stod av en faststilld viagplan. Vagratten ger viaghallaren ratt att anvinda
mark eller annat utrymme som behdovs for vagen. Vaghéallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning
under den tid vagratten bestar. Vaghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vagritten kan inskrankas nar viaghéllaren inte har behov av ett fullstindigt
markansprak, och nir det finns en mojlighet for markéagaren att i viss man
kunna fortsétta anvinda marken. Fastighetsdgarens anvandning far dock inte
hindra viagens funktion, drift och brukande (trafikering). Lis mer i avsnitt 7.1.2
nedan.

Inskrankningen kan dven avse viaghallarens mojligheter att tillgodogora sig
alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Inom omraden med detaljplan dir kommunen dr huvudman for allmianna
platser, och dir kommunen tagit marken for allmén plats i ansprak for avsett
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andamal, uppkommer ingen vagritt eller inskrankt vagratt. Kommunen
tillhandahaller den mark eller det utrymme som behdovs for vagen.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som behovs for
vagens besténd, drift eller brukande, till exempel belysning och busshéallplatser
med mera, se Figur 26. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa sodra
sida om gang- och cykelvigen. Denna ar generellt 2 meter med undantag for
passager med tomtmark dar kantremsa saknas. Pa plankartorna framgar nytt
vagomrade som tas i ansprak med stod av vagplanen.

Védganordning, fill exempel:

@ Belysning Q—A
@ Kantremsa
(@) stant

@ Tillf4llig nytjanderstt
(Yta som anvdnds )
under byggtiden)

Végomrade

Y

Vdgratt (gdller dven marken under vdgen)

Figur 26. Vdgomrade och véagrétt

7.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for vig markeras med V pa plankartorna. Det tillkommande
vagomradet med fullstdndigt markansprak omfattar totalt cirka 17 500 m2. I
Tabell 7 nedan presenteras fordelningen av vigomrade per markslag, ytornas
storlek ar ungefarliga.

Tabell 7. Férdelningen av vdgomradet per markslag, ytornas storlek &r ungefarliga.

Fordelningen av vigomrade per markslag Markansprak m?

Industri- och handelsbebyggelse 15
Aker 300
Oppen mark 1050
Barr- och blandskog 16 200
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7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viganlaggningen behover mark tas i ansprak utover det
permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anlaggningen tas
tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvénts tillfalligt
under byggtiden dterlamnas darefter till markagaren. Trafikverket bor, sa lange
det ar ekonomiskt motiverat, forsoka minska skadan sa langt det gar.
Trafikverket ar enligt lag skyldiga att ersatta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna genomfora
byggandet av anlaggningen markeras med T pa plankartorna.

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderatten giller i viagplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

o T1 - Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade. Galler under byggtiden.
Dock langst tre ménader efter godkand slutbesiktning.

e T2 - Tillfallig nyttjanderatt for etableringsomrade och tillfalligt upplag.
Galler under byggtiden. Dock langst tre ménader efter godkand
slutbesiktning.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 5 800 mz2. I
Tabell 8 nedan presenteras fordelningen av tillfallig nyttjanderatt per markslag,
ytornas storlek ar ungefarliga.

Tabell 8. Férdelningen av tillféllig nyttianderétt per markslag, ytornas storlek ar
ungeférliga.

Fordelningen av vidgomrade per markslag Markansprak m?

Industri- och handelsbebyggelse 20
Aker 50
Oppen mark 650
Barr- och blandskog 5050
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Under tiden som planen med underlag halls tillganglig for granskning kan
synpunkter ldimnas pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas niar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De
som berérs kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar
andringen omfattande kan planen med underlag aterigen behéva goras
tillganglig for granskning.

Efter genomford granskning 6versands vagplanen och granskningsutlatande till
lansstyrelsen med begiran om tillstyrkan. Darefter begérs faststéllelse av
planen.

8.2 Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet. Efter denna kommunikation genomfors
faststallelseprovning och beslut om faststéllelse kan tas. Om faststéllelsebeslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankarta. Beslutet
kan innehaélla villkor som maste f6ljas nar viagen byggs. Denna plan- och
miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att:

e Trafikverket far tillstind att bygga allmén vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt enligt 30 § vaglagen eller med sddan tillfallig nyttjanderatt som
avses i 35 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmin vag och viganordning laggs fast.
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8.3 Ytterligare tillstand, dispenser m.m.

For genomforandet av vagplanen bedoms foljande anmalningar och tillstind
kravas:

¢ Anmalan vattenverksamhet for omgravning av vattendrag samt
anlaggande/forlangning av trumma.

e Under detaljprojektering av viagen infor byggnation kommer behov av
schaktarbeten inom vattenskyddsomradet att utredas vidare och dispens
fran skyddsforeskrifterna att sokas om sa kravs.

e Ansokan om tillstand for ingrepp i fornlamning.

¢ Eventuellt kan §28 anmailan for hantering av fororenade massor kravas.

8.4 Kontroll och uppfoljning

Miljouppfoljning ar ett brett begrepp som kan omfatta allt fran rutinmaissiga
kontrollaktiviteter till omfattande studier av miljoeffekter. Uppf6ljning av
infrastrukturprojekt kan darfor ha olika syften och innebara olika aktiviteter i
vagplaneprocessen. Olika typer av miljouppfoljning staller olika krav pa
planering, dokumentation och analys.

Genom hela arbetet med viagplanen har utformningen av anldaggningen
dokumenterats ur skyddshénsyn till olika miljovarden. Exempelvis har behovet
av skyddsatgirder, kompensationsatgarder och 6vriga atgarder som bedéms
minimera paverkan pa miljon eller fraimja miljovarden i allmanhet identifierats
och dokumenterats.

Miljosédkring dr en metod som anviands genom hela processen fran planlaggning
till fardig anldggning. Metoden sékerstiller en systematisk hantering av
miljofragor med syfte att bidra till en god miljo- och landskapsanpassning, vil
gestaltade trafikanldggningar, uppfylla lagkrav samt undvika negativa
miljokonsekvenser. Miljosdakring fungerar som ett iterativt arbetssatt dar
projektets krav och atgéarder foljs upp och utvecklas under projektets gang. Nar
projektet ar avslutat ingdr miljosakringen i slutdokumentationen, som en del av
projektets redovisning.

I bygghandlingen, som bygger pa vagplanen och den miljosakring som gjorts i
samband med planen, styr Trafikverket vilka miljokrav, skyddsatgarder och
ovriga villkor som ska galla utover Trafikverkets generella miljokrav for
entreprenader (Riktlinje — Generella miljokrav vid entreprenadupphandling,
TDOK 2012:93).

Exempel pa uppfoljning som kan bli aktuell i byggskedet ar:
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e Kontroll att skyddsbarridrer for fornlamningar under byggskede
sikerstalls och uppratthalls.

¢ Kontroll att vattendraget som griavs om samt att forlangning/anlaggande
av trummor inte utgor vandringshinder.

e Omraden for tillfallig nyttjanderitt kommer att f6ljas upp for att
sakerstilla att ytorna kan aterlamnas till markagare i iordningsstallt
skick.

e Kontroll att lagring, upplaggning och hantering av material och
kemikalier skall ske pa sddant sitt att spill och ldckage fangas upp och €j
orsakar skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller for miljon. Detta
giller alla kemiska produkter och allt material som hanteras i uppdraget.

8.5 Kostnader och finansiering

Projektets kostnad beraknas till cirka 33 miljoner (2025 &rs prisniva). Projektet
finansieras av ldnstransportplanen i Orebro Lin.
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