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1. Sammanfattning

Vig 136 mellan Algutsrum och Glomminge ar en del av vig 136 som gér fran soder till
norr pa vistra Oland. Aktuellt projekt mellan Algutsrum och Glémminge ingar som en
del i en 6versyn och standardhojning for att forbattra framkomligheten och
trafiksdkerheten pa hela strackan mellan Algutsrum och Borgholm.

Ombyggnadsstrackan mellan Algutsrum och Glomminge ar cirka 4,5 km lang, har
bristande trafiksdkerhet och periodvis délig framkomlighet. Vagstrackan har pd manga
stillen smala végrenar, vilket gor gdng- och cykeltrafik ldngs véagen riskabel. Projektets
syfte ar att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for bade motorfordon och
oskyddade trafikanter pé striackan mellan Algutsrum och Glomminge samt att framja
kollektivtrafiken.

Atgirderna omfattar att bygga om vig 136 till en métesfri 2+1-viig med hastigheten 100
km/tim pé en del av strickan, mellan Algutsrum och séder om rastplats Idehultet. Forbi
Algutsrum kommer vag 136 anldggas i en ny strackning oster om randbebyggelsen vid
Algutsrum, se Figur 1. 2+1-vigen utgor en forlangning av befintlig 2+1-vag mellan
trafikplats Farjestaden och Algutsrum som idag har hastigheten 9o km/tim, vilken
ocksd kommer att fa hastigheten 100 km/tim.

En trafikplats med kollektivtrafikanlaggning kommer att anldaggas i den sddra delen av
Algutsrum och anslutningarna fran Algutsrum till vdg 136 kommer att byggas om for att
passa med den 2+1-viag som byggs. I anslutning till trafikplatsen byggs en véagport for
béade motorfordon och géng- och cykel och pa den vistra sidan av vig 136 anlédggs en
pendlarparkering.

Strax soder om rastplats Idehultet kommer vig 136 ga in i befintlig vagstrackning igen.
Fran rastplats Idehultet och den aterstdende strackan forbi Sonnerborg och vidare upp
till Glomminge kommer hastigheten att vara 80 km/tim. Vid Sonnerborg kommer
nuvarande korsning mellan Sonnerborgsvigen och vig 136 flyttas soderut. Mellan
rastplats Idehultet och den nya anslutningen for Sonnerborgsviagen kommer vag 136
utformas som en 1+1-vig med mittracke och hastighet 80 km/tim.

Befintlig vig 136 blir kvar som en lokalgata f6r blandtrafik. En gdng- och cykelvig byggs
fran dnden av lokalgatan och ldngs med den breddade vig 136 pa den viastra sidan upp
till anslutningen av den nya Sonnerborgsvigen.

Tva fordrojningsdammar for vagdagvatten och vatten fran vagporten i Algutsrum
planeras ocksé pa strackan, den ena vaster om trafikplatsen i Algutsrum och den andra
soder om korsningen mot Lilla Hult, se Figur 1.

Mellan Sénnerborg och Glomminge utfors inga atgarder pd vig 136 inom ramen for
vagplanen. Strickan ligger inom Strandskogens vattenskyddsomrade och darfor utreder
Trafikverket behov av vattenskyddsétgarder pa strackan, for att minska risken for
olyckor med briénsleldckage och fororening av grundvattenforekomsten som foljd.
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Figur 1. Oversikt éver stréckan Algutsrum-Glémminge och de planerade atgérder som planeras
inom végplanen.

Langs striackan finns det naturmiljovarden sdsom biotopskyddade stenmurar,
odlingsrosen och alléer, artrika vigkanter, dngs- och betesmarker och skyddsvarda trad
och 16vskogsomraden. Det forekommer ocksa hoga kulturmiljovarden sdsom
fornlamningsomraden. Norr om rastplats Idehultet ligger Strandskogens
vattenskyddsomréade med vattentdkten Strandskogen.

Konsekvenser av vagférslaget
Vagforslaget innebar forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet pa vag 136 for bade
motortrafikfordon och oskyddade trafikanter genom att 2+1-vag med 100 km/tim



anléggs, en trafikplats med viagport anlaggs i Algutsrum samt att korsningsatgarder
utfors vid Lilla Hult, Stora Hult och Sonnerborgsvigen.

Att befintlig viag 136 kan anvindas som lokalgata och att en separat gdng- och cykelvig
anliggs vid trafikplatsen och mellan dnden pa befintlig vag 136 och upp till
Sonnerborgsvigen forbattrar mojligheterna for gang- och cykeltrafikanter att rora sig
langs strackan pa ett attraktivt och trafiksakert sétt. Barridreffekten som vig 136 i
nulédget utgor i Algutsrum minskar nir vigporten byggs och vig 136 flyttas osterut.
Barridreffekten forstarks pa andra delar av strackan dar hastigheten héjs och mittracke
satts upp.

Genom att en kollektivtrafikanldggning anlaggs i Algutsrum och far géng- och
cykelanslutningar med cykelparkering och pendlarparkering i anslutning till
héllplatserna skapas ocksé forutsiattningar for attraktivare kollektivtrafik pa strackan
Kalmar-Borgholm.

Projektet innebar intrang i jordbruksmark, framfor allt dar vig 136 14ggs i en ny
strackning forbi randbebyggelsen vid Algutsrum. Vagens nya strackning innebar ocksa
paverkan pa landskapsbilden.

Vigatgirderna innebér intréng i flera naturviardesobjekt, i vissa fall i omraden med hoga
naturvirden sdsom pé strackan mellan Stora Hult och Sénnerborg. Intrang sker ocksa i
vissa biotopskyddade miljoer sdsom stenmurar i odlingslandskapet vid Algutsrum.

Vidare innebar projektet risk for intrang i fornlamningar och kulturmiljévarden langs
strackan.

De planerade vigatgirderna innebir 6kade bullernivaer fran vagtrafiken pd vag 136 nar
hastigheten hojs. Samtidigt flyttas vigen langre Gsterut, vilket minskar bullret for vissa
fastigheter som hamnar langre ifran vigen. Fortsatt utredning kommer att ske av behov
av bullerskyddsatgarder och vilka atgiarder som dr mojliga att vidta.

Den utbyggda gang- och cykelvigen bedoms vara positiv for det rorliga friluftslivet pa
Oland.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Vig 136 mellan Algutsrum och Glomminge ar en del av vig 136 som gar frin soder till
norr pé vistra Oland. Aktuellt projekt mellan Algutsrum och Glomminge ingar som en
del i en 6versyn och standardhgjning for att forbattra framkomligheten och
trafiksdkerheten pa hela strickan mellan Algutsrum och Borgholm. I projektet ingér
ocksé att fraimja pendlings- och kollektivtrafiken och forbattra gang- och
cykelmojligheterna pa strackan, se Figur 2.

Deletapp Ekerum - Borgholm

Deletapp Rélla - Ekerum

Deletapp Isgérde - Rélla

Deletapp Glomminge - Isgirde

Deletapp Algutsrum - Glomminge

N

A 0 ZINNEI
Skala: 1:95000

Figur 2. Vagplanen fér Algutsrum-Glémminge ingér i ett stérre sammanhang dér trafiksdkerhetshéjande atgérder
och framkomlighetsatgérder ska vidtas pa vag 136 mellan Algutsrum och Borgholm. Férst i planeringen ligger
strdckan mellan Rélla och Ekerum, sist i planeringen &r Ekerum-Borgholm. Fér strédckorna Algutsrum-Glémminge,
Glémminge-Isgérde och Isgérde-Rélla pagar samradshandlingsskede for vagplan.

Larémateriet, Geodatasamverkan, 2019-12-18




Ombyggnadsstrackan mellan Algutsrum och Gloémminge ar cirka 4,5 km lang, har
bristande trafiksakerhet och periodvis délig framkomlighet. Vagstrackan har pd manga
stillen mycket smala vagrenar, vilket gor gdng- och cykeltrafik langs vagen riskabel.
Trafikmangderna pé vagen varierar kraftigt 6ver aret, och sommartid ar trafiken
betydligt mer intensiv &n Gvriga arstider. Det kan da uppsté kobildningar och
svérigheter att svinga ut pé vag 136 fran angriansande mindre vigar.

Trafikverket planerar for att bygga om vig 136 till en motesfri 2+1-vig med hastigheten
100 km/tim pé en del av striackan, mellan Algutsrum och s6der om rastplats Idehultet.
Forbi Algutsrum kommer vig 136 anldggas i en ny striackning 6ster om randbebyggelsen
i Algutsrum. 2+1-vigen utgor en forlingning av befintlig 2+1-vig mellan trafikplats
Farjestaden och Algutsrum som idag har hastigheten 9o km/tim, vilken ocksd kommer
att fa hastigheten 100 km/tim.

En kollektivtrafikanldggning kommer att anldggas i den sddra delen av Algutsrum och
anslutningarna fran Algutsrum till vig 136 kommer att byggas om for att passa med den
2+1-vdg som byggs. I anslutning till kollektivtrafikanldggningen byggs en vagport for
béade motorfordon och géng- och cykel och pa den vistra sidan av vig 136 anldggs en
pendlarparkering.

Strax soder om rastplats Idehultet kommer vig 136 ga in i befintlig vagstrackning igen.
P& den del av vigstrackan som blir 2+1-vig kommer hastigheten att hgjas till 100
km/tim. Fran rastplats Idehultet och den aterstdende strickan forbi Sénnerborg och
vidare upp till Glomminge kommer hastigheten att vara 8o km/tim. Vid Sénnerborg
kommer nuvarande korsning mellan Sonnerborgsviagen och vig 136 flyttas soderut.
Mellan rastplats Idehultet och den nya anslutningen for Sénnerborgsviagen kommer vig
136 utformas som en 1+1-vig med mittricke och hastighet 80 km/tim.

Mellan Sonnerborg och Glomminge utfors inga atgéarder pa viag 136 inom ramen for
vagplanen. Striackan ligger inom Strandskogens vattenskyddsomrade och darfor utreder
Trafikverket behov av vattenskyddsétgarder pa strackan, for att minska risken for
olyckor med briénsleldckage och fororening av grundvattenforekomsten som foljd.

Mellan Sénnerborgsvigen och Glomminge kommer Morbyldnga kommun att ansvara
for att utreda och planera en striackning for gang-och cykelvig. Gang- och cykelviagen
mellan Sonnerborg och Glomminge kommer inte ligga utmed vig 136 och kommer
dirmed inte att faststéllas genom véagplan.

Projektets syfte ar att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for bade
motorfordon och oskyddade trafikanter pa strickan mellan Algutsrum och Glémminge
genom bland annat 2+1-vig med mittriacke pa en del av strackan, korsningsatgarder, en
planskildhet i Algutsrum, atgarder for gdng- och cykeltrafik, anldggande av en
kollektivtrafikanlaggning samt bullerskyddsatgéarder.
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21. Tidigare studier

211. Samradsunderlag

Under ar 2018 togs ett samraddsunderlag fram for vig 136 for strackan Algutsrum-
Glomminge. Ett forsta samradmed allmanheten holls 2018-11-05 i Gl6mminge skola.
Syftet med samrédet var att informera om pégiende planering och att inhdmta
synpunkter fran berérda.

Utifran samradsunderlaget fattade lansstyrelsen 2019-01-24 beslut om att vagplanen
antas medfora betydande miljopaverkan.

2.1.2. Utredning av ombyggnadsalternativ och férandring av omfattning

Under arbetet med viagplanerna for strickorna Algutsrum-Glémminge, Glomminge-
Rilla och Rélla-Ekerum blev det tydligt att ombyggnaden till moétesfri vag pa hela
strackan Algutsrum-Borgholm skulle bli betydligt dyrare 4n de avsatta medlen pa 375
miljoner kronor. Darfor beslutade Trafikverket under vintern 2019 att 1ata utreda om
projektmalen kunde uppnas utan ombyggnad till motesfri vag, till exempel genom
ombyggnad till motesfri vig pa en kortare striacka, punktinsatser vid korsningar samt
satsningar pa gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik. Utredningen resulterade i att
Trafikverket och Region Kalmar lan beslutade att arbeta vidare med ett férslag om
motesfri 2+1-vig i nystrackning forbi Algutsrum och till strax soder om rastplats
Idehultet. Motesfri viag utgér pa ovriga delar av strackan Algutsrum-Borgholm. For
aktuell vagplan ingdr att anldgga en 2+1-vag mellan Algutsrum och rastplats Idehultet,
trafikplats med kollektivtrafikanldggning och en vagport i Algutsrum, korsningsatgarder
samt gang- och cykelvag.

2.1.3. Ovriga utredningar

Arbetet med den nu aktuella vigplanen har foregatts av flera utredningar och studier.
Planeringen startade med en forstudie ar 2007 for viag 136 Algutsrum-Borgholm vilket
omfattar delen Algutsrum-Glomminge. Forstudien syftade till att belysa befintliga
forhallanden, beskriva trafikproblem lings med vigstrackan, gora en indelning i
karaktaristiska vagavsnitt samt ge olika forslag till hur problemen pa strickan kan 16sas.

Ar 2015 utfordes en studie ver en kollektivtrafikanliggning i Algutsrum.

Ar 2017 utfordes en atgirdsvalsstudie, AVS, for vig 136 mellan Algutsrum och
Borgholm. Atgirdsvalsstudien genomfordes med utgangspunkt i trafiksikerhet,
kapacitet, framkomlighet och tillgdnglighet samt cykelmojligheter. Studien
effektbedomde olika 16sningsforslag for viag 136 och resulterade i rekommenderade
atgirder for vigen.

2.2. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att forbattra bade trafiksdkerheten och framkomligheten pa och
langs med vag 136. Projektet och dess utredningspunkter ska ocksa bidra till att uppfylla
de transportpolitiska mélen.
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2.2.1. Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mél enligt
propositionen 2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sakerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Inom ramen for det 6vergripande mélet
finns tva jambordiga mal: funktionsmaél och hansynsmal.

Funktionsmal - Tillgénglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mians behov. Inom funktionsmalet finns ocksa
preciseringar om att magjligheterna att g, cykla och vilja kollektivtrafik ska forbattras,
liksom att barns sjilvstdndiga mobilitet ska stirkas.

Héansynsmal — Sékerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och till 6kad
hilsa.

2.2.2. Projektmal

Trafikverkets projektmal ar foljande:

+  Forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten bade for motortrafik och
oskyddade trafikanter

*  Minska restiden pé strackan for att frimja arbetspendling och
naringslivsutveckling

»  Skapa ett trafiksakert, attraktivt och sammanhéngande nat for gdng- och
cykeltrafik langs vag 136.

»  Skapa forutsattningar for attraktivare kollektivtrafik mellan Kalmar och
Borgholm

*  Virna om befintliga natur- och kulturmiljéviarden samt landskapets visuella
kvaliteter

2.3. Kommunal planering

Nedan beskrivs de delar av den kommunala planeringen i 6versiktsplaner, fordjupade
oversiktsplaner och detaljplaner som har storst relevans for den aktuella vagplanen. Det
ar fraimst nya bostader som far betydelse for de framtida trafikflodena pa vig 136.

I 6versiktsplanen for norra delen av Morbylanga kommun anges bland annat tva
omréden for ny bebyggelse.

e Nedanfor landborgen och randbebyggelsen norr om Algutsrum langs vigens

vistra sida finns ett 1angsmalt omrade bendmnt Porskarr ostra skogsomrade.
Har planeras for mellan 50 och 100 nya bostider, se Figur 3.
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e Vister om vig 136, soder om nuvarande korsningen for Sonnerborgsvigen,

ligger ett litet omrade, Strandskogen Ostra, som planeras for 20 nya bostéder, se

Figur 4.
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Figur 3. Utsnitt ur Mérbylanga kommuns 6versiktsplan 2014. Gulskrafferat omrade bendmnt b4 visar

Porskérr stra skogsomréde dér det planeras fér mellan 50—100 nya bostéder. (Referens: Oversiktsplan
2014 Mérbyldanga kommun, antagandehandling 2015-03-24).
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Figur 4. Utsnitt ur Mérbyldnga kommuns 6versiktsplan 2014. Gulskrafferat omrade bendmnt b3 visar
Strandskogen Ostra, som planeras fér 20 bostéder. (Referens: Oversiktsplan 2014 Mérbylanga kommun,
antagandehandling 2015-03-24).

Det finns tre byggnadsplaner och en detaljplan pa strackan Algutsrum-Glomminge som
berors av viagprojektet, se Figur 5, dessa planer ar:

e 0840-P151 (detaljplan faststilld 1992-12-09) (se Figur 6)
e 0840-P17 (byggnadsplan faststilld 1986-06-24, (se Figur 6)
e 08-GLO-452 (byggnadsplan faststilld 1967-12-15) (se Figur 7)

e 08-GLO-376 (byggnadsplan faststilld 1957-12-21) (se Figur 7)
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som bedéms beréras av projektet &r markerade i figuren. ©Lantmateriet, Geodatasamverkan.
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Figur 6. Befintlig detaljplan och byggnadsplan vid Algutsrum som berérs av planerade végatgérder.
©Lantméteriet, Geodatasamverkan.
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Figur 7. Befintliga byggnadsplaner vid S6nnerborg som berérs av planerade véagatgérder.
©Lantméteriet, Geodatasamverkan.

24, Angransande planering

Viagplanen for viag 136 Algutsrum-Glémminge gransar i norr till pdgdende viagplan for
vag 136 strackan Glomminge-Isgirde.

2.5. Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en lagstadgad planldggningsprocess som slutligen
leder fram till en vdagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas, se Figur 8. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som
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kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon, ett sé kallat samrddsunderlag. Samrédsunderlaget ligger
till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Om lansstyrelsen beslutar att projektet har betydande miljopaverkan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen. I den beskriver Trafikverket
projektets miljopaverkan och foresléar forsiktighets- och skyddsétgarder. Om projektet
inte bedoms ha betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning istéllet tas fram till
vagplanen. Lansstyrelsen ska godkdnna den miljokonsekvensbeskrivning som ingar i
arbetet. Vagplanen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor planen fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta
spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialog med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer fram
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag F N lanfrs|
. for lansstyrelsens beslut om ramtagning al:degn orsiag
betydande miljépaverkan samt

1 t

Kungorande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om  L&nsstyrelsens god- 2 Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB E (tillstyrkande)
{ SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 8. Planldggningsprocessen for végplan. Vi &r nu i skede samrédshandling dar framtagande
av planférslag och miljbkonsekvensbeskrivning (MKB) sker.

3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Vig 136, striackan mellan Algutsrum och Glomminge ar en del av huvudvigen for
biltrafik pa Oland i nord-sydlig riktning. Vigen &r en tvafiltsviig med total bredd p& nio
meter efter att motesfri del slutar séder om Algutsrum. Skyltad hastighet dr 70 samt 80
km/tim. P4 strackan genom Algutsrum finns en kamera uppsatt for automatisk
hastighetskontroll, ATK, i norrgaende riktning.

I soder ansluter vag 137 i trafikplats Algutsrum och vid Algutsrum ansluter vig 961,

Tornbottenvagen fran 6st. Utmed vig 136 genom Algutsrum ligger ménga tomter med
direkt anslutning till vigen. Manga av dessa anslutningar har siktproblem eftersom
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vaxtlighet, murar och bebyggelse finns mycket nira vigen. Vigen har ldnga siktlinjer for
omkorning med en hogre hastighetsstandard dn vad de ménga tillfarterna tillater.

Vig 136 avvattnas omvixlande genom diken och partier som saknar diken. I de fall dar
diken saknas fordelas dagvattnet till omkringliggande mark for infiltrering.
Dagvattenmagasin eller andra fordréjningsfunktioner saknas helt 1angs strackan.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Motortrafik

P4 striackan Algutsrum-Glomminge uppmiittes r 2018 drsmedeldygnstrafiken (ADT)
till cirka 8 200 fordon per dygn séder om korsningen i Algutsrum och cirka 7 700 norr
om korsningen. Atta till nio procent av trafiken utgors av tung trafik. Trafikmingden
under ret varierar och r starkt praglad av bilturismen med toppar under
sommarménaderna och stérre hiandelser under var och host. P& sommaren kan det
forekomma toppar med upp till det dubbla antal fordon per dygn.

3.2.2. Kollektivtrafik

Fem busshallplatser finns langs den aktuella strickan Algutsrum-Glomminge. Busslinje
101, Byxelkrok-Kalmar trafikerar strackan Algutsrum-Glomminge med 27 turer i
vardera riktningen pa vardagar och 16 till 14 turer pé lérdagar och helgdagar. Striackan
trafikeras dven av Silverlinjen som kor fjarrbussar fran norra Oland, via Kalmar, till
Stockholm.

Som bytespunkt i Algutsrum, men med annan striackning dn lings vag 136, trafikerar
aven linje 102, Borgholm-Farjestaden med fyra till fem turer pa vardagar. Darutéver
finns flera skolskjutslinjer.

Att resa mellan Farjestaden och Borgholm med kollektivtrafik dr idag mindre attraktivt
pa grund av avsaknaden av bra bytesmojligheter for de snabba turerna och fér den
langre restiden med direktbuss.

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

Gaende och cyklande ar pa strackan hanvisade till vagrenen
eller det 6vriga lokala vagnétet i blandtrafik. Eftersom vig
136 har smala vagrenar langs 1dnga strackor ar
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
otillfredsstillande och resandet darfor 1agt.

Vid Algutsrum finns en befintlig gdngport under vig 136
med mycket 1&g standard, mycket smal och med begransad
ho6jd som oméjliggor cykling genom tunneln, se Figur 9. Det
saknas aven anordnad och trafiksdker angoring till
busshéllplatserna vid Algutsrum.

Figur 9. Gangport vid Algutsrum.
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3.2.4. Olycksstatistik

Under den senaste tiodrsperioden har 15 olyckor intraffat pa strackan Algutsrum-
Glomminge, varav tva dodsolyckor, tre med mattlig skadefoljd och tio lindriga olyckor.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Tatorten och kyrkbyn Algutsrum ligger 6ster om vig 136 och nordost om trafikplatsen
med samma namn. I Algutsrum och sméorterna Hult, Norrgardet och Térnbotten bor
sammantaget ungefiar 850 personer, varav drygt 500 i Algutsrum. Befolkningen i
Algutsrum har okat sedan 1980-talet.

Algutsrum saknar skola vilket innebar att eleverna i omradet kring Algutsrum och
Saxnis &ker skolbuss till Glomminge skola. Algutsrums forskola ar relativt stor med fem
avdelningar. I Algutsrum finns dven en idrottsplats och en multisportarena med
konstgris och belysning. Det innebar att idrottsutovningen kan ske dven pa dygnets
morka timmar och under host och vinter. Pa grund av att manga barn gir i skolan i
Glomminge men bor och har fritidsintressen i Algutsrum reser de mellan de bada
orterna i hog utstrackning.

Glémminge skola, med plats for cirka 230 elever i arskurs F-6 ligger 6ster om vig 136.
Glomminge forskola har tva avdelningar.

3.4. Landskapet och bebyggelsen

Landskapet inom planomradet bestar till storsta del av odlings- och beteslandskap som
inramas av skogspartier. Skogen bestar av tallskog med inslag av 16vtrad. I séder kantas
vigen av Algutsrums randbebyggelse. Lings med 6vriga delar av striackan ligger
bebyggelsen mer utspridd. Bebyggelsen dr mestadels permanentbostéider eller fritidshus
som vuxit fram under senare delen av 1800-talet och 1900-talet.

Vagen foljer landborgens kant och pa en del platser gar det att fa utblickar 6ver
Kalmarsund dven om omradet lings vigen till stor del kantas av lummiga buskage.
Innan Glomminge passerar vigen ett omrade med torr naturbetesmark,
Strandskogsfaltet, med mycket hogt naturvarde.

Inom planomrédet finns flera stenmurar som utgor tomtgréanser eller tidigare
fastighetsgrianser. Langs murarna vixer det ofta blommande 16vtrad och buskar.

Kénsliga virden i omradet ar betesmarker, fristdende aldre 16vtrad, artrika vagkanter
samt stenmurar. Lings hela strickan finns det ménga fornlamningar och landskapet
praglas av inslag av typiska 6landska ldga stenmurar, artrika blommande viagrenar och
viaderkvarnar. Figur 10 till Figur 13 nedan visar fotografier fran strackan Algutsrum-
Glomminge.
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Figur 10. Omréadet séder om drivmedelsmacken vid Figur 11. Hagmarksomrade med flera stenmurar

Algutsrum. norr om Algutsrum.

it ..

Figur 12. Oppet akerlandskap med randbebyggelsen  Figur 13. Skogbeklddd betesmark vid végskélet till
ldngs med vég 136. Stora Hult.

3.5. Milj6 och halsa

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer att upprattas for vagplanen. I detta
kapitel sammanfattas forutsattningarna for miljéintressen.

3.5.1. Naturmiljo

Planomradet ligger i ett smaskaligt jordbrukslandskap med mindre tatorter och med
kalk i marken, vilket gor att den biologiska méngfalden ar stor langs vagstrackan.
Omréadet omfattas av klippta vagkanter, skogsmark, betesmarker, akermark och tomter.
Vagkanterna ar generellt artrikare dn pa fastlandet. I jordbrukslandskapet ar de dock
dven naringspaverkade. Stenmurar och hamlade askar forekommer spritt 6ver omradet.
P4 och runt stenmurarna finns det oftast fler naturvardsarter &n i omgivande landskap,
sdrskilt om de finns i anslutning till jordbruksmark.

Inom planomradet finns inga naturreservat. Oster om vig 136 ligger Mittlandsskogen
som ar ett av Sveriges storsta Iovskogsomraden och omfattas av riksintresse for
naturvard enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken. Mittlandsskogen har héga natur- och
kulturmiljovarden. Hela planomrédet omfattas av riksintresse for rorligt friluftsliv enligt
4 kapitlet 1—2 §§ miljobalken och riksintresse for obruten kust enligt 4 kapitlet 3 §
miljobalken. Delar av omradet dr ocksa vattenskyddsomrade.
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Béde viixt- och djurliv pa Oland bjuder p4 en stor artrikedom. Det finns ett rikt fagelliv,
dar sjomarkerna, vitmarkerna, alvaren och ddellovskogarna pa den Gstra sidan av vig
136 ar sarskilt individrika. I vatmarksbiotoper forekommer dven grod- och kraldjur. Pa
Oland finns dven ett rikt insektsliv och det finns ett stort antal sillsynta och for Oland
unika arter.

Smavilt i form av hardjur, gnagare, riv, hermelin och smavesslor samt gravlingar
forekommer allmiint. P4 senare ar har dven utter blivit vanligare pa Oland. Storre vilt i
form av &lg och rédjur har livskraftiga stammar.

Vid Hult samt vid Idehultets rastplats forekommer omriden som ar extra vardefulla
med hogt naturvarde. Detta ar omraden som har 1dng kontinuitet och ménga sandiga
miljoer som &r viktiga for bade vaxter och insekter. Vid den naturvardesinventering som
utférdes under 2018 och 2019 hittades totalt 41 naturvirdesobjekt inom
utredningsomradet for vigplan Algutsrum-Glomminge, se Figur 48. Av dessa bedémdes
fem objekt ha naturvirdesklass tva, dvs. hogt naturvarde, 14 bedoms ha
naturvirdesklass tre, dvs. patagligt naturvirde. Ovriga bedoms ha visst naturvirde,
naturvirdesklass fyra.

Cirka 65 omraden omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken.
Merparten av biotoperna bestar av stenmurar men det férekommer dven odlingsrosen,
dkerholmar och alléer se Figur 48.

3.5.2. Kulturmiljé

Oland utgor ett unikt och sirpriglat landskap med hoga kulturmiljévirden. Vig 136
stricker sig langs den vistra landborgskantens kron, vilket var strandlinjen under
stenalderns dldsta skede. Strandvallarna har varit bra ldgen for bosittning och har har
man dven begravt sina doda vilket det stora antalet gravar vittnar om. Vallarna har dven
utgjort bra kommunikationsleder under alla tider. Langs dessa kommunikationsstrak
har bosittning fortgdtt under samtliga historiska epoker.

Det troliga dr att markerna successivt kommit att odlas upp under bronsaldern for att
under jarnaldern utvecklas till ett fullt uppodlat landskap representerat av stora
sammanhangande omréden med stenstrangssystem. Frén jarnéldern finns ett flertal
boplatser i och i anslutning till utredningsomrédet, med koncentrationer av gravar langs
landborgens kron. Pa landborgens kron har sdkerligen fler gravar funnits vilka delvis
forstorts av odling och taktverksamhet.

Under medeltid férandras den agrara strukturen dar stenstrangssystemen delvis
overges och byarna bildas och tidigt kom flera att regleras i radbyar i enligt solskiftets
principer. Kyrkorna byggdes i ett avskilt l4ge i forhallande till byarna. I de dldre
kartorna finns dven ett stort antal torp och backstugor. I Algutsrum lag flertalet utefter
vagen norrut mot Glomminge.

Under 1900-talet sker stora fordndringar av Oland genom att turismen 6kar. Detta har

lett till etablering av flera sommarstugor och manga av de tidigare gardarna och torpen
har dven blivit hem for sommarboende.
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3.5.3. Rekreation och friluftsliv

Oland omfattas i sin helhet av riksintresse for rorligt friluftsliv och riksintresse for
obruten kust vilket innebar att turismens och friluftslivets, framst det rorliga
friluftslivets, intressen sirskilt ska beaktas vid exploatering och andra ingrepp i miljon.

Oland #r ett populirt turistmal under sommartid. Under midsommarhelgen och i
samband med Olands skordefest 4r besoksantalet som hogst. I niirheten av
utredningsomradet Algutsrum-Glémminge finns flera mélpunkter for rekreation och
friluftsliv, se Figur 14. Vid Saxnis finns badplats med camping, en brukshundsklubb och
en golfbana. I ndrheten finns ocksé Aledals ridcenter som erbjuder uppstallning av
histar och ridskola. I Algutsrum finns ocksé en gardsbutik. Vaster om Glomminge, vid
Lokensis, finns den kommunala badplatsen Pristviksbadet. I Mittlandsskogen finns flera
populira vandringsleder.

P4 Oland finns Aven flera cykelleder, i anslutning till utredningsomradet finns

Sverigeleden och Olandsleden. En etapp av Olandsleden, Mittlandsskogsleden, korsar
vag 136 pa tva platser mellan Algutsrum och Gl6mminge, se Figur 15.
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Figur 14. Oversikt 8ver omraden av intresse fér rekreation och friluftsliv pa stréckan Algutsrum-
Glébmminge.
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w— Cykelled

Figur 15. Befintlig géng- och cykelled Olandsleden passerar vég 136 vid Algutsrum och i Glémminge.

3.54. Befolkning och manniskors halsa

Det finns ett 70-tal bostider i direkt anslutning till vag 136 langs striackan Algutsrum-
Glomminge. Viagniara bebyggelse finns framfor allt i orterna Algutsrum, Strandskogen

samt vid randbebyggelse vid Hult och Hisslebybrottet. Vid Sonnerborg finns ytterligare

ett antal bostdder som ligger relativt nira vagen och som paverkas av trafiken.

Mainniskors hilsa ldngs vig 136 paverkas fraimst av bristande trafiksikerhet, bristande

framkomlighet samt buller. Buller dr den miljépaverkan som drabbar flest manniskor

generellt sett, och det kan ge upphov till somnstorningar, koncentrationssvarigheter och

fysiologiska stressreaktioner.

For vagtrafikbuller har det genomf6rts berakningar for ekvivalent och maximal ljudniva.

Ekvivalent ljudniva ar medelljudet 6ver en viss angiven tid. Maximal ljudniva ar det

hogsta ljud som forekommer vid passage av ett enstaka fordon. Buller har berdknats for

vag 136 for det sa kallade nollalternativet for trafikprognosaret 2045. Nollalternativet
innebar att inga atgirder utfors pa vig 136 forutom vid normalt underhéll. For
nollalternativet &r 2045, berdknas cirka 35 bostdder exponeras for ljudnivéer 6ver 55
dBA ekvivalent ljudniva och cirka 25 bostidder exponeras for nivder 6ver 70 dBA
maximal ljudnivd vid fasad.

Barn ar kinsligare for buller dn vuxna. Utéver somn- och koncentrationssvarigheter,
kan buller dven paverkar barns sprakinlarning. Andra faktorer som paverkar barns
halsa ar mojligheten till fysisk aktivitet, egen mobilitet och socialt liv, och nirheten till
gronomraden och trafik. Vid de samtal med barn som genomf6rts under hosten 2018
har det framkommit att barnen lings den aktuella delen av vig 136 har en mycket
begrinsad egen rorlighet och fa mélpunkter. Vag 136 ar en pataglig barridr som
begriansar barns mojligheter att ga eller cykla till varandra eller till mélpunkter i
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landskapet. Majoriteten av barnen ar beroende av att foraldrar eller andra vuxna
skjutsar dem med bil till fritidsaktiviteter och kompisar. Barn under tolv &r tillats sallan
att dka buss pé egen hand da busshallplatserna langs vig 136 inte bedoms kunna nés pa
ett trafiksdkert sitt.

3.5.5. Risk och sakerhet

Vig 136 ar rekommenderad vag for transporter av farligt gods. Inga av
anslutningsvagarna till vag 136 ar rekommenderade for farligt gods.

Viltstangsel saknas helt 1dngs vig 136 och anslutande vigar. P4 vag 136 mellan
Algutsrum och Sonnerborg intriaffade 62 viltolyckor mellan aren 2014 och 2019 enligt
Nationella viltolycksradet. Olyckorna har huvudsakligen intraffat pa strickan mellan
korsningen till Stora Hult och Sonnerborgsvigen (25 olyckor). Radjur ar kraftigt
overrepresenterade i viltolyckorna. Aven ett fatal dlgar och &vriga djur har blivit
péakorda. Av de fem olyckor med ilg pa som finns registrerade pa strackan Algutsrum-
Sonnerborg skedde tre pa strickan mellan korsningen till Stora Hult och
Sonnerborgsvigen.

3.5.6. Yt- och grundvatten

Befintlig vig 136 foljer i stort den véstra landborgen som utgor vattendelare i
landskapet, vilket innebér att inget avrinningsomréade korsar vigstrackan. Placeringen
av befintlig vig 136 medfor att huvuddelen av viagen ligger inom avrinningsomraden
som avvattnar omrédet vasterut mot Kalmarsund. Pa delar av strackan avvattnas viagen
Osterut (Vatteninformationssystem Sverige - VISS, 2020).

Vig 136 gar huvudsakligen pé jordarter som férknippas med god genomslapplighet,
vilket redovisas i avsnitt 3.5.7. Detta gor att omrédet ar av intresse for grundvattenuttag
vilket aterspeglas i att det langs vigstrackan finns en kommunal vattentdkt samt fler 4n
30 privata brunnar.

Ytvattenférekomster

Oland ir Sveriges sjofattigaste landskap, rikt p4 tillfilliga smévatten, sirskilt i omradet
Oster om vigen, men med f permanenta sjoar. Vag 136 passerar inga storre
ytvattenforekomster pa den aktuella strackan, utan endast mindre smé diken. Strax norr
om trafikplats Algutsrum korsar ett mindre vattendrag véagstrackan, vilket leds under
vagen genom en trumma. Vattendraget finns inte registrerat i
Vatteninformationssystem Sverige (VISS) och saknar siledes miljokvalitetsnorm.

Det dagvatten som avrinner frin vag 136 kommer efter infiltration till grundvattnet
vilket slutligen hamnar i ytvattenférekomsten Kalmarsunds utsjévatten.

Grundvattenférekomster

Strackan Algutsrum-Glomminge ligger i sin helhet inom omrade for
grundvattenforekomsten Vistra Olands kalkberg, se Figur 16. Grundvattnet
forekommer i sedimentberggrunden och har en mediankapacitet pd 600—2000 1/tim
(cirka 15—50 m3/d). Férekomsten har i VISS klassats till god kemisk status.
Forekomsten bedoms dock ha otillfredsstillande kvantitativ status.
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Vister om vig 136 ligger grundvattenforekomsten Morbylanga-Borgholms kalkberg.
Forekomsten har god kemisk status (2019) som ocksé faststillts som
miljokvalitetsnorm. Den kvantitativa statusen ar dock otillfredsstéllande (2019) pga.
l4ga grundvattennivéer.

Vister om Sonnerborg finns grundvattenférekomsten Strandskogen, se Figur 16.
Vattenforekomstens status ar kemiskt god men bedéms som otillfredsstillande
kvantitativt pga. 1dga grundvattennivier (2019). Grundvattnet frdn Strandskogen har en
hog kvalitet. Isdlvsmaterial har hog porositet vilket gor att det kan transportera mycket
vatten. Sddana omraden utgor pa sa vis goda tillgdngar for grundvatten men ar dven
sérbara eftersom de har en g forméga att motverka fororeningstransport med
grundvattnet. Utsldpp av olja och andra kemiska &mnen, bekimpningsmedel,
godselmedel och avlopp bedoms utgora de storsta hoten mot vattentikten.
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Figur 16. Grundvattenférekomster i omradet kring vdgplanen Algutsrum-Glémminge. Vdg 136
ligger i sin helhet inom grundvattenférekomsten Véstra Olands kalkberg. Till véster ligger
grundvattenférekomsten Mérbyldanga-Borgholms kalkberg och Strandskogens
grundvattenférekomst (VISS, 2020).
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Vattenskyddsomraden

Morbylénga kommuns vattenskyddsomrade Strandskogen-Rohalla, se Figur 17, ligger
norr om rastplats Idehultet. Vattentikten ligger i en isdlvsavlagring som ir cirka 20
meter maktig. Isdlvsavlagringen bestar av siltig sand, finsand samt grévre fraktioner,
skiktade som 6vergar mot grusig sand eller grus mot berget. Avlagringen underlagras av
skifferberggrund som ofta har en vittrad yta och innehéller storre sprickor med en nord-
sydlig riktning.

Vig 136 gar genom vattenskyddsomradets tertidra skyddszon. Den tertidra
skyddszonens syftar till att skydda mot féroreningar som kan péverka vattentakten i ett
langt tidsperspektiv.
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Figur 17. Vattenskyddsomrade fér Strandskogens vattentékt med primar, sekundar och tertidr
skyddszon utritade. Kélla: Mérbyldanga kommun.

Vattentikten i Strandskogen har ett stort varde for vattenforsorjningen i Morbylanga
kommun. Ur Strandskogens vattentikt sker ett av de storsta uttagen av dricksvatten i
Morbylanga kommun déar det stérsta uttaget gors under sommaren och tidig host nar
kommunen har som minst vatten.

Dikningsféretag och torrlaggningsféretag

Inga dikningsféretag, torrlaggningsforetag eller batnadsomraden fér markavvattning
korsar eller tangerar den berorda vigstrackan av viag 136 mellan Algutsrum och
Glomminge. Daremot finns ett flertal narliggande dikningsféretag och
torrlaggningsforetag med batnadsomraden for markavvattning, se Figur 18. Mellan
Algutsrum och Glomminge finns f6ljande dikningsforetag och torrlaggningsforetag fran
soder till norr:

e Vister om Algutsrum ligger dikningsforetag Mollstorp, Algutsrum och
Bjornhovda tf instiftat 1913-1914 med tillh6rande bédtnadsomréde.
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Norrut ligger dikningsforetag Strandskogen df instiftat 1930 och
Strandskogslotterna n:ris 3,4,5,11,12 avdikning G dgorna instiftat 1895 samt
tillhorande badtnadsomréden.

Vister om Sonnerborg ligger dikningsforetag Strandskogen tf instiftat 1938.
Dess batnadsomrade 6verlappas av batnadsomradet for dikningsforetag
Brostorp-Bole df 1,2,3,4 instiftat 1934.

Oster om Lilla Hult ligger dikningsforetag Holmetorp, Hiissleby Hovgdrden,
Stora och Lilla Hult vattenavledning for torrldggning av mark instiftat 1920-
1923 med tillhérande batnadsomrade.

Norrut ligger dikningsforetag Brostorp, Kvigerdlla m fl byar i Glomminge
socken och byarna Ovetorp och Holmetorp tf, instiftat 1907, med tillhérande
batnadsomrade, vilket i norr 6verlappas av dikningsforetaget Brostorp df 1,2
inrattat 1934.
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Figur 18. Dikningsféretag och torrldggningsféretag med batnadsomraden i anslutning till strdckan
Algutsrum-Glémminge.

3.5.7. Geologi och grundvattenférhallanden

De geologiska forutsattningarna utgor grunden for utvecklingen av landskap samt djur-
och viixtliv. Berggrunden #r den viktigaste orsaken till att Oland skiljer sig s& mycket
fran fastlandet. Storre delen av strickan langs vig 136 praglas av kalkstensberggrunden.
Kalkstenen aterspeglas i de 1aga kallmurade stenmurarna, som férekommer utspritt
langs hela strackan.
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I den sidra delen av strackan sluttar landskapet ner mot havet och byter karaktar. Har
finns bordig dkermark dar grodorna hamtar sin naring ur berggrundens vittrande
lerskiffer. Omradet ar relativt flackt i nord-sydlig riktning och strécker sig lings den
vastra landborgen, med den sluttande terrdngen ner mot Kalmarsund.

Jordarterna mellan Algutsrum och Glomminge bestar av svallsediment i form av grus,
postglacial sand och finsand men dven lerig morian forekommer inom omradet, se Figur
19. Djup till berg varierar generellt mellan en till fem meter. P4 6stra sidan av vag 136
ligger jorddjupet pé en till tre meter. Berggrunden ldngs strackan bestar av
kalksten/lerskiffer.

Lings Olands viistra kust 16per en brant sluttning i berggrunden som kallas Vistra
landborgen. Jordlagren ar darfor maktigare pa den Gstra sidan av landborgen.
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Postglacial silt
Glacial groviera

. Glacial silt
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Figur 19. Jordartskarta 6ver omrédet (SGU).

Viég 136 gar huvudsakligen pé jordarter som forknippas med god genomsléapplighet. I
omradet dominerar strandgrus och sand. Dessutom ar jorddjupet platsvis grunt och
berggrunden troligen uppsprucken till foljd av rorelser i landborgen.
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Grundvattennivan vid Algutsrum-omradet varierar mellan att ligga tv4 till tre meter
under markytan langs vig 136 samt Oster om végen enligt méatningar under ar 2019 och
borjan péd ar 2020. Vister om vag 136 ligger grundvattenytan nagot hogre och varierar
mellan att ligga en till tvA meter under markytan vid Algutsrum enligt métningar under
slutet av &r 2019 och borjan pé ar 2020.

3.5.8. Naturresurser och markanvandning

Den dominerande markanvindningen ldngs utredningsomréadet utgors av &kermark av
Kklass 2, pa en 10-gradig skala dar klass 10 ar hogst, enligt Jordbruksverket. Skogsbruk
forekommer inte.

I Sveriges Geologiska Undersoknings (SGU) brunnsarkiv finns det registrerat ett flertal
energibrunnar, vattenbrunnar samt brunnar med okidnd anvindning utmed den
aktuella vagstrackan. Vattenbrunnar forekommer huvudsakligen utanfor tatbebyggelse.
Inne i samhaéllena forekommer flertalet energibrunnar.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geoteknik

De geotekniska grundlaggningsforutsiattningarna ar inom det aktuella omradet generellt
goda. Inga specifika forstarkningsatgiarder utéver utskiftning av mullhaltig ytjord
(vegetationsskikt) bedoms krivas for grundlaggning av planerade konstruktioner. I
lagen for djupare skiarningar kommer den relativt hoga grundvattenytan samt det ytliga
berget eventuellt forsvara grundlaggningen ndgot samt att grundvattensankningar
troligtvis krivs, se mer nedan under "Grundvattenforhallanden”. Likvil kan en hog
grundvattenyta lokalt paverka val och utformning av
dagvattenhanteringen/fordréjningen inom omradet.

3.6.2. Grundvattenforhallanden

Vid byggnation av planskildheter och arbete under mark kan det bli aktuellt att tillfalligt
eller permanent sdnka av grundvattennivan vid schaktning. Grundvattnet méste da
pumpas bort och avledas och vattnet kan dven behova renas innan det slapps ut i
recipient. Vid hoga grundvattennivaer kan tatningsatgirder behovas som till exempel
spont for att forhindra att for mycket vatten tranger in.

Vid Algutsrum dér en planskildhet med vagport f6r bade motortrafik och gang- och
cykeltrafik planeras ligger grundvattenytan cirka tva till tre meter under markytan.
Grundvattenytan kommer beh6va sdnkas av och vattnet pumpas bort bade vid
byggnation och drift av vigporten da delar av porten kommer ligga under
grundvattennivan.

3.6.3. Ledningar

Viagplaneomradet korsas av markforlagda ledningar av olika dimension och funktion.
Det finns dven ldngsgdende ledningar som kan péverkas av vigombyggnaden. I den
sodra delen av projektet korsas vig 136 av en luftledning dar det star trastolpar i
nirheten av vigomradet. Vidare finns ett antal el- och telestolpar i trd som stér inom
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eller i narheten av vigomradet vid korsningen Stora Hult, soder om infarten till
Idehultets rastplats samt séder om och vid infarten till Sonnerborg.

Samrad kommer att ske med berorda ledningsédgare och diskussion fors d& om lampliga
atgirder for de ledningar som berors. Ombyggnationen innebar att kablar och ledningar
utmed végen till viss del kan komma att behova flyttas.

De typer av ledningar och kablar som berors av vigplanen ar VA- (dagvatten, spillvatten
och vatten), ledningar for elektronisk kommunikation och elledningar. Ledningarna ags
av Morbylanga kommun, Skanova AB, IP Only och E.ON Elnét AB.

Mellan Algutsrum och infarten till Lilla Hult finns en fartkamera med automatisk
trafiksdkerhetskontroll (ATK), kameran ar Trafikverkets.

Belysning finns utmed vig 136, lings Tornbottenvigen och Jatten Algots vig, dessa 4gs
av Trafikverket och Morbyldnga kommun.

4.Den planerade anlaggningens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

411. Studerade alternativ

Ombyggd vég 136

Ombyggnad av vig 136 kommer till storsta del ske i befintlig strackning. Just for
strackan genom Algutsrum diskuterades tidigt i projektet tva inriktningar for
lokalisering av den ombyggda vigen: utbyggnad i befintlig striackning samt en ny
strackning Oster om randbebyggelsen. En utredning av de bada alternativen inleddes
och resulterade i att alternativet med en nystrackning férbi randbebyggelsen béttre
bedomdes uppna projektmalen.

Under utredningarbetet visade det sig ocksi att en utbyggnad av motesfri vag 2+1 hela
viagen mellan Algutsrum till Borgholm skulle 6verstiga avsatta medel. En séarskild
utredning av olika ombyggnadsalternativ genomfordes darfor under 2019. For strackan
Algutsrum-Glomminge resulterade utredningen i ett alternativ som innebar en
utbyggnad till métesfri 2+1-vig med 100 km/tim i ny strackning 6ster om
randbebyggelsen forbi Algutsrum och till rastplats Idehultet, darefter bibehéllen
tvafaltsvag med 80 km/tim till GIomminge. Utbyggnaden av 2+1-viag mellan Algutsrum
och rastplats Idehultet utgor ocksa en forlingning av den befintliga 2+1-vigen mellan
trafikplats Farjestaden och Algutsrum som ocksd kommer fa hastigheten 100 km/tim.
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Trafikplats med planskildhet och kollektivirafikanldggning Algutsrum

For att oka trafiksdkerheten och framkomligheten pa véig 136 ska en planskildhet
anldggas i Algutsrum. Planskildheten ska kunna anviandas av bdde motorfordon som ska
svanga av fran eller ut pd den motesseparerade vag 136 och for gdng- och
cykeltrafikanter som ska kunna passera under viag 136 pa ett sikert satt. Planskildheten
planeras att anldggas i anslutning till en mindre kollektivtrafikanlaggning med
mojlighet att byta buss mellan linje 101, som Trafikerar Kalmar-Borgholm ldngs med
vag 136, och busslinje 102 som trafikerar Farjestaden-Borgholm via den Gstra sidan av
Oland. I anslutning till kollektivtrafikanliggningen ska det #ven finnas en
pendlarparkering. For planskildheten har bro 6ver viag 136 och viagport under vag 136
studerats. Broalternativet forkastades eftersom det skulle innebéra ett storre
markanspréak och kriva en storre och hogre konstruktion som skulle bli kostsam och fa
negativ paverkan pa landskapsbilden.

For placering av planskildhet och kollektivtrafikanldggning har fyra olika placeringar
studerats.

Alternativ Norra 1 och Norra 2: Alternativen innebér att vigporten och
kollektivtrafikanldggningen anldggs norr om bensinmacken i Algutsrum, se Figur 20
och Figur 21. Bida alternativen har valts bort eftersom omgivande markhojder gor att
det skulle innebira oacceptabelt branta lutningar for anslutande ramper. Utover detta
innebar alternativen ett storre ingrepp i landskapsbild och kulturmiljo.
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Figur 20. Skiss som visar Alternativ Norra 1 med végporten Fiqur 21. Skiss som visar Alternativ Norra 2 med végporten
i ett nordligt ldge med anslutningar till vég 136 s6der om i ett nordligt Idge med anslutningar till vég 136 bade norr
végporten. och séder om végporten.

Anslutning till
vag 136 norrut,

Alternativ Sodra 1 och Sodra 2: Alternativen innebér att vagporten med
kollektivtrafikanldggningen anldaggs soder om bensinmacken i Algutsrum med
planskildheten placerad langst i soder for alternativ Sodra 1 (se Figur 22) Alternativ
Sédra 2 innebar att planskildheten placeras strax soder om bensinmacken (se Figur 23).
Alternativ Sodra 1 har valts bort eftersom det innebéar langre gdng- och cykelavsténd till
vagporten och att busshallplatser hamnar langst bort fran bebyggelsen och darmed har
samre tillgdnglighet — framforallt for barn, dldre och personer med begriansad rorlighet.
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Figur 22. Skiss som visar Alternativ Sédra 1 med Figur 23. Skiss som visar Alternativ S6dra 2 med végporten i
végporten i ett sydligt ldge med anslutningar till vég 136  ett sydligt ldge med anslutningar till vdg 136 s6der om
norrr om végporten. végporten.
4.1.2. Valt alternativ

Ombyggnad vég 136

Valt alternativ innebir att en utbyggnad av motesseparerad 2+1-vig gors fran soder om
Algutsrum, dar nuvarande motesseparerad vag slutar, till strax soder om rastplats
Idehultet. Forbi Algutsrum gir viag 136 ut i en ny strackning 6ster om randbebyggelsen.
Norr om befintlig korsning mot Lilla Hult kommer vig 136 ga in i befintlig strackning
igen, se Fel! Hittar inte referenskiilla.. Den motesseparerade 2+1-strickan av vig
136 kommer att ha en tilliten hastighet pd 100 km/tim. Att strickan med mittseparerad
2+1-vig forlangs innebir ocksa att den befintliga 2+1-strickan pa vig 136 mellan
Trafikplats Farjestaden och Algutsrum, dir hastigheten i nuldget ar 9o km/tim, kan
hojas till 100 km/tim.

Strax soder om rastplats Idehultet gar vig 136 6ver fran att vara en motesseparerad 2+1-
vag till en motesseparerad 1+1-vag, det vill sdga en moétesseparerad vag med mittracke
och ett korfélt i vardera riktningen. 1+1-vdgen med mittracke fortsatter fram till en ny
korsning for Sonnerborgsvigen, strax soder om den nuvarande korsningen, se Fel!
Hittar inte referenskilla.. P4 strickan som utformas som 1+1-vig kommer
hastigheten aterga till att vara 8o km/tim.

Alternativet innebar att befintlig viag 136 blir kvar som en parallellvag for lokaltrafik i
Algutsrum. Befintlig vig 136 kommer att utnyttjas for blandtrafik med géng- och
cykelmojligheter.

Trafikplats med planskildhet och kollektivtrafikanldggning Algutsrum

Valt alternativ for trafikplatsen med vagport och kollektivtrafikanlaggning i Algutsrum
ar en placering enligt alternativ Sodra 2, se 6versikt i Figur 24, Figur 23 for ursprunglig
skiss och Figur 28 for en mer detaljerad och vidareutvecklad ritning 6ver alternativet.
Valt alternativ innebér att planskildheten anldggs mitt emellan de tva befintliga
utfarterna fran Algutsrum till vag 136, det vill sdga strax s6der om bensinmacken och
norr om den befintliga gdngtunneln. Planskildheten hamnar under nystrackningen av
vig 136. Vagporten ska utformas for dubbelriktad trafik med motorfordon och
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oskyddade trafikanter. Gang- och cykelbanan anliggs pa norra sidan i porten, for att
skapa basta narhet till intilliggande busshéllplatser och pendlarparkeringar som ingar i
kollektivtrafikanldaggningen. Trappor anliggs upp till busshéllplatserna pé vardera sidan

om vagporten.

STORA HUL

_
8 ALGUTSRUM |

TR

VAGPLAN 6/

GRANS FOR

NY LOKALVAG
BLANDTRAFK PA BEF VAG [ A VATTENSKYDOSOMRADE
VATTENSKYOOSATGARDER

UTHED VAG 136 ®

GANG- OCH CYKELVAG
AVSKLO MED SIDOREMSA

GANG- OCH CYKELVAG X BEF UTFART STANGS

AVSKILD MED SIDORACKE
KORFALTSINDELNNG
NYTT DAGVATTENMAGASIN

HALLPLATSLAGE

Figur 24. Oversikt éver planerade végatgérder pa stréckan Algutsrum-Glémminge. | den sédra delen av végplanen
planeras en trafikplats med védgport fér motortrafik och gang- och cykeltrafik samt en kollektivtrafikanldggning. Vég
136 byggs om till métesseparerad 2+1-vag och gar ut i en nystréckning éster om randbebyggelsen vid Algutsrum.
Mellan Lilla Hult och Stora Hult gar véagen in i befintlig strackning igen. Strax séder om rastplats Idehultet évergar
végen till att bli en métesseparerad 1+1-vég. Korsningarna vid Lilla Hult och Stora Hult byggs om. Befintlig vdg 136
blir kvar som lokalgata med blandtrafik och med en védndplats i den norra delen. Den nuvarande korsningen med
Sénnerborgsvégen stangs och flyttas séderut. En ny gang- och cykelvdg anldggs mellan védndplatsen pa befintlig
vag 136 och upp till den nya korsningen fér Sénnerborgsvégen. Vattenskyddsatgérder vidtas ldngs med vég 136

inom vattenskyddsomradet fér Strandskogen.

4.2. Val av utformning

4.2.1. Ombyggd vag 136

Den nya strackningen av vig 136 far hog standard och byggs som 2+1-vig med

mittracke. Hogsta tillatna hastighet blir 100 km/tim.

I den sodra delen ansluter vigplanen till en striacka av viag 136 som i nuldget ar en
motesseparerad 2+1-vig med mittracke. Den befintliga vigen har tva korfalt i
norrgéende riktning och ett korfalt i sodergéende riktning. I vigplanegransen paborjas
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2+1-viagen med ett korfilt i norrgdende riktning och tvé korfilt i sodergdende riktning.
Det innebar att forbi den nya trafikplatsen med vagport och kollektivirafikanldggning ar
det den sodergdende korriktningen som har tva korfilt, se Figur 25. Efter cirka 1,5
kilometer, vid den nya korsningen mot Lilla Hult, kommer korfalten vixlas och det blir
tva korfalt i den norrgdende korriktningen och ett korfalt i den s6dergdende
korriktningen, se Figur 25. 2+1-vigen med denna korféltsindelning fortsatter sedan
cirka en kilometer och dérefter 6vergar vigen i en stricka som ar moétesseparerad med
ett korfalt i vardera riktningen, en sa kallad 1+1-vag.

1 korfalt
sédergaende
riktning

2 korfalt
sddergaende
riktning

1 korfalt i bada
riktningarna

STORA HULT]

2 korfalt
1 korfalt A norrgdende
norrgaende S riktning
riktning

Figur 25. Oversikt 6ver korfaltsindelning pé stréckan av vég 136 som blir mbtesseparerad 2+1-vég
och métesseparerad 1+1-vég.

Figur 26 visar en detaljerad ritning 6ver den planerade nystrackningen av vig 136 Gster
om randbebyggelsen vid Algutsrum. Vagen blir totalt 13 meter bred med tva korfalt i
sodergdende riktning och ett korfalt i norrgdende riktning, se Figur 27. Placeringen av
den nya viag 136 har anpassats for att ta sa lite jordbruksmark i ansprak som maojligt.
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Figur 26. Detaljerad ritning som visar nystrdckningen av vdg 136 éster om randbebyggelsen vid Algutsrum.

LV 136
MOTESFRI 2+1 VAG | NYSTRACKNING

SHKERHETSZON VAGBANA
10.00 B0

SAKERHETSZON
1000

1 l

STOOREMSA  VAGREN KORFALT MTTREMSA KORFALT
0 050 375 150 gV

WHGREN STODREMSA
050 05

] 1

IR Fr l

Figur 27. Sektion som visar ny mittseparerad 2+1-vag i nystrdckningen férbi Algutsrum. Vdgbanan far en total

bredd pa 13 meter.

Den befintliga viag 136 blir kvar som en lokalgata fér boende utmed randbebyggelsen.
Lokalgatan ansluts till nystrackningen av vig 136 bade i sder och i norr genom

korsningar med stopplikt.

4.2.2. Trafikplats med planskildhet och kollektivtrafikanlaggning

Planskildhet och byggnadsverk

Planskildheten i form av en vagport under vig 136 anldggs i lage enligt Figur 28, strax
soder om bensinmacken i Algutsrum. Vigporten utformas for motortrafik i bada
riktningarna och med en géng- och cykelvig pa den norra sidan av vagporten.

39



Separering mellan motorfordon och oskyddade trafikanter sker i porten genom att
gang- och cykeldelen skiljs med kantsten, se Figur 30.

NY VAG, VAGBANEKANTER MED
— LANGDMATNING

— — — GRANS FOR VAGPLAN

MITTRACKE

SOORKCKE
TRAKTGRANS
FASTIGHE TSGRANS ALGUTSRUM
210 FASTIGHETSBE TECKNING
.
PEESERRER s vis s ez
> E

Figur 28. Detaljerad ritning éver planerad trafikplats med végport for motortrafik och gang- och
cykeltrafik under védg 136.

For att vagporten for lokalgata och gang- och cykelvig under vig 136 ska kunna
anlaggas krévs att en bro byggs for en del av viag 136. Bron kan byggas pa plats i sitt
permanenta lage och foreslas utforas som en plattrambro i ett spann av betong. Bron
utformas med en fri h6jd minst 4,70 meter och en fri 6ppning cirka 12,5 meter, se Figur
29.

Ett alternativ med en prefabricerad valvbro har utretts men forkastats frimst eftersom
valvformen i brons 6éverkant medfor att underliggande viag hamnar betydligt lagre for att
uppna fri h6jd pa 4,70 meter. Detta forsamrar viggeometrier och lutningar for
underliggande vig och kriver djupare schakt. Aven ett alternativ med en betongbro i tre
spann har utretts men forkastats frimst eftersom det ar ett avsevirt dyrare alternativ.
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KONSTRUKTIONSLANGO CA 274 m
FRI OPPNING CA 125 m

GRANS FOR
SCHAKT

Figur 29. Elevation ny bro i Algutsrum. Trafik pa vdg 136 kommer att g& p& bron och motortrafik
och géng- och cykeltrafik kommer att kunna korsa vdg 136 under bron, i vdgporten. Végporten
har en fri 8ppning pa cirka 12,5 meter. Genom végporten anldggs gang- och cykelvdgen norr om
lokalgatan (till héger i vagporten i figuren). Brokonstruktionen kommer att bli drygt 27 meter lang.

(r A\

BREDDOKNING
BREODOKNING 050vr
135 700 m 025 GC 300 m
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>

FRI HOUD %670 m

e [ |

Figur 30. Sektion som visar 6ppningen i vdgporten med tva kérbanor i vardera riktningen i porten
och gang- och cykelbanan som avskiljs fran kérbanan med kantsten.

Busshéllplatser kollektivtrafikanldggning

Busshallplatser for buss 101 anldggs i l4ge enligt Figur 31 och nas via gadng-och
cykelvigar. I den sodergiende riktningen for viag 136 ligger busshallplatsen i en striacka
med dubbla korfalt. Busshéllplatsen i norrgédende riktning ligger pa en stracka med
endast ett korfalt, darfor kommer ett retardationsfalt och ett accelerationsfilt for buss
att anldggas for att underlatta for bussar att komma ut pa vag 136 igen.

Vid véagporten anldggs trappor pa vardera sidan som ansluter till hallplatserna.
Busshallplatser for linje 102 anldggs 6ster om bensinmacken. Byte mellan linje 101 och
102 underlittas av att vigporten kan anvéndas for att ta sig mellan respektive
busshaéllplats. Busshéllplatserna kommer att vara forsedda med vaderskydd.
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Figur 31. Placering av busshallplatser vid kollektivtrafikanldggningen i Algutsrum,
pendlarparkering och géng- och cykelanslutningar till hallplatser. Busshallplatsen pa den Gstra
sidan av vég 136 fér ett retardations- och accelerationsfélt fér bussen eftersom kérbanan ligger i
en enféltsstrécka for vdg 136.

Pendlarparkering fér bil och cykel

Vister om nya vig 136 och anslutande lokalgata fran befintlig vig 136 uppstér en
asfaltsyta som inte kommer att utgora vig eller lokalgata i den nya utformningen.
Denna yta planeras att goras om till pendlarparkering, se Figur 31. Pendlarparkeringen
kommer att ha en kapacitet pa cirka 35 parkeringsplatser och kommer att vara belyst.
En alternativ placering for pendlarparkeringen har studerats pa den dstra sidan av vig
136, men valdes bort eftersom det skulle innebira ett stérre markintrdng samt att
placeringen pa den vistra sidan far en bittre tillganglighet till busshéllplatser och
vagport.

Cykelparkering for cirka 15 cyklar ska anlaggas pa vardera sidan om vagporten, vid
busshallplatserna.

Anslutande végar till trafikplats med végport och kollektivtrafikanldggning

P vistra sidan om vig 136 ansluts lokalgator till trafikplatsen och viagporten enligt
Figur 32. Den enskilda vigen Fiagatan som ansluter vasterifran kommer att fa en relativt
brant lutning till trafikplatsen. P4 6stra sidan av vdag 136 kommer den nuvarande
anslutningen till vag 136 fran den enskilda végen att stangas. Istillet kommer en ny
lokalgata att anldggas som knyter ihop den enskilda vagen med lokalgatan mot
vagporten.

P vistra sidan av vig 136 ansluts enskilda vigar och lokalgatorna till ny vag 136
soderut via den sédra anslutning i Figur 32. Aven trafik 6sterifrn som vill sviinga
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soderut pa vag 136 anviander denna anslutning som nas via vagporten under vag 136.
Anslutningen s6derut pé vig 136 vid denna punkt kommer utformas med stopplikt och
det kommer endast vara tillatet att svinga hoger in och hoger ut i korsningen. Trafik
norrifran langs vag 136 som vill svinga av mot Algutsrum anvinder avfart i samma lage.

Trafik frin Tornbottenvigen och Jatten Alguts viag Gster om vig 136 anvinder
anslutningen norr om bensinmacken, i férlingningen av nuvarande Tornbottenvigen,
for att svinga norrut pa viag 136. Trafik frin vistra sidan av vag 136 anvinder samma
anslutning norrut som nas via vagporten. Anslutningen norrut pa vag 136 vid denna
punkt kommer att utformas med stopplikt och det kommer endast att vara tillatet att
svang hoger in och hoger ut i denna korsning.

Trafik soderifran langs vdag 136 som vill svinga av mot Algutsrum anvinder avfarten
norr om bensinmacken. Ett alternativ som har utretts dr om hégeravsvangskorfalt fran
vag 136 till ny anslutning till forlaingningen av Térnbottenvigen ska anldggas.
Alternativet forkastades dock eftersom trafikflodena pa vig 136 inte bedoms vara s
hoga att ett hogeravsvangskorfalt ar nodvandigt samt att det skulle vara svért av
utrymmesskal att anldgga bade ett hogeravsviangskorfalt och ett accelerationsfalt for
buss frén busshéllplatsen norr om viigporten. Aven hégerpasvingskorfilt fran
anslutningen av Térnbottenvagen till vig 136 har 6vervigts, men forkastades eftersom
trafikflodet pé vag 136 tillater att korsningen istéllet anldaggs med stopplikt.

En Sk\\d vag
Fagatah

Figur 32. Oversikt éver anslutningar till den nya trafikplatsen med végport i Algutsrum.
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4.2.3. Korsning Lilla Hult

Nuvarande korsning mot Lilla Hult utgors av en trevigskorsning. Ombyggnad av vig
136 till en 2+1-vég innebir att korsningen maste goras om. Korsningen kommer att
utformas som en fyrvigskorsning med stopplikt som ansluter till nystrackningen av vig
136, se Figur 33. Korsningen ansluter befintlig vig 136 till ny vig 136 pa vastra sidan och
pé Ostra sidan ansluter den enskilda vigen frén Lilla Hult. Korsningen flyttas ett antal
meter soderut fran befintligt 14ge for att anslutningarna ska ske vinkelrdtt mot den nya
vag 136. For att underlitta for trafikanter som svianger av vanster fran vig 136 till den
enskilda vagen mot Lilla Hult eller mot Algutsrum kommer vanstersvangsfalt att
anliggas i korsningen. Vanstersviangsfalt anldggs av sakerhetsskal for att trafikanter inte
ska bli stillastdende i de ordinarie korfalten dar hastigheten ar 100 km/tim.
Utformningen av vanstersvangsfalten visas i Figur 33.

Befintlig vig 136 blir kvar som en lokalgata for de boende ldngs med végen och ansluts i
soder till Trafikplatsen vid Algutsrum och langre norrut till fyrviagskorsningen vid Lilla
Hult. I den norra delen dér befintlig viag 136 tar slut anldggs en vindplats, se Figur 33.
Frén vandplatsen ansluts en gang- och cykelvig norrut.

Ett bortvalt alternativ for utformning av korsningen var att anlagga vindoglor, detta
forkastades eftersom det tar mer plats i ansprak 4n att anldgga vanstersviangsfilt.

Ny véndplats

e . n

LILLA HULT

)
Figur 33. Oversikt 6ver vég ny vég 136, ny fyrvdgskorsning vid Lilla Hult och befintlig vdg 136 som
blir en lokalgata med vdndplan i den norra delen av gatan.
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424, Korsning Stora Hult

Nuvarande korsning 6sterut mot Stora Hult 6vervagdes i ett tidigt skede att stangas av
trafiksdkerhets- och framkomlighetsskal. Att stanga korsningen skulle innebara att
boende i Stora Hult antingen skulle beh6va kora soderut pa smévégar till korsningen vid
Lilla Hult alternativt att en parallellviag skulle behdva byggas ner till korsningen vid Lilla
Hult. Alternativet att stdnga korsningen vid Stora Hult valdes bort eftersom det skulle
innebdra markansprik och intréng i naturviarden samt att det skulle vara negativt for
markigare, boende och verksamheter som idag anvinder korsningen.

P4 vistra sidan av vag 136, ett antal meter s6der om korsningen mot Stora Hult finns
ytterligare en korsning med en enskild vdg som ansluter vésterut till bland annat en
bilskrotsanldggning. Istillet for att stinga bada eller ndgon av korsningarna valdes
alternativet att dra ihop de bdda korsningarna till en fyrviagskorsning och anlagga
vandoglor, se Figur 34. Det innebér att det blir en 6ppning i mittracken vid korsningen
och att trafik som kommer séderifran och vill svinga av vasterut mot
bilskortsanldggningen far svinga hoger in pa vindoglan och korsa bada korfalten pa ett
trafiksdkert sétt utan att trafik blir stillastdende pé vig 136 dir trafiken haller en
hastighet pd 100 km/tim. P4 motsvarande sétt kan trafik norrifran som vill svinga av
Osterut mot Stora Hult svinga hoger in pa vandoglan och korsa bida korfilten utan att
riskera att bli stillastdende pa vag 136. Av trafiksikerhetsskil ar det i denna
korsningspunkt lampligast att anlagga vandoglor.

Ny gang- och

Ny vindplan Ny géng- och eykelvig

cykelvig

Ny korsning med
vindéglor

Figur 34. Oversikt 6ver ny korsning med véndéglor vid Stora Hult. Vdg 136 gér in i befintlig strédckning igen
strax s6der om korsningen. Till vénster i bilden (séder) syns den nya véandplanen i slutet pa befintlig vdg
136 och den nya géng- och cykelvdgen ldngs med vdg 136 pa den véstra sidan.
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4.2.5. Ny anslutning av Sonnerborgsvagen

Soder om rastplats Idehultet gér vig 136 o6ver fran mittseparerad 2+1-vag till
motesseparerad 1+1-vag. Hastigheten kommer ocksé att sinkas frdn 100 km/tim till 80
km/tim.

Nuvarande anslutning av Sonnerborgsvagen planeras att stingas och flyttas s6derut
enligt Figur 35. Orsaken till att korsningen flyttas ar for att nuvarande korsning har
dalig sikt och behover goras mer trafiksdker. I samband med att korsningen flyttas
kommer ocksa de fastigheter som har direktutfarter till vig 136 att fi nya utfarter till
Sonnerborgsvigen, se Figur 35. Detta medfor att direktutfarterna till vig 136 kan
stdngas, vilket bidrar till att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten pa strackan.

For att ytterligare oka trafiksdkerheten och framkomligheten i korsningen kommer
vanstersvangsfalt att anldggas i korsningen for att underlatta for trafikanter som
svanger av vinster fran vig 136 till Sonnerborg. Vanstersviangsfilt innebar att
vanstersvangande trafik far ett eget korfélt och ddrmed inte behover bli stillastaende i
ordinarie korfalt som har en hastighet pa 80 km/tim.

NY VAG. VAGBANEKANTER MED FASTIGHETSBETECKNNG
LANGIMATNAG

GRANS FOR VAGPLAN K, BEFNTLIG VAG RVS
MTTRACKE d N .

SDORACKE VATTENSKYDDSOMRADE
TRAKTGRANS

FASTGETSGRANS

VATTENSKYDDSATGARD

Ny véndégla

Fastighetsutfarter
stangs och vénds till
Sénnerborgsvdgen

Ny anslutning av
el Sonnerborgsvigen

Ny géng- och
cykelvag

Figur 35. Ritning med férslag pd utformning av ny anslutning av Sénnerborgsvéigen. Ny gdng- och cykelvéig séderifran gdr ldngs
med védg 136 pd den vdstra sidan och ansluter till S6nnerborgsvégen. En vinddgla anldggs i anslutning till Sbnnerborgsvégen.
Korsningen vid S6nnerborg anléiggs med vdnstersvéngsfélt. Mittréicke med 1+1-vég upphér vid korsningen mot
Sénnerborgsvégen.

Tva bostadsfastigheter lings med viag 136 mellan Stora Hult och nya Sénnerborgsvigen
kommer pa grund av att vagen férses med mittracke endast att kunna svinga hoger in
och hoger ut fran sina anslutningar till vig 136. Detta innebar att boende pé den vistra
sidan av viag 136 som vill kéra norrut pa vag 136 férst behover kora soderut till
viandoglan vid Stora Hult och dar korsa vagen och kora norrut, se Figur 34. Pa
motsvarande sitt behGver boende pa den Ostra sidan av vag 136 som vill kora soderut,
forst kora norrut till den nya anslutningen av Sonnerborgsviagen, vinda dar och sedan
svianga hoger soderut pé vag 136, se vandogla i Figur 35.
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4.2.6. Gang- och cykelvag

Géng- och cykelvig fran Tornbottenvagen i Algutsrum kommer ansluta till den nya
géng- och cykelviagen langs med den norra sidan av den statliga vigen som leder till
vagporten under vig 136, se Figur 32. Anslutningen sker ungefir i den nuvarande
korsningen Térnbottenvigen och Jétten Alguts vag. Parkering for cykel kommer finnas
pa bade 6stra och vistra sidan av viagporten, s att narheten till busshallplatser f6r buss
101 uppnas.

I vagporten kommer gang- och cykelvigen att placeras pa den norra sidan av vigen och
skiljas av frdn viagen med kantsten. Bredden pa ging- och cykelvdgen kommer att vara
tre meter, se Figur 29 och Figur 30. Det har 6vervigts om gang- och cykelvig ska
anldggas bade pa norra och sodra sidan av vigen genom vigporten. Detta alternativ
forkastades eftersom vagportens lige medfor att behovet av ging- och cykelvag ar storst
pa den norra sidan samt att brospannet hade blivit betydligt bredare, med storre
markintrang och 6kade kostnader som f6ljd. Det har ocksé utretts om géng- och
cykelvagen skulle anldggas pa en forhojd vigbana istéllet for i samma hojd som vigen
genom vagporten. Syftet med detta skulle vara att lutningarna fér gdende och cyklister
skulle kunna goras flackare. Alternativet utreds vidare.

P& den vistra sidan av viagporten foljer gang- och cykelvigen den statliga vigen genom
oglan och ansluter till de tvé lokalgatorna pa vastra sidan. Darifrén hinvisas gdende och
cyklande till lokalgator i blandtrafik vasterut via Figatan mot Rohéllaviagen och norrut
via anslutning av befintlig viag 136, se Figur 32.

Géng- och cykelviagen norrut fran kollektivirafikanliggningen kommer att g 1angs med
befintlig viag 136 upp till den planerade viandplatsen strax innan ny vag 136 gar in i
befintlig vagstrackning, det vill siga mellan korsningarna till Lilla Hult och Stora Hult,
se Figur 33 och Figur 34. Darifran kommer en separat gdng- och cykelvig anlidggas pa
den vistra sidan av vag 136. Gang- och cykelviagen kommer i sektioner dar det ar trangt
att avskiljas fran vag 136 med ett sidorédcke, se Figur 36. Langre norrut kommer gang-
och cykelvigen avskiljas fran viag 136 med en dtta meter bred griasbevuxen sidoremsa.
Den separata gang- och cykelvigen kommer att vara tva och en halv meter bred.

LV 136
MOTESFRI 2+1 VAG MED
PARALLELL GANG- OCH CYKELVAG

VAGHANA SAKERHETSZON
LX) 000
! l ‘
SIDOREMSA
03
STOOREMSA  GANG- OCH CYKELVAG VAGREN KORFALT MITTREMSA KORFALT KORFALT WAGREN STOOREMSA
0% 250 50, 7 50 EY] 350 0. [}
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Figur 36. Sektion som visar métesfri 2+1-vdg med gang- och cykelvég intill vdgbanan, avskild med ett sidorécke.
Géang- och cykelvdgen blir 2,5 meter bred.
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LV 136
MOTESFRI 2+1 VAG MED
AVSKILD GANG- OCH CYKELVAG
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Figur 37. Sektion som visar 2+1-vdg med avskild gang- och cykelvdg. Sidoremsan som avskiljer vdgbanan med
gang- och cykelvégen blir cirka 8 meter bred. Gang- och cykelvédgen blir 2,5 meter bred.

Vid rastplats Idehultet gr vig 136 fran att vara 2+1-vag till att bli en mittseparerad 1+1-
vag, och dar kommer gang- och cykelviagen ocksé att avskiljas fran vdag 136 med en &tta
meter bred sidoremsa, se Figur 38.

LV 136
MOTESFRI 1+1 VAG MED
AVSKILD GANG- OCH CYKELVAG

SAKERHETSZON SAKERHETSZON
1000 1000
W SIDOREMSA 1 BEF. VAGBANA |
800 VAR, 884-550
GANG- OCH CYKELVAG ] l
STOOREMSA VAGREN KERFALT MITTREMSA KORFALT VAGREN STOOREMSA
SIOREMSA SIDOREMSA 025 050 350 100 350 050 05
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Figur 38. Sektion som visar 1+1-vdg med géng- och cykelvdg avskild med en 8 meter bred sidoremsa. Gang- och
cykelbanan blir 2,5 meter bred.

Géng- och cykelvigen kommer att ansluta till den nya anslutningen av
Sonnerborgsvigen, strax norr om rastplats Idehultet. Fran denna punkt hianvisas
gaende och cyklande till lokalgata i blandtrafik, se Figur 39.
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LOKALGATA
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Figur 39. Sektion éver nya Sénnerborgsvdgen. Vdgbanan blir 6 meter bred och gdng- och cykeltrafik sker i
blandtrafik.

Morbyldnga kommun ansvarar f6r anlidggande av gang- och cykelviag mellan nya
Sonnerborgsviagen och upp till Glomminge, se Figur 40. P4 denna stricka kommer
ging- och cykelviagen bland annat att gd genom Morbyldnga kommuns planerade
detaljplaneomréide.

SONNERBORG

GLOMMINGE

STORA HULT

Figur 40. Mellan anslutning av nya Sénnerborgsvédgen och Glémminge planerar Mérbyldnga kommun att
anordna en gang- och cykelvdg. Réd linje markerar den gang- och cykelvdg utmed den véstra sidan av vdg
136 som Trafikverket planerar att anordna.
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4.2.7. Busshallplatser

Som namndes tidigare i avsnitt 4.2.2 kommer en kollektivtrafikanlaggning att anlaggas i
Algutsrum med busshéllplatser for buss 101 och buss 102. Pendlarparkering och
cykelparkering kommer att anldggas for att forbéattra mojligheterna att na héllplatserna.
Tillgéngligheten forbattras ocksa genom att en vagport anldggs med ging- och
cykelbana under vag 136.

Nir den nya vig 136 anliggs oster om randbebyggelsen i Algutsrum kommer nuvarande
busshaéllplatser langs befintlig vig 136 parallellt med nystrackningen att stingas. Istillet
hinvisas till busshéllplatsen vid den nya kollektivtrafikanldggningen i Algutsrum.

De nuvarande busshallplatserna i hgjd med korsningen mot Lilla Hult och Stora Hult
kommer ocksé att stingas och istallet hanvisas till kollektivtrafikanldggningen vid
Algutsrum eller busshéllplatsen vid Sonnerborg. Hallplatserna stings eftersom de inte
bedoms kunna nas pa ett trafiksdkert sitt nar hastigheten hojs till 100 km/tim utan
planskilda korsningar och eftersom tillgédngligheten till kollektivtrafikanlaggningen i
Algutsrum forbattras och bedoms kunna ersétta de uteblivna hallplatserna. Norr om
den nya anslutningen av Sonnerborgsvigen kommer den befintliga busshéllplatsen att
ligga kvar i nuvarande ldge.

4.2.8. Vattenskyddsatgarder Strandskogens vattenskyddsomrade

Mellan den nuvarande anslutningen av Sonnerborgsvigen, som tas bort och flyttas
soderut, och vigplanens norra del strax soder om bebyggelsen i Glomminge, utfors inga
vagatgarder pa vig 136. Denna del av befintlig vig 136 gér igenom Strandskogens
vattenskyddsomréde. Pa strackan planerar Trafikverket att vidta vattenskyddsétgarder
langs med vig 136 for att minska risken for att vattentidkten férorenas vid olyckor med
bransleldckage. En utredning pagar just nu av vilka atgiarder som ar aktuella att vidta.
En riskanalys for grundvattentiakten utfors och atgirder utreds och diskuteras med
Morbyldnga kommun.

# Kompletteras nar riskanalys grundvatten for Strandskogen ar klar samt nér arbetet
med MKB for vagplanen kommit langre.

4.2.9. Avvattning

Befintlig avvattning frén vag 136 sker via viagdiken och infiltration i vigslanter och
slantfot.

Vagavvattningen langs med vagstrackan foreslas att 16sas med infiltration och tva
fordrojande dagvattenmagasin, vilka ansluter till befintliga terrangdiken och
dikningsforetag.

Vid vagbyggnationen kommer det anldggas vigdiken pa bada sidor av den nya végen.
Dikena kommer inte bli vattenférande i ndgon storre utstrackning eftersom
viagdagvattnet till stor del infiltrerar i slanter och dikesbotten, men de kommer vid
behov leda vattnet till terrangdiken och férdréjningsmagasin.

Vid vagporten under vig 136 i h6jd med Algutsrum kommer ett fordréjande
dagvattenmagasin anldggas pa den vistra sidan av vig 136, se Figur 41. Vagdagvatten
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kommer via sjilvfallsledningar ledas till dammen vars utlopp kommer anslutas till diket
som loper lings med Fagatan och vidare ner till dikningsforetaget Mollstorp, Algutsrum
och Bjérnhovda tf (1913—1914). Till magasinet kommer vatten fran vig 136 som ligger
uppstroms samt frdn pendlarparkering och de nya intilliggande viagarna att ledas.
Dikningsforetaget mynnar slutligen i Kalmar sund.

Damm Algutsrum

Mélistorp, Algutrum 4~
och Bjornhovda tf

Teckenforklaring N

== Dikningsftretag
— = - Befintligt dike
— = - Kulverterat befintligt dike

0 02 04 08 08 1
1 km

Ledningar, sjalvfall —

e DAMM © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 41. Oversikt av féreslagen avvattningslésning av vég 136, pendlarparkering och végport vid
Algutsrum. Vattnet leds vésterut till dikningsféretag som mynnar i Kalmarsund.

Strax norr om bensinmacken i Algutsrum finns en hgjdpunkt och sédledes en
vattendelare lings med den nya véagstrackan. Vagdagvattnet norr om denna hojd
kommer ledas, liksom vigdagvattnet som ansamlas mellan rastplats Idehultet och Lilla
Hult, i 6ppna vigdiken ner till det andra férdréjningsmagasinet vid Lilla Hult, se Figur
42. Fordrojningsmagasinet anlidggs mellan befintlig och ny vig och ansluts till ett
befintligt markavvattningsdike som dr sammankopplat med dikningsforetag
Holmetorp, Hdssleby Hovgdrden, Stora och Lilla Hult vattenavledning for
torrliggning av mark (1920-1923).

Eftersom marken kring Lilla Hult ar valdigt flack behovs en pumpstation for att ta hand
om vagdagvattnet. En mindre pump kommer anldggas i anslutning till dammen for att
sedan pumpas i en tryckledning frdn dammen till det befintliga markavvattningsdiket.
Vattnet kommer mynna ut i en kupolbrunn som anlédggs nigra meter in diket for att
undvika att vattnet rinner &t fel hall.

Norr om rastplats Idehultet gors inga storre forandringar av vagbanan och séledes
beddms nuvarande avvattningsatgarder vara tillrdckliga. GAng-och cykelvig och ny
anslutningsvag vid Sonnerborg kommer i den norra delen av viagplanen stracka sig in
vattenskyddsomrade Strandskogen. Eftersom de atgarder som gors amnar hoja
sikerheten och séledes minska risken for olyckor, samt gors i utkanten av
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vattenskyddsomradet 1angt fran vattenresursen, bedoms inga extra sdkerhetsatgiarder
goras for detta intrdng. Avvattningen sker via infiltration i vagslanter och diken.

.. Holmetorp, Hassleby Hovgarden,
Stora och Lilla Hult vattenavledning
for torrlaggning av mark

> I,
] & -
e
N e L
. R -7 _I-‘ -
8 |- Damm Lilla Hult T AP
I . ]
| \
I !
| 1
\
: ; \
N
= Damm = = = Kulverterat befintligt dike 0 100 200 300 A
e Meter

——— Dikningsforetag Tryckledning

- — — Befintligt dike == Pumpstation
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 42. Oversikt av féreslagen avvattningslésning av vég 136 vid Lilla Hult. Vattnet leds ésterut
via pumpstation och tryckledning till ett dikningsforetag.

4.2.10. Belysning

Ny strackning for vig 136 kommer att fa viagbelysning i anslutning till den nya
trafikplatsen med véagport, kollektivirafikanldggning och pendlarparkering.
Busshéllplatser foreslas belysas med samma belysningsklass som for den vig den ar
placerad vid. Gang- och cykelvigar till och fran busshallplatser samt pendelparkering
kommer att belysas, se Figur 43.

Kommunala vigar som byggs om med ny anslutning till Trafikverkets vagar ska forses
med belysning fram till dir den ansluter mot befintlig vigstrackning. Befintlig
viagbelysning utefter nuvarande strickning for viag 136 kommer att Gverlatas till
Morbyldnga kommun och kommer dven fortsdttningsvis att vara belyst, Figur 43.
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Figur 43. Oversikt éver belysning vid trafikplatsen i Algutsrum dér ny belysning féreslas samt
befintlig vdg 136 dér befintlig belysning blir kvar.

Nystriackningen av viag 136, ny géng- och cykelvig mellan vindplatsen vid befintlig vag
136 samt den nya Sonnerborgsvigen kommer inte att belysas, se Figur 44.
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Figur 44. Oversikt éver befintlig belysning léngs vég 136 som foreslés behallas. Ingen belysning
féreslas foér nystrdckningen av vag 136, ny gang- och cykelvdg och Sénnerborgsvégen.

4.2.11. Ledningar och kablar

Ombyggnaden av viag 136 och byggnationen av gang- och cykelviag samt vigport under
vig 136 paverkar VA-, el- och teleledningar. Atgirderna for ledningarna faststills inte i
viagplanen utan genom ledningsforrattning. Samrad kommer att féras med berorda
ledningsagare om vilka &tgarder som ar lampliga for omliaggning och omkoppling av
ledningarna.
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4.212. Gestaltning

For vagplanen har det tagits fram ett antal gestaltningsprinciper som ska gilla for hela
vagstrackan Adgustrum till Rélla. Principerna ar féljande:

e Vigen bor bidra till en upplevelse av det 6ldndska landskapet och inte bara ha
funktionen av transportstracka.

e  Mjuk 6vergang mellan vigen och landskapet.

e Framhaiv natur-, kultur- och upplevelsevarden langs strackan.

e Virna 6vergdngen mellan 6ppet och slutet landskap och efterstrava variation.

o Ateretablera lokal flora i sidoomréden.

e Trafiksdkra korsningspunkter fér gdende och cyklister.

e  Undvik sidordcken om mojligt.

For den aktuella strickan Algutsrum-Glomminge innebar detta att de natur- och
kulturvarden som finns langs med strickan ska viarnas och framhéavas. Langs strackan
finns bland annat flertalet stenmurar, viderkvarnar och Algutsrums kyrka. Vid
utformning av vigen och dess sidoomraden ska utblickar och siktlinjer mot dessa tas i
beaktan.

Stenmurarna har bade ett kulturhistoriskt varde och ett hogt naturvarde. Utifran
natursynpunkt bor rivna murar kompenseras genom att nya stenmiljoer skapas i
anslutning till de som har rivits. Utifran kultursynpunkt finns det dock en risk att det
kan skapas nya linjer i landskapet nar de byggs upp vilket gor att det kan bli svarare att
tolka kulturlandskapets historia. Darfor bor det i en del fall 6vervigas om det finns
andra alternativ 4n linjeelement nir nya stenmiljéer byggs upp som kompensation av de
biologiska viardena.

For att fa en mjuk 6vergang mellan vigen och landskapet far den nya vagstrackningen
en lag profil med flacka diken och slédnter. Slanterna ska till storsta del ateretableras
med lokal flora. Avbaningsmassor bor ateranvindas pé de partier som har en artrik
flora for att arterna ska bibehéllas. Strackorna som domineras av kvivegynnade gras bor
istillet banas av och ersittas med mindre kvaverik jord. Lings med hela nystriackningen
sas slanterna med en dngsfréblandning. Pa ytor utan lokala avbaningsmassor kan
sddden kompletteras med ortpluggplantor for en sikrare och snabbare etablering.
Artsammansattningen av fron och pluggplantor ska likna den identifierade
ortsammansattningen i omradet for att undvika att fraimmande arter f6rs in.

Vagporten som planeras under viag 136 vid Algutsrum kommer vara for alla trafikanter.
Eftersom gaende och cyklister firdas med betydligt 14gre hastighet &n bilar blir
detaljeringen i gestaltningen extra viktig har. Samma sak géller for pendlarparkeringen
som foreslas vister om vig 136 och busshéllplatserna. Platserna behover dessutom fa
belysning som bidrar till orienterbarheten och tryggheten under dygnets morka timmar.

Bullerskyddsétgarder ar aktuella pa flera platser utmed strackan och utférs antingen
som fasadatgirder, skydd av uteplatser eller bullerskdrmar. Bullerskdrmar bor gestaltas
och anpassas till bebyggelsens karaktar samt utifran eventuella 6nskemal fran
fastighetsigare. Bullerskdrmar kan med fordel placeras uppe pa en lagre bullervall for
att ge ett mjukare intryck.

Dar riacke kriavs bor de tillata genomsikt for att ge minimal paverkan pa visuella
samband och pa landskapsbilden.
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

# Kompletteras nar MKB och vdgplan kommit ldngre.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

5.1. Trafik och anvandargrupper

Flera grupper kommer att fa battre framkomlighet och tillgdnglighet nér projektet
forverkligas. Nystrackningen av vigen och utbyggnad till 2+1-vig med mittracke
innebar forbattrad framkomlighet for motorfordon pa den aktuell delen.

Planskildheten i Algutsrum ersatter dagens mycket undermaliga gangport och forbattrar
darmed mdjligheterna for alla boende att passera under vag 136 pa ett trafiksdkert satt.
Oskyddade trafikanter separeras fran biltrafik i planskildheten.

Eftersom planskildheten dr integrerad i kollektivtrafikanlaggningen, forbattras ocksa
mojligheterna for alla grupper att na busshallplatserna pa 6mse sidor pa ett tryggt och
sdkert sitt. Pendlarparkering for bil och cykel medfor god tillganglighet till
kollektivtrafikens linjer. Utformningen gynnar alla, sarskilt barn, gamla och personer
som av olika skal ar funktionshindrade i trafiken.

Den utbyggda bytespunkten eller bytesterminalen for kollektivtrafiken gor det mojligt
att samordna mindre héllplatser och dirmed forbéttra restiden for buss. Detta har
tidigare visat sig ha en positiv effekt pa restidsjaimforelser mot bil och gjort att fler viljer
buss som fardmedel.

I dagslaget ar ging- och cykeltrafikanter pé strackan hanvisade till vagrenen eller det
ovriga lokala viagnatet i blandtrafik. Eftersom vdg 136 har smala vigrenar langs langa
strackor ar trafiksakerheten for oskyddade trafikanter otillfredsstéllande, speciellt vid
hoga trafikfloden. I ombyggnaden ingéar att befintlig vig 136 gors om till en lokalgata
forbi randbebyggelsen. Detta gynnar bland annat barn och unga, som kan fa forbattrad
sjalvstindig mobilitet mellan Algutsrum och randbebyggelsen. Pa den nya lokalgatan
sker cykling i blandtrafik. Dar lokalgatan slutar i norra dnden, utgér en géng- och
cykelgata som dras vister om vag 136 forbi rastplats Idehultet. Cirka 100 meter norr om
rastplatsen avviker ging- och cykelbanan at vaster i en helt ny dragning och ansluter till
Sonnerborgsvigen. Norrut frdn Sonnerborgsviagen ansvarar Morbyldnga kommun for
att anordna gang- och cykelvig upp till Glomminge.

# Kompletteras nar plan och MKB kommit ldngre.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Algutsrum bed6ms bli en mer sammanhallen ort genom tillkomsten av trafikplatsen
med vagport och kollektivtrafikanlaggning och av att befintlig vag 136 kan anviandas
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som lokalgata. Det blir ldttare for samtliga boende att rora sig mellan bykidrnan 6ster om
vag 136 och randbebyggelsen, samt att anvinda trafikplatsen och kollektivtrafiken till
och fran Algutsrum. P4 sa sitt minskar barridreffekten av vig 136 vid Algutsrum. Det
kan bidra till att starka Algutsrums attraktivitet som bostadsort.

Norr om Algutsrum kan barridreffekten av viag 136 forstirkas eftersom hastigheten hojs
och vigen forses med mittracke.

Busshallplatserna vid Lilla Hult och Stora Hult forsvinner, men ddremot bedoms
tillgangligheten till kollektivtrafikanldggningen i Algutsrum 6ka nir vigporten byggs
samt att kollektivtrafikanldggningen forses med gang- och cykelanslutningar och
pendlarparkering for bade motortrafik och cyklar.

Den regionala utvecklingen ar beroende av goda kommunikationer, for arbetspendling
och for det lokala naringslivet. Restiderna forkortas nar vag 136 far en ny strackning och
byggs ut till en motesfri 2+1-vag med tillaten hastighet 100 km/tim.

# Kompletteras ndr plan och MKB kommit ldngre.

5.3. Landskapet och bebyggelsen

Den foreslagna vigen kommer fa relativt stor paverkan pa landskapet i omradet
eftersom landskapet dr 6ppet och innehaller manga natur- och kulturviarden. Vigen blir
ett nytt landskapselement som blir visuellt tydligt fran sin omgivning. Detta kommer
framforallt paverka de som bor i omradet och har omrédet som sitt vardagslandskap.
Vigen kommer dessutom utgora en barridr for bade vixter, djur och ménniskor vilket
innebar att de far hitta nya spridningsvégar, vilket i sin tur kan komma att paverka
landskapet.

Trafikanterna kommer uppleva vagen annorlunda jamfort med dagens vigstrackning.
Hastigheten hojs och vigen placeras langre fran randbebyggelsen vilket gora att
trafikanterna inte hinner uppleva lika mycket av det omgivande landskapet.

Flera stenmurar kommer beroras av viagstrackningen vilket kommer paverka
landskapet. Murarna ar ett viktigt inslag i landskapet och via dem gar det att utlasa hur
landskapet har forandrats genom historien.

De omraden som har hégst naturviarden ar betesmarker med lang kontinuitet. Viagen
gar inte 6ver nagon av dessa betesmarker men kan dnda komma att paverka dem. Vigen
blir en barriar som kan péaverka spridningen av de vixter och djur som finns i omradet.
Dessutom kan vigen generera 6kat buller vilket kan paverka djurlivet negativt.

En ny vagstrackning fragmenterar upp samt tar jordbruksmark i ansprék.
Jordbruksmark ar kénslig for paverkan eftersom den ar svar att ersitta. Fragmentering
innebar dessutom att marken blir svarare att bruka vilket leder till minskad l6nsamhet.
Det kan i sin tur leda till igenvéxning och darmed ett fordndrat landskap.

Den nya vagstrackningen passerar flera bostadstomter. Nagra byggnader kommer
beho6va 16sas in och rivas for att ge plats it vdgen medan de flesta blir kvar.
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Bullerskyddsatgirder exempelvis i from av bullerskdarmar kan bli aktuellt 1angs delar av
vagstrackan, vilket gor att utblickar och siktlinjer forsvinner béde for de boende och for
trafikanterna.

Figur 45 nedan visar en 6versikt av vagstrackan Algutsrum-Glomminge och de olika
karaktiarsomraden som finns for laget for trafikplatsen och kollektivtrafikanlaggningen
och nystrackningen 6ster om randbebyggelsen i Algutsrum.
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Figur 45. Oversiktbild som visar karaktdrsomradena fér den nya végstréckningen vid Algutsrum.
Bakgrundskarta Lantméteriet 2020-09-09.

# Kompletteras nair MKB kommit langre
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54. Miljé och halsa

54.1. Naturmiljo

Ett av Trafikverkets projektmal ar att virna om befintliga natur- och kulturmiljévirden
samt landskapets visuella kvaliteter. De vagatgarder slom planeras for striackan
Algutsrum-Glomminge innebar viss pé och i vissa fall intrdng i naturmiljon.

Riksintressen, naturreservat och Natura 2000 samt nyckelbiotoper

Vad giller riksintresse for naturvard (Mittlandsskogen), riksintresse for kulturmiljo
samt naturreservat och Natura 2000 innebar vigatgirderna inte négra ingrepp i dessa
omréaden. Hela Oland omfattas av riksintresse for rorligt friluftsliv och riksintresse for
obruten kust. Riksintresse for obruten kust bedoms inte péverkas av vagatgiarderna och
riksintresse for rorligt friluftsliv bedoms péaverkas pa ett positivt sétt eftersom
mojligheterna att g och cykla langs med vig 136 forbattras nir en ny gang- och
cykelvag byggs. Pa den norra delen av strackan, mellan Stora Hult och den nya infarten
till Sonnerborg kommer vagatgarder att utféras inom lansstyrelsens naturvardsplan.

Den nya vagstrackningen 6ster om randbebyggelsen i Algutsrum innebar att vag 136

forflyttas narmre riksintresse for naturvard, men innebér inte nagot intrang se Figur 46.
Vig 136 ar i sig ett riksintresse for kommunikation.
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Figur 46. Riksintresse for naturvard, Naturreservat, Natura 2000, riksintresse for kulturmiljo,
riksintresse vég samt naturvardsplan Oland néra vég 136.

Figur 47 redovisar Skogsstyrelsens naturviarden, sumpskogar och nyckelbiotoper samt
Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventeringar i omradet kring vig 136. I
omradet mellan korsningen mot bilskroten och Stora Hult och den nya
Sonnerborgsvigen finns utpekad dngs- och betesmark. Pa den aktuella strackan
kommer viss breddning av vag 136 ske, detta utférs dock mot den 6stra sidan av vagen.
Pa den vistra sidan kommer en gang- och cykelvig att anldggas vilket kan komma att
paverka dngs- och betesmarken i viss utstriackning. Vagatgirderna bedoms i 6vrigt inte
paverka nigot av Skogsstyrelsens eller Jordbruksverkets intressen.
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Figur 47. Skogsstyrelsens naturvérden, sumpskogar och nyckelbiotoper samt
Jordbruksverkets &ngs- och betesmarksinventering néra védg 136. Ett omrade
som &r utpekat av Jordbruksverket som &ngs- och betesmark paverkas i viss
utstrdckning av gang- och cykelvdgen pa den véstra sidan av vdg 136 mellan
Stora Hult och den nya Sénnerborgsvégen.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.
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Naturvérden och biotopskydd

De planerade dtgarderna inom viagplanen kommer att medfora intrdng i
naturvirdesobjekt 1angs strackningen. Figur 48 visar en 6versikt 6ver planerade
vagatgirder pa striackan Algutsrum-Glomminge samt de naturviarden och generella
biotopskydd som identifierats vid naturvardesinventeringar genomforda 2018 och 2019.
Pé strackan forekommer naturvirdesobjekt med naturviardesklass tva, tre och fyra, det
vill saga hogt naturvarde, patagligt naturvarde och visst naturvirde. Biotopskyddade
alléer, stenmurar och odlingsrosen finns ocksé pa strackan, liksom naturvardsarter.
Naturvardsart ar ett samlingsbegrepp for arter som &r extra skyddsvirda antingen i sig
sjilva eller genom att de viaxer i omraden eller naturtyper som ar viktiga ur ett
naturvardsperspektiv. I begreppet ingér bland annat fridlysta arter, rodlistade arter,
signalarter och arter som éar listade i EU:s art- och habitatdirektiv (SLU Artdatabanken,
2020).
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Figur 48. Oversikt éver planerade végatgérder och identifierade naturvérden vid
naturvérdesinventering 2018 och 2019.

Figur 409 till Figur 54 nedan redovisar mer detaljerade kartor 6ver vagatgiarder och
identifierade naturvarden.

I den sodra delen av vdagplanen, vid planerad trafikplats och nystrackningen fram till
Lilla Hult kommer sju biotopskyddade stenmurar att paverkas, se Figur 50.
Trafikplatsen och den nya vigen kommer att passera igenom stenmurarna, som delvis
kommer att beh6va rivas. Inga naturviardesobjekt bedoms péverkas pé striackan mellan
kollektivtrafikanldggningen och korsningen till Lilla Hult.
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Figur 49. Oversikt 6ver végstrédckan samt omradet vid Figur 50. Oversikt 6ver identifierade naturvérden pa
trafikplatsen och nystrackningen till Lilla Hult. strackan mellan trafikplatsen och korsningen vid Lilla
Hult.

I den mellersta delen av vigplanen, mellan korsningen till Lilla Hult och korsningen till
nya Sonnerborgsvigen kommer flera naturvardesobjekt att paverkas, se Figur 51 och
Figur 52.

Den nya fyrvigskorsningen vid Lilla Hult ligger i anslutning till ett naturvirdesobjekt
med patagligt naturvirde. Dar viag 136 gar in i befintlig vagstrackning igen och
viandoglan for korsningen vid Stora Hult anldggs kommer tva omraden med patagligt
naturvirde och tre omrdden med visst naturvirde att paverkas pa den Ostra sidan. Norr
om Stora Hult paverkas tva naturviardesobjekt med hogt naturvirde av breddningen av
vig 136 Osterut, se Figur 52.

Pa den vistra sidan av vig 136 paverkas tvd omraden med visst naturvirde och ett
naturviardesobjekt med hogt naturviarde av gdng- och cykelviagen och vindoglan med
vagen ner mot bilskrotsanlaggningen. Omradet med hogt naturviarde utgors av torr
sandmark som ir en viktig miljo for sandlevande insekter. Flera arter av vildbin sdsom
stappmalbi, kloversidenbi och 6landsgokbi forekommer inom objektet.

Vidare paverkas ett omrade med patagligt naturvirde av gdng- och cykelviagen. Den nya

Sonnerborgsvigen gor intrang i ett omrade med hoga naturvarden, se Figur 52. Vissa
biotopskyddade stenmurar kan komma att paverkas av vigens nystrackning mellan Lilla

64




Hult och Stora Hult och strax norr om korsningen mot Stora Hult finns dven tre
biotopskyddade odlingsrésen som kan komma att padverkas. Hur dessa paverkas ska
utredas vidare, och de kommer i mojligaste mén att undvikas.

Lings strackan forekommer manga naturvardsarter och nigra av dessa forekomster
bedoms paverkas av viagplanens atgérder, detta géller bland annat arterna ask, gullviva
och en lundalm. Paverkan pé arter kommer att utredas vidare.

Sonnerborg
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Figur 51. Oversikt 6ver végstréckan samt omradet Figur 52. Oversikt 6ver identifierade naturvérden pé
mellan korsningen mot Lilla Hult och nya strdckan mellan korsningen mot Lilla Hult och den nya
Sénnerborgsvégen. Sénnerborgsvégen.

For strackan genom Strandskogens vattenskyddsomrade dar vattenskyddsatgarder
planeras langs med vag 136 kan ett antal omrdden med visst naturvarde,
biotopskyddade stenmurar och odlingsrésen som ligger i nira anslutning till vig 136
komma att paverkas. Aven platser lings med vigen med forekoms av naturvardsarter
sdsom ask och gullviva kan paverkas. Paverkan beror pa vilka vattenskyddsatgarder som
foreslés och det kommer utredas vidare.
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Figur 53. Oversikt éver végstrdckan samt omradet dér Figur 54. Oversikt éver identifierade naturvérden pa
vég 136 gar igenom Strandskogens strackan genom Strandskogens vattenskyddsomrade.
vattenskyddsomrade.

# Kompletteras nair MKB kommit langre. For naturvarden langs hela strackan
Algutsrum-Glomminge kommer paverkan att utredas vidare i det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivning och negativ paverkan kommer att undvikas i s& stor
utstrackning som mojligt.

5.4.2. Kulturmiljo

Fornldmningar och évriga kulturhistoriska lédmningar

Niaromradet langs vagstrackan Algutsrum-Glomminge ar rikt pa fornlimningar och
tidigare utredningar och undersékningar visar att ytterligare lamningar kan komma att
patraffas. I omradet har hittills endast en arkeologisk utredning steg 1 genomforts varfor
fornlamningssituationen inte ar helt klarlagd. En storre del av omradet har bedomts
kunna hysa fornlamning under mark som inte ar kénd i dagslaget. En arkeologisk
utredning steg 2 kravs darmed och kommer utféras under hosten 2020.

Figur 55 till Figur 60 nedan visar de kianda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar som ar kdnda langs strackan. Av de kidnda fornlamningarna bedoms
fornlamningsomréadet till gravfaltet (L1959:6637/Algutsrum 13:1) och fyndplatsen
(L1959:6660/Algutsrum 139:1) i anslutning till trafikplatsen i Algutsrum kunna
paverkas av den planerade trafikplatsen och fordréjningsdammen, se Figur 56.
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Figur 55. Oversikt ver végstrdckan Algutsrum-
Glé6mminge. Grénmarkerat omrade avser stréckan
mellan den nya trafikplatsen och korsningen mot Lilla
Hult som visas mer detaljerat figuren till héger.

Figur 56. Kénda fornldmningar och andra
kulturmiljévérden pa strdckan mellan den nya

trafikplatsen i Algutsrum och korsningen mot Lilla Hult.

Liangre norrut, vid Stora Hults-korsningen och vindoglan pa vastra sidan om vag 136
finns en fyndplats i ett omrade som &r aktuellt for fortsatt arkeologisk utredning, se
Figur 58. Ytterligare en bit lingre norrut, i h6jd med den nya korsningen for
Sonnerborgsvigen finns det ett fornlimningsomréde pa den Gstra sidan av vig 136.
Fornldamningsomrédet dr undersokt och en fornlamning har tagits bort pa platsen, se

Figur 58.
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Figur 57. Oversikt éver végstrdckan Algutsrum-
Glébmminge. Grénmarkerat omrade avser strdckan
mellan korsningen mot Lilla Hult och den nya
korsningen fér S6nnerborgsvdgen som visas mer
detaljerat figuren till héger.

Figur 58. Kénda fornldmningar och andra
kulturmiljévérden pa strdckan mellan korsningen mot
Lilla Hult och den nya korsningen for
Sénnerbogsvégen.

Pé strackan norr om Sonnerborg, inom Strandskogens vattenskyddsomréde, finns ett
kant fornlamningsomréde i form av ett gravfilt 6ster om vig 136 och ytterligare ett
omrade som ar aktuellt for fortsatt arkeologisk utredning, se Figur 60. P4 den vistra
sidan i den norra delen av viagplanen finns fyra 6vriga kulturhistoriska lamningar, bland
annat en i form av en stensittning. Beroende pa vilka vattenskyddsétgiarder som vidtas
langs med vig 136 kan dessa kulturvirden komma att péverkas och det kommer utredas
vidare hur de paverkas och hur intranget kan minimeras.
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Figur 59. Oversikt éver végstrdckan Algutsrum-
Glébmminge. Grénmarkerat omrade avser strdckan
mellan den nya korsningen fér Sénnerborgsvégen och
den norra grédnsen for Strandskogens
vattenskyddsomréade som visas mer detaljerat figuren
till héger.

Figur 60. Kénda fornldmningar och andra
kulturmiljévarden pa strdckan mellan den nya
korsningen fér S6nnerbogsvégen och den norra
grénsen for Strandskogens vattenskyddsomrade.

Det finns dven gott om stenmurar langs strackan och de har i flera fall stort
kulturhistoriskt varde eftersom de ar karaktiarsskapande for kulturlandskapet samt

berdttar om tidigare markindelningar.

Bebyggelse

I anslutning till vig 136 finns flera viderkvarnar i form av sa kallade stubbkvarnar.
Stora delar av bebyggelsen i utredningsomradet praglas av forandringar och
modifieringar under det sena 1900-talet. Enstaka dldre objekt finns i anslutning till den
agrara bebyggelsen i Algutsrum vilka kan hysa visst kulturhistoriskt virde.

Riksintresse och kulturlandskap

Langs hela vagstrackan finns viardefulla objekt och omraden. Extra kénsligt och
bevarandevirt ar Algutsrums kyrkby med bygatorna, vaderkvarn, kyrka och
marknadsplats. Detta omrade ingar delvis i riksintresse for kulturmiljo Algutsrum-Ryd
[H17]. Riksintresset berors inte av aktuellt planforslag och aktuell vigplan kommer inte

paverka riksintressets kiarnvarden.
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Norr om Algutsrum finns ett omrade med en dldre vagstriackning som anviands som
gang- och cykelvig, samt ett omrade med dldre markindelningar, avgransade av
stenmurar. Den planerade vigen kommer att skira av och dela upp vigen och omradet
med dldre markindelningar.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.

5.4.3. Rekreation och friluftsliv

Oland omfattas i sin helhet av riksintresse for rorligt friluftsliv och riksintresse for
obruten kust vilket innebir att turismens och friluftslivets intressen sirskilt ska beaktas
vid exploatering och andra ingrepp i miljon. Riksintresse for naturvard,
Mittlandsskogen ligger Gster om vig 136. Vagplanen innebir inte ndgot intring i
Mittlandsskogen.

Den nya gang- och cykelvigen pa strickan kommer att bli en del av cykelleden
Olandsleden och den kommer att forbittra mojligheterna att gd och cykla lings vig 136
och pé sé satt paverka det rorliga friluftslivet och turismen pa ett positivt satt.
Tillgéngligheten till malpunkter i omradet sdsom en gardsbutik i Algutsrum, Algutsrums
kyrka med marknadsplats bedoms bibehéllas genom att lokalgator fran trafikplatsen

kopplas samman med befintliga lokala gator i Algutsrum.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

70



54.4. Befolkning och manniskors hélsa

Buller

Bullerberakningar har utforts for utbyggnadsalternativet enligt viagplanen for
prognosaret 2045 och for det sa kallade nollalternativet for vag 136 i befintlig strackning
och med bibehallen hastighet, med trafikprognos for r 2045. Nollalternativet innebar
att inga atgarder utfors pa viag 136 annat dn vid normalt underhall. Buller i
nollalternativet jamf6érs med buller i utbyggnadsalternativet.

Berédkning har utforts for bade medelljudniva (ekvivalent ljudniva) och maximal
ljudnivi. De riktvarden som giller for buller vid nybyggnation visas i Tabell 1 nedan.
Riktvirdena géller for inomhusniva, utomhus vid fasad samt ljudniva vid uteplats.

Tabell 1. Tabell 6ver riktvdrden fér buller vid nybyggnation.

Ljudniva inomhus 30 45

Ljudniva utomhus vid fasad 55 =
(frifaltsvarde)

Ljudniva utomhus vid - 70
uteplats i anslutning till
bostad

Bullerutbredningskartor 6ver resultatet av utférda bullerberdkningar visas i Bilaga
Bullerutbredningskartor.

Nir hastigheten hojs till 100 km/tim 6kar bullret fran viag 136, dock finns det flera
bostiader vister om nuvarande vag 136 i Algutsrum som bedoms fa lagre bullernivaer
jamfort med om vag 136 ligger kvar i nuvarande strackning. Det finns ocksa bostiader
som far hogre bullernivaer nir viag 136 flyttas och hastigheten hojs. Resultatet av
berdkningarna visar att cirka 43 bostdder kommer att fa ljudnivaer 6ver gillande
riktvarden. Dessa kommer att studeras vidare for att utreda vilka eventuella
bullerskyddsatgirder som kan bli aktuella.

Mojliga bullerskyddsétgarder kan exempelvis vara bullerskdrmar eller bullervallar,
fasad- eller fonsteratgarder eller skydd av uteplats. Bullerskyddsétgarderna maste vara
tekniskt mojliga att genomfora och samhillsekonomiskt forsvarbara. Inlosen eller
erbjudande om forvirv av fastigheter kan bli aktuellt f6r de mest bullerstérda
fastigheterna.

En vibrationsutredning utférs ocksa for de fastigheter som bedéms riskera att bli storda
av vibrationer.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.
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Markmiljé

Markmiljéoundersékningar utfors langs med strickan av vdg 136 mellan Algutsrum och
Glomminge for att identifiera eventuella markfororeningar. Hantering av fororenade
massor sker i samrad med Morbyldnga kommun.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.

Tillgdnglighet och sékerhet fér oskyddade trafikanter

Viagporten med gang- och cykelbana i Algutsrum samt den nya gang- och cykelviagen
norrut mot Sénnerborg bedéms forbattra sikerheten for oskyddade trafikanter och
forbattrar deras mojlighet att rora sig 1angs strackan.

Barridreffekten av vig 136 minskar i Algutsrum dér vagporten byggs och vigen flyttas
Osterut och inte langre gar igenom randbebyggelsen, men den forstarks ocksé pa delar
av strackan dar mittracke sitts upp, hastigheten hojs och inga planskilda korsningar
finns.

Den nya kollektivtrafikanldggningen med vagport och pendlarparkering i Algutsrum
innebar forbattrade mojligheter att dka kollektivt fran Algutsrum som dr en knutpunkt
med bytesmojligheter mellan olika busslinjer. Vissa busshallplatser som finns langs
med strackan idag kommer att utgd, men med forbéttrade gang- och cykelmgjligheter
bedoms tillgdngligheten till de kvarvarande hallplatserna forbéttras.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

5.4.5. Risk och sakerhet

Framkomligheten och sidkerheten for trafikanter 6kar nar en mittseparerad viag byggs
och korsningar forbattras. Detta bedoms minska olycksrisken och risken for att
fororeningar nar mark och vatten.

Genom att vattenskyddsatgéirder vidtas langs med befintlig viag 136 genom
Strandskogens vattenskyddsomrade bedoms risken for att vattentdkten Strandskogen
fororenas. Fortsatta utredning kommer att ske for vilka atgiarder som ska vidtas och hur

de paverkar riskerna for olyckor och féroreningar.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.
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5.4.6. Yt- och grundvatten

Vid byggnation av vigporten i Algutsrum maste grundvattenytan sénkas av med 6,4
meter under byggskedet. I driftskedet blir avsdnkningen 5,5 meter. Influensradiens
storlek ar berdknad till 130 meter frin schaktets mittpunkt under byggskedet och 130
meter som langst fran vagportens mittpunkt under driftskedet, Figur 61.

i

Influensoéde, byggskede (0,3 m,
A |Influensomréde, driftskede (0,3 m) |
@ Grundvattenror |

Ny vagstrackning

Figur 61. Karta éver ldget for vagporten i Algutsrum med praktiskt influensomrdade for bygg- och
driftskede.

Bortledande av grundvatten utgor vattenverksamhet enligt miljobalken 11 kap 3 §. Det
pégéar en utredning av om grundvattensdnkningarna kraver att en tillstindsansokan for
vattenverksamhet tas fram.

Vagdagvatten fran vag 136, trafikplatsen och grundvatten frin portlaget i Algutsrum
foreslas ledas vasterut via sjalvfallsledning till en fordréjningsdamm och vidare till ett
dikningsforetag och slapps slutligen Kalmarsund. En viss rening av vigdagvattnet
kommer att ske i diken och i férdréjningsdammen. Mgjligheten att uppna
miljokvalitetsnormer for vatten (Kalmarsund) bedoms inte paverkas av planerade
vagatgarder.

Ovrigt vigdagvatten fran vig 136 leds via diken till en férdréjningsdamm, vid Lilla Hult.
Fran dammen pumpas vattnet via trycksatt ledning till diken och dikningsforetag oster
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om vig 136. En viss rening av vigdagvattnet kommer att ske i diken och i
fordrojningsdammen. Det kan bli aktuellt att utféra en viss grundvattensdnkning for
damm och diken vid Lilla Hult vid hogre grundvattennivaer, vilket utreds vidare. Det
utreds ocksd om en ans6kan om vattenverksamhet i sa fall kravs for
grundvattensinkningen.

Dikningsforetag och torrlaggningsforetag i narheten av aktuell vagstricka for viag 136
mellan Algutsrum och Glomminge visas i Figur 62 nedan. I figuren syns dven de
planerade vagatgarderna for strackan.

Omradet vister om vag 136, vid Strandskogen, ir avvattnat av dikningsforetag
Strandskogen tf forrattat ar 1938 med tillhorande bitnadsomrade. Norr om
Strandskogen finns dikningsforetag Brostorp-Boéle df 1,2,3,4 med tillh6rande
bétnadsomréde. Soder om Strandskogen tf finns tvd mindre dikningsforetag;
Strandskogslotterna n: ris 3,4,5,11,12 avdikning a dgorna och Strandskogen df. Langst
ner i soder i h6jd med Bjorkedal avvattnar dikningsféretaget Mollstorp, Algutsrum och
Bjornhovda tf forrittat 1913—-1914. Oster om vigen finns dikningsforetag Brostorp,
Kuvigerdlla m fl. byar i Glémminge socken och byarna Ovetorp och Holmetorp tf
inrittat 1907 med tillhérande batnadsomrade i h6jd med Hisslebybrottet. I h6jd med
Hult finns dikningsforetaget Holmetorp, Hdssleby, Hovgarden, Stora och lilla Hult
vattenavledning for torrldggning av mark forrattat 1920—1923.

De tva markavvattningsforetagen i sédra delen (Méllstorp, Algutsrum och Bjornhovda
tf, 1913—1914 och Holmetorp, Hdssleby Hovgarden, Stora och Lilla Hult
vattenavledning for torrldggning av mark, 1920—1923) férvintas bli berérda genom
avvattning av den nya vigen.
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Figur 62. Dikningsféretag pa strdckan Algutsrum-Sénnerborg

Enligt 4 § forordning (1998:1388) om vattenverksamhet m.m. ar markavvattning
forbjuden i Kalmar lan.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

54.7. Geologi och hydrogeologi

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.

75



5.4.8. Naturresurser och markanvandning

For att anldagga ny vag 136, vagport och trafikplats i Algutsrum, férdréjningsdammar,
vandoglor vid Stora Hult, ny anslutning for Sonnerborgsvigen samt ny ging- och
cykelviag behover mark tas i ansprék. Planomrédet domineras av dkermark och
betesmark.

Jordbruket kommer att beaktas inom projektet for att minska intranget. Det kommer
aven beaktas att &tkomst till Akermark och betesmark ska kunna ske dven i framtiden.

For att minska anviandningen av naturresurser kommer massor som uppstar att
ateranvidndas inom projektet i s stor utstrackning som majligt. I vissa fall kan massor
behova koras bort och nya tillforas beroende pa om marken ar fororenad.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.

5.5. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

# Kompletteras nar SEB kommit ldngre.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

# Kompletteras nar projektet kommit ldngre.

5.7. Paverkan under byggnadstiden

Byggperioden innebar paverkan pa niarboende genom buller och transporter fran
arbetsmaskiner, markansprék for etableringsytor och upplag, samt paverkan pa
lokaltrafiken genom tillfalliga avstdngningar och omledningar. Darutéver kan paverkan
ske genom nedsmutsning, damning och storande ljussken frén stralkastare och
arbetsmaskiner.

Byggperioden ir generellt mer pafrestande for barn och éldre, som dr mer kinsliga for
forandringar i narmiljon. Barn kan bli rddda f6r, men dven nyfikna pa stora
arbetsmaskiner, och de kan ha svérare att orientera sig nar vagar tillfalligt stings av
eller néar byggplank runt arbetsomraden skymmer och begréansar siktlinjerna.

For att minska de negativa effekterna ar det bland annat viktigt med framférhallning
infor avstdngningar, s att information om omledningar ges proaktivt och pé ett sprak
som ar begripligt dven for barn. Om allminheten pa ett tryggt och sdkert sitt ges
mojlighet att se ombyggnaden, exempelvis fran utsiktsplattformar eller genom
tittgluggar i skyddsplank, minskar risken for att ndgon av nyfikenhet obehorigt tar sig in
pa arbetsomradet.

Vid omledning av trafik behover hansyn tas till att vigen ar transportled for farligt gods.
Om mojligt ska trafiken inte omledas sé att den kommer narmare bebyggelser eller

kansligare verksamheter som exempelvis skolor eller vardinrattningar.

# Kompletteras nar planen kommit langre.
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6. Samlad bedomning

# Kompletteras ndr MKB komnit ldngre.

6.1. Overensstammelse med miljobalkens allméanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark och vattenomraden

6.1.1. Miljokvalitetsmal och miljékvalitetsnormer

De sexton nationella miljokvalitetsmalen antogs av Sveriges riksdag 1999. Samma ar
inférdes miljobalken och d& introducerades dven regelverket kring
miljokvalitetsnormer. Dessa innebér ett nytt juridiskt instrument for att tillférsdkra en
godtagbar miljokvalitet for méanniskors hilsa och for miljon. Ett syfte med normerna var
att komma till ratta med det stora antalet diffusa utslappskallor.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.

6.1.2. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehéller ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal

och fjorton etappmal. Ett viktigt syfte med miljokvalitetsmélen och etappmaélen ir att de
ska vara vigledande for allas miljoarbete, savil for regeringen som for myndigheter och

ovriga aktorer.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhillsomstéllning som behdver ske
inom en generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. Generationsmalet ar darfor
vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhaéllet. I malet star ocksé att arbetet med
att losa de svenska miljoproblemen inte ska ske pa bekostnad av att vi exporterar miljo-
och hilsoproblem till andra lénder.

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljéarbetet ska
leda till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar
malen och anvinds i det 16pande uppfoljningsarbetet av malen.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

6.1.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer meddelas av regeringen i forebyggande syfte, for att skydda
maéanniskors hilsa eller miljon, eller for att dtgdrda befintliga miljoproblem. De kan dven
anvandas for att de 16 nationella miljokvalitetsmalen ska uppnés eller for att kunna
genomfora EU-direktiv. Nar en miljokvalitetsnorm meddelas méste regeringen
samtidigt utse myndigheter och kommuner som ska méta och kontrollera att normen

uppfylls.

# Kompletteras ndr MKB komnit ldngre.
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6.1.4. Miljobalkens allmanna hansynsregler

De allminna hénsynsreglerna ar grundlaggande for provningen om tillatlighet, tillstdnd,
godkannande och dispens. Vid alla atgiarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa
manniskors hélsa ska de allménna hinsynsreglerna f6ljas, om inte dtgiarden ar av
forsumbar betydelse med hénsyn till miljobalkens mal.

Bevisbérderegeln
Det ar den som avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird som ar skyldig att
visa att man foljer hansynsreglerna pa ett godtagbart sitt.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.

Kunskapskravet

Kunskap skall inhdmtas som beh6vs med hansyn till verksamhetens eller atgardens art
och omfattning och for att skydda manniskors hélsa och miljon mot skada eller
olagenhet.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

Férsiktighetsprincipen

Miljobalkens grundliggande hansynsregel innebar att de skyddsatgirder och
forsiktighetsmétt som kravs skall iakttas for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten eller atgadrden medfor skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa eller
miljon. Basta mojliga teknik ska anviandas.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.

Lokaliseringsprincipen

Plats skall viljas som medfor minsta intrdng och oldgenhet for ménniskors hilsa och
miljon.

# Kompletteras ndr MKB kommit ldngre.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Hushéllning med révaror och energi ska ske samt mdjligheterna till &teranvandning och
atervinning skall anvindas. I forsta hand skall fornybara energikéllor anviandas.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

Produktvalsprincipen

Innebir att man skall undvika att anvinda kemiska produkter som kan befaras medféra
risker for manniskors hélsa eller miljon, om de kan ersittas med mindre farliga
produkter.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

Skélighetsprincipen
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Hansynsreglerna géller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.

Miljomassig nytta och ekonomisk rimlighet skall vigas in liksom vad som ar rimligt i
forhéllande till andra intressen forutom milj6intressen.

# Kompletteras nar MKB kommit ldngre.

6.2. Transportpolitiska mal

Projektets mél om forbattrad framkomlighet syftar till att det 6vergripande
transportpolitiska mélet om att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet.

Viktiga delar i funktionsmalet &r att dven sdkerstilla en god och gen framkomlighet for

géende och cyklande, samt att beakta barns sirskilda behov si att deras sjilvstdndiga
mobilitet kan stérkas.

# Kompletteras ndr planen kommit ldngre.
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6.3. Projektmal

Projektmal har tagits fram for projektet och i tabellen nedan redovisas 6versiktligt hur
de planerade vagatgirderna paverkar uppfyllande av méilen. Bedomningen ar gjord
enligt fargskalan nedan, dar morkgron och gron indikerar att malen paverkas positivt i
hog eller viss utstrackning, gul att mélet inte paverkas, orange och réd att mélet bedoms
paverkas negativt i hog eller viss utstrackning.

Malet
paverkas inte

Tabell 2. Projektmal och bedémning av hur de planerade atgéarderna paverkar uppfyllandet av
malen.

Projektmal Viagforslag

Forbittra trafiksdkerheten och
framkomligheten bade for
motortrafik och oskyddade
trafikanter

Minska restiden pa strackan for att
framja arbetspendling och
naringslivsutveckling

Skapa ett trafiksikert, attraktivt
och sammanhingande nit for
géng- och cykeltrafik ldngs vig 136

Skapa forutséttningar for
attraktivare kollektivtrafik mellan
Kalmar och Borgholm

Vérna om befintliga natur- och
kulturmiljovarden samt
landskapets visuella kvaliteter
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# Kompletteras nar planen kommit langre.

7. Markansprak och pagaende markanvandning

Syftet med vagplanen ar att vighallaren, d.v.s. Trafikverket, ska fa tillgdng (vagratt) till
det markomrade som erfordras for ombyggnader. Faststillelse och markatkomst
regleras i viglagen.

Nir en vagplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det
som har beslutats i vagplanen. Vigen méste byggas pa det sitt som visas i planen. En
faststélld vagplan ger ocksé Trafikverket ritt att forvarva mark som behovs for viagen.

Den mark som behGvs permanent for viaganlaggningen tas i ansprik med vagratt. Mark
som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegrinsad tillfallig
nyttjanderéatt. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspréket for byggandet vagts mot den oldgenhet som intranget innebar.

Fastighetsidgaren har ritt till ersittning for mark som tas i ansprak och for de flesta
skador som uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller
nédgon annan sarskild rétt till en fastighet kan ha rétt till ersattning. Reglerna om
ersittning finns i viglagen, vilken hénvisar till expropriationslagens ersattningsregler.
Samma regler tillaimpas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal tecknas mellan
Trafikverket och berorda fastighetsdgare for att reglera intrang och kompensation.

Markansprak och dndamal for anspraken beskrivs nedan och framgar dven av de
plankartor som tillhor vagplanen. I fastighetsforteckningen redovisas i forekommande
fall vilken areal och typ av markansprak som beror respektive fastighet.

Nedan sammanfattas behov i generella drag for respektive typ av markansprak. En

summering av det totala anspréket for respektive typ av markanvandning redovisas
ocksa. Bokstavsbeteckningarna inom parentes motsvarar de som finns pé plankartorna.

71. Nytt vdgomrade med vagratt

# Kompletteras nar planen kommit langre.

7.2. Nytt vagomrade med inskrankt vagratt

# Kompletteras nar planen kommit langre.

7.3. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt

# Kompletteras nar planen kommit langre.

7.4. Omrade for enskild vag

# Kompletteras nar planen kommit langre.
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7.5. Foérandring av vaghallningsansvar for allmanna vagar

# Kompletteras nar planen kommit langre.

8. Fortsatt arbete

Fornlamningssituationen i omradet ar inte helt klarlagd. En arkeologisk utredning steg
2, enligt Kulturmiljolagen (KML) 2 kap 11§ bor genomforas for att klarldgga om och hur
manga fornlamningar som berors. Om fornldmning berors kravs tillstand till ingrepp i
fornldmning frén lansstyrelsen enligt KML 2 kap 12-138§8§.

Artskyddssamrad
Utredning om vattenverksamhet

# Kompletteras nar planen kommit langre.

9. Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgéangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pd planen. De synpunkter som kommer
in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De
sakdgare som berors kommer dé att kontaktas och fir moéjlighet att lamna synpunkter
pa dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras
tillgdngligt for granskning.

Véagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas

provas overklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
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maste f6ljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
rétt, men ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som behovs
permanent for vidgen. Mark som behovs permanent framgér av fastighetsférteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vég i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

« Viaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare erséattning.

« Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.
Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har rétt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.
Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som

behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

9.2. Berorda kommunala planer

# Kompletteras nar planen kommit langre.

9.3. Genomforande

# Kompletteras nar planen kommit langre.

94. Finansiering
Projektet finns med som projekt i den regionala planen.

Kalkylerad totalkostnad for projektet ar 175 miljoner kronor.

# Kompletteras nar planen kommit langre.
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