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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for ny busshallplats pa respektive sida av vag 796 (gamla E4:n) samt
en ny ging- och cykelport under vig 796, vid Linghem station. Den nya gang- och
cykelporten planeras i anslutning till befintlig gdngport under jarnvégen.

Syftet med atgirderna &r att forbattra trafiksdkerheten och korta ner restiden for
kollektivtrafiken. Restiderna kommer om inte projektet genomfors, att 6ka i samband med
genomforandet av Trafikverkets tva andra projekt i Linghem (Infart Linghem och Forbifart
Linghem). Projekten innebar att ny infart skapas nordvast om Linghem frén vig 796, med
tunnel under Sédra stambanan medan en forbifart leder trafiken forbi samhaéllet i véster, for
att sedan ansluta till befintlig vig 757 sydvast om Linghem. Projekten &r en forutsittning for
en utbyggnad av vastra delen av Linghem enligt gidllande 6versiktsplan f6r Linghem.

De nya hallplatsldgena som planeras pa vig 796, kommer att ersédtta befintliga héllplatser
vid Linghem station pa Tellbovigen. Med de nya hallplatserna behover kollektivtrafiken inte
langre svianga av vag 796 och restiden kan diarmed kortas. Planerad vigport foreslas
utformas som en plattramsbro. Vagporten utformas for att upplevas som en helhetslosning
med befintlig port under jairnvagen och tagstationens anslutande delar. Porten samt
anslutningarna till hallplatslagena ska utformas med god tillgénglighet. Plattramsbron ska
vara beldgen i linje med den befintliga bron. Busshallplatsens bada ldgen ska ansluta till
gang- och cykelporten pa ett tillgdngligt satt med hjilp av en gang- och cykelviag samt ramp
till norra héllplatslaget. P4 6nskemal fran Linkopings kommun, har Trafikverket dven
inkluderat anldggandet av en cykelparkering i projektet. Cykelparkeringen placeras vid
gang- och cykelportens norra sida, i anslutning till gang- och cykelvigen.

Projektet ar av en sdidan omfattning att det inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan.

Sida 6 (53)



2 Beskrivning av projektet

2.1.Bakgrund

Trafikverket har tva pagéende viagprojekt i Linghem, Infart Linghem samt Forbifart
Linghem. Projekten innebér ny infart frén vag 796 (gamla E4:n), till Linghem i vaster och en
forbifart vidare soderut. Den nya infarten skapas genom en tunnel under Sédra stambanan
nordvist om Linghem med infart till samhallet i dess nordvistra del. Projekten innebér att
en del av vdg 757 ges en ny strackning vilket gor att genomfartstrafik tas bort frén Linghem
samhille. Den nya infarten ersitter befintliga infarter fran vag 796 da dessa ar i daligt skick.
Projekten skapar mojlighet for Linghems samhille att expandera i enlighet med den
fordjupade oversiktsplanen for Linghem.

LinkGping

Infart Linghem Gang & cykelvag
——V4&g inom vagplan Ovriga végar & infarter
Dikeskanter Forbifart Linghem 0 200 400 600 800 N
—— V&g inom vagplan m A
Dikeskanter © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1 Karta éver Linghem med den planerade Forbifart Linghem och Infart Linghem i vaster.
Da det idag saknas busshallplatser pé lansvég 796 vid Linghem kommer den nya

placeringen av vig 757 tillsammans med planerad stingning av de tva befintliga infarterna
innebara en betydande 6kning av korstracka for den busstrafik som idag kor in till Linghem.
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Trafikverket planerar darfor for ny busshéllplats pa respektive sida av viag 796 samt en ny
gang- och cykelport under vig 796, vid Linghem station.

Syftet med atgarderna ar att forbattra trafiksakerheten och korta ner restiden for
kollektivtrafiken. Den nya géng- och cykelporten planeras i anslutning till befintlig gangport
under jarnvagen. De nya hallplatslagena som planeras pa vag 796, kommer att ersétta
befintliga hallplatser vid Linghem station pa Tellboviagen. Med de nya hallplatserna behover
kollektivtrafiken inte lingre svianga av vig 796 och restiden kan darmed kortas. Projektet
mojliggor aven forutsattningar att skapa en 16sning med god tillganglighet, trygghet och
sdkerhet for ging- och cykeltrafikanter.
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Figur 2 Linghem och utredningsomradet i forhallande till Linkdping. Figuren visar ocksa var i Linghem
utredningsomradet finns.

Utredningsomréadet dr pa cirka fem hektar och ligger i norra delen av Linghem, cirka tio
kilometer fran Linkopings stadskirna i Ostergétland (Figur 1).

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jairnviagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
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véagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets-
och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet, for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Planen kungors sedan for granskning dar de som berors kan yttra sig 6ver det fardiga
planférslaget. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling % Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagn]qg oy pl.anf_tSrslag . Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljébeskrivning .

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan (tillstyrkande)

Figur 3. Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplaner

2.3. Tidigare utredningar
2.3.1. Atgéardsvalsstudie (eller motsvarande)

Trafikverket tillimpar i syfte om att sdkerstilla en god resurshushéallning och for att
atgirder ska bidra till en héllbar samhillsutveckling fyrstegsprincipen. Varje enskilt steg i
fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av
var infrastruktur. Analysen innebar att atgiarder gors for att 16sa samt identifiera problem
och brister. Behov av atgiarder analyseras utifran foljande steg:

1. Tank om: Det forsta steget handlar om att férst och fraimst 6verviga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera: Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom: Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsétgarder.

Projektet innebir att man genomfor atgiarder enligt steg 4. Trafikverket har valt steg 4 bygg

nytt, da det inte finns négra befintliga busshallplatser langs striackan pé vig 796 varvid steg
1-3 utgér.
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Trafikverkets projekt Forbifart Linghem innebar att ny vig anldggs forbi Linghem, vilket
skapar langre restider for bussar som maéste kora in via Linghem. Linkopings kommun och
kollektivtrafikmyndigheten har, for 6kad framkomlighet och battre restid for
kollektivtrafiken nar projektet (Forbifart Linghem) ar klart, foreslagit att det 4ven byggs
busshaéllplatser pa lansvig 796 vid Linghems station. Busshallplatserna ligger idag pa s6dra
sidan om jarnvagen. Med nya busshéllplatser vid 1ansvag 796 behover inte bussarna kora in
via Tellbovigen, genom Linghem och resetid kan sparas. Det finns idag inga busshéllplatser
pé lansvag 796 i Linghem. En géngtunnel for oskyddade finns idag under jairnvigen, men
saknas for gdende som ska ta sig forbi lansvag 796.

Transportsystemet skall sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringslivet. Med en etablering av de nya
héllplatslagena 6kas funktionsmal i form av en 6kad tillgédnglighet lokalt och regionalt med
dess direkta koppling mellan géende, cyklister, buss och tag. Genom vald atgird uppnés
sdkerhets-, miljo- och hilsomal d& fler kan vilja att ga, cykla, dka tag och buss.

2.4. Andamal och projektmal
Projektets andamal ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten for kollektivtrafiken,
genom att tillskapa en smidig och siker bytespunkt mellan olika transportslag. Genom detta
minskas dven restiden for kollektivtrafiken.
Utifran dndamaélet har f6ljande projektmal tagits fram:
1. Utbyggnad av tva nya busshallplatser samt en géng- och cykelport under vig 796,
med god tillgdnglighet och som mojliggor en smidig omstigning mellan olika
transportslag.

2. Minimera markintrang pa bostadsfastigheter och fragmentering av akermark.

3. Skapa en helhetslosning avseende gestaltning dar medvetna val gors for att knyta
ihop befintlig och ny gang- och cykelport.

4. Skapa en l6sning med god tillgdnglighet, trygghet och sidkerhet.

5. Sakerstilla att véig- och jarnvégstrafik har en god framkomlighet under byggtiden,
med sd sma storningar som mojligt.

6. God dialog med berorda parter under hela planlaggningsprocessen.

2.4.1. Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning, for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Funktionsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
bidra till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
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bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, vilket innebar
att den tar hansyn till min och kvinnors transportbehov.

Hansynsmal

For hansynsmalet géller att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medfora att ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska 4ven medverka generellt
till att man uppnar generationsmaélet, for miljé och miljokvalitetsmélen samt medverka till
okad halsa.

2.4.2. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit mal for miljokvalitet inom 16 omraden. Mélen beskriver den kvalitet
och det tillstand for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt héllbara pa
lang sikt. Miljokvalitetsmélen syftar bland annat till att fraimja manniskors hilsa, virna den
biologiska mangfalden och trygga en god hushéllning med naturresurser. Méalen &r kopplade
till Trafikverkets arbete med hiansynsmalet och ska uppnas genom Trafikverkets verksamhet
och planering. Utover de 16 miljomalen finns ett 6vergripande generationsmal, som anger
den overgripande riktningen for miljopolitiken.
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3 Miljébeskrivning

Linsstyrelsen i Ostergotland beslutade 2022-02-03 att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljépéaverkan.

Ingen miljokonsekvensbeskrivning behover darmed tas fram och inga alternativa
lokaliseringar finns. Miljobeskrivningen for vagplanen integreras i planbeskrivningen.

3.1.Syfte och metodik

Syftet med miljobeskrivningen &r att beskriva de huvudsakliga effekterna och
konsekvenserna for manniskors halsa och miljo samt att beskriva vilka skyddsétgarder som
ska vidtas for att begrinsa projektets negativa effekter pa miljon.

3.2. Lashanvisning

I kapitel 4 beskrivs forutsattningar och de befintliga forhéllanden som bedémts som
relevanta for detta projekt. I kapitel 5 beskrivs den planerade vigens lokalisering och
utformning. I kapitel 6 beskrivs effekter och konsekvenser av projektet.

En samlad bedomning 6ver projektets effekter och konsekvenser for miljon gors i kapitel 7,
tillsammans med en bedémning av projektets 6verensstimmelse med de nationella
miljokvalitetsmalen. I kapitel 8 beskrivs projektets 6verensstimmelse med miljébalkens
allminna hiansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark
och vattenomréden. I kapitel 9 redovisas markansprak och pdgdende markanvindning.

I kapitel 10, Fortsatt arbete, redovisas behovet av anmaélan, tillstind och dispenser samt
kontroll, uppf6ljning och viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.
Genomforande och finansiering beskrivs i kapitel 11 och sist i kapitel 12 finns kéllor och
underlag.

3.3. Avgransning av miljdbedémningen

Bedomningen av atgardernas miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for vigomradet och
narliggande omraden, som pé ett eller annat satt kan paverkas av foreslagna atgarder. Det
narliggande omrade som varit med i bedomningen, varierar beroende pa vilken miljoaspekt
som har studerats.

Ett antal utredningar har genomf6rts som underlag till planbeskrivningen. De utredningar
som har koppling till miljobeskrivningen omfattar landskapet, naturvirden och
markfororeningar, utredningarna presenteras under kapitel 4. Dessa ligger som grund till
miljobeddmningarna och relevanta delar sammanfattas i miljébeskrivningen. Aven
boendemiljo, rekreation och friluftsliv, vattenmiljo, naturresurser, kulturmilj6 och
markanviandning ar viktiga miljoaspekter som finns med i miljobeskrivningen.

3.3.1. Geografisk avgransning

Utredningsomradet har avgrinsats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
anlaggningsarbeten i projektet.
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Utredningsomréadet beskriver en geografisk avgransning inom vilket befintliga
miljoforhéllanden har kartlagts. Utredningsomradet tdcker in tinkbara lokaliseringar och
utformningar for utbyggnaden av gang- och cykelporten samt busshéllplatserna langs vig
796. Detta inkluderar dven eventuella omlaggningar av vagar samt de tillfalliga ytor som
kommer att krivas under byggnationen. Utredningsomradet redovisas i Figur 3 nedan.

=y

i

Teckenforklaring N
Jutredningsomrade A

0 50 100 150 200

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4 Projektets utredningsomrade.

Influensomréadet ar nistan alltid stérre dn utredningsomréadet och varierar beroende pa
vilken milj6aspekt som studeras. Influensomrédet ska tdacka in de omréden dar milj6effekter
kan uppsta och beskrivs med hansyn till olika miljoaspekter inklusive kumulativa (samlade)
effekter. Influensomradet och de eventuella kumulativa effekter som kan uppsta fran
projektet tillsammans med andra verksamheter som bedrivs ar ofta svéra att avgransa
geografiskt da det varierar beroende pa effekt.

3.4. Buller

Trafikverket arbetar utifran de olika atgiardskategorierna "nybyggnad, vdisentlig
ombyggnad och befintlig infrastruktur”, for att avgora vilka som &r bullerberérda av ett
infrastrukturprojekt. Projektets omfattning och dess paverkan pa bullernivin i ndromradet
styr bedomningen vid val av atgiardskategori. Detta projekt utgar ifran dtgardskategorin
befintlig infrastruktur och att de dtgirder som foreslas inte kommer att paverka
bullersituationen. Den planerade anldggningen i form av en ny busshéllplats pa vardera sida
om vig 796 och en ny géng- och cykelport bedoms inte generera mer trafikbuller, darfor
kommer ingen bullerutredning att genomforas.

Sida 13 (53)



4 Forutsattningar

4.1.Vagens funktion och standard

Vig 796 (gamla E4:n) dr en lansvag som ar i storre delar av sin utstrackning en tvafaltsvag,
med breda vagrenar. Vagen gir mellan Linkoping och Skinstad dar den 6vergér till vag 210.
Storre delar av Linghem ligger s6der om jarnvagen och tillgang till vag 796 sker via en
vagport respektive en vigbro. Vigen gar igenom titorterna Linghem och Gistad.

Vigens utstrickning inom utredningsomradet ar en tvafiltsvig med breda viagrenar som
ligger i anslutning till S6dra stambanan. Nar man kor in till Linghem fran Linkoping ar
hastighetsbegransningen hogst 70 km/h, vid Linghems station mot Gistad ar
hastighetsbegriansningen hogst 80 km/h. Viagens bredd ar mellan 9,6—13,5 meter.

Vag 796 ir inte rekommenderad vag for farligt gods. Vagen ar daremot utpekad som
omledningsviag for E4 dar farligt gods transporteras.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikmatningar gjorda 2011 for vag 796 pé strackan vid Linghem, visar att det passerar
cirka 5140 fordon/arsmedeldygn (+-6 %), varav cirka 460 fordon ar lastbilar (+-13 %).

Jarnvagen och viagen skapar en barriir, som medfor ett behov av att underlétta for
fotgidngare och cyklister att ta sig mellan tatortens norra och sodra del. Linghems s6dra del
dir 6vervagande delen av ortens bebyggelse finns, ansluts till den norra via en ging- och
cykelport i anslutning till Linghems stationshus. Det saknas dock en sdker anslutning forbi
vag 796, vilket medfor till att giende och cyklister maste tas sig oskyddade forbi vagen.

Befintlig 16sning for gdng- och cykelporten innebér problem for brukare, da ramperna ner
till porten ligger i en H formation, vilket innebar att det inte 4r genomsikt i tunneln forréan
man ir direkt framfor porten.

Figur 5 Rampen ar bred med en yta for plantering i rampens niva.

Vid jarnvégsstationen finns dven en busshéllplats, dar buss 513 stannar. Linjen trafikerar
strackan mellan Linkoping och Gistad. Det finns idag inga busshallplatser pa vag 796 vid
Linghem. Bussen méste darfor kéra in och ut ur Linghem genom Tellbovagen, via en bro
over jarnvagen i 6st och vidare genom en tunnel under jirnvigen strax vister om stationen.
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I samband med projektet Infart Linghem, kommer dessa in- och utfarter att stidngas eller
byggas om. Bron over jarnvégen ar i déligt skick och kommer p4 sikt inte att kunna hantera
fordonstrafik. Tunneln under jarnviagen kan pa grund av dess snéva utformning inte hantera
ersittningstrafik for jairnvagstrafiken, som oftast bedrivs med dubbeldickarbussar.

4.3. Befolkning och bebyggelse

Inom Linghems titort bor enligt kommunal statistik frin 2020, 3188 personer.

Gardsbyggnad

Teckenforklaring N
[ utredningsomrade A
7:‘.{ Landmarken och malpunkter o oo o1 o 02 0x
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Figur 6. Landmarken och malpunkter.

Soder om utredningsomradet finns Linghems stationsbyggnad (Figur 6 & 8). Stationen &r en
maélpunkt i Linghem. Stationshuset ar kulturmiljomarkt och en karakteristisk byggnad i
Linghem. Linghems skolan, en annan malpunkt ligger strax séder om stationen. Linghem ar
praglat av jordbruket som niring. I ndrheten av stationen finns tva landméarken som vittnar
om det, se figur 6. Dessa ar silon Oster om stationen och Linghems gard med tillhérande
Ladugardsbyggnad, nordost om Linghems jarnvagsstation (Figur 7). Linghem har som
samhalle vuxit runt girden, som finns med i dokument frén ar 1315.

Figur 7. Vy fran norra perrongen mot Figur 8. Linghems stationshus
ladugardsbyggnad norr om utredningsomradet
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4.4, Landskapet och staden

Landskapet runt utredningsomradet kan beskrivas som ett sldttlandskap norr om jarnvigen,
med jordbruksmark som delas upp av mindre skogsklddda hojder och titorten Linghem
soder om jarnvagen.

4.4.1. Befintlig port

Befintlig port ar utford med en plattramsbro under jarnvigen. Ramper och trappor mellan
Linghem och plattformarna ligger 1angs med sparen (se Figur 5 & 9). Porten ar utformad
med matrisgjutna betongmurar och trappor i granit. I anldggningen har man lagt omsorg pa
att skapa en lagre plantering intill muren (se Figur 10). Det finns halvmanformade
Oppningar runt porten, for att fi ner ljus och luft i anlaggningen. I tunneln har viggarna
klatts med frilagd sten i ljus farg (se Figur 11).

Figur 10. Platsen norr om befintlig port dar den nya porten ar tankt att anlaggas.

Figur 11. Material i och runt befintlig port. Matrisgjuten betong med brédform och murstensmonster,
frilagd betong med sten i svart och vit farg, granittrappsteg med rakilat sattsteg och sagat plansteg.
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4.5. Milj6 och halsa
4.5.1. Markmiljo

Infér kommande projektering har utredningsomrédet inventerats med avseende pa
potentiellt fororenade omraden. Identifieringen av relevanta potentiellt férorenade omréden
har gjorts utifrdn projektets utredningsomrade (se réd linje i Figur 12) samt cirka 50 meter
utanfor detta omréde. For kartlaggningen har f6ljande underlag ingatt:

1. Lénsstyrelsernas nationella databas EBH-stodet (EBH stér for
efterbehandlingsomrade).

2. For objekt beldgna inom samt cirka 50 meter fran utredningsomréadet har
information sisom MIFO-blanketter och rapporter fran eventuella utférda

utredningar inhdmtats fran linsstyrelsen i Ostergotland.

3. Historiska kartor.

4. Nutida kartor.

Teckenférklaring N

Riskklass E Utredningsomrade A
Stor risk 0 0,1 02 03 0.4 05
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Figur 12. Figuren visar identifierade objekt. Utdrag fran lansstyrelsens databas, juli 2021.

Utifran lansstyrelsens webb GIS-databas (EBH-portalen) konstateras att inga registrerade
objekt aterfinns inom utredningsomradet, dock finns 2 registrerade fynd i anslutning till
utredningsomradet. I Tabell 1 nedan, sammanfattas informationen f6r dessa objekt.
Resterande registrerade objekt i Linghem sambhille, aterfinns pa ett storre avstand dn 100
meter fran aktuellt utredningsomréade. Dessa har ej utvarderats inom ramen for denna
inventering.
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Utover verksamheterna frin EBH-databasen, har inga andra verksamheter identifierats
inom eller i anslutning till utredningsomradet. Utredningsomradet ligger dock i nara
anslutning till jairnvigen, vilket kan ha paverkat angransande mark genom diffus spridning
fran trafiken.

Tabell 1 Sammanfattning av information frdn MIFO-blanketter for objekt 1887 och 142726.

Objekt | Verksamhet | Verksamhetsperiod | Risk- Ovrig information

id. klassning

188704 Betning av sdd, | 1890-1970-tal 2 Verksamheten har bedrivits
plantor etc. inomhus. Inget av tidigare

maskiner, betningsutrustning eller
rester fran verksamheten finns kvar
i byggnaden

Det har inte gatt att sdkerstalla
vilken typ av betmedel som
anvdndes eller i vilken omfattning
men att nagon form av betning av
spannmal har skett. Panogen
(innehallande metylkvicksilver) var
vanligt for tidsperioden fram till
mitten av 1960-talet.

Vid utblas fran kvarnar och
utrustning forr i tiden saknades
oftast stoftavskiljning och det gick
ut en del utanfor byggnaderna.

142726 Kemtvatt Cirka 1963—-1968 3 Kemtvatt ev. fler maskiner. En till
tva kemtvattmaskiner, med
verksamhet i f.d. mejeri. Byggnaden
revs pa 1970-talet.

Varnolen har anvants som
tvattkemikalie. Verksamheten kan
ha slappt ut avloppsvatten i
Linghemsbdcken belagen cirka 40
meter soder om fastigheten.

Faltundersokningar, markmiljo

Miljoprovtagning har genomforts med syftet att 6versiktligt undersoka féorekomsten av
eventuella markfororeningar, som kan ha inverkan pd masshanteringen under kommande
entreprenad i projektets byggskede. Miljoprovtagningen har genomforts av vigdikesmassor,
asfalt samt jord dar schakt av massor planeras.

Den miljétekniska undersokningen omfattade tolv provpunkter for jordprovtagning med
skruvborr, provtagning av vigdikesmassor inom tva delstrackor samt
grundvattenprovtagning i tva grundvattenror (se Figur 13). Prover av asfalt genomfordes i
samband med vigtekniska undersokningar av vigkroppen.
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Figur 13. Provpunkter for den miljétekniska utredningen.

Samtliga analyser har utforts av Eurofins, som ir ett ackrediterat laboratorium f6r
miljoanalyser. Efter utférd provtagning gjordes ett urval av prov som skickades for analys.

Jord- och vigdikesproverna samt grundvattenproverna analyserade med avseende pa
tungmetaller, alifater, aromater, PAH 16, BTEX samt bekdmpningsmedel.

Jordprovtagning med geoteknisk skruvborr

Fem av de tolv provpunkterna (bendmning 21S011-21S015) lokaliserades till akermarken pa
den norra delen av viag 796, som omfattas av utredningsomradet. Tva provpunkter (21S002
och saSo04) placerades pa vardera sida av tunneln. Fem provpunkter lokaliserades till den
sodra sidan av viagen, dar busshallplats ska anldggas. Provpunkt 21S019 och 21So20
placerades i vallen, som l6per langs med vigen. Resterande fyra provpunkter placerades i
vallens slantfot eller i dike mellan vag 796 och vallen.

For provpunkterna 21S016-21S020 soder om vig 796, noterades materialet ned till cirka
0,3-1,2 meter utgora fyllnadsmaterial, bestaende av lerig stenig grusig sand och dérefter
naturligt material av sand. Fér provpunkterna som ar beldgna norr om vag 796, i
dkermarken bedomdes den Gversta nivin 0-0,5 meter i falt, vara plogdjup bestdende av
grusig mullhaltig lera. Darefter naturligt material utgjord av siltig lera ner till 2 meter, dar
materialet 6vergick till lermoran.

Sida 19 (53)



Tva jordprover per provpunkt valdes ut och analyserades med avseende pa olja, metaller,
BTEX och PAH, ut6ver detta har tre ytliga jordprover analyserats med avseende pa
bekdmpningsmedel. Totalt har tjugosju jordprover fran skruvprovtagningen analyserats.

Resultaten fran analysen visar generellt pa 1dga halter av féroreningar, dar inga halter
overstiger Naturvéardsverkets generella riktvarde for mindre kianslig markanviandning
(MKM). Daremot pavisade ett fatal prover halter 6ver Naturvardsverkets generella riktvarde
for kéanslig markanvandning (KM). Dessa resultat redovisas nedan:

1. Provpunkterna 21S002 och 21S004: pavisades halter av PAH-M och PAH-H som
overskred riktvardet for KM i prov uttaget fran niva 1,5-2 meter, i provpunkt
215002 och 3,5-4 meter i provpunkt 21S004.

2. Provpunkterna 21S011-21S015: fyra provpunkter pavisades halter av metaller
overskridande riktvardet for KM. Halter av kobolt i 21So12 vid niva 0,5-1 meter,
21S013 vid niva 1-1,5 meter, 21S014 vid niva 0,3-0,5 meter och 21So015 vid niva 1-
1,5 meter. Provpunkt 21So12 vid niva 0,5-1 meter och 218015 vid niva 1-1,5 meter
pavisades ocksd halter av barium. Vid niva 1-1,5 meter i 21S015 uppmittes dven
halter av nickel.

3. Provpunkterna 21So12 och 21S014 analyserade den Oversta nivin med avseende
pa bekdmpningsmedel. Samtliga analyserade parametrar understeg
rapporteringsgrans med undantag for glyfosat, AMPA och diuron.

Viagdikesprover

Provtagning har genomforts av dikesomraden, inom de strickor som kommer att beréras av
kommande anldggningsarbete. For de bada busshéllplatserna kommer totalt cirka 120 meter
vagdike beroras av arbetet pa sodra (cirka 70 meter) och norra (cirka 50 meter) sidan om
Vag 796. Inom respektive delstriacka har ett samlingsprov bestdende utav fem stickprov
uttagits.

I samtliga vagdikesprover som uttogs, noterades naturligt material bestaende utav
mullhaltig jord. Samtliga prov bestod utav material fran intervall 0-0,2 meter under mark

ytan.

Tva samlingsprover fran vagdikesprovtagningen har analyserats med avseende pa samtliga
analysparametrar. Samtliga analyserade parametrar understiger tillimpade jamforvarden.

Grundvattenprovtagning

Omsittning av tre rérvolymer genomfordes innan provtagning. Omséttning och provtagning
utfordes med hjilp av peristaltisk pump. Innan provtagning méttes grundvattennivan i
respektive ror, med hjilp av ett pip-lod. Vid omséttningen mittes pH, redoxpotential, 16st

syre, konduktivitet och temperatur med hjélp av multimeter och flodescell.

Grundvattenror 215004 ar placerad soéder om Vag 796. Ingen lukt noterades vid
provtagningen. Vattnet var sandigt med ldngsam tillrinning vid provtagning.
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Grundvattenror 21S001 ar lokaliserad till norra sidan om Vag 796. Pa grund av 1ag
vattenpelare och langsam tillrinning uttogs inga grundvattenprover.

Analysresultat for metaller pé filtrerat prov jamfors mot SGU:s beddmningsgrunder och
ofiltrerat mot Link6ping kommuns vigledning f6r fororenat vatten/dagvatten.

I filtrerat vatten har halter av kvicksilver och nickel patraffats i nivi med SGU klass 3
(mattlig halt). For kvicksilver ar laboratoriets rapporteringsgrians <o,1 ug/l, vilken faller
inom SGU Klass 3. Den faktiska kvicksilverhalten i det filtrerade provet kan siledes vara
lagre dn 0,1 pug/l. Resterande analyserade parametrar har inte 6verstigit rapporteringsgrans
eller har patraffats i mycket 1ag halt (klass 1).

Uppmiatt pH overstiger jamforvardet for mattlig paverkan. Inga uppmaétta halter av
Kkloralifater och BTEX &verstiger tillimpade jamforviarden.

Analyserade parametrar som jamforts mot Linkopings kommuns vigledning for fororenat
vatten/dagvatten visar pa bly, koppar, nickel och zink 6verskridande jamforviardena. Utover
detta 6verskrids jamforvirde for suspenderande 4mnen.

Inga uppmatta halter av kloralifater och BTEX overstiger tillimpade jamforvarden.
Vigtekniska undersokningar

Viagtekniska borrhal utfordes i befintlig vag, for att avgora forekomsten av féororenad
tjarasfalt. Totalt utfordes fem borrhal varav tva var enbart beldggningsprover. Dessa tva
prov skickades till laboratorium, for bedomning om tjarforekomst enligt UV- metoden. Ett
av proven visade positivt utslag. Proven skickades sedan vidare till Eurofins f6r bestimning

av mangden PAH16 i provet (se resultatet i Tabell 2).

Tabell 2 Undersékning tjarforekomst

Lagertjocklek Lagerniva (fran
Provt Borrpro PAH-16 [mg/kg Ts
ViYP prov (cm) markytan (cm) [me/kg Ts]
Indrankt 1 7 10 1100
makadam

Vid halter av PAH tjdra mindre dn 70 mg/kg kan asfaltsmassorna betraktas fria fran tjara
och kan didrmed ateranvindas fritt. Massor med hogre halt av PAH-16 dn 70 mg/kg
betraktas som tjarhaltiga och ska vid planerad dteranvindning anmilas till berort miljé- och
hilsoskyddskontor, for att se hur dessa massor ska hanteras. Massor med hogre halter PAH
an 1000 mg/kg bedoms som farligt avfall och kraver en séarskild bedomning vid hantering,.
Som mest inneholl ett asfaltsprov 1100 mg/kg PAH-16 och ska darmed betraktas som
tjarhaltig massa.
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4.6. Naturmiljo

Utredningsomradet utgors av Linghems stationsomrade samt cirka 0,48 km av vag 796.
Stationsomrédet bestar av hardgjorda ytor, planteringar samt ruderatmark med trivialare
markflora. Arter sdsom rollika, renfana och gribo ar vanligt forekommande, dock finns det
inslag av havdgynnade arter som exempelvis prastkrage, grafibbla, oxtunga och enstaka fynd
av rodkdmpar. En allé om tolv l6vtrad finns utmed parkeringen vid stationsomradet. Langs
vagen finns slagen markvegetation med trivialarter sdsom vildmorot, ograsmaskros, rollika,
baldersbra, rodklover, och dven hiar med inslag av enstaka havdgynnade arter sisom blodrot
och svartkdmpar samt saltgynnade gulkdmpar. Norr om vigen ligger en brukad akermark.
Mellan dkermarken och véagen finns ett vigdike med bland annat bladvass, vilket tyder pa att
det vid tillfallen ar vattenfyllt. Vid inventeringstillfallet var vagdiket ej vattenférande. Soder
om vigen, mellan vigen och stationsomrédet, finns en syrenhick samt enstaka forekomst av
bjork mellan vig och stationsomrade.

4.6.1. Naturvardesobjekt

Inga naturvardesobjekt identifierades inom utredningsomradet.

4.6.2. Artfynd

Vid inventeringstillfallet noterades enstaka fynd av naturvirdsarter (se Figur 14). Dessa var
hiavdgynnade arter sdsom rodkdmpar, svartkdmpar, blodrot och prastkrage. Tva rodlistade
arter patraffades, fem almar (CR) och tre askar (EN). Bakgrunden till deras hotstatus utgors
av de sjukdomar som drabbar arterna, almsjukan och askskottsjukan. Tradarterna dterfinns
i allén vid stationsomradet och ar till synes friska.

eckenforklaring N
— Utredningsomrade Generellt biotopskydd A
e Naturvadrdsart ®  Sarskilt skyddsvart trad 2 L = 2 L.
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Figur 14. Karta 6ver naturvardsarter och generellt biotopskydd inventeringsomradet
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4.6.3. Generellt biotopskydd

Totalt identifierades och avgriansades ett generellt biotopskydd i utredningsomradet (Figur
14). En enkelradig allé om tolv 16vtrad pétraffades vid stationsomrédet. Tradarter i allén
omfattar 16nn, lind, alm och ask.

4.6.4. Invasiva arter

Inga invasiva arter identifierades inom eller i narheten av utredningsomradet.

4.7. Kulturmiljo

De atgirder som projektet innefattar innebar att endast mindre mark kommer att tas i
ansprak samt att de fornlamningar som finns i omrédet ligger pa behorigt avstand. Darfor
gor Linsstyrelsen i Ostergotland en beddmning att det inte behdvs en arkeologisk utredning
(Lansstyrelsen Ostergdtland, 2020).

4.8. Boendemiljo och halsa

Vagtrafik medfor utslapp till luft men det finns inga indikationer pa att riktvarden for
miljokvalitetsnormer 6verskrids inom utredningsomrédet.

4.9. Vattenmiljo
4.9.1. Vattenforekomster

Enligt Vatten Informationssystem Sverige (VISS) finns inga yt- och grundvattenférekomster
inom utredningsomradet (VISS, 2021).

Cirka 100 meter soder om utredningsomradet passerar Linghemsbéacken i ost-vistlig
riktning. Backen ar inom Linghem sambhille kulverterad. Linghemsbécken ar klassad som
ovrigt vatten i VISS (ID WA82159407) vilket innebér att det saknas krav pa klassning,
miljoovervakning, parameterbedémning och liknande som vanliga vattenférekomster maste
ha. Ovrigt vatten omfattas dock #nd& av Sveriges vattenforvaltning.

Linghemsbacken mynnar ut i Sviestadsan (ID WA46786434), som rinner vidare till Roxen
(ID WA61942536). Bdde Sviestadsan och Roxen ar vattenforekomster. Sjoar och vattendrag
i forhallande till utredningsomradet redovisas i Figur 15

For forvaltningscykeln 2017-2021 for Svidestadsén har an klassats med en mattlig ekologisk
status och den uppnar ej en god kemisk status. Dess ekologiska och kemiska status beror i
huvudsak pa diffusa utslapp fran jordbruk kopplat till 6vergédning och miljogifter sisom
bromerade difenyleter och kvicksilver.

Sjon Roxen har klassats enligt Forvaltningscykeln 2017-2021, med ekologisk status som
otillfredsstélld och att den ej uppnar god kemisk status. Anledningen till dess klassning
beror pa 6vergddning samt morfologiska forandringar pa grund av miljogifter.
Bedomningen baseras pd métningar i Roxen samt andra vattenférekomster som visar att
overskridande av Hg och PBDE ar ett generellt problem i Sverige. Forutom kvicksilver och
pentabromerade difenyletrar 6verskrids dven halten av TBT och PFOS.
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Figur 15. Sjoar och vattendrag i relation till utredningsomradet.

4.9.2. Strandskydd

Det finns inga sj0ar eller vattendrag som omfattas av miljobalkens
strandskyddsbestimmelser, inom utredningsomradet. Det finns inte heller nigra vattendrag
utanfor utredningsomradet som har ett strandskyddsomrade, som stracker sig in i
utredningsomradet.

4.9.3. Avvattning
Vig 796 avvattnas idag via diken. I Figur 16 redovisas en lagpunktskartering framtagen med
hjilp av Scalgo. Vid stationslidget avvattnas den befintliga gaingporten under sparen via en

pumpstation beldgen nidrmast Tellbovigen. Dagvattnet fran pumpstationen pumpas upp till
nirmaste dike.
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Figur 16. Lagpunktskartering vid 150 mm regn vilket &r maximalt regn som gar att lagga in i
programmet. Fargerna representerar olika vattendjup (m).

Markavvattning

Det finns inga identifierade markavvattningsforetag inom utredningsomradet. Tva
markavvattningsforetag som bada benimns som Térnevalla (05-TOR-98 och R_19), ligger
soder om utredningsomradet enligt Ostgotakartan (Linsstyrelsen Ostergotland, 2021). I
Ostgotakartan 6verlappar markavvattningsforetagen utredningsomradet. Vid nirmare
granskning av originalhandlingarna, framgar det dock att dessa markavattningsforetag
ligger soder om utredningsomradet (Lantmaéteriet, 2021; Lansstyrelserna, 2021), de bedoms
dock inte paverkas av utredningsomréadet da den nya gangporten avvattnas till dike norr om
vagen och inte mot markavvattningsforetaget.

Det finns dkerdrinering i kringliggande jordbruksmark som antas beréras av
viagombyggnationen, omfattning och utforande &r ej kint. Avskdrande dréanering och dike
behover anldggas i anslutning till jordbruksdréanering, for att sdkerstélla dessa funktioner
efter vigutbyggnaden. Jordbruksverkets publikation, Anvisningar for aterstillning av
jordbruksdréanering, ska foljas.

4.9.4. Brunnar

I Figur 17 redovisas brunnar fran SGU:s brunnsarkiv, som ligger i anslutning till
utredningsomradet (SGU, 2021). Bedomningen gors att inga brunnar kommer att paverkas
av planerade dtgarder, men for att sikerstilla det gjordes en brunnsinventering med syfte
att sakerstilla att projektet inte paverkar de brunnar som finns inom paverkansomrédet. En
dricksvattenbrunn som ej ar i bruk identifierades under inventeringen. Denna bed6ms inte
paverkas av projektet.
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Figur 17. Brunnar i anslutning till utredningsomradet. Informationen &r hamtad fran SGU:s
brunnsdatabas. Fargerna representerar hur sékra uppgifterna ar. Grén markering innebar ett fel i lage
<100 m. Lila innebar att uppgiften ar osaker.

4.10. Skyddade omraden enligt miljdbalken

Utredningsomradet omfattar jordbruksmark som enligt 4 kap. 4 § miljobalken, ar av
nationell betydelse.

Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar, endast om
det behovs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstillande sétt, genom att annan mark tas i
ansprak.
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411 Byggnadstekniska forutsattningar
4.11.1. Ledningar

Inom denna végplan har foljande ledningsédgare identifierats:

Tabell 3 Berérda ledningsagare inom utredningsomradet.

Ledningsdgare Ledningsslag

Tekniska verken Linkdping Nat AB Belysning, El, Opto, Spill, Vatten, Fjarrvarme
Skanova Opto

Tele2 Opto

IP-Only(Global connect) Opto

Telenor Opto

Utsikt Bredband Ab Opto

Skanova har befintliga ledningar 1angsmed vig 796, pa norra sidan av vigen. En
ledningsflytt blir aktuellt i omradet. Tekniska verken har idag befintliga armaturer i
stodmur, soder om vigen, mittemot befintlig gdngtunnel som berdrs av vigplanen. Tekniska
verken har dven flertalet olika ledningar inom vigomradet samt 14ngs med Tellbovigen men
dessa ledningar bedoms inte paverkas. Tele2, IP-Only och Telenor har flertalet befintliga
ledningar langsmed vig 796, pa sodra sidan i samma ledningsgrav. En ledningsflytt blir
aktuellt i omradet. Utsikt Bredband AB kommer att anldgga en ny kanalisation i borjan av
2022, lingsmed vig 796 pa norra sidan av vigen och bedoms inte paverkas av vigplanen.

Samrad har inletts och kommer att ske I6pande med berérda ledningsigare, for att na
overenskommelser gillande hantering av padverkade ledningar.

4.11.2. Geoteknik

I 14ge for planerad gang- och cykelport, ging- och cykelvag samt hallplats norr om vig 796,
bestar jorden under ett ytligt mulljordslager generellt av 2—4 meter siltig lera dar i princip
hela lagret uppvisar torrskorpebildning. Den siltiga leran ar 6verkonsoliderad och dess
odrianerade skjuvhallfasthet dr hog. Den siltiga leran f6ljs av fast lermoran, med varierande
inslag av silt- och sandfraktioner pa berg. I 14ge for planerad géng- och cykelport, varierar
djupet till berg mellan 6—9 meter. I ldge for planerad hallplats s6der om vig 796, bestar
jorden av sand. Jorden bedoms generellt inte vara skred- eller siattningskanslig.

4.11.3. Grundvatten

I lage for planerad géng- och cykelport har tva grundvattenobservationsror installerats. Vid
korttidsmatning under perioden november 2021 — april 2023, har grundvattennivin
varierat mellan +51,4 - +53,3, motsvarande 3,2 — 5,2 meter under befintlig markyta.
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4.11.4. Byggnadsverk

Den befintliga bron ar en sluten plattramsbro, utférd i betong. Bron har en fri bredd pa 5
meter och en fri hojd péa 2,7 meter.
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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Ett nytt portldge samt tva nya hallplatsldgen ar aktuella for vag 796. Busshallplatser ligger
idag pé sodra sidan om jarnvagen, vilket gor att bussarna behover kora av vag 796 och in pa
Tellbovagen, for att nd busshéllplatserna. I samband med den planerade stdngningen av de
tva befintliga infarterna till Linghem, vid genomforandet av projektet Infart Linghem,
kommer korstrackan for bussarna att 6ka betydligt. Genomforandet av projektet Infart
Linghem innebar darmed att mojligheten att forsorja Linghem med busstrafik pa ett
effektivt och samhillsekonomiskt sdtt forsamras. For att mojliggora en forbattrad
kollektivtransportforsorjning till Linghem, kravs det att busshallplatser langsmed vag 796
samt en ging -och cykelport under vag 796 ar fardigstillda nar in- och utfarterna till
Linghem stédngs. Gang- och cykelportens ldge, som &r en forlingning av befintlig port, har
varit styrande for placeringen av busshallplatserna.

Tva placeringsforslag for busshéllplatsen, pa sodra sidan av vigen har studerats. Bada
alternativen uppfyllde de krav som finns for stoppsikt, men det 6stra ldget valdes d& det
ligger nirmre stationsomradet. Aven om avstind mellan héllplatsligen #r efterstrivad har
sidorickesldngd i anslutning till bron styrt placeringen av hallplatserna. En ndrmare
placering skulle innebéra en rickeslangd som inte foljer Vagar och gators utformning
(VGU).

Busshéllplatsen pé norra sidan av vagen, foreslas ansluta till gdng- och cykelporten pa ett
tillgangligt satt med hjélp av en gang- och cykelvdg samt ramp. Gédng- och cykelvigen
foreslas ha en tillgdnglig 1angslutning, enligt Trafikverkets styrande dokument, Vigar och
gators utformning (VGU). Detta krav, och langden pa vigens sidordcken, dr avgorande for
héllplatsens placering.

5.2. Val av utformning

Vigporten foreslas utformas som en plattramsbro. Plattramsbron ska vara beldgen i linje
med befintlig jairnvagsbro, se Figur 18. Vigporten ska utformas for att upplevas som en
helhetslésning, med befintlig port under jarnvigen och tagstationens anslutande delar.
Porten samt anslutningarna till héllplatslagen, ska utformas med god tillganglighet.

Den nya plattrambron ska ha samma fria h6jd som befintlig bro. Den fria bredden bibehélls
likt dagens bro, da denna ar tillrackligt bred for att kunna underhallas pa ett korrekt sett.
Den nya plattramsbron anpassas till vig 796 och dess bredd, hojd, profil och tvirfall. Ging-
och cykelviagens bredd genom porten, ska ha den fria hgjden 2,5 meter samt fri bredd pa 5
meter.

Det nya géng- och cykelvigen ska vara tillgdnglig med minst 3 meters bredd. Separering av
géng- och cykelvigen, mot vigbana gors med vagriacke samt skiljeremsa. Rampen i gédng-

och cykelvigens forlangning blir 65 meter ldng, med vilplan varje 13 meter.

De bada héllplatsldgena ska tillgdnglighetsanpassas och utformas enligt Trafikverkets
Typritning 1, som utgér fran hallplatser enligt Trafikverkets styrande dokument, Vagar och
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gators utformning (VGU) typ 2. Utformningen ir avstimd med Ostgétatrafiken. Hallplatsen
utformas som fickhéllplats, i bida l4gen med en plattformsbredd pa 2,5 meter och
plattformslédngd pd 40 meter. Detta for att kunna halla tva bussar samtidigt och for att tillita
utbytestrafik for tdg. Héllplatsen utrustas med viaderskydd i bada lagen.

P4 6nskemal fran Linkopings kommun, har Trafikverket inkluderad anldggandet av
cykelparkering i uppdraget. Cykelparkeringen placeras vid gang- och cykelportens norra
sida, i anslutning till gdng- och cykelvigen. Mitt emot cykelparkeringen anliggs en
angoringsyta for underhéllsfordon, fér service av den nya pumpstationen.

Det finns en befintlig bagformad stédmur norr om jarnvégen, som lokalt kommer att behova
rivas for att sedan anpassas till den nya bron.

ANGORINGSYTA FOR
SERVICEFORDON

P CYKELPARKERING

GRASSLANTER

T iy

lan 6ver anlaggningen med tva nya hallplatser fér buss och ny gang-

Figur 18. Oversiktlig illustrationsp
och cykelport.

5.2.1. Byggnadsverk

Planerad géng- och cykelport under vig 796, avses utforas som en plattramsbro i betong,
grundlagd pa packad fyllning. Val av brotyp ar framf6r allt baserat pa att en plattrambro
knyter an mer till malen som ar uppsatta for gestaltning. Utformningen av plattrambrons
med snedstillda vingmurar, gor dven att bron kan sammanfogas med befintlig konstruktion
pa ett smidigt sétt, vilket i sin tur gor passagen genom gang- och cykelporten kortare.

Svagheter i befintlig anldggning ar att den har ratvinkliga horn, vilket inte ger god sikt innan
man ska in i porten. Detta paverkas dock inte mycket av brotypen, utan av att man vid
anldggning av porten har valt att 14gga ramper och trappor lings med sparen. Detta kommer
vara svart att arbeta bort med tillkommande port, men bor beaktas i det fortsatta arbetet.

P& norra sidan av viag 796, medfor rampen langre strackor med brantare slanter utmed vag
796, mellan gang- och cykelporten och hallplatsldaget. Darmed kommer bro- och sidordcken
att behova monteras. Valet av slénter ar for att dessa dr mer kostnadseffektiva, &n stodmurar
och lampar sig battre i odlingslandskapet. Pa sddra sidan av vdag 796, anvands stodmurar for
att ansluta till befintlig port under jarnvéigen.
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5.2.2. Gestaltningsavsikter

Syftet med gestaltningsavsikterna ar att tidigt i processen identifiera och beskriva vad som
ska uppnaés i projektet ur en gestaltningssynpunkt. Gestaltningsavsikterna tas fram
inledningsvis i arbetet med vigplanen och ska mynna ut i en malbild for gestaltningen av
projektet.

Gestaltningsavsikterna har tagits fram med projektmalen som grund. Gestaltningsarbetet
avgransas till att framst beréra gang- och cykelporten under vig 796.

Malet med gestaltningen ar att trafikmiljon ska vara trygg och tydlig for resande med
kollektivtrafiken. Anldggningen ska ha en balans mellan héllbarhet, funktion och skonhet
som skapar ett samstamt helhetsintryck med befintlig anldggning. For att nd dessa mal har
foljande gestaltningsavsikter formulerats.

e Anlidggningens ingdende delar med hallplatser och planskild passage vid vig 796:

o skaanpassas med hansyn till jordbruks- och bostadsfastigheter genom att
minimera intrang och fragmentering for att mojliggora fortsatt brukande i
sa stor utstrackning som majligt.

o ska gestaltas for att upplevas som en helhetslésning med befintlig port
under jarnvagen och tagstationens anslutande delar. Detta kan uppnés
genom att efterlikna befintlig port i utformning, material, texturer och
rumslig struktur.

o ska gestaltas for att upplevas som trygg och vara séker. Detta efterstriavas
genom att fa in ljus och rymd i passagen, god belysning och ljus fargsittning
eller ljusa material i porten.

o ska passa in i landskapet och ge ett omhandertaget intryck genom tydliga
materialméten och att slanter och skiljeremsor &r vegetationsklddda och
etablerade likt omgivande mark.

o ska utformas med god tillgdnglighet.

o ska gestaltas for att ge en smidig och anvindarvanlig omstigning mellan
transportslag.

5.2.3. Servicevagar

Angransande jarnvigsanlaggning har behov av servicevagar for sin drift. Eftersom
vagplanen medfor att den sodra sidan av vag 796 tas i ansprak for héllplatsldage och
vagracke behover de befintliga anslutningarna mot vag 796 flyttas, se
illustrationskartor. Stingning av befintliga servicevigar hanteras i ett separat
anslutningsarende.

Sida 31 (53)



5.2.4. Ledningar

Flyttningar eller kompletteringar av befintliga ledningar, kan komma att behévas. Atgiirder
avseende ledningar kommer att utredas nirmare i bygghandlingsskedet och i samrid med
berorda ledningsigare.

5.2.5. El och belysning

Ny belysning anordnas for gdng- och cykelvigar, for port under vig 796 samt for
busshaéllplatserna och cykelparkering. For gang- och cykelport under vig 796, anordnas en
ny pumpstation. Den forses med elmatning, till egen elcentral, frin ny gemensam elcentral
for belysning langs gang- och cykelvig, i tunnel samt vid busshéllplatser och cykelparkering.
Elcentralerna placeras vid pumpstationen.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Projektet innebéar utbyggnaden av tvé nya busshallplatser pa viag 796 samt en gang- och
cykelport under viag 796. Utbyggnaden av dessa mojliggor en 6kad framkomlighet och battre
restid for kollektivtrafiken, eftersom kollektivtrafiken inte lingre kommer att behéva kora in
i Linghem via Tellbovagen. Héllplatserna, ging- och cykelporten samt ging- och cykelvigen
utformas med belysning vilket bidrar till att skapa en anvindbar och trygg anldggning for
oskyddade trafikanter.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna inom ramen for vigplanen ir i linje med de 6vriga pagiende viigplaneprojekt for
Linghem titort och bidrar till forbattring av framkomlighet och sikerhet for de boende samt
genomfartstrafiken. Den regionala utvecklingen paverkas positivt av forbattringen av
transportsystemet. Vigplanen dr dven i linje med den fordjupade 6versiktsplanen for
Linghem fran 2011.

6.3. Landskap

I stora delar bedoms anldggningen ha liten paverkan pa omgivande landskap, da platsen
redan ar exploaterad av vag och jirnvéag. Den nya anldggningen ar ett mindre tillagg till
befintlig infrastruktur.

I arbetet med gestaltningen, ar befintlig anldggning runt tagstationen utgdngspunkten for
den nya porten och hallplatserna. For att minska paverkan pa befintligt landskap, ska
sammanhanget beaktas och den nya anliaggningens delar gestaltas darefter.

I den fortsatta projekteringen ar det viktigt att beakta gestaltningsavsikterna och
gestaltningsprogrammet, som ligger till grund fér anldggningens utformning.

6.4. Miljé och halsa
6.4.1. Markmiljo

Generellt i Trafikverkets projekt anses massor som underskrider Naturvardsverkets
generella riktvirden for mindre kinslig markanviandning (MKM), vara godkinda for
ateranviandning i projektet. For projektet har huvuddelen av de provtagna jord- och
viagdikesmassor underskridet MKM och bedoms darfér kunna ateranvandas inom projektet,
utan ytterligare provtagning. Dock behover massornas geotekniska egenskaper analyseras
vidare, for att faststélla var och om massorna kan dteranviandas.

Vid patraffande av misstankt fororenade massor, ska ny bedomning och eventuellt ny
provtagning genomféras innan ateranvandning sker. Sarskild uppmaérksamhet bor darfor
vidtas under entreprenaden om till exempel oljelukt, tydliga fyllnadsmassor eller dylikt
skulle gravas fram under schaktningsarbetet.
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6.4.2. Naturmiljo

Utredningsomradet utgors av hardgjorda ytor och planteringar vid stationsomradet,
asfalterad vég och slagen vigren langs med vig 796 samt en brukad &kermark.
Utredningsomréadets arter ar av trivialare sort och inga naturvirdesobjekt identifierades vid
inventeringstillfallet.

Enstaka fynd av naturvardsarter, sisom blodrot, prastkrage, rodkdmpar samt svartkdmpar,
patraffades vid inventeringstillfallet.

Enligt forstudien forekommer det flertalet figlar i utredningsomrédets omnejd. Inga faglar
har kopplats till utredningsomradet. Manga ganger handlar det om faglar som flugit férbi, i
andra fall om arter som fédosoker 6ver dkermark men som hickar pa andra platser.

Sammantaget bedoms péverkan pa naturmiljo blir lite eftersom det inom
utredningsomradet inte bedoms finnas nagra hoga naturvarden. Den péverkan som blir ar
att produktiv akermark tas i ansprak men i det stora bedoms dnda paverkan som liten.

6.4.3. Kulturmiljo

De atgirder som projektet innefattar innebar att endast mindre mark kommer att tas i
ansprak samt att de fornlamningar som finns i omrédet ligger pa behorigt avstand.
Bedomningen gors darfor att inga konsekvenser uppstar med avseende pa kulturmiljo for
projektet. Om fornldmningar trots allt patriffas i samband med arbete i omradet méaste
arbetet omedelbart avbrytas och anmaélan goras till Lansstyrelsen, enligt 2 kap. 108§
Kulturmiljolagen.

6.4.4. Boendemiljo och hélsa

For boendemiljon och hilsa bedoms projektet ha en positiv paverkan. De atgiarder som gors,
i form av ny busshallplats pé vardera sida om vig 796 och en ny gang- och cykelport gors for
att oka trafiksakerheten och framkomligheten for kollektivtrafik. Detta genom att tillskapa
en smidig och siker bytespunkt mellan olika transportslag, genom detta minskas dven
restiden for kollektivtrafiken.

De planerade anldaggningar i form av ny busshallplats pa vardera sida om vig 796 och en ny
gang- och cykelport bedoms inte generera mer trafik som i sin tur genererar trafikbuller.
Darfor gors bedomningen att projektet inte klassas som visentlig ombyggnad och darmed
kommer bullerskyddsatgirder inte utredas.

6.4.5. Vattenmiljo

Bortledning av grundvatten ir en tillstdndspliktig vattenverksamhet. I och med att det
planeras en gang- och cykelport har frigan om projektet kommer att paverka grundvattnet
utretts. Grundvattnet kommer att behova siankas av och ledas bort tillfalligt f6r att kunna
grundldgga gang- och cykelporten i torrhet. Bedomningen ar att paverkan blir liten/lokal
och att allménna och enskilda intressen inte kommer paverkas.

Huvuddelen av dagvattnet som genereras av projektet leds till befintliga diken langsmed vag

796, varav huvuddelen leds Oster ut. Endast en liten del av dagvattnet leds via befintliga
diken vidare till Linghemsbiacken och vidare till Sviestadsan och slutligen Roxen.
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For vattenforekomsterna Sviestadsan och Roxen gors bedomningen att projektet inte
kommer att medf6ra en negativ pdverkan pa miljokvalitetsnormerna for dessa.
Bedomningen gors att mdngden dagvatten inte kommer att 6ka ndmnvirt samt att de
tillkommande ytor framst ar gangvigar och darfor bedoms paverkan pa fororeningar bli
obetydliga.

6.4.6. Avvattning

Lings med vagen planeras tva nya busshallplatser. Den nya hirdgjorda ytan kommer inte
generera négra storre mangder vatten, utan kommer att kunna avvattnas via samma diken
som tidigare. Den befintliga pumpstationen ar hart belastad och kan inte ta emot dagvatten
fran tillkommande ytor. Dagvatten fran ramp och delar av vig 796, som belastar
forlangningen av gdngporten under vag 796, kommer i stillet att ledas till en ny
pumpstation. Pumpstationen foreslas placeras norr om vag 796. D4 tillkommande ytor
framst ar gdngvégar, bedoms paverkan av fororeningar bli sma. Tillkommande
dagvattenfloden fran eventuell &kerdrinering tillkommer ocksa.

6.4.7. Geoteknik

Grundlaggning av gdng- och cykelport, bedoms kunna ske med packad fyllning pa fast
moran.

6.4.8. Skyddade omraden enligt miljdbalken

Projektet innebir att nya busshallplatser och dess anslutningsramp pa norra delen av vig
796, tar produktiv jordbruksmark i ansprék. Intrénget kommer att utformas for att minska
paverkan pé jordbruksmarken i den mén det a4r mojligt.

6.5. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Sambhillsekonomisk bedomning ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for
planering, beslut och uppf6ljning for Trafikverket. Samhéallsekonomisk bedomning
genomfors inte i projekt av denna storlek, detta i enlighet med Trafikverkets riktlinjer.

0.6. Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

6.6.1. Paverkan under byggnadstiden

All trafik, dven extra breda jordbruksfordon, ska under byggtid kunna passera fran bada
riktningar i blandtrafik, med sankt hastighet. Enskilda anslutningar ska under byggtiden
héllas 6ppna for trafik.

Vag 796 ar omledningsvag for E4 och kan under byggtiden komma att belastas av denna
trafik.

I samband med alla stora vigarbeten behover en informationsinsats goras, for att informera
trafikanterna. Med information kan trafikanterna anpassa sitt beteende under perioder, nir
framkomligheten ar ldgre dn vanligt pa vag 796. For arbetspendlare kan exempel pa
atgirder vara att arbeta hemma, vilja annat firdmedel eller vélja annan fardvag. For
kollektivtrafik och godstransporter, kan informationsinsatser leda till att andra vagar viljs
under en period och att tidtabeller anpassas till ridande omstandigheter. For
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kollektivtrafiken bor man arbeta for en plusvision, vilken innebér att det bor vara fler som
véljer kollektivtrafiken under byggtiden. For att astadkomma detta kravs att
kollektivtrafiken ges konkurrensfordelar jamfort med bilen, under byggtiden.

Informationséatgirder pa vignitet ska ges dels i samband med sjilva entreprenaden, dels vid
korsningspunkter dir val behGver goras for att ledas runt entreprenadomradet.

Det ska under byggtiden vara moéjliga att drifta vig 796 avseende séval vintervighallning
som barmarksunderhéll, exempelvis vid grusupptagning. Inga planerade underhéllsétgarder
i 6vrigt ska dock goras under byggtiden.

Under byggtiden kommer arbete nira vag att ske, framfor allt nar den planskilda passagen
(vagbron) ska anldggas. Under byggtiden av planskild passage, behover en provisorisk vig
byggas da antalet trafikerande fordon ar stort och ingen acceptabel befintlig omledningsvig
finns att tillga. Den provisoriska viagen som anviands under etapp 2, utformas sé att inget
markintrang pa fastighet 3:24 gors och brobyggnation mojliggors. Detta genom siankt
hastighet for att klara av den skarpa svangen. En trafikanordningsplan (TA-plan)
innehallande underlag kring vagarbeten samt information om hur arbeten ska mérkas ut tas
fram. Planen ska alltid godkédnnas av vaghéllaren.

Arbetsomradet narmast befintlig port under jirnvigen inhignas sa att tdgresenédrer samt
tredje man ska fortsatt kunna anvinda befintlig ramp och trappa.

Kapaciteten pa vigen kommer att vara begransad genom arbetsomradet. Samordning med
raddningstjanst maste darfor ske skede for skede, for samrad om lampliga raiddningsvégar.
Utryckningsfordon ska ha s kort utryckningstid som mgjligt. Vid omledning av trafiken
som innebér en langre korstracka bor arbetsplatsen utformas pa ett sddant satt sa att
utryckningsfordon kan passera for att mojliggora kortaste viagen vid en utryckning. I
hanteringen av raddningsinsatser ar en 16sning att sa langt det ar mojligt undvika kérning
genom arbetsomrédet. Detta uppnas genom att ha resurser pa bada sidor om arbetet.

6.6.2. Byggarbetsmiljo

De mest kritiska arbetsmiljoriskerna som framkommit i projekteringen ar de tranga
sektioner som bildas nar byggarbeten méste samsas med ordinarie trafik och verksamheter
pa begransade utrymmen. Dels finns tigsparet i soder, tredje man behover nyttja befintlig
gang- och cykelport under jarnviagen och anslutande ramp till den nordligaste tagperrongen.
Vigtrafik ska fortgé pd vag 796 genom byggarbetsplatsen och det finns befintliga bostadshus
norr om vagen. Dessutom finns stora fiberstrak langs strackan som péaverkas och kommer
behova flyttas eller hanteras under byggtiden.
Arbetsmiljopaverkande faktorer att sarskilt beakta:

1. Arbeten intill trafikerad vag, passerande fordonstrafik

2. Schaktarbeten, djupa schakter

3. Hantering av tunga byggelement

4. Elrisker vid arbeten nira jairnvag, arbeten néra hogspanning.
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Tranga sektioner med anledning av vagtrafik pa befintlig vig, tredje man som
behover nyttja rampen for att komma till perrongen for det nordligaste sparet.

Tillgénglighet till tillrackligt stora och lampliga ytor for etableringar, maskin- och
fordonsuppstillning, massupplag etc.
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7 Samlad beddmning

Nedan behandlads projektets 6verensstimmelse och bidrag till de transportpolitiska mélen
och miljokvalitetsmalen.

7.1. Transportpolitiska malen

Atgirderna i viigplanen genom nya héllplatser pa vig 796 samt en vigbro, bidrar till att de
transportpolitiska malen nés, vad galler tillginglighet och sikerhet. Genom en dndring av
transportsystemets utformning, funktion och anvindning skapas en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet vilket bidrar till utvecklingskraft i hela
landet.

Busshéllplatser med ny gang- och cykelport stéller krav pé att transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov. Detta ar
sarskilt viktigt att beakta i ging- och cykelportens utformning, vad giller detaljutformning.
For att skapa en 16sning med god tillgdnglighet, trygghet och sdkerhet forutsitts att inga
avsteg gors fran Vagars och Gators Utformning (VGU).

7.2. Nationella miljomal

Riksdagen har antagit mal for miljokvalitet inom 16 omraden. Méalen beskriver den kvalitet
och det tillstand for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt héllbara pa
lang sikt. Miljokvalitetsmalen syftar bland annat till att frimja manniskors hilsa, virna den
biologiska mangfalden och trygga en god hushéllning med naturresurser. Utéver de 16
miljomaélen finns ett 6vergripande generationsmal, som anger den 6vergripande riktningen
for miljopolitiken.

Genomforande av planerade atgarder enligt denna viagplan bedoms framst riskera att
paverka féljande miljomal:

1. Begrdnsad klimatpaverkan: Halten av vixthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatforandringar, stabiliseras pa en niva som innebér att manniskans
péaverkan pé klimatsystemet inte blir farligt. Malet ska uppnas pa ett sddant satt och i en
sadan takt att den biologiska méngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sikerstills och
andra mal for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra lander
ett ansvar for att det globala malet kan uppnaés.

Mojligheterna for manniskor att dka kollektivt 6kar, i och med att tillgangligheten och
sikerheten okar med tva nya busshéllplatser i anslutningen till tagstationen i Linghem.
Detta ger forutsiattningar for 6kat kollektiva transporter, vilket ar positivt for att minska
utslappen av viaxthusgaser och ddirmed minska klimatpaverkan.

9. Grundvatten av god kvalitet: "Grundvattnet ska ge en sidker och hallbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for vaxter och djur i sjéar och

vattendrag."

Diken kommer att vara grasbeklddda for att fastlaggning och f6rdréjning av eventuella
fororeningar ska ske.
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13. Ett rikt odlingslandskap: ”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden
och kulturvardena bevaras och stirks.”

Produktiv jordbruksmark kommer att minska och tas i ansprak for att anldgga busshallplats
med tillhérande gangvig.

15. God bebyggd miljo:” Stiader, titorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och
hélsosam livsmiljo samt medverka till en lokalt och globalt god milj6. Natur- och
kulturvirden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anliggningar ska lokaliseras och
utformas pé ett miljoanpassat sétt och si att en langsiktigt god hushéllning med mark,
vatten och andra resurser frimjas. Inrikiningen &r att miljokvalitetsmalet ska nds inom en

generation.”

Planerade atgirder bidrar till maluppfyllelse, genom 6kad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter.

Foljande miljomal bedoms inte paverkas av de planerade dtgirderna:
2. Frisk luft
3. Bara naturlig forsurning
4. Giftfri miljo
5. Skyddande ozonskikt
6. Saker stralmiljo
7. Ingen 6vergodning
8. Levande sjéar och vattendrag
10. Hav i balans samt levande kust och skdargard
11. Myllrande vatmarker
12. Levandes skogar
14. Storslagen fjallmiljo

16. Ett rikt vdxt- och djurliv

Sida 39 (53)



8 Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.Miljobalkens allm&nna hansynsbestammelser

I miljobalkens kapitel 2 finns de allménna hansynsregler som ska f6ljas nir atgarder ska
utforas eller verksamhet bedrivas, som kan ha inverkan pa miljon eller ménniskors hélsa.
Syftet med hinsynsreglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen i olika
sammanhang ska oka. Trafikverket uppfyller miljobalkens hansynsregler enligt
nedanstéende beskrivning.

8.1.1. Kunskapskravet

Kunskapskravet bedoms vara uppfyllt genom att Trafikverket anlitat erforderlig kompetens
savil internt som externt for planering, projektering och utredning.

8.1.2. Forsiktighetsprincipen

Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. Forekomst av tjarasfalt i
befintlig belaggning och eventuella fororeningar i vig- och dikesmassor har undersokts.
Resultaten blir viagledande f6r kommande masshantering. Erforderliga skyddséatgarder
kommer att vidtas.

8.1.3. Lokaliseringsprincipen

Under arbetet har olika alternativ studerats och den gjorda bedémningen ir att de flesta
atgiarderna ska ske i befintlig strackning.

8.1.4. Hushallningsprincipen

Atgirderna sker mestadels i befintlig strickning, vilket innebér att befintlig anl:iggning
nyttjas. I mojligaste mén bor massor fran arbetsomradet anviandas, det ar dock i dagslaget
inte faststallt om massorna har ratt egenskaper for att kunna ateranvandas. I detta skede
har det darfor antagits att inga massor kan dteranviandas. Uppfyllande av det effektmal som
syftar till att minimera livscykelkostnaderna, innebar en god hushéllning med resurser.
Detta uppnas bland annat genom planering av masshanteringen inom viagplaneomradet.

8.1.5. Produktvalsprincipen

Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer for byggtiden, bland annat
vid hantering av miljofarliga &mnen, tvattning och tankning av fordon, motorbrénsle, och
miljoklassade fordon. Dessa krav innebéar att miljohansyn ar en viktig aspekt vid val av
briansle och andra kemikalier.

8.1.6. Skalighetsprincipen

Skaliga skyddsatgarder vidtas. De generella miljokraven (skyddsétgarder/forsiktighetsmétt)
som vidtas i samband med alla Trafikverkets anldggningsarbeten tillimpas.
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8.2. Riksintressen

I miljobalkens tredje kapitel finns ett antal grundldggande bestimmelser for hushallning
med mark- och vattenomraden av betydelse for vissa allmdnna intressen. Dessa omraden
ska s langt som mojligt skyddas mot atgiarder som kan patagligt skada de utpekade
intressena.

Vigplanen beror riksintresset Sodra stambanan. Vagplanen kommer inte medféra nigon
paverkan pé riksintresset. Markansprak for servicevag syftar till att motverka skada pa
riksintresset.

For detta projekt finns inga andra utpekade riksintressen inklusive natura 2000-omrade
inom eller i ndrheten av utredningsomradet. Det kommer ske ett intrdng i produktiv
jordbruksmark men stor vikt har lagts vid att i storsta mojliga man minimera intrénget.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Det finns ingen grundvattenférekomst inom utredningsomradet samt inom dess
naromradet och darfor paverkas inte miljokvalitetsnormer for grundvatten.
Grundvattenforekomster ar vanligtvis storre grundvattenmagasin som kan vara viktiga for
dricksvattenforsorjningen i ett omréade.

Linghemsbicken omfattas inte av miljokvalitetsnormer for vattendrag och bedoms inte
heller péverkas av projektet.

Miljokvalitetsnormer for luft bedoms inte paverkas. Omrédet ar vilventilerat, varvid risk for
att luftfororeningar medfor negativ paverkan pa manniskors hélsa ar liten.

8.4. Bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor ar
del av miljobalkens grundldggande bestimmelser (1 kap 1 § miljébalken). Hushéllning med
mark- och vatten anges bland annat att mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller
de dndamal for vilka omradena dr mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lige samt
foreliggande behov. Under framtagande av viagplanen har miljobalkens allmanna
hinsynsregler enligt 2 kap. i miljobalken beaktats. Vidare har utformning av anldggning har
skett for att minimera behovet av ny mark for vaganlaggningen i ansprak.

Genom Trafikverkets utredning och samrad har kunskap samlats in som bidragit till att
uppna sé bra 16sning som mojligt med avseende pa miljé och ménniskors hilsa. Hushéllning
med naturresurser syftar till att sikra ett langsiktigt nyttjande av férnybara och icke-

fornybara naturresurser.

Vigplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushallning med mark och vatten.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1.Vagomrade for allméan vag med vagratt

Vigratt uppkommer genom att vighéllaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for viag
med stéd av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behévs for vagen. En lagakraftvunnen vagplan ger
Trafikverket ratt att ta marken i ansprak i enlighet med planen, inom fem &r fran det datum
den vann laga kraft. Nar marken tas i ansprak uppstar vagritt, vilket sker oberoende om
ersattningsfragorna ar losta eller inte. Vagratten upphor nar viagen dras in fran allmént
underhall.

Markanspraken och &tgarderna ar utformade for att uppné syftet med viagplanen med
minsta intrdng och oldgenhet for enskilda. Totalt kommer 3971 kvadratmeter mark att tas i
ansprak som nytt vigomrade for statlig allmén viag, med vagratt enligt denna vigplan.
Véagomréade for allmén vag med vagratt redovisas med V pé plankarta (planritning). Den
huvudsakliga anvindningen for marken som tas i ansprak utgors av jordbruksmark.
Markintranget har minimerats genom att den féreslagna gang- och cykelvigen fran porten
till busshallplatsen pd norra sidan av viag 796 ligger si nira vagen som mojligt, och kommer
upp i nivd med végen sa brant som det tilldts enligt gallande regelverk.

Den mark som berdrs av vigplanen redovisas i plankartorna. I Tabell 4 nedan redovisas
markansprék per markanvandning samt areal.

Tabell 4 visar markansprak (V) per markanvandning samt areal.

Markansprak Beskrivning Areal (m?) | Markanvandning

enligt vagplanen

\% Vagratt - 3204 Jordbruksmark

767 Oppen mark

9.2. Jarnvagsmark med servitutsratt

I viagplanen kommer dven jairnvagsmark med servitutsritt (Js) att behovas. Jarnvagsmark
med servitutsratt ar sdidan mark som behovs for en jarnviagsanldggning men som kan
kombineras med annan markanvindning. Vigplanen innebar att tre anslutningar for
atkomst till den intilliggande jarnviagsanldggningen behover flyttas. Markatkomst for en del
av den vistligaste av de nya anslutningarna 16ses med servitutsratt. Totalt kommer 15
kvadratmeter mark tas i ansprak for Jirnvagsmark med servitutsriatt. Den mark som berors
av vagplanen redovisas i plankartorna. I Tabell 5 nedan redovisas markansprak per
markanvindning samt areal.
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Tabell 5 visar markansprak (Js) per markanvandning samt areal.

Markansprak Beskrivning Areal (m?) | Markanvéandning
enligt vagplanen

Js Jarnvagsmark - 15 Oppen mark
med

servitutsratt

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréaden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de
planerade viagatgiarderna. Nyttjanderatten ska gélla under byggnadstiden och markytorna
kommer att &terstillas innan de dterlamnas. De tillfalliga markanspréken ar utformade for
att uppné syftet med vagplanen, med minsta intréng och oldagenhet for enskilda. Den
tillfalliga nyttjanderitten géller fran byggstart till sex manader efter godkiand slutbesiktning.
Motivet till sex manader ar att mojliggora hantering av restpunkter fran slutbesiktningen
oavsett vilken sdsong som den genomfors. Totalt kommer 4019 kvadratmeter mark att tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

Markintranget har minimerats genom att den tillfalliga vigen, som behovs for byggande av
porten, delvis byggs pad mark som senare kommer att anvindas for gang- och cykelvig samt
busshallplats pa norra sidan av vagen.
Fo6ljande omraden har markerats pé plankartorna:

T1: Tillfallig nyttjanderitt for byggnation och etableringsyta

T2: Tillfallig nyttjanderéatt for etableringsyta och upplag av schaktmassor

T3: Tillfallig nyttjanderitt, bodetablering och litta fordon tillats

I Tabell 6 nedan redovisas markanspréak per markanviandning samt areal.

Tabell 6 visar tillfalliga markansprak (T1, T2, T3) per markanvandning samt areal.

Markansprak Beskrivning Areal (m?) | Markanvandning

enligt vagplanen

T1 Tillfallig T1: Tillfallig nyttjanderatt for 998 Jordbruksmark

nyttjanderatt byggnation och etableringsyta
30 Oppen mark
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T2: Tillfallig nyttjanderatt for

T2 Tillfallig . 1225 Jordbruksmark
etableringsyta och upplag av
nyttjanderatt schaktmassor
634 Oppen mark
s T3: Tillfallig nyttjanderatt,
3 Tillrallig bodetablering och latta fordon tillats 1132 Jordbruksmark
nyttjanderatt
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10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstdnd, anmalningar och dispenser

Dir overskottsmassor uppkommer ska de transporteras till godkand
mottagningsanlaggning, alternativt dteranvindas pa annan plats efter att anmalan om
ateranvandning av avfall i anlaggningsdndamal har gjorts till tillsynsmyndigheten.

Foljande géller vid hantering av fororenade massor och patraffande eller misstdnksamhet
kring fororenade massor:

e For arbeten som innebar uppldggning av massor som kan fororena mark eller
vatten kriavs anmalan till Linkoping kommun.

e Om fororenad mark uppticks ska det omedelbart anmalas till tillsynsmyndigheten
enligt miljobalken 10 kap 11 §. Rutiner for hantering av massorna kommer att tas
fram till byggskedet.

Gallande eventuell hantering av ldnshallningsvatten, ska samrad med Linkopings kommun
hallas.

Forekommande jordarter har 1ag permeabilitet och anldggningens paverkan pa
grundvattennivderna ar mycket liten. Bedomningen ar darfor att vigplanen inte innebar att
tillstdnd kopplat till grundvattnet vid planerad gang- och cykelporten behover sokas.

10.2. Kontroll och uppfdljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosdkring
i projektet. Trafikverket anvander mallen Miljosidkring plan och bygg, for att systematisera
alla miljokrav som stélls pé projektet. Miljosakringen fungerar som ett hjalpmedel for att
sakerstilla att miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande av
bygghandling och uppf6ljning under byggskedet. Miljosdkringslistan syftar till att
kvalitetssdakra att miljokrav, som till exempel skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt utreds
mer i detalj, nir det beh6vs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anvinds miljosdkringen for att kvalitetssikra att
atgirder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppritta
en miljoplan, for arbetets genomforande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland
annat skyddsatgirder och forsiktighetsmatt beskrivas. Ett kontrollprogram kommer att
upprittas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid foljs upp.
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11 Genomfdrande och finansiering

1.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning, kan
berorda sakdgare och 6vriga ldmna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berors kommer dé att kontaktas och far méjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versénds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har réatt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgar av plankartan.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt,
tillfallig nyttjanderatt samt dven omrade med jarnvagservitut. Fér den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.

P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
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som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

1.2. Overensstammelse med kommunala planer
11.2.1. Oversiktsplan

Gillande o6versiktsplan for Linképings kommun antogs juni ar 2010 av Kommunfullméktige.
Oversiktsplanen anger att kommunen utdver satsningarna i stiderna ska sirskilt prioritera
tatorterna Kimstad - Norsholm, Krokek, Linghem, Ljungsbro-Berg, Malmslitt, Skdarblacka,
Svirtinge, Vikingstad och Aby-Jursla. Titorter bedoms ha goda méjligheter att kunna
utvecklas till sméstader med allsidig service och inslag av arbetsplatser samt bra cykelvagar
och bra forbindelser med kollektivtrafik.

En fordjupad 6versiktsplan for Linghem, antogs av kommunfullmaktige juni ar 2011.
Linghem bendmns dir som en av de prioriterade utvecklingsorterna i Linképings kommun.
I dessa utvecklingsorter foreslas en utveckling till sméstidder dir ortens attraktivitet,
forutsattning for gang- cykel- och kollektivtrafik, arbetsplatser och en allsidig service stérks.
Projektet bedoms diirmed 6verensstimma med gillande Oversiktsplan for Linkopings
kommun och férdjupad 6versiktsplan for Linghem.

11.2.2. Detaljplan

Inom utredningsomradet giller nedan detaljplaner:

Tabell 7 Gallande detaljplaner

Plannummer | Plannamn

Aktbeteckning

Laga kraft

BPL: P189

Linghems
stationssamhaille

05-TOR-238

1957

BPL: P192

Linghems

05-TOR-261

1966

stationssamhalle, (del
av industriomradet)

DP: 1220 Tornevalla 4:1, (del av
stationsomréadet 1

Linghem)

0580K-P1220 1999

Endast Byggnadsplanen for Linghems stationssamhélle (BPL:189) ligger inom omrade som
omfattas av vigplanen. Syftet med byggnadsplanen ar att reglera bebyggelsen inom
stationsomrédet samt mojliggora for nya tomter i anslutning till stationen och vagen. For att
véagplanen ska kunna faststéllas och for att projektet ska kunna byggas, méste berérda
detaljplan 6verensstimma med det planerade projektet. Aktuellt omrade inom
byggnadsplanen ar planlagd som specialomrade jarnvagsadndamal i séder och som allméin
plats- vigmark i norr. Ovrigt omrade 4r jordbruksmark som inte omfattas av detaljplan.
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Figur 19. Utdrag BPL: P189

Nedan redovisas viagplanens paverkan pa géllande detaljplan. Projektets bedomning &r att
de omréden dir vigplan och detaljplan sammanfaller kan betraktas som 6verensstimmande
med detaljplan samt som mindre avvikelser fran géllande detaljplan, detta d& detaljplanens
syfte behélls. Linkopings kommun instimmer och har meddelat att planerade atgiarder inte
strider mot gillande anvindning i detaljplan.

De omraden som &r planlagda som vigmark kommer fortsattningsvis att anviandas for
viagandamal.

De omraden som ar planlagda som specialomrade jairnvagsandamal bedoms uppfylla sitt
syfte genom att nybyggnationen syftar till att binda samman buss- och tigtrafik. Detta
genom att en ny gdng- och cykelport under vig 796 ansluter till befintlig gang- och cykelport
som finns under jairnviagen samt nya busshallplatser om vardera sida av vag 796. Paverkan
pa detaljplaner redovisas nedan i Tabell 8 samt i PM Berorda detaljplaner. Markanspréaken
redovisas i figur 20.
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Tabell 8 visar beddmning av vagplanens dverenstédmmelse med detaljplanen.

Reglerad Markanspriak | Overrensstimmel | Omrade
markanvindni | i vigplan se med
ng i detaljplan detaljplan/pagaen
de
markanvindning
(T-ytor)
Allmén plats, T2: Tillfallig Inom omradet finns | Norr om vig 796
vagmark nyttjanderatt idag jordbruksmark.
for Sektion: 0/329-0/489
etableringsyta
och upplag av
schaktmassor
Allmaén plats, T1: Tillfallig Inom omradet finns | Norr om vig 796
vagmark nyttjanderatt idag viagdike och
félil byggnation | jordbruksmark. Sektion: 0/242-0/489
oc
etableringsyta
Allmén plats, V: Vigomrade Ja Norr om vig 796
vagmark med vagratt
(Inom omrédet finns | Sektion: 0/260-0/489
idag jordbruksmark
och vagdiken. Delar
av omradet ar
jordbruksmark som
ej omfattas av
detaljplan.)
Specialomrade V: Vagomrade Mindre avvikelse Soéder om vag 796 (vid GC-
jarnvagsandamél | med vagraitt port)
(Omrédet ar idag en
gangyta mellan Sektion: 0/272-0/282
befintlig port under
jarnviagen och
plattformen.)
Specialomrade Ta: Tillfallig Omréadet ar idag en Soder om vag 796 (vid GC-
jarnviagsandamal | nyttjanderatt gangyta mellan port)
for byggnation | befintlig port under
och jarnvagen och Sektion: 0/268-0/280
etableringsyta plattformen.
Specialomrade T1: Tillfallig Omréadet ar idag en Soder om vig 796 (i vister)
jarnvigsandamal | nyttjanderatt asfalterad yta mellan
for byggnation | jirnvigen och vig Sektion: 0/174-0/180
och 796.
etableringsyta
Specialomrade V: Vagomrade Mindre avvikelse Soéder om vag 796 (i vaster)
jarnvagsandamél | med vagraitt
(Omradet aridagen | Sektion: 0/115-0/179
grasbekladd yta
mellan jairnvigen
och vig 796.)
Specialomrade Ta: Tillfallig Omrédet ar idag en Soder om vag 796 (i vister)
jarnvagsandamal | nyttjanderatt griasbekladd yta
for mellan jérnvégen Sektion: 0/115-0/136
etableringsyta och vig 796 samt en
och upplag av grusad vag for
schaktmassor underhallsfordon till
jarnvigen.
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Flgur 20. Utdrag ur vagplanens plankartor vag 796 Llnghem station, nytt haIIpIatsIage

1.3. Genomforande

Trafikverket ar ansvarig for saval planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande. Projektet 4r tdnkt att genomforas via en
utférandeentreprenad. Byggnationen beskrivs under avsnitt 5.2, paverkan under
byggnadstiden beskrivs under avsnitt 6.6. De tillstdnd och dispenser som bedéms bli
nodvandiga for genomforandet redovisas under avsnitt 10.1.

11.3.1. Tidplan

e Samriad, april-maj 2022

e Granskning, september-oktober 2022

e Ny granskning, december 2022 — februari 2023

e Ny granskning, februari - mars 2025

e Besked om faststillelseprovning, preliminirt hosten 2025
e Planerad byggstart, 2026

e Byggtid, cirka 1-1,5 ar

4. Finansiering

Kostnader for projektet bedoms uppga till cirka 21 miljoner kronor, i prisnivan for januari
2022. Projektet finansieras genom regional plan.
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