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1. Sammanfattning

Ostkustbanan som sticker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig funktion att knyta samma
Sveriges regioner. Strackan mellan Uppsala och Stockholm ar en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrackor som till stor del beror pa arbetspendling mellan Uppsala- och huvudstadsregionen
samt persontrafik till Arlanda flygplats. Ostkustbanan ska ocksé majliggora god tillganglighet for
godstrafik, bland annat till kombiterminalen och postterminalen i Rosersberg.

Stréket mellan Uppsala och Stockholm kénnetecknas av en hog befolkningstillvaxt, nagot som i sin tur
Okar efterfragan pa hallbara resor. Idag ar trafiken pa Ostkustbanan s intensiv att kapaciteten slar i
taket vid rusningstid. Tillvixten langs med strackan stiller darfor nya krav pa infrastrukturen.

2018 fattade regeringen beslut om Nationell trafikslagsovergripande plan for transportsystemet for
perioden 2018—2029. I beslutet ingick att mdjliggora for en utokad kapacitet till fyra jarnvagsspér
mellan Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm samt tva nya tagstationer pa strackan.
Dessforinnan har ett avtal tecknats av Staten, Region Uppsala och Knivsta kommun. Ett avtal finns
dven tecknat mellan Staten, Region Uppsala och Uppsala kommun om det si kallade Uppsalapaketet.
Avtalen syftar till att mojliggora en utbyggnad av jarnvagen och 6ka bostadsbyggandet.

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnviagsplan. Detta dokument paborjar denna process och ar en inledande
analys av de behov projektet ska tillgodose, de forutsattningar som rader och hur miljon kan komma
att paverkas. Projektet har delats upp i tva delstriackor, detta dokument beskriver delen frén séder om
Bergsbrunna till lansgransen mot Stockholm.

Utbyggnaden innebdr att tva nya jarnviagsspar kommer att forlaggas inom utredningsomradet. De
tillkommande jarnvagssparen kan komma att lokaliseras langs med de befintliga jarnvigssparen. De
kan ocksd komma att lokaliseras fristiende fran de befintliga jairnviagssparen inom utredningsomradet.
Den kommande anlidggningen innebir ocksa att en ny tigstation kommer anldggas i Alsike, Knivsta
kommun.

Omradet mellan soder om Bergsbrunna till 1ansgrans mot Stockholm berér Uppsala, Knivsta och
Sigtuna kommun. Utredningsomrédet ar beldget i Mialardalens sprickdalslandskap och karaktiriseras
av ett mosaiklandskap. I mosaiklandskapet finns tiatorterna Knivsta och Alsike beldgna mellan
befintlig jarnviag och E4. Inom utredningsomradet finns ett flertal riksintressen, bland annat fér
kommunikation, kulturmiljévérd och skyddad natur i form av Natura 2000-omraden och
naturreservat. I utredningsomradet finns ocksa sex ytvattenrecipienter som i sin helhet rinner till
Mailaren. Bade i Uppsala och Knivsta kommun pagar planering for nya stadsdelar som ska inrymma
nya bostéder, arbetsplatser och métesplatser.

En utbyggnad av Ostkustbanan skapar nytta for transportsystemet lokalt, regionalt och nationellt. En
tillkommande tagstation kan ge bittre pendlingsmdajligheter for de boende i de norra delarna av
Knivsta kommun. En utveckling av jirnvigen gynnar ocksa stadsutvecklingen och méjliggor for nya
bostiader och arbetsplatser. Den kommande anldggningen, oavsett lokalisering, kommer innebéira en
forandring av landskapsbilden da jarnvagen ges en storre plats. Projektet passerar Natura 2000-
omrédet Lunsen, vilket innebar att paverkan pa omréadet behGver minimeras. Beroende pa var den
kommande anldggningen lokaliseras kan olika riksintressen komma att paverkas. Till f6ljd av den
kommande anldggningen férvintas trafikeringen 6ka, nagot som bland annat kan resultera i hogre
bullernivéer.

Enligt miljobedomningsforordningen ska &tgarden antas medféra en betydande miljopaverkan
eftersom det avser en jarnvag avsedd for fjarrtrafik och anliggande av nya spar beror en striacka langre
an fem kilometer.



2. Inledning

2.1. Bakgrund

I takt med att bade Uppsala och Stockholm vixer 6kar ocksa behovet av hallbara resor. For att kunna
hantera resandeckningarna pa ett hallbart sétt ar en inriktning att kollektivtrafiken, och framférallt
tagtrafiken, ska ta en storre del av resandet i striket mellan Uppsala-Stockholm. Bide den 6kade
efterfragan och fler tdg stiller nya krav pa infrastrukturen — darfor ska nu tva jarnvagsspar bli fyra fran
Uppsala till lansgransen mot Stockholms lan. I uppdraget ingéar ocksé att utreda och bygga tva nya
tagstationer — en s6der om Bergsbrunna, Uppsala kommun och en i Alsike, Knivsta kommun.

Idag ar trafiken pa Ostkustbanan i rusningstid s& intensiv att kapacitetstaket vid vissa tidpunkter ar
nadd. Jarnvagssparen trafikeras av sdval pendeltdg, regionaltdg som fjarrtag, men dven godstag.
Utbyggnaden syftar darfor till att 6ka tillgangligheten, kapaciteten och robustheten pé strackan. For
resendren innebdar detta i forlangningen punktligare tag, en mojlighet till fler tAgavgéngar och att det
blir smidigare att ta tdget. Fyra jarnvagsspar ger, forutom forutsiattningar for hallbara
persontransporter, dven mojligheter for fler klimatsmarta godstransporter.

Stréket mellan Uppsala och Stockholm &r en betydelsefull tillvixtmotor i Sverige. Resandet ar stort
och straket fungerar ocksa som en lank mot Dalarna och norra Sverige. Kopplingen till Arlanda
flygplats ger nationell och internationell tillgdnglighet. Infrastrukturen langs straket bidrar till att
integrera och utveckla Uppsala- och huvudstadsregionen, och att stirka dess globala konkurrenskraft.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvégsplan, se figur 1. En av de centrala lagarna ar lagen om byggande av
jarnvig (1995:1649). Processen med att ta fram en jarnvagsplan syftar till att utreda och definiera var
jarnvigen ska lokaliseras, hur den ska utformas samt vilka hansynstaganden och anpassningar som
ska goras. Processen syftar ocksa till att sakra markétkomst savil permanent som tillfalligt for att
kunna bygga jarnviagen samt vilka skyddsatgirder som ska utforas.
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Figur 1 visar Trafikverkets planldggningsprocess for vag- och jarnvéagsplaner for uppdrag liknande detta projekt.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan komma
att paverka miljon. Underlaget kallat samradsunderlag, det vill sdga detta dokument, ar en
inledande analys av de behov som infrastrukturen ska tillgodose, men dven de forutsattningar och
intressen som kan komma att beréras av projektet. Analysen bygger pa befintlig kunskap.



Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. Om Lénsstyrelsen beslutar att projektet antas medfora betydande
miljopaverkan ska miljobedomning utféras och en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tas fram i
kommande arbete parallellt med arbetet med jarnviagsplanen. MKB:n utgor ett underlag till
jarnvigsplanen. Syftet med en miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling frimjas.

Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljépaverkan ska samrad
héllas. Samrad ar viktigt och sker under hela planldggningen fram till granskningen av jarnvagsplanen.
Det innebar att Trafikverket utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat
andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berors. Alla synpunkter som kommer
in under samrédsprocessen sammanstélls och hanteras i en samrddsredogorelse.

I samradshandlingen val av lokalisering redogors for alternativa lokaliseringar. I handlingen
presenterar Trafikverket majliga jairnvagskorridorer inom vilka de tillkommande jairnviagssparen och
tagstationen kan lokaliseras inom. Korridorerna bedoms utifrin dess nytta, kostnad och paverkan pé
miljon. Efter genomfort samrad tar Trafikverket stillning till vilket korridoralternativ som ska ligga till
grund for kommande planldggning.

I samradshandlingen utformning av planforslag presenteras forslag till utformning av de nya
jarnvagssparen och stationen. I handlingen redogors for vilka ytor Trafikverket kommer att behdva ta i
ansprak for att anlagga jarnviagen — savil permanent som tillfalligt under byggnationen. Har
presenteras ocksa vilka skyddsatgiarder som kan komma att bli aktuella.

I granskningshandlingen redovisar Trafikverket ett forslag till jirnvagsplan. Har redovisas
permanenta och tillfalliga markansprak samt skyddsétgarder som ska faststillas. Myndigheter,
organisationer, allménheten och enskilda som berors ges tillfille att granska jarnvagsplanen.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststillelsehandling som slar fast markanspraket,
skyddsatgirder och tillfalliga nyttjanderatter. Innan jairnvagsplanen skickas till Trafikverkets
avdelning for planprovning for faststillelse ska den tillstyrkas av Lansstyrelsen. Jarnvagsplanen far
overklagas till regeringen. Efter att jarnvigsplanen vunnit laga kraft kan processen mot att sitta
spaden i backen for den nya jarnvigen paborjas.

2.3. Nationell plan for transportsystemet

Den 31 maj 2018 fattade regeringen beslut om Nationell trafikslagsovergripande plan for
transportsystemet for perioden 2018—2029, dir en utokad kapacitet till fyra jarnvigsspar mellan
Uppsala och ldnsgransen Uppsala-Stockholm ingér. Trafikverket fick di i uppdrag att utreda och bygga
ut Ostkustbanan till fyra spér och tva nya tagstationer mellan Uppsala och lansgransen Uppsala-
Stockholm.

2.4. Tidigare utredningar

En funktionsutredning har genomforts for en tégstation i Alsike. Flera alternativa stationslésningar
har skissats upp for att se olika mdjligheter att mota framtidens trafikeringsbehov. Alternativen
kommer att utredas vidare i kommande planprocess. En funktionsutredning har dven genomforts for
Uppsala Centralstation samt ny tagstation i omradet soder om Bergsbrunna.

Ar 2017 avslutades arbetet med atgirdsvalsstudien "ABC-striket Uppsala, Sigtuna och Knivsta
kommun. Uppsala och Stockholms ldn”. Studien resulterade i ett 6vergripande mal att 6ka
tillgangligheten till, genom och inom ABC-straket samt binda samman de olika delmarknaderna for att
kunna dra nytta av tillvixtpotentialen i straket (Trafikverket, 2017).



Det 6vergripande malet konkretiserades i fyra funktionsmal:
o  Attraktiv kollektivtrafik som binder samman regionen.
o Effektivt kapacitetsutnyttjande i spar- och végtrafik pa Ostkustbanan och E4 for olika
typer av transporter och resor.
o Forbattra forutsiattningar for bostadsbyggande och naringsliv i kollektivirafikndra lagen.
e Okad andel hallbart resande.

Atgirdsvalsstudien syftar till att skapa gemensam problem- och m&lbild for transportsystemet for att
bidra till en hallbar samhallsutveckling. Studien syftar ocksa till att skapa en tidig dialog, ett delat
ansvar mellan olika akt6rer och en samsyn kring tinkbara l6sningar. Analysen utgér fran fyra steg som
i forsta hand syftar till att pdverka behovet av transporter och i sista bygga nytt. Denna analys kallas
fyrstegsprincipen.

I figur 2 beskrivs processen fran tidiga skeden till jarnvagsplan och vidare till byggskede. Denna
jarnvagsplan ar ett resultat av tidigare namnd atgardsvalsstudie.

Vagplan/

Atgérdsval o
jarnvagsplan

Bygghandling Byggskede

Figur 2 visar processen fran tidiga skeden till dess att spaden kan séttas i backen.

2.5. Avtal avseende Okat bostadsbyggande

Ar 2017 tecknade Staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ett avtal om en utbyggnad av
Ostkustbanan. Staten &tar sig att bygga ut Ostkustbanan till fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och
lansgransen Uppsala-Stockholm, tillsammans med en tagstation i Alsike. Knivsta kommun férbinder
sig att uppfora totalt 15 000 bostider i Knivsta och Alsike.

Samma ar tecknade dven Staten, Region Uppsala och Uppsala kommun ett avtal om det si kallade
Uppsalapaketet. Uppsalapaketet innebar att Staten atar sig att bygga ut Ostkustbanan till fyra
jarnvagsspdr, tillsammans med en station séder om Bergsbrunna. Kommunen i sin tur atar sig att
uppféra 33 000 nya bostdder i Bergsbrunna och Sodra staden. Slutligen forbinder sig Region Uppsala
tillsammans med Uppsala kommun att fardigstilla kapacitetsstark kollektivirafik mellan Bergsbrunna
och Sodra staden.

2.6. Angransande planering pa Ostkustbanan

For att forbattra framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ska
plankorsningen strax soder om Knivsta station erséttas med en géngbro 6ver Ostkustbanan.
Preliminar byggstart ar planerad till &r 2022 (Trafikverket, 2020).



3. Beskrivning av projektet

3.1. Projektets omfattning och utformning

Ostkustbanan ska byggas ut frin tva jarnvagsspér till fyra mellan Uppsala och ldnsgransen mot
Stockholm. Strackan har delats upp i tva delstrackor dir delen s6der om Bergsbrunna till lansgransen
utgor den andra delstrackan och beskriv i detta samréadsunderlag. Denna delstracka berér Uppsala,
Knivsta och Sigtuna kommun.

De tillkommande jarnvigsspéren fran soder om Bergsbrunna till lansgransen kommer att lokaliseras
inom utredningsomradet, se figur 3. Projektet innebar ocksé att en ytterligare tagstation tillkommer
langs med strickan i Alsike, Knivsta kommun. For mer information se kapitel 6.1.

3.2. Andamal
Andamaélet med projektet dr att 6ka robustheten, tillgéingligheten och kapaciteten pa Ostkustbanan
mellan Uppsala och Stockholm.
Detta gors genom att:
e Bygga tva nya jirnviagsspar mellan Uppsala och lansgransen.
e Anlidgga tvd nya tagstationer vid Alsike och Bergsbrunna.
e Utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tdg och resenérer.
e Separera tagtrafiken si att ldangsamma och snabba tig nyttjar olika spar.

Diarigenom skapas forutsattning for stadsutveckling och héllbart resande i en expansiv region.

4. Avgransningar

4.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet beskriver en geografisk avgransning inom vilket befintliga miljoférhéllanden har
kartlagts. Utredningsomradet tacker in tinkbara lokaliseringar och utformningar f6r utbyggnaden av
jarnvigen, detta inkluderar dven eventuella omlaggningar av vigar och ombyggnad av korsningar samt
de tillfalliga ytor som kommer att krivas under byggnationen av jarnviagen. Utredningsomrédet
redovisas i figur 3. Utredningsomradet stracker sig fran soder om Bergsbrunna till Arlanda flygplats.
Utredningsomradet dr som bredast i mitten av omrédet i h6jd med Knivsta tatort och smalnas av at
norr och sdder.

Influensomrédet ar ndstan alltid stérre dn utredningsomradet och varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som studeras. Influensomrédet ska tiacka in de omrédden dar miljoeffekter kan uppsté och
beskrivs med hansyn till olika miljoeffekter inklusive kumulativa (samlade) effekter. Influensomradet
och de eventuella kumulativa effekter som kan uppsta fran projektet tillsammans med andra
verksamheter som bedrivs ir ofta svéra att avgrinsa geografiskt da det varierar beroende pé effekt.
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4.2. Tid

Jarnvagsplanen planeras att lamnas over till Trafikverkets avdelning for planprovning ar 2025 och
byggstart planeras till ar 2026—2027. Fyrsparsutbyggnaden frin Uppsala Centralstation till
lansgransen forvantas vara klar ar 2034.

Samradsunderlaget utgar fran géllande basprognos 2040. Basprognosen redovisar forvantat antal
resande som 4r ett resultat av dagens och framtidens trafikering. Syftet med basprognosen ar att
utgora underlag for samhéllsekonomiska analyser av atgiarder som kan péverka transportsystemet och
inkluderar saledes saval person- som godstrafik. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

5. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

5.1. Sammanstallning av riksintressen

Inom utredningsomradet och i dess direkta narhet finns féljande riksintressen, merparten av dessa
illustreras i figur 4. Samtliga riksintressen redogors for mer utforligt i efterfoljande kapitel.

e Luftfart, Arlanda flygplats
e Luftfart, Uppsala/Arna flygplats
e Totalforsvarets militdra del, Uppsala/Arna flygplats
e Totalforsvaret 6vnings- och skjutfilt, Kungsangen
e Kommunikation, Ostkustbanan
e Kommunikation, Arlandabanan
e Kommunikation, Knivsta station
¢ Kommunikation, planerad station i Alsike
e Kommunikation, E4
¢ Kommunikation, Vag 77
e Naturvérd, Lunsen
e Naturvérd, Valloxenomradet
e Kulturmiljovard, Alsike
e Kulturmiljévard, Landskapet kring Valloxen och Sabysjon
e  Kulturmiljovard, Langhundraleden
e Kulturmiljovard, Vassunda
e Natura 2000, Lunsen
Andra intressen av allmint intresse:

e Kraftledningar i stamnétet

11
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Figur 4 visar berérda riksintressen. | figuren syns inte Uppsala/Arna Flygplats, évnings- och skjutfaltet
Kungsangen samt MSA-ytor och flyghinder influensomrade for flyg.
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5.2. Befintlig infrastruktur

Inom utredningsomradet finns transportsystem for jarnvag, vag och flyg, se figur 5.
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Figur 5 visar transportsystemet inom utredningsomradet.
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5.2.1. Jarnvag

Ostkustbanan som stricker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig funktion att knyta
samman Uppsala med huvudstadsregionen, men dven stiderna lings med Norrlandskusten med
Stockholm.

Ostkustbanan har idag fyra jarnvagsspar mellan Stockholm Central och Skavstaby, dar Arlandabanan
ansluter och 16per mot Arlanda flygplats. Mellan Skavstaby och Uppsala Centralstation har banan
dubbelspér. En anslutning till Arlandabanan finns dven i Myrbacken, Knivsta kommun. Ostkustbanan
gér i nord-sydlig riktning genom Uppsala, Knivsta och Sigtuna kommuner. Ostkustbanan tillsammans
med Arlandabanan utgér ett riksintresse for kommunikation.

En riksintresseprecisering togs fram ar 2016 i syfte att redovisa det framtida markanvandningsbehovet
for att sakerhetsstélla mojligheten att utoka kapaciteten med ytterligare tvé jarnvagsspéar langs
strackan. Preciseringen utgor ett underlag i tidiga skeden f6r kommunal planering samt vid
tillstdndsprovning (Trafikverket, 2016).

Ostkustbanan ingéar i det transeuropeiska transportnatet, TEN-T, som ska knyta samma EU:s
transportinfrastruktur for effektivare transporter av manniskor och gods. Ostkustbanan ingér dven i
det strategiska natet for godstdg. Pa Ostkustbanan transporteras farligt gods (Lansstyrelsen, 2018).

5.2.1.1. Knivsta station

Knivsta station, i de delar som géller plattformar och spartillfarter, ar ett riksintresse for
kommunikation.

5.2.2. Vag

E4 gar i nord-sydlig riktning genom Knivsta kommun och ar en viktig vag for person- och godstrafik,
se figur 6. E4 ar ett riksintresse for kommunikation. Fran E4 gar viag 77 som 16per mot Norrtélje och
utgdr anslutning till Kapellskirs hamn som &r av riksintresse. Aven vig 77 ir ett riksintresse for
kommunikation (Léansstyrelsen, 2018).

Vig 1051 Bjorkkallevigen i Alsike dr en planskild passage dar vigen gar i bro 6ver Ostkustbanan. Vag
1051 ansluter i nordost mot viag 1060 som gar mot Uppsala och i sydvist mot vig 255 som gar mot
Mirsta, Sigtuna kommun. Fran vig 1051 ansluter dven Brunnbyvigen som gar igenom Alsike.
Jamsides Ostkustbanan i Alsike gar Larkdrillsvigen, Finnvretsviagen, Boangsvigen och Killdalsvagen
som fungerar som angoringsvigar till ett antal bostadsfastigheter, se figur 6.

Vig 1046, Gredelbyleden, korsar dven den Ostkustbanan med en viagbro. Gredelbyleden ar Knivstas
huvudgata och ansluter i nordost mot E4. Parallellt med jarnvagen gir Centralvigen som &r en viktig
vag for busstrafiken i Knivsta kommun. Lingst med Centralvigen &terfinns ett flertal busshéllplatser.

I direkt anslutning till Knivsta station finns en géng- och cykelport som mojliggor for gdende och
cyklister att ta sig under jarnvigen, porten fungerar dven som uppgang till den norra delen av Knivsta
station. Soder om Knivsta station korsar viag 1045 Knivstavigen jarnvigen i plan, se dven kapitel 2.6.

Séder om Knivsta station ligger Sodra Stationsvagen, vigen gor det majligt att angora till
verksamheterna jamsides Ostkustbanan.

Vag 1045 Forsbyviagen gar fran Knivsta mot Skorsta i Sigtuna kommun. Fran Forsbyvéigen gar vig
1043 som gar mot vag 255. Vag 1043 korsar Ostkustbanan i en planskild korsning.

E4 tillsammans med vig 77 ar utpekad som primér vag for transport av farligt gods.
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Figur 6 visar vagnatet i Alsike och Knivsta. Vag 1043 ligger utanfor figuren.

15



5.2.3. Flyg

Cirka fem kilometer norr om centrala Uppsala finns Uppsala/Arna flygplats som 4r en 6vningsflygplats
for forsvaret. Flygplatsen ar utpekad som riksintresse for totalforsvaret samt for kommunikation
(Forsvarsmakten, 2019).

I Sigtuna kommun ligger Arlanda flygplats som ér ett riksintresse for luftfart.

Utredningsomrédet for detta projekt beror Arlanda flygplats och ligger inom influensomréadena for
bade Uppsala/Arna och Arlanda flygplats.

5.2.4. Elledningar

I den sodra delen av utredningsomrédet ligger en elférbindelse som striacker sig mellan Odensala i
Sigtuna kommun och Overby i Sollentuna kommun. Svenska kraftnit planerar att ersitta den
befintliga 220 kV-ledningen med en 400 kV-ledning. Den valda utredningskorridoren for itgirden
aterfinns langs med befintlig ledning som ligger 6ster om Ostkustbanan i nord-sydlig riktning och
korsar Arlandabanan. Projektet ar en del for att trygga elforsorjningen i Stockholmsregionen.
Byggstart ar planerat till 4r 2025 (Svenska kraftnét, 2019).

5.3. Trafik och anvandargrupper

Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm ar en av landets mest trafikerade jairnvagsstrackor. Pa
strackan mellan Uppsala och Solna trafikeras banan i huvudsak av persontrafik, diar den centrala
funktionen &r att frimja arbetsresandet mellan Uppsalaregionen och Storstockholm samt persontrafik
till Arlanda flygplats. Utéver detta ska banan dven méjliggora god tillgdnglighet for godstrafik, bland
annat till kombiterminalen och postterminalen vid Rosersberg samt Brista.

Banan trafikeras av pendeltdg, regionaltag, fjarrtdg, snabbtag och godstag, se tabell 1. Detta stiller
hoga krav pa banan da de blandade tagtyperna har olika hastighet och uppehallsmonster.

Tagtyp Dagens trafik Forvintad 6kning i
maxtimma/dygn procent i maxtimman

Fjarrtrafik 3/32 33 procent

Pendlartag 6/80 100 procent

Godstég 1/12 0 procent

Tabell 1 visar dagens trafik pa strackan mellan Uppsala och Stockholm under maxtimman och per dygn samt
forvantad trafik i framtiden i procent under maxtimman fordelat pa tagtyp. Forvantad trafik ar hamtad fran
Trafikverket pagaende arbete med kapacitetsbrister i jarnvagssystemet. Observera att prognosen kan komma att
forandras. Med pendlartdg avses SL:s pendeltag, SJ:s regionala pendlartdg och Malardalstrafik tdg. Med
maxtimma avses den mest belastade timmen under en normal vardag.
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5.4. Kommunerna och dess utveckling

5.4.1. Befolkning och bebyggelse

Uppsala, Knivsta och Sigtuna kommun har under de senaste tio dren haft en positiv
befolkningstillvixt. Ar 2019 bodde nistan 300 000 sammanlagt i de tre kommunerna, se figur 7.

Befolkning ar 2019
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Uppsala kommun Knivsta kommun Sigtuna kommun

m Tatort m Landsbygd

Figur 7 visar antalet invanare ar 2019 fordelat pa landsbygd och tatort i Uppsala, Knivsta och Sigtuna kommun. |
Uppsala bodde totalt 230 767 personer, i Knivsta 18 835 personer och i Sigtuna kommun 48 964 personer (SCB
2020).

Att fortsitta vixa dr ett uttalat mal som redogors for i kommunernas 6versiktsplaner. Uppsala
kommun ska enligt 6versiktsplanen mgjliggora for 70 000 nya bostéder till 4r 2050. Detta skulle i sin
tur skapa en befolkningstillviaxt med upp till 130 000 nya invdnare fram till &r 2050.

Knivsta kommun ir en av landets snabbast vixande kommuner. I Oversiktsplan 2017 mot 2035
redogors for tre framtidsbilder for den kommande befolkningsutvecklingen. De tre méjliga utfallen
skulle innebéra att Knivsta kommun har mellan 23 000 och 44 700 invénare till &r 2035. Aven i
Sigtuna kommuns 6versiktsplan presenteras en befolkningsékning och prognosen visar att det ar 2030
forviantas bo 55 700 invanare i kommunen.

5.4.2. Naringsliv och sysselsattning

De storsta branscherna i Uppsala kommun utgors av vard och omsorg, utbildning tillsammans med
foretagstjanster och handel. I Knivsta ar utbildning, vard och omsorg och byggverksamhet de storsta
branscherna. Naringslivet i Sigtuna kommun ar starkt préaglat av narheten till flygplatsen, men dven
logistikverksamhet och turism &r starka naringar.

Arlanda flygplats ar Sveriges storsta flygplats och ligger i Sigtuna kommun, hir passerade 2018 6ver
26 850 000 passagerare. Pa flygplatsen finns omkring 600 olika foretag med tillsammans runt 17 500
anstillda. Dessutom skapas ytterligare arbetstillfallen indirekt till flygplatsen for exempelvis
transporter till och frén flygplatsen (Swedavia, 2020).
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I Rosersberg intill Ostkustbanan ligger Rosersbergs verksamhetsomréde som bland annat innefattar
en postterminal samt en kombiterminal, som méjliggor lastning och lossning mellan olika trafikslag.

Uppsala och Knivsta kommun har ett negativt pendlingsnetto, vilket betyder att fler personer pendlar
frdn kommunerna &n till f6r att arbeta. Sigtuna kommun daremot har ett positivt pendlingsnetto och
fler personer pendlar till kommunen for att jobba, se figur 8.

Antal pendlare per kommun ar 2018
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Figur 8 visar antalet personer som arbetspendlar samt bor och arbetar i kommunen fordelat p& Uppsala, Knivsta
och Sigtuna kommun (SCB 2019).

Uppsala kommuns ambition &r att fortsdtta locka till sig arbetsgivare inom sektorn kunskap och
innovation. Bland annat pekas ett omréade vid Uppsala resecentrum ut for att mojliggéra denna
utveckling. Kommunen arbetar ocksa for att bredda naringslivet.

Knivsta kommuns maélsittning, redovisat i 6versiktsplanen, ar att locka till sig nya féretag och
etableringar till Knivsta centrum. Genom att skapa fler arbetsplatser och ett stérre handelsutbud i
centrum ar forhoppningen att skapa en battre balans mellan in- och utpendlingen av arbetskraft i
kommunen. Industriomrédet Ar vid E4 ska utvecklas, da framst norr om befintligt
verksamhetsomrade och vister om E4.

Sigtuna kommuns vilja, framfort i 6versiktsplanen, ar att fortsitta utveckla de storre arbetsplatserna i
Rosersbergs industriomréade och hela Arlandaomradet som innefattar Arlanda flygplats — Arlandastad.
En fortsatt utveckling av dessa omraden forvintas resultera i att arbetspendlingen till kommunen i
framtiden kommer att 6ka. Det finns ocksa en vilja att skapa ett mer varierat naringsliv for att starka
kommunens tillvaxt.
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5.4.3. Kommunal planering

5.4.3.1. Oversiktsplaner

I Oversiktsplan 2016 redogérs for hur den fysiska miljon i Uppsala kommun ska utvecklas fram till &r
2050. Att skapa en femkérnig stad med sammanbindande strak pekas ut som ett av de prioriterade
mélen. Det ska vara enkelt att rora sig i vardagen och till en stor arbetsmarknad. En snabb
kollektivtrafik ska koppla samman platser med varandra (Uppsala kommun, 2016).

En av stadsnoderna som pekas ut dr den Sydostra staden dér en ny jarnvéagsstation planeras pa
Ostkustbanan, tigstationen kallas av Uppsala kommun Uppsala S6dra. Den tillkommande stadsnoden
Sydostra staden utgors av ett omréde kring det framtida stationsldget. Ett nytt stationslage framhalls
som en forutsattning for stadsutvecklingen.

I Oversiktsplan 2017 redogérs for hur den fysiska miljon i Knivsta kommun ska utvecklas mot &r 2035
med utblick mot 2050. Knivsta héller idag pa att omvandlas till en stad samtidigt som
sméstadskaraktiren ska bevaras och forstirkas. Att fortsétta viaxa dr en av malsattningarna som pekas
ut i 6versiktsplanen, da framst i titorterna Knivsta och Alsike dar majoriteten av den kommande
bostadsutvecklingen ska ske (Knivsta kommun, 2017a).

En utbyggnad av Ostkustbanan till fyra jarnvagsspar med en ny tigstation i Alsike pekas ut i
oversiktsplanen. Ett nytt stationslidge i Alsike mojliggor for en kommande fértatning av bostader och
narservice Oster och vister om sparen. En sparutbyggnad och en ny tdgstation i Alsike ses kunna 6ka
tillgangligheten till jairnvéagstrafiken for invanarna och dessutom 6ka attraktiviteten for kommunen i
regionen.

I Oversiktsplan 2014 redogors for hur den fysiska miljon i Sigtuna kommun ska utvecklas fram till &r
2030. En utokad kapacitet pa Ostkustbanan ses som ett behov for att skapa ett hallbart
transportsystem. Planeringen ska mojliggora for ytterligare tva jarnvagsspar pa strackan Skavstaby —
Arlanda — Myrbacken (Sigtuna kommun, 2014).

Sigtuna kommun arbetar med att ta fram en ny 6versiktsplan. Malsidttningen ar att den nya
oversiktsplanen ska kunna antas av kommunen vid arsskiftet 2021/2022 (Sigtuna, 2020).

5.4.3.2. Fordjupad 6versiktsplan for de Sydostra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna

For de sydostra stadsdelarna arbetar Uppsala kommun med en fordjupad 6versiktsplan. Omradet ska
inrymma bostédder, arbetsplatser, en ny jarnvagsstation, skolor och gronomraden. Sammantaget ska
omradet ge plats at cirka 21 500 nya bostader och 10—15 000 nya arbetsplatser. Den nya
jarnvigsstationen planeras soder om Bergsbrunna och ska utgora en ny stadsnod med handel och
kontor. Planférslaget inrymmer tva nya jarnvagsspar parallellt med den befintliga jairnvagen (Uppsala
kommun, 2021).

Den fordjupade 6versiktsplanen har varit ute pad samrad under varen 2020 respektive vintern 2021 och
berdknas kunna antas av Uppsala kommun under ar 2021 (Uppsala kommun 2020; Uppsala kommun
2021). Den fordjupade 6versiktsplanen kommer att efterféljas av detaljplaner.

5.4.3.3. Utvecklingsprogram Knivsta 2035

Genom utvecklingsprogram Knivsta 2035 tar Knivsta kommun ett samlat grepp om planeringen av de
tva nya stadsdelarna i vastra Knivsta och Alsike. I de tva nya stadsdelarna ska sammanlagt 3 500 nya
bostader uppforas till &r 2035. I de nya stadsdelarna planeras for bostéder, arbetsplatser och en
mangfald av sociala moétesplatser.

Utvecklingsprogrammet sker inom ramen for det avtal som Knivsta kommun tecknat med Staten och
Region Uppsala om utbyggnaden av Ostkustbanan. Utvecklingsprogrammet ska ligga till grund for en
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stadsutvecklingsstrategi for viastra Knivsta och Alsike som redogor for hur de nya stadsdelarna ska
utformas. Strategin kommer efterfoljas av detaljplaner inom stadsdelarna (Knivsta kommun, 2020a).

5.4.3.4. Forstudie

Ett forarbete infor detaljplaneldggning har paborjats av Knivsta kommun och beror ett omréade om
240 hektar 6ster om E4. Forstudien planeras innefatta en stérre inventering om platsens
forutsattningar, sirskilda krav och stéllningstaganden som ar viktiga infor det framtida planarbete.

Forstudien bygger pé det positiva planbesked som givits for ett nytt logistikomrade inom fastigheterna
Brunnby 5:1, Brunnby 6:4 och Brunnby 1.1. Syftet med planbeskedet ar att préva mojligheten att
uppfora ett nytt verksamhetsomrade intill E4. Av omrades 240 hektar foreslas 180 hektar omfatta yta
for verksamheter. Foreslagna verksamheter ar lager, industri, kontor, sdllankopshandel och en viss typ
av service (Knivsta kommun, 2020Db).

5.4.3.5. Fordjupad oversiktsplan for Arlandaomradet

I den fordjupade 6versiktsplanen for Arlandaomrédet redogors for utvecklingen av Stockholm-Arlanda
flygplats och dess koppling med Marsta. Att knyta ihop Arlanda flygplats, Arlandastad och Marsta med
en sammanhangande struktur framhalls i den fordjupade 6versiktsplanen. Genom omrédet planeras
for ett kollektivtrafikstrak. Den fordjupande 6versiktsplanen avgrinsas i vaster av Ostkustbanan.
Planen inkluderar inte markomraden for en fjirde bana pa flygplatsen (Sigtuna kommun, 2006).

5.4.4. Detaljplaner

Inom utredningsomradet &terfinns ett storre antal detaljplaner och omraden som omfattas av
omradesbestimmelser, se figur 9. Nya detaljplaner och detaljplanedndringar kan komma att bli
aktuellt framét i processen for att stimma 6verens med jarnvagsplanen.
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5.5. Boendemiljo

5.5.1. Trafik- och flygbuller

Buller brukar definieras som ljud som stor och kan vara ljud som uppstar bade vid byggnationen av
anldggningen och vid driften.

Den sédra delen av utredningsomradet ingér i Arlanda flygplats bulleromréde och péverkas darfor av
buller fréan flygtrafiken. (Sigtuna kommun, 2006). Sédra delen av utredningsomradet exponeras dven
for Forsvarets verksamhet i Kungsidngens 6vnings- och skjutomrade (Sigtuna kommun, 2014).
Utredningsomrédet ar cirka tio kilometer fran skjutfiltet och 6,5 kilometer fran riksintresse for
totalférsvarets paverkansomrade for buller och annan risk.

Utredningsomradet exponeras for buller frin E4 och den befintliga jarnvéigen. Enligt Knivsta
kommuns 6versiktsplan dr genomfartstrafik ett vixande problem i Knivsta tétort, framforallt tung
trafik pa Gredelbyleden, vilket orsakar buller (Knivsta kommun, 2016a). Styrning av tung
genomfartstrafik ar en fraga for berérda kommuner (Knivsta kommun, 2016a).

Lings med jarnvagsstrackan inom utredningsomrédet varierar bullernivaerna till f6ljd av landskapet
och bullerdampande skyddsétgéarder. Vid 6ppna landskap sprids bullernivierna en liangre stricka fran
jarnvagen da landskapen mojliggor det. Det dr nedsatt hastighet for jarnvag vid Boangsvigen i
utkanten av Alsike vilket minskar bullernivan fran den befintliga jirnvégen. Det finns delvis
bullerskydd pa Ostra sidan av jarnvigssparet i Alsike och Knivsta.

Enligt Trafikverkets riktlinjer for buller fran spartrafik i bostadshus, som bygger pa bullerriktvirdena i
infrastrukturproposition 1996/97:53, sa bor inte bullernivier pa 30 dB(A) ekvivalentniva 6verskridas
inomhus och 60 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad) samt 55 dB(A) vid uteplats nar det sker
nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur i form av jirnvag. Ekvivalent ljudniva (Leq)
avser medelljudnivan under en tidperiod. Det finns ocksa sirskilda rekommendationer for parker,
fagelomraden, rekreations- och friluftsomraden dar den tysta miljon anses vara av sarskild kvalité. For
jamforelse mellan olika bullernivéer, se figur 10.
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Figur 10 visar dB-skalan for [jud som ménniskan kan uppfatta (Boverket, 2008).
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5.5.2. Vibration och stomljud

Vibrationer frén vig och jarnvigstrafik fortplantar sig i marken och kan i byggnader ge upphov till
buller i form av stomljud. Markens egenskaper paverkar hur 1angt vibrationer firdas samt hur ljudet
upplevs i de byggnader som berérs. For spar pé fast berggrund och i tunnel kan vibrationer fardas
lingre 4n 100 meter. Lera och jordarter med hogre elasticitet minskar risken for stomljud, men kan ge
upphov till konventionella markvibrationer.

Trafikverkets riktvirde som efterstravas vid nybyggnation och ombyggnad av jarnvig ar att ingen ska
utsittas for vibrationsnivéer 6ver 0,4 mm/s vigd RMS i bostiader och vardlokaler dar méanniskor vistas
stadigvarande. Vibrationer mits i hastighet, mm/s. Matvéardet uttrycks som root mean square (RMS)
nar det giller komfortvibrationer (Trafikverket, 2014).

5.6. Landskapsbild

Utredningsomradet &r beldget i Milardalens sprickdalslandskap och karaktiriseras av ett
mosaiklandskap. I mosaiklandskapet finns tatorterna Knivsta och Alsike beldgna mellan befintlig
jarnvig och E4. Landskapsbilden inom utredningsomradet redovisas i text och kartor, se figur 11 och
12. Nedan kommer utredningsomradet att beskrivas 6versiktligt och titorterna mer detaljerat.
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Figur 11 visar oversiktskarta éver utredningsomradet och dess landskapstyper.
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5.6.1. Mosaiklandskap

Mosaiklandskapet karaktériseras av ett sméaskaligt landskap med variation av 6ppna jordbruks- och
betesmarker, akerholmar och skog. De 6ppna jordbruks- och betesmarkerna utgor landskapsrum dar
skalan ar flytande och vixlar mellan liten och stor. Den varierande skalan gor att upplevelsen av
landskapet skiftar och dven orienterbarheten i landskapet.

Bebyggelsen i mosaiklandskapet utgors av gardar och mindre grupper av hus. Bebyggelsen ar ofta
beldgen pé hojder och intill tatare skogspartier.

I vastra och delvis Ostra delen av utredningsomradet upplevs landskapet som 6ppet eftersom det till
stor del utgors av jordbruksmark. Vegetationen i anslutningen till de 6ppna, laglédnta
landskapsrummen bestar av ddellov. I sodra och norra delen av utredningsomrédet ar vegetationen
tatare och landskapet upplevs som slutet. I de mer slutna skogspartierna pa héjderna domineras
vegetationen av barrtrad. Norra Lunsen ligger delvis inom utredningsomradet och priglas av
héllmarkstallskog, barrskog och myrar. Se vidare beskrivning i kapitel 5.8.

Ett omrade i sydvistra delen av utredningsomradet, vid Odensala kyrka, omfattas av ett
landskapsbildsskydd. Se vidare beskrivning i kapitel 5.7.1.2 och figur 14.

Utredningsomradet korsas av E4 och befintlig jarnvig i nord-sydlig riktning. E4 och jarnvigen foljer
mestadels landskapets naturliga riktningar och struktur. De utgor dock fysiska barridrer for manniskor
som ror sig i landskapet i tvargdende riktning. De fysiska barridrerna paverkar rorelsemonster,
tillganglighet och kopplingar i landskapet.

I arbetet med landskapsbildsanalysen identifierades tre virdeomraden dir landskapsbilden skiljer sig
fran 6vrigt landskap inom utredningsomrédet. I dessa omraden sammanfaller dessutom med
skyddade kultur- och naturmiljoer. Samtliga omraden &ar av betydelse for friluftslivet. Vardeomradena
Valloxen, Sdbysjon samt Gredelby hagar och Trunsta trask dr markerade i figur 11 och 12.

Valloxen och Sabysjon har identifierats som tva olika virdeomraden med liknande kvaliteter. De ingér
i samma riksintresseomrade for kulturmiljovard, se vidare beskrivning kapitel 5.7. Har bidrar
landskapets lager av skyddsvird kultur- och naturmiljo till en tilltalande landskapsbild.
Landskapsbilden utméirker sig genom ett herrgardslandskap med storre gardar och framtradande
adellovtrad. I landskapet kring sjoarna finns en kulturhistorisk sparbarhet med gravfilt, se vidare
beskrivning i kapitel 5.7.

I virdeomréadet kring Gredelby hagar och Trunsta trask skiljer landskapsbilden sig fran omgivande
landskap. Omradet ar beldget i Knivstadns flacka dalgdng som 16per igenom Knivsta och forbi Alsike,
se figur 12. I dalgingen ligger jarnvigen lagt i landskapet, vilket bidrar till vyer 6ver jarnvigen i det
svagt boljande landskapsrummet. Vardefull naturmiljo och det boljande landskapet bidrar till en
tilltalande landskapsbild. Se vidare beskrivning av naturmiljé i kapitel 5.8.

I arbetet med landskapsbildsanalysen identifierades landmarken med betydelse for landskapsbilden
och orienterbarheten i landskapet, se figur 11. Sankt Stefans kyrka, Centrum for idrott och kultur
(CIK), Knivsta kommunhus, Gamla stationshuset, Lustigkulla férskola och Adolfsbergsskolan ar
landmairken beldgna i narheten av befintlig jairnvag. Dessa har betydelse for resendrer som fardas i
tagen och for méanniskor som ror sig i Knivsta och Alsike samt omgivande landskap.
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5.6.2. Tatorter i mosaiklandskapet

Tatorterna Knivsta och Alsike ligger i mosaiklandskapet och i niara anslutning till befintlig jairnvag.
Jarnvagen dr beliagen i Knivstaans flacka dalgang och stracker sig genom Knivsta och Alsike.

Jarnvagen paverkar rorelsemonster, tillganglighet till olika mélpunkter i tdtorten och utgor en fysisk
barridr som skir genom respektive titort. Jarnviagens barridreffekt har bidragit till att tatorternas
utveckling framst skett pa Ostra sidan av jairnviagen. Centralt i orterna finns planskilda passager som
bidrar till att minska barridreffekten, se figur 12.

Dar jarnvagen passerar bostadsbebyggelse finns bullerskyddsskarmar, se figur 12.
Bullerskyddsskdrmarna skapar en visuell barridr for manniskor som ror sig nira jarnviagen eftersom
den visuella kopplingen mot omgivande landskap och ddrmed orienterbarheten bryts. Parallellt med
jarnvagen stracker sig enskilda vagar som nyttjas som cykelstrak och forbinder tatorterna med
varandra och ansluter till narliggande gronomraden. Knivsta och Alsike &r tva tatorter som praglas av
stadsnira rekreation med naturmiljo intill bostadsbebyggelsen. Lings med jarnvigen finns grona
ridder som skiarmar av befintlig jairnvag.

For den som fardas langs E4 doljs tatorterna Knivsta och Alsike av skog och varierande topografi.
Storskaliga av- och péfarter och cirkulationsplatser vid trafikplats Brunnby dominerar
landskapsbilden, se figur 12. Ar industriomréade ar belédget pa vistra sidan vid trafikplats Brunnby och
ses tydligt for trafikanter som fardas langs E4. Pa Gstra sidan om E4 finns ett grustag i skogen som
ligger dolt i landskapet.

De centrala delarna av Knivsta, Oster om jarnvéagen, praglas av tdgstationen med dess plattformar och
intilliggande funktioner sdsom restaurang, kontor och verksamheter. Den trafikerade gatan
Centralvigen angrinsar till Knivsta station och stricker sig parallellt med jairnvigen genom centrala
Knivsta. Centrala Knivsta utgors av ny och idldre bebyggelse, dock dominerar de senaste arens
exploatering av bostidder, handel och verksamheter.

Lings jarnvigen i Knivsta finns gronytor i form av triad i gaturum, torgytor och parker. P4 vastra sidan
om Knivsta station angransar gronytor med stora ddellovtrad till jirnvdagen. Gronytan overgéar sedan
vasterut till bostadsbebyggelse och verksamheter i ett industriomréade. Knivstain rinner igenom
centrala Knivsta pa jirnviigens vistra sida. A-rummet bidrar med gronska och kopplar till storre
rekreations- och friluftsomraden, se vidare beskrivning i kapitel 5.12.

Centrala delarna av Alsike ar beldget pa Ostra sidan av jairnvigen, se figur 12. Bebyggelsen i Alsike ar av
blandad karaktir och priaglad av de senaste drens exploatering. Centrala delarna av Alsike domineras
av modern bostadsbebyggelse och skolbyggnader. Intill jairnvagen finns bostadsbebyggelse i form av
villor med tradgérdar. Brunnbyvigen ar Alsikes huvudgata som strécker sig tvirs igenom Alsike och
kopplar an till Gredelbyleden som gar mellan E4 och Knivsta centrum.
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Figur 12 visar landskapsbild dar befintlig jarnvag passerar tatorterna Knivsta och Alsike.
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5.7. Kulturmiljo

Utredningsomrédet gér igenom ett kulturlandskap som ar karaktaristiskt for denna del av Uppland.
Omrédet kdnnetecknas av ett rikt fornlamningsbestind, ett ortnamnsskick med forhistoriskt ursprung,
uppodlade dalbottnar och bebyggelse bestaende av relativt sma byar pd moranbackar. Har finns ocksa
ett tydligt inslag av hogre stdndsmiljoer i form av gods och sitesgardar. Bebyggelsen binds samman av
ett slingrande terrdnganpassat vignéat (Sporrong, 1996).

Den fasta bebyggelsen etablerades under dldre jarnaldern, langs vikar i den flikiga innerskargérd som
da utgjorde utredningsomradet, se figur 13. Jirnaldersbebyggelsen ar koncentrerad vid sjon Valloxen,
och lings med den langsmala vik som gick frin Alsike och séderut genom nuvarande Knivsta. Aven
kring Stora Rickeby och visterut fanns en tét jirndldersbygd kring den bordiga mark som bildats i
uppgrundande vikar. Men tidsdjupet dr storre dn sd, hogre upp i landskapet ligger bronsélderns
lamningar med skirvstenshogar och gravrosen. Fran denna period dateras sannolikt ocksa flera av de
fornborgar som ligger pa bergskron i utredningsomrédets s6dra del. De dldsta lamningarna inom
utredningsomrédet kan dateras till ungefiar 3500 ar fore Kristus. Det ar boplatser och 16sfynd av
stenyxor som idag patriffas drygt 40 meter 6ver havet, men som under mellersta stenaldern 1ag pa 6ar
som nyligen borjat sticka upp ur havet (Kulturmiljoregistret, 2020).

Den historiska bebyggelsen och odlingslandskapet har alltsa haft kontinuitet fran jairnaldern fram till
modern tid, 4ven om det ocksa har skett forandringar under denna period. Bildandet av herrgardar
och siterier under framst 1600-talet ledde till storre brukningsenheter. En del bytomter avhystes
medan en omfattande torpbebyggelse tillkom, ofta i mer perifera ligen pa godsens marker. Det
innebar ocksé att herrgardar, alléer och ekbackar blev nya inslag i landskapet.

Jordbruket har varit den helt dominerande niaringen genom historien. Nirheten till stiderna Uppsala
och Stockholm hade mdgjliggjort viss verksamhet vid sidan av jordbruket, men det var forst med bygget
av jarnvagen pa 1860-talet som industrialiseringen paborjades. Orterna Alsike och Knivsta genomgick
fran 1900-talets borjan en omvandling fran bondbyar till stationssamhéllen. Med detta kom
industrietableringar och en vixande befolkning. Fran 1970-talet och framat har det stadsnara laget
ocksa inneburit ny bebyggelse med villaomréden for arbetspendlare till stiderna, liksom en utbyggd
infrastruktur som inte foljer det dldre viagnatet. Det historiska landskapet dr dock alltjamt ldsbart,
vilket speglas i de kdnda kulturmilj6intressen som berors.
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Figur 13 visar registrerade fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar i forhallande till kustlinjen kring ar
500 f.Kr. da den fasta bebyggelsen etablerades (Riksantikvarieambetet Kulturmiljoregistret).

29



5.7.1. Skyddade och utpekade kulturmiljdintressen

5.7.1.1. Riksintressen for kulturmiljovarden

I och i anslutning till utredningsomradet finns fyra riksintressen for kulturmiljovard som ar skyddade
enligt miljobalken, se figur 14. De har alla sin grund i ett jordbrukslandskap dir man kan folja
bebyggelseutvecklingen fran jarnaldern och framaét, vilket uttrycks i fornlamningar, byar och
herrgardsmiljoer kring ett dlderdomligt vagnat.

Centralt i omradet ligger riksintresseomradet Landskapet kring Valloxen och Sébysjon (C45). Detta
riksintresse ligger i sin helhet inom utredningsomrédet och speglar tydligt och pedagogiskt
bebyggelseutvecklingen i bygden. Har finns en rik och komplex fornlamningsmiljé med
skarvstenshogar, rosen och rojda ytor fran bronsalder, formrika gravfalt fran dldre jarnalder,
stenstrangssystem och ett vignit kantad av runstenar och bygravfilt fran yngre jarnalder. I
riksintresset ingar ocksa Sankt Stefans kyrka, uppford cirka 1300, med tillhérande miljo, den
medeltida satesgard vid Ledingenés samt herrgdrdarna Eggebyholm, Kvallsta, Ledinge, Knivsta, Noor
och Vallox-Sidby med bebyggelse fran 1600- och 1900-talen (Riksantikvariedmbetet, 2018b).

I nordéstra delen av utredningsomradet tangeras riksintresseomradet Langhundraleden (C41).
Langhundraleden omfattas av ett stort antal monumentala fornlamningar fran framfor allt yngre
jarnalder som tillsammans med odlingslandskap, herrgadrdsmiljo, torp och bymiljo speglar omradets
historiska utveckling (RiksantikvarieaAmbetet, 2018b).

I sydvistra delen berdrs tre riksintresseomraden. Vister om Alsike tétort finns riksintresseomradet
Alsike (C40B). Alsike ar ett herrgardslandskap intill en forntida och medeltida kommunikationsled
som bland annat bestér av landsvig, halvagar och farjeldage. Lings med kommunikationsleden finns
det flera arkitektur- och bebyggelsehistoriskt intressanta herrgardsmiljoer samt fornlamningar i form
av runstenar, milstolpar och gravfilt (Riksantikvarieimbetet, 2018b).

Sydvist om Knivsta finns riksintresseomradet Vassunda (C46). Vassunda é&r ett odlingslandskap rikt pa
fornldmningar och bebyggelse. I Vassunda ingér vilbevarad bebyggelse fran 1700- och 1800-talet samt
ett alderdomligt vagnat med runstenar (Riksantikvarieimbetet, 2018b).
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Figur 14 visar riksintresseomraden for kulturmiljovarden samt kyrkor i och i anslutning till utredningsomradet.
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5.7.1.2. Byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns ett par kyrkliga kulturminnen, exempelvis
Odensala kyrka (1100-tal) och Knivsta gamla kyrka som ocksé kallas Sankt Stefans kyrka. Denna ligger
mycket niara den befintliga jairnvigen pa oster sida om sparen, soder om Knivsta station.

Odensala kyrka omfattas dven av landskapsbildsskydd vilket innebér att tillstdnd och dispens kravs
fran Lansstyrelsen for att utfora vissa dtgarder. Landskapsbildsskyddet vid Odensala kyrka stracker sig
delvis in i utredningsomréadet, se figur 14.

5.7.1.3. Fornlamningar

Inom utredningsomradet finns omkring 1200 registrerade fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
ldmningar, se figur 13. De representerar samtliga forhistoriska perioder och forekommer i tydliga
koncentrationer kring sjoar och dkermark samt kring tatorterna Alsike och Knivsta. I dessa omraden
finns ocksé stor potential till ytterligare fornldmningar. De senaste drtiondena har till exempel flera
boplatslimningar i 8kermark patraffats vid arkeologiska utredningar i omrédet.

Fornlamningsbilden domineras av jirnélderns grav- och gravfalt. Inom omréadet forekommer ocksa
rikligt med hallristningar i form av skalgropar pa block och pé hill, omkring 150 sddana lokaler ar
kinda. Ytterligare en stor kategori dr lamningar som hér samman med det dldre odlingslandskapet,
sdsom stenmurar och 6vergivna &krar.

Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmilj6lagen.

5.7.1.4. Kommunala kulturmiljéintressen

Knivsta kommuns kulturmiljoprogram lyfter fram kommunens historia och beskriver kulturarv.
Kulturmiljoprogrammets syfte ar att uppmarksamma kulturhistoriska varden i samhallsutvecklingen.
(Knivsta kommun, 2013). I kulturmiljoprogrammet pekas ett antal markesbyggnader ut som visar
Knivstas utveckling. Dartill hor bland annat gamla mejeriet, Stationshuset och Magasinldngan som
ligger lings med jarnvigen, dessa dr utpekade i figur 15 nedan (Knivsta kommun, 2013).
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Figur 15 visar nagra av de kommunala méarkesbyggnaderna i anslutning till befintligt spar i Knivsta.
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5.8. Naturmiljo

Naturmiljon i utredningsomradet karaktiriseras av Milardalens sprickdalslandskap. Det
mosaikartade landskapet har odling-, dker- och hagmark blandat med olika sorters skog. Inom
utredningsomradet finns det framst barrskog, men dven bland- och 16vskog samt inslag av ddellovtrad
(Knivsta kommun, 2016a).

5.8.1. Skyddad natur

Inom utredningsomradet finns natur som skyddas av miljébalken i form av naturreservat, Natura
2000, riksintresse for naturvard och naturminnen, se figur 16.
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Figur 16 visar skyddade omraden inom och i angransning till utredningsomradet.



5.8.1.1. Naturreservat

Inom utredningsomradet finns tva naturreservat; Norra Lunsen i Uppsala kommun samt Gredelby
hagar och Trunsta trask i Knivsta kommun. Strax utanfor utredningsomrédet finns tre naturreservat;
Rickebasta alsumpskog och Moralundsskiftet i Knivsta kommun och Laggatorp i Sigtuna kommun.

Naturreservatet Norra Lunsen omfattar 1355 hektar och utgor en del av det storre sammanhingande
skogsomrade som strécker sig 6ver kommungransen mellan Uppsala och Knivsta. Inom Uppsala
kommun ar det skyddat som naturreservat (Norra Lunsen, 2001434) och Natura-2000 omrade
(Lunsen, SE0210329) samt omfattas av riksintresse for naturvird (Lunsen, NRO-03-044). Inom
Knivsta kommun omfattas inte Lunsen av ett formellt skydd, daremot si ar det ett av f tysta omréden
i kommunen och har av kommunen identifierade viarden kopplade till dess gamla skog (Knivsta
kommun, 2016a).

I naturreservatet Norra Lunsen finns varierande naturtyper som mossar, hiallmarksskog med torra
forhéllanden. Naturreservatet Norra Lunsen har syftet att bevara och utveckla dldre barrskogar och
blandskog, sumpskog och annan skogsmark samt myrmarker. Den &ldre skogen ar artrik och ar
livsmilj6 for bland annat jarpe, tjdder och sparvuggla (Lansstyrelsen Uppsala, 2016). I naturreservatet
finns 4ven négra arter av orkidéer sdsom jungfru Marie nycklar och nisrot. Naturreservatet Norra
Lunsen har dven syftet att bevara storre ssmmanhingande tatortsnira friluftsomrade med
vildmarkskaraktar samt forutsiattningarna som framjar naturupplevelser for allmdnheten (Uppsala
kommun, 2003; Uppsala kommun, 2014). Aven geologiska bildningar och hydrologiska
forutsattningar samt de hotade och missgynnade arter som finns i omradet ska bevaras.

Naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta trask i Knivsta kommun omfattar 49 hektar. Det ligger
mellan Knivsta och Alsike Oster om jarnvagen. Gredelby hagar och Trunsta trask ar en del av
Pinglastrom och Knivstadns dalgédng som 16per genom Knivsta. Gredelby hagar och Trunsta trask
bestar av historiska jordbruksmarker och édldre bland- och 16vskog. I skogen finns det gott om gléantor
och tradskiktet har vidkroniga hagmarkstriad, bland annat ek, gran och hassel. Naturreservatet har
syftet att bevara betesmarker, l6vsumpskog, 6ppna vattendrag och vatmarker. Kulturmiljéer med
oppna grasmarker, bryn, backar och sparrgreniga trad samt den biologiska mangfalden som
forekommer i dessa miljoer ska bevaras. Syftet dr dven att bevara naturreservatet som ett attraktivt
beséksomrade som stimulerar till naturupplevelser och friluftsliv. Naturreservatet syftar ocksa till att
fortsdtta aterstilla och nyskapa klarvattenyta i Trunsta trask samt bevara betesmarker (Knivsta
kommun, 2018).

Omrédet Gredelby hagar och Trunsta trisk karaktiriseras av naturbetesmarkerna och
vatmarksomradet som manga kriavande och hotade arter dr knutna till, som bland annat
ansvarsarterna kornknarr, sidengult Angsmott, toppjungrulin och prakttaggning. Ansvarsarter ar arter
dar en sarskilt stor andel av dess totala population finns i en begriansad del av det totala
utbredningsomradet (ArtDatabanken, 2013).

Knivsta kommun beskriver i sin gronstrukturplan att Gredelby hagar och Trunsta trask bedéms ha
hogt varde (Knivsta kommun, 2016a). Knivsta kommun beskriver i beslutshandlingen for
naturreservatet hur Gredelby hagar och Trunsta trask har ett rikt fagelliv, fageltorn lings med en
markerad led och vackert blommande betesmarkerna, vilket ger h6ga viarden for friluftslivet. Enligt
Knivsta kommun utnyttjas det beskrivna friluftsomradet flitigt (Knivsta kommun, 2018).

Det finns tva naturomraden i Knivsta kommun, Angbyskogen och Kélingen, som i skrivande stund r i
processen att omfattas av naturskydd. Angbyskogen ligger nordvist om Knivsta titort och Kolingen
liggen 6ster om Knivsta titort vid Valloxen. Knivsta kommun anser att Kélingen och Angbyskogen
som skyddsviarda omraden for bostadsnira natur och utgor en viktig del av den grona infrastrukturen
inom Knivsta kommun (Knivsta kommun, 2016b). Naturvirdena inom Angbyskogen och Kéldngen
beskrivs i kapitel 5.8.3. och friluftsliv- och rekreationsvardena beskrivs i kapitel 5.12.
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5.8.1.2. Natura 2000

Natura 2000-omraden baseras pad EU-direktiven fageldirektivet och art- och habitatdirektivet. Syftet
ar att bevara vardefull natur, hejda utrotningen av djur och vixter samt hindra att livsmiljoer forstors.
Natura 2000-omraden &r klassade som riksintressen enligt miljébalken. For verksamheter eller
atgiarder som kan innebéra en betydande paverkan pa miljon i ett Natura 2000-omrade beh6vs
tillstédnd enligt miljobalken.

Natura-2000 omridet Lunsen (SE2001434), som dven ar naturreservatet Norra Lunsen (2001434)
ligger inom Uppsala kommun. Natura-2000 omradet Lunsen har varierande naturtyper som
domineras av vitmarker och barrskog. Inom Natura-2000 omradet Lunsen finns dven
silikatgrasmarker, 6ppna mossar och karr, rikkarr, taiga, naringsrik granskog, tradkladd betesmark,
l6vsumpskog och skogsbevuxen myr (Lansstyrelsen Uppsala, 2016).

5.8.1.3. Riksintresse for naturvard

Inom utredningsomradet finns det tva riksintressen for naturvard, Lunsen (NRO-03-044) och
Valloxenomréadet (NRO-03-062), bada i Uppsala lan. Omréadet som utgor riksintresse for naturvard
Lunsen (NRO-03-044) overlappar till stor del med Natura-2000 omradet Lunsen (SE2001434), dock
ar inte granserna exakt samma. Strax utanfor utredningsomradet finns dven riksintresset for
naturvard Rickebasta alsumpskog (NRO-03-029), se figur 16.

Lunsen har manga véta och fuktiga marker som utgor ett sa kallat myrkomplex. Det finns olika sorters
skog inom Lunsen, sdsom sumpskog och hillmarksskog. Lunsens hallmarks- och vatmarksmosaik
beddms vara omfattande och vil utvecklade (Lansstyrelsen Uppsala, 2006).

Valloxenomradet utgors av sjon Valloxen och den omgivande naturen. Naturen i Valloxen ar
herrgardslandskap som karaktiriseras av akrar, betesvallar, naturbetesmarker och skogsdungar
(Lansstyrelsen Uppsala, 2007).

5.8.1.4. Naturminnen

Ett naturminne ar ett sarpraglat naturforemal som behover skyddas eller vardas sarskilt, och kan
omfatta ett enskilt foremél men kan dven gilla for marken som kravs for att bevara naturforemalet
(Naturvardsverket, 2019).

Inom utredningsomradet finns tva naturminnen, bada vid Valloxen, se figur 16. Ett naturminne bestar
av en tall oster om Valloxen, "Kvallsta tall”, som uppskattas vara 6ver 300 ar gammal. Det andra
naturminnet bestar av tre ekdungar vid Valloxsidby som bestéar totalt av 25 ekar. Traden far inte fillas
eller utsittas for annan direkt skadegorelse. Atgiarder som kan paverka triadens trivsel far inte heller
vidtas (Lansstyrelsen Stockholm, 1956; Lansstyrelsen Stockholm, 1958).

5.8.1.5. Generellt biotopskydd

Enligt miljébalken kan mindre mark- och vattenomraden skyddas om de har sarskild betydelse som
livsmiljo for hotade djur och vixtarter. Biotoper som omfattas av generellt biotopskydd i hela landet ar
bland annat alléer, pilevall, kdllor med omgivande vatmark invid jordbruksmark, odlingsrosen,
akerholmar samt stenmurar, 6ppna diken och smévatten i jordbrukslandskapet.

Inom utredningsomradet kan det finnas objekt med generellt biotopskydd i form av till exempel 6ppna
diken, stenmurar och dkerholmar i jordbrukslandskapet. Alléer finns i stadsrummet och kan finnas i
jordbrukslandskapet.

5.8.1.6. Skyddade och rodlistade arter

Inom utredningsomradet har ett utdrag ur Artportalen gjorts for perioden 1995—2020 (datum for
uttag 2020-11-23). Totalt har 40 olika fridlysta och 246 rédlistade arter rapporteras inom
utredningsomrédet, varav vissa arter ar bade fridlysta och rodlistade, se figur 17.
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De skyddade arterna bestar av kirlvaxter, mossor, grod- och krildjur, lavar, svampar, fjarilar, faglar,
alger, insekter, blotdjur och diaggdjur (ArtDatabanken, 2020).

Baver och mard har observerats inom utredningsomrédet i narheten av Valloxen. Baver har
observerats pa flera stillen, bland annat vid Valloxen och Trunsta trisk, se figur 16. Mérd har
observerats vid Gredelbyleden som gér i vist-ostlig riktning strax norr om Valloxen, se figur 6. Baver
och mérd ar fridlysta och rodlistade, samt omfattas av habitatdirektivet bilaga fem vilket innebar att de
kan behova sarskilda forvaltningséatgirder om det finns risk att de minskar till foljd av insamling i
naturen eller exploatering (Artfakta, 2020a; Artfakta, 2020b).

I vattendragen kring Sibysjon, den mindre sjon sydvast om Valloxen, se figur 16, lever uttrar som ar
fridlysta och rodlistade. Uttern omfattas dven av habitatdirektivet bilaga tva och fyra, vilket innebér att
de kraver strikt skydd och att deras livsmiljo ska skyddas. Utterns livsmilj6 ar vattendrag med god
tillgdng till fisk. Livsmiljon forstors eller forandras genom exempelvis utbyggnad av vattendrag och
tickdikning. Aven miljogifter och trafik hotar utterns livsmilj, framforallt PCB som bedéms kunna
forsvara reproduktion. Det finns ett faststéllt dtgdrdsprogram for uttern, som omfattar bland annat
minskade utsldapp av miljogifter, forbud mot fallor eller fiskeredskap som kan déda uttrar samt
speciella utterpassager (Artfakta, 2020c).
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5.8.2. Nyckelbiotoper

Skogsstyrelsens inventering av nyckelbiotoper syftar till att hitta omraden i skog med hoga
naturvirden och livsmiljoer for rodlistade arter. Nyckelbiotoperna utgor ofta rester av dldre skog som
har betydelse for den biologiska mangfalden.

Inom utredningsomradet finns det nyckelbiotoper med barrskog, barrnaturskog, aspskog,
lovskogslund, skogsbéck, och ddellovskog. Skogsstyrelsens nyckelbiotoper finns framst inom och i
anslutning till naturomradet Lunsen och Valloxen-Siby, se figur 17. Enstaka objekt finns aven i St
Rickeby norr om Arlanda, Odenslund vister om Knivsta, och bredvid det befintliga jarnvagssparet i
Knivsta kommuns norra del.

Skyddsvirda eller sarskilt skyddsvirda trad syns i figur 18 nedan. Sarskilt skyddsvarda trad utgors av
trad som ar antingen mycket grova, mycket gamla eller har haligheter i sin huvudstam enligt
Naturvardsverkets definition. Trad som endast dr skyddsvirda har ingen egen definition, utan tradets
statusklassning beror pa sammanhanget, laget samt de krav som stélldes vid den géllande
inventeringen.

38



.
29
Kasby ¢Eda
* Mora Lagga
\ : +-
R ¢ Husby
% \ e | _
* \ \ Morby 1 Orby
‘* : \
1 A
* \ \ fisshnge
\ $ N
1
\ Risberga
' \ Osjuna /4=
Afsike %\ Erkesberga
| stundQy
\
\ Valloxsab
‘ = * Lunda
Ar 15 \ Kvallsta
Hageislena, ioxe!
o
~B mshammarKnivs;i *

48
W ‘
Vassunda N
4 \
\. veda
O =0 3
[ = T . ,\fq‘- _/_,Jr‘-"f 2 .
Fégelsk.omr. N V4 camn St by
Gurresta - b \'\\ }
Hova \ ‘*
> ‘ Vi
OMwagala \
an
w Bromsta t*
Lovstaholm T\ll * e S | P
Herresta {\\— L\
|
Teckenforklaring 2
D Utredningsomrade
Y Vardefullt trad

0 1,5 3
)

km

®© Lantméteriet, Geodatasamverkan
Figur 18 visar vardefulla trad i utredningsomradet. De vardefulla traden kan vara skyddsvarda och vissa sarskilt

skyddsvarda. De ar ofta grova trad eller har kvaliteter som kan vara viktiga for biologisk mangfald.

P

39



5.8.3. Lokala och regionala naturvarden

Det finns naturvirden inom utredningsomradet som inte omfattas av ett formellt skydd. Inventeringar
av lokala och regionala naturviarden har gjorts inom ramen fér Knivsta kommuns gronstrukturplan,
Miljokonsekvensbeskrivningen for Knivsta kommuns 6versiktsplan och Gron infrastruktur i Uppsala
lan (Knivsta kommun, 2016a; Knivsta kommun, 2017b; Lansstyrelsen Uppsala, 2019). Naturviarden
finns dven beskrivna i 6versiktsplaner for Knivsta kommun, Sigtuna kommun och i den fordjupade
oversiktsplanen for Arlandaomrédet (Knivsta kommun, 2017a; Sigtuna kommun, 2014; Sigtuna
kommun, 2006).

Koldngen ligger mellan Valloxen och Trunsta trisk och Gredelby hagar, strax vister om E4, se figur 26.
Knivsta kommun beskriver i sin gronstrukturplan hur naturvirden inom Koéldngen pekas ut av
Skogsstyrelsen och Tradportalen (Knivsta kommun, 2016a). Vid naturvirdesinventering enligt SIS-
standard 2014 bedémdes en nyckelbiotop inom Kolangen att ha hogsta naturvirde (klass 1) (Knivsta
kommun, 2016a). K6ldngen bestar av 6ppen mark med vall, igenvéxande odlings- och betesmark med
lundartad skog och brynmiljéer (Knivsta kommun, 2016a). Inom omrédet finns det grova ekar och
gamla sélgar samt asp och hassel.

Valloxen &r en sjo som framst ligger 6ster om Knivsta titort. Runt Valloxen finns stora obrutna
naturomraden med hogt och mycket hogt skyddsvarde (Knivsta kommun, 2017b; Knivsta kommun,
2016a). I Knivsta kommuns gronstrukturplan bedoms dngs- och 16vskogsmiljoerna runt Valloxen att
ha hoga varden (Knivsta kommun, 2016a). Omradet ar rikt pa ddellov, sarskilt ek, alm, lind och hassel
(Lansstyrelsen Uppsala, 2007).

Sabysjon ligger strax soder om Knivsta. Sjon 4r sammankopplad med Valloxen genom ett vattendrag. I
Knivsta kommuns gronstrukturplan omnamns Sdbysjon som ett vardefullt natur- och vattenomrade
(Knivsta kommun, 2016a).

Angbyskogen ligger i nordvist om Knivsta, se figur 26. Knivsta kommun beskriver Angbyskogen i sin
gronstrukturplan som ett storre sammanhiangande skogsomrade med hogt viarde (Knivsta kommun,
2016). Angbyskogen bestar av barrskog med inslag av hillmark som grinsar till &kermark. Bestdnden
ar relativt hogvuxna och delvis paverkad av skogsbruk (Knivsta kommun, 2016a).

Sigtuna kommun anger i sin 6versiktsplan att det finns stora omraden med hoga naturviarden inom
kommunen, fraimst knutna till odlings-landskap, skogar och vattenomraden (Sigtuna, 2014). I den
fordjupande Gversiktsplanen for Arlandaomrédet beskrivs ett omrade med hallmarkspartier norr om
Arlanda att ha hogt naturvéarde (Sigtuna kommun, 2006).

I och runt Gasungarna, i sodra delen av utredningsomrédet, finns det sammanlagt 21 skyddsvarda
trad, samtliga ekar. Med skyddsvirda trad avses jattetrad, mycket gamla trad och grova héltrad.
Skyddsvirda trad omfattas inte av ett juridiskt skydd men samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken méste
genomforas innan ett eventuellt nedtagande. Den ek som star narmst sparen star uppskattningsvis
320 meter frdn Arlandabanan.

I Stora Rickeby, norr om Arlanda flygplats, finns tvd omraden som tillsammans omfattar en yta pa 4,9
hektar, med sirskilda restriktioner dar Skogsstyrelsen har naturvardsavtal, se figur 19 (Skogsstyrelsen,
2002a; Skogsstyrelsen, 2002b). Ménga av de tidigare nimnde skyddsvirda traden finns inom ett av
naturvardsavtalen (Skogsstyrelsen, 2002a).
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Figur 19 visar vatmarksinventering och naturvardsavtal inom

utredningsomradet.




5.8.4. Angs- och betesmarker

Angs- och betesmarksinventering har utforts av Linsstyrelsen sedan 2004 med syftet att identifiera
angs- och betesmarker med héga natur- och kulturvirden. I norra delen av delstrackan finns enstaka
inventerade betesmarker, dels ndra dagens jarnvag dels 6ster om E4 vid Storéns dalgéng. I mellersta
delen finns ett stort antal inventerade betesmarker fran Rickebasta i vast via Knivsta och Valloxen mot
Husby-Langhundra. I sédra delen finns négra objekt Norr om Arlandabanan samt vid Skottsila.

5.9. Gron infrastruktur

Gron infrastruktur ar ett samlingsbegrepp for ekologiskt funktionella nitverk av livsmiljoer och
naturomraden samt anlagda element som fraimjar biologisk méngfald och ekosystemtjénster. For att
arter ska kunna rora sig och sprida sig i landskapet krévs att det finns tillrdckligt manga lampliga
livsmiljoer inom lampligt avstidnd fran varandra. Arter ror sig olika 1dngt och urbana miljéer som
bebyggelse och vigar kan skapa barridrer i landskapet.

I utredningsomradet finns fyra utpekade viardekarnor for grasmarker och spridningssamband for
ddellov som delvis kopplar dem samman, se figur 20. De fyra viardekdarnorna for grasmarker har olika
tithet vilket innebér att dngar och betesmarker ligger olika nara varandra. Narheten mellan
grasmarker betyder att det ar lattare for arter att sprida sig mellan. Vid Knivsta och Valloxen finns tre
av de fyra nimnda viardekarnorna for grismarker. En av vardekidrnorna for grasmark som ligger Oster
om sjon Valloxen har nagot hogre tithet. Mellan viardekarnorna finns dven ekologiska samband for
arter knutna till adellovtrid. Den fjirde virdekirnan for grismark ligger vid Stora Rickeby. Aven
denna viardekarna ligger inom spridningssamband for ddellovtrad. Inom utredningsomradet finns
dven mindre isolerade fall av spridningssamband for ddellovtrad.

Inom utredningsomradet finns flera dokumenterade faunapassager. En faunapassage ar en
spridningsviag som mojliggor for djur att komma forbi barridrer sdsom infrastruktur. Langst med den
befintliga jirnvigen och E4 finns det vilt- och utterpassager.
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5.10. Vattenmilj6

Inom utredningsomradet finns de beslutade ytvattenforekomsterna Lovstadn, Valloxen och Méarstadn
samt de preliminéra ytvattenférekomsterna Knivstadn Pinglastrom, Knivstadn dike vid Alsike och
Knivstadn, se figur 21, 22 och 23. Dessutom finns det flera ar och sjéar inom utredningsomrédet som
inte klassats som ytvattenférekomster, se figur 21. Samtliga ytvattenrecipienter rinner i sin helhet till
Milaren. Det finns inga grundvattenférekomster inom utredningsomradet.
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Figur 21 visar preliminéra och beslutade vattenférekomster samt sjdarna Sébysjon och Horssjon.
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5.10.1. Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer, MKN, for ytvatten ar geografiska foreskrifter som avser kvaliteten pa
ytvattenforekomster som forvaltas enligt miljobalkens femte kapitel. Dessa normer avspeglar den
lagsta godtagbara miljokvalitén som ska uppnés vid en viss tidpunkt eller det 6nskade miljétillstdinden
med syfte att varaktigt skydda manniskors hilsa och miljon.

Alla ytvattenforekomster i Sverige ska klassificeras avseende ekologisk och kemisk status. Ekologisk
status bedoms utifrén biologiska kvalitetsfaktorer och bedéms i en femgradig skala som gar fran hog
till délig status. Kemisk status bedoms utifrdn uppmatta halter av utvalda fororenade amnen och
Kklassificeras som “god” eller uppnaér ej god” kemisk status. I de fall diar vattenférekomsterna har
paverkats sd mycket av mansklig pdverkan att det inte gér att uppnéd MKN trots genomforande av alla
rimliga dtgirder kan undantag beslutas om i form av tidsfrist eller sénkta krav.

MKV, inklusive eventuella tidsfrister, hinger ihop med en forvaltningsplan och &tgiardsprogram som
tas fram for varje vattendistrikt och revideras infor varje sexarscykel. I samband med
forvaltningscykeln beslutas det om vilka vattendrag och sjoar som klassas som ytvattensféorekomster.
Denna klassning innebar att de ska omfattas av MKN, forvaltningsplan och atgardsplan. Infor en ny
forvaltningscykel sker samrad under ett halvar dar privatpersoner, organisationer och andra
myndigheter fir komma med synpunkter. Under samradstiden 4r MKN, férvaltningsplan,
atgiardsprogram och klassificeringen av ytvattenrecipienter preliminéara.

Utredningsomradet tillhor vattendistriktet Norra Ostersjon, som i skrivande stund befinner sig pa
samrad infor en ny forvaltningscykel. I kommande forvaltningscykel f6r 2021 — 2027 som ligger ute pa
samrad foreslas ytterligare ytvattenrecipienter bli ytvattenforekomster vilka syns som preliminéra i
Figur 21. MKN for ytvattenrecipienterna inom och i anslutning till utredningsomradet beskrivs for
béde beslutade och i skrivande stund géllande forvaltningscykel, 2016 —2021, samt foreslagen
forvaltningscykel 2021—2027.

5.10.1.1. Ekologisk status

I den preliminéra forvaltningscykeln, 2021—2027, finns det ytvattenforekomster och preliminira
ytvattenforekomster med otillfredsstillande, méattlig och délig status. Av de fyra beslutade
ytvattenférekomsterna och tre preliminira ytvattenforekomster som finns inom eller i anslutning till
utredningsomrédet har en otillfredsstillande status (Malaren-Garnsviken), fyra mattlig status
(Knivstadn Pinglastrom, Knivstadn dike vid Alsike, Lovstadn och Marstadn) och tva délig status
(Knivstadn genom Knivsta och Valloxen), se figur 22.

For ytvattenforekomsterna finns tidsfrist till 2021 eller 2027 f6r att uppna miljokvalitetsnorm god
ekologisk status. Marstain, Lovstadn delen uppstroms Valloxen och Milaren-Garnsviken har tidsfrist
till 2027. For Valloxen och Lovstadn nedstroms Valloxen och ir tidsfristen satt till 2021. I kommande
forvaltningscykel, 2021—2027, har samtliga ytvattenforekomster inom och i anslutning till
utredningsomradet forslag pa tidsfrist till 2033 férutom Marstadn som har 2027 (Lansstyrelsen
Viastmanlands lan, 2020).

Samtliga ytvattenforekomster ar paverkade av 6vergédning, vilket paverkar deras klassificering.
Vandringshinder i vattendragen paverkar klassificeringen hos Mérstadn, Lovstadn, och Knivstadn
eftersom de bedoms paverka fiskfaunan negativt.

Fysisk paverkan ar vanligt forekommande. Knivstadn Pinglastrém och Knivstadn dike vid Alsike ar
paverkade av gravningar i vattendraget, aktiv brukad mark (vilket avser paverkan frén hyggen och
dkermark) och bebyggelse i vattendragets niarhet. Lovstadn, del som ligger i anslutning till E4, 4r
rensat till forméan fér markavvattningsforetag som har rattighet och skyldighet att rensa for att bevara
nuvarande forhéllanden. Vattendragets narmilj6é brukas intensivt och saknar ekologiskt funktionella
gransskikt mellan mark och vattendrag, s kallade kantzoner.
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For Valloxens del beror klassningen dven pa att svimplanets strukturer och funktion runt sjon ar
bedomd som maéttlig. Svamplanet ar det omrade som ticks av vatten nar det ar hogt vattensténd eller
hogt flode. Det utgors till 16 procent av anlagda ytor och aktivt brukad mark. Med anlagda ytor avses
hérdgjorda ytor av olika slag, exempelvis bebyggelse, vig eller jirnvag.

For Marstadns del beror klassningen dven pa arsenik.
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Figur 22 visar sjoar och vattendrags ekologiska status. Figuren visar bade preliminara och beslutade
vattenférekomster.
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5.10.1.2. Kemisk status

Kemisk status dr bedomd som uppnér ej god for samtliga beslutade och preliminira
ytvattenforekomster inom och i anslutning till utredningsomradet, se figur 23. Nir det géller
miljokvalitetsnorm god kemisk status finns undantag i form av mindre strianga krav med avseende pa
polybromerade difenyletrar (PBDE) och kvicksilverféreningar. Vardena for PBDE och kvicksilver
overskrider i princip alltid géllande riktvarden i Sverige pa grund av nedfall frén atmosfaren. Samtliga
ytvattenforekomster inom och i anslutning till utredningsomradet omfattas av mindre stranga krav for
PBDE och kvicksilverféreningar. (Lansstyrelsen Vastmanlands lan, 2020). I kommande
forvaltningscykel, 2021—2027, finns, utéver mindre stranga krav for PBDE och kvicksilverféreningar,
forslag pé tidsfrist till 2027 for PFOS och Tributyltennféreningar (TBT) i beslutade och preliminira
ytvattenférekomster. Knivstadn genom Knivsta, Marstadn och Lovstadn nedstroms Valloxen har
tidsfrist till 2027 for PFOS och Marstadn har aven tidsfrist till 2027 for TBT (Vattenmyndigheterna,
2020). (Lansstyrelsen Vistmanlands lan, 2020).
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Figur 23 visar den kemiska statusen i vattenférekomster inom och i anslutning till utredningsomradet. Figuren
visar bade preliminara och beslutade vattenférekomster.
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5.10.2. Strandskydd

Strandskydd ar ett generellt skydd enligt miljobalken som omfattar kuster, sjoar och vattendrag i hela
landet. Generellt ar strandskyddet 100 meter frén strandlinjen, bade pa land och i vattnet, och i vissa
fall utvidgas skyddet till upp till 300 meter. Inom strandskyddat omréde ar det inte tillatet att uppfora
nya byggnader eller utféra dndringar av byggnader som hindrar allméanhetens tillgang till vattnet. Det
ar inte heller tillatet att utfora forberedande arbeten for byggnader eller anldggningar eller vasentligt
paverka djur och vaxtliv.

Lansstyrelsen har beslutat om utvidgat strandskydd for Sabysjon och Valloxen till f6ljd av hoga viarden
for djur-, vaxt- och friluftsliv. Horssjon, som ligger utanfor utredningsomrédet, har av utvidgat
strandskydd som omfattar mark inom utredningsomrédet. Sjéarnas lokalisering visas i figur 21.

5.10.3. Oversvamning

Inom utredningsomradet finns det lagpunkter dar vatten kan komma att ansamlas vid storre skyfall.
Generellt sitt utgor lagpunkter en 6versvimningsrisk. Lansstyrelsens lagpunktskartering visar att det
finns ett storre lagpunktsomrade nira den befintliga jarnviagen dar Ostkustbanan grenar av till
Arlandabanan. Lagpunkter bor beaktas vid utformning och lokalisering av den nya anldggningen for
att hantera eventuella 6versvimningsrisker.

5.10.4. Markavvattningsforetag

Markavvattning ar dels atgarder som gors for att ta bort oonskat vatten genom dranering eller dikning,
dels atgarder som innebar skydd mot vatten som exempelvis invallning. Utredningsomréadet berors av
cirka 40 markavvattningsforetag, se figur 24.
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Figur 24 visar markavvattningsforetag inom och i anslutning till utredningsomradet.
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5.11. Naturresurser

Inom utredningsomradet finns naturresurser i form av jord- och skogsbruk, se figur 25. I norra delen
av utredningsomrédet 6ppnar sig Uppsalaslatten pa Ostra sidan jarnviagssparet. Hir dominerar
jordbruket markanvindningen med stora dkermarker. Vaster om Knivsta finns ett 6ppet
jordbrukslandskap med relativt stora jordbruksblock. S6der om Knivsta samt vid sjon Valloxen och
norr om Arlandabanan finns dven omréden med akermark.

Mellan nuvarande spar och E4 och s6derut mot Arlandabanan dominerar skogsbruket generellt.
Mindre akrar finns men landskapets karaktir Ar mer blandat och smabrutet. Oster om E4 dominerar
skogsbruket markanvindningen. Mellan sjon Valloxen och Arlanda flygplats domineras
markanvandningen av skog och skogsbruk.
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Figur 25 visar naturresurser inom utredningsomradet.
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5.12. Friluftsliv och rekreation

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns ett flertal besoksmal for rekreation och friluftsliv,
se figur 26.
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Figur 26 visar friluftsliv och rekreationsomraden inom och i anslutning till utredningsomradet.



I nordvistra delen av utredningsomrédet ligger naturreservatet Norra Lunsen som ar friluftsomrade
sydost om Uppsala titort. I Lunsen finns majlighet for bland annat orientering, vandring, skiddkning
och mountainbike. Har finns markerade vandringsleder och Upplandsledens forsta etapp gir genom
omradet. Friluftsomradet Lunsen breder ut sig in i Knivsta kommun, och ar ett av kommunen
identifierade sa kallade tysta omraden (Knivsta kommun, 2016a).

I Knivsta kommun finns naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta triask som ar ett omride med
rekreationsmojligheter. Ett av naturreservatets syften dr att bevara ett for allmanheten attraktivt
besoksomréide som stimulerar till naturupplevelser och ett aktivt friluftsliv (Knivsta kommun, 2018).
Inom naturreservatet finns en vandringsstig, rastplatser och ett figeltorn for figelskddning (Knivsta
kommun, 2016a).

A-rummet utmed Knivstadn fungerar som en, link mellan de centrala delarna av Knivsta till det storre
rekreations- och friluftsomradet Gredelby hagar och Trunsta trisk. A-rummet har tillgingliggjorts pa
den Ostra sidan om jarnvagen.

Angbyskogen #r ett sammanhingande skogsomrade med rekreativa virden. Skogen fungerar som
tatortsnara natur. Omradet har flera vandringsstigar och Upplandsleden binder ihop omradet mellan
Knivsta station och Lunsen (Knivsta kommun, 2016a).

Kolingen ar ett rekreations- och friluftsomrade for stora delar av Knivsta tétort. Det dr ett omvéxlande
skogsomrade med inslag av 6ppna marker i anslutning till sjon Valloxen och dess striander (Knivsta
kommun, 2016a).

Hammaren ar ett stadsnira naturomrade som ar vl genomkorsat av stigar. Skogen anviands som
promenadomréde, for svampplockning och motion (Knivsta kommun, 2016a).

Margaretaskogen fyller en funktion som nirnatur for boende i de s6dra delarna av Knivsta samt som
Margaretaskolans naturskog (Knivsta kommun, 2016a).

Boéngsskogen ar relativt ostort och i skogen aterfinns ett elljusspér, men ocksa stigar och cykelvigar.
Omradet ar bade narnatur och rekreationsomréade for boende i saval Knivsta som Alsike (Knivsta
kommun, 2016a).

5.13. Byggnadstekniska férutsattningar

5.13.1. Jordarter

Enligt kartunderlag frdn Sveriges geologiska undersokning, SGU, utgors stor del av utredningsomradet
av hoglanta omraden med moran och berg i dagen, dar jorddjupen generellt varierar mellan noll till
fem meter.

I mer lagldnta partier forekommer finkorniga jordar, savil glacial lera som postglacial lera med storre
jorddjup om 10—20 meter. Fler storre leromréden finns i utredningsomrédets vastra del, omkring
befintliga Ostkustbanan och visterut, men forekommer dven i ostra och sodra delen mellan
fastmarkspartier.

Omréden med organisk jord, torv och gyttja, forekommer inom hela utredningsomradet, se figur 27.
Savil i svackor inom mer hoglianta omraden med moran och berg, som inom mer ldgldnta leromraden.
Storre torvomréden finns i vistra delomradet, till exempel Trunsta trask langs befintliga Ostkustbanan
mellan Alsike och Knivsta, Tomtasjon sydvast om Knivsta samt i sodra delomradet omkring
Arlandabanans strackning,.
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Losare jord som lera och torv innebér risk for sittningar och bristande stabilitet. Geotekniska
forstarkningsatgirder kan kravas for att sikerstalla anldggningens funktion. Forekomst av berg kan
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Figur 27 visar de geotekniska forutsattningarna inom utredningsomradet.

53



5.13.2. Fororenad mark

Inom utredningsomradet finns omréden som ar potentiellt fororenade, se figur 28 (Lansstyrelsen,
2020). Det ar framst i Knivsta titort, som de potentiellt fororenade omrédena finns. Det finns dven en
del omréden som ej ar riskklassade inom utredningsomrédet.

De potentiells fororenade omradena inom och i anslutning till utredningsomrédet som utgér en
mycket stor risk dr Arlanda flygplats, en bilvardsanldggning i Knivsta och avloppsreningsverket i
Brantshammar.

Utredningsomrédet har inslag av jordbruksmark, vilket innebar att det kan finnas spar av
bekdmpningsmedel och godningsmedel. Vid schaktarbeten, som exempelvis griavarbeten, i anslutning
till befintlig jarnvagsanlaggning kan det dven patraffas fororeningar som orsakats av anldggande, drift
och underhéll av jarnvigen.
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Figur 28 visar potentiellt fororenad mark.
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5.14. Risk och sékerhet

5.14.1. Olycksrisk

I anslutning till jarnvigsanldggningen finns en olycksrisk kopplat till tdg som spérar ur. Ursparning
kan leda till kollision med ménniskor eller byggnader. Trafikverket tilldter generellt inte ny bebyggelse
inom 30 meter frin jarnviagen eftersom det kan anvidndas som led for att transportera farligt gods.
Platser eller verksamheter dar manniskor vistas under kortare perioder som till exempel
forradsbyggnader, garage och parkeringsplatser kan tilldtas (Lansstyrelsen Stockholm, 2016). Farligt
gods transporteras lings med Ostkustbanan, E4 och vag 77.

5.14.2. Halsorisk

Runt elledningar och elektrisk utrustning skapas elektromagnetiska falt. Pa jairnvag finns
elektromagnetiska filt i anslutning till sjdlva kontaktledningen. Magnetfiltet ar relativt svagt och avtar
snabbt med 6kande avstidnd fran kontaktledningen. Nar tag passerar 6kar magnetfaltet tillfalligt.
Eventuella halsoeffekter orsakade av magnetfilt ar idag relativt okénda, internationella
stralskyddskommisionen (ICNIRP) bedomer att det inte finns ndgot samband mellan exponering for
magnetfilt och kronisk sjukdom.

5.14.3. Tillstandspliktiga verksamheter

Det finns fyra B-klassade verksamheter inom utredningsomradet. En B-verksamhet dr en verksamhet
med stor miljopaverkan som kraver tillstdnd enlig miljobalken. Tva B-klassade verksamheter &terfinns
i utkanten av Knivsta, ett avloppsreningsverk och ett fjarrvairmeverk, och tva i en bergtikt norr om
Valloxen, se figur 29. Det finns tre B-klassade verksamheter som ligger niara utredningsomradet, en
tillverkningsindustri i Brantshammar, en atervinningscentral i Hagalund och Arlanda flygplats.
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Figur 29 visar tillstAndspliktiga verksamheter inom och i anslutning till utredningsomradet.
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6. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

6.1. Beskrivning av den planerade anlaggningen

Utbyggnaden av Ostkustbanan frin séder om Bergsbrunna till lansgransen innebér att tva nya
jarnvagsspar kommer att forlaggas inom utredningsomrédet. De tillkommande jarnvigsspéren kan
komma att lokaliseras lings med de befintliga jairnvagsspéaren, men de kan ocksa komma att
lokaliseras fristdende fran de befintliga jarnvagssparen nagonstans inom utredningsomradet.

Projektet innebir dven att en ny tagstation kommer att anlidggas i Alsike. Tankbara utformningar som
kan bli aktuella ar mittplattform eller sidoplattform med en planskild anslutning till plattformen for
att skapa en god framkomlighet och sidkerhet for resenéarerna. Tagstationens funktion och utformning
kommer utredas framat. Tagstationen kommer att lokaliseras langs befintlig jarnviag, se figur 30.

Utbygganden av Ostkustbanan innebar att Knivsta station kommer att paverkas, vilken typ av
paverkan beror pa var de tillkommande tva jirnviagssparen lokaliseras. Om jarnviagssparen lokaliseras
langs med de befintliga jairnvagsspéaren kan det resultera i att Knivsta station behover byggas om. Det
kan bland annat handla om ombyggnad av plattformar, planskildheter for resenérer samt att
nirliggande markanviandning behover ses 6ver. Om jarnvigssparen lokaliseras fristidende fran de
befintliga jirnvagssparen kan en upprustning av Knivsta station and& komma att behovas.
Tagstationens funktion och utformning kommer utredas framét. Plankorsningen séder om Knivsta
station antas vara stingd, se kapitel 2.6.

Om den tillkommande anlidggningen ska anslutas vid Myrbacken, dar Arlandabanan och Ostkustbanan
skiljs at, kommer denna knutpunkt att bli en planskild korsning i form av en bro eller tunnel. Vilket
innebar att tag kan fardas pa respektive bana utan att paverka varandra. Den kommande anldggningen
kan ocksa komma att anslutas till Arlandabanan 6ster om Myrbacken. Vid anslutningar till befintliga
jarnvagsspar kan planskildheter mellan nya och befintliga jarnviagsspar komma att anliggas.

Den kommande jarnviagsanldggningen bedoms komma att klassificeras som ett riksintresse.
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Figur 30 visar var den tillkommande tagstationen i Alsike kan komma att lokaliseras.

58



Jarnvagens lokalisering och utformning kommer att utredas vidare i kommande skeden av
planldggningsprocessen. Det dr bland annat terrdngen, landskapet, skyddsvird kulturmilj6 och natur
tillsammans med dndamélen och de ekonomiska konsekvenserna som avgor var jairnvigen kommer
lokaliseras och hur den kommer utformas.

Lings med strackan dterfinns jarnvagsbroar, vagbroar och befintliga vigar som kan komma att
beroras av utbyggnaden. Exakt hur dessa kommer att pdverkas av anliggningen kommer att studeras
framaét i processen. Rivningsarbeten och ombyggnationer kan komma att bli aktuella.

Hur den nya jarnvagen kommer att nas for underhall kommer att studeras. Befintligt vignat och i vissa
fall sdrskilda servicevidgar kan komma att nyttjas for att na anlaggningen vid drift och underhall.
Anléggningen kan ocksi medfora att olika typer av teknikbyggnader krivs, dven dessa méste vara
tillgdngliga med servicevagar.

Anliggningen kommer att skyddas for att forhindra olyckor. Det handlar bland annat om att skydda
angransande trafik, verksamheter och manniskor genom sikerhetsanordningar i form av stiangsel,
staket, fallskydd eller liknande. Ett annat satt att forhindra olyckor ar siakerhetsavstand. Sikerheten
kommer att studeras vidare under projektet, bdde under byggskedet, och for drift och
underhallsarbete.

6.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

Nedan beskrivs de mojliga miljoeffekter som kan uppkomma av projektet samt av projektet
tillsammans med andra verksamheter som ar pagdende eller har fatt tillstind att paborjas.
Beskrivningen ar uppdelad geografiskt for att skapa en forstaelse for var effekter kan komma att
uppsta, se figur 31. Uppdelningen mellan den 6stra och vistra delen av utredningsomradet syftar till
att dela upp den bebyggda miljon och resterande landskapet. Griansen i syd foljer 1ansgransen mellan
Uppsala och Stockholms ldn. Kapitlet inleds med en 6vergripande beskrivning for att 6verblicka
effekter som paverkar ett storre omrade eller dir det dnnu inte dr klart var paverkan kan uppkomma.
Kapitlet avslutas med en redogorelse av osdkerheter i bedomningen.
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Figur 31 visar utredningsomradets indelning i vast, st och syd.
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6.2.1. Overgripande beskrivning

6.2.1.1. Transportsystemet

En utbyggnad av Ostkustbanan skapar nytta for transportsystemet regionalt och nationellt. En
utbyggnad stirker ocksd Ostkustbanans funktion att koppla samman Uppsala och Knivsta med
huvudstadsregionen, men dven staderna langs med Norrlandskusten med Stockholm. Likasa gynnas
godstransporter pa strackan.

Detta innebdr att jirnvagen kan svara mot det 6kade behovet av hallbara resor och klimatsmarta
godstransporter. For resendren innebar den kommande anldggningen att det pa sikt blir smidigare att
ta taget, att projektet mojliggor for fler avgingar samt ger forutsattningar for en mer robust trafikering
med punktligare tag.

Generellt har méan och kvinnor olika resmonster, dar mén i allt storre utstrackningen tenderar att
fardas med bil och kvinnor reser kollektivt (Trafikverket, 2013). En satsning p& jirnviagen innebar en
okad framkomlighet och tillganglighet i form av fler avgéngar och punktligare tig. Detta kan i sin tur
leda till en 6kad valfrihet for fler méanniskor och pa sa sitt en 6kad jamlikhet. Projektet kan ocksa
betyda att andra trafikantgrupper som idag véljer andra firdmedel lockas att resa kollektivt.

Befintligt vignit kan komma att behova byggas om, rivas eller flyttas till f6ljd av utbyggnaden. Detta
kan kortsiktigt innebéra en paverkan som medfor storningar i trafiken men pa sikt kan det resultera i
en 6kad trafiksdkerhet och tillgdnglighet. Under byggnationen kommer jarnvagstrafiken att paverkas
pa grund av de begransningar och storningar som forvintas i byggskedet. Det kan exempelvis medfora
att tagen tvingas kora med reducerad hastighet eller att resendrer hdnvisas till ersiattningstrafik.

Hur olycksrisken for passagerare och niarboende kommer att paverkas beror pa anlaggningens
utformning.

6.2.1.2. Samhallsutveckling

Ett effektivare transportsystem genererar en samhillsutveckling och skapar nyttor lokalt inom de
berorda kommunerna samt regionalt. En utbyggnad starker niringslivet och knyter samman
universitet och hogskolor i regionen. Genom att stiarka jarnvagens funktion mellan Uppsala och
Stockholm blir det enklare att bo pa en plats och jobba eller studera pa en annan. For naringslivet
betyder detta att det blir lattare att rekrytera efterfrigad kompetens.

Projektet kan ocksd komma att paverka bostadsbyggandet i Uppsala, Knivsta och Sigtuna kommun.
Det kan bland annat handla om fortdtning inom staden eller i angransande samhillen som ses som
mer attraktiva boendeorter som ir ett resultat av att tillgingligheten forbattras.

6.2.1.3. Natur- och vattenmiljo samt friluftsliv

Beroende péa projektets utformning kan omraden med naturresurser, naturvirden och skyddad natur
minska for att ge rum at anldggningen eller dess etableringsomraden. Naturresurser i form av jord-
och skogsbruk kan minska da mark tas i ansprak fér den nya anldggningen. Skyddade arter, gron
infrastruktur och ddellévsnatverk kan komma att paverkas genom att naturmark tas i ansprak och trad
kan behovas tas ner. Det finns aterstillning- och kompensationsatgiarder som kan vidtas for att
undvika eller minska paverkan samt att starka den grona infrastrukturen. Om de nya jarnvagssparen
placeras langst med de befintliga sparen sa forstiarks barridren till skillnad fran om de nya
jarnvagsspéren placeras i en ny korridor vilket skapar en ny barriar.

Anliaggningen bedoms i dagslaget inte ha nidgon betydande effekt pd miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomsterna inom utredningsomradet. Driften av den nya anldggningen forvéantas inte ha
négon storre paverkan pa miljokvalitetsnormerna men under produktionsfasen bor
lanshallningsvatten som fors bort frén arbetsplatsen 6vervakas och kontrolleras.
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En utbyggnad av jarnvidgen kan komma att paverka markavattningsforetag beroende pa lokalisering.

Anldggningen och den nya tagstationen i Alsike kan komma att bidra till forbattrad tillganglighet till
frilufts- och rekreationsomraden som ligger inom utredningsomradet vilket kan bidra till 6kade
frilufts- och rekreationsmojligheter. Det foreligger en risk att vissa frilufts- och rekreationsomraden
tas i ansprak for att bygga den nya anlaggningen. Detta beror pa lokalisering och utformning av den
kommande anldggningen.

6.2.1.4. Kulturmiljo

Utredningsomradet &r rikt pa kulturhistoriska objekt i form av fornlamningar. Fornlamningar och
andra lamningar kan paverkas av de nya spéren oavsett om de dras lingst med de befintliga sparen
eller om de dras péd annat héll. For att ta reda pa om tidigare okdnda fornlamningar berérs av
arbetsforetaget kravs en arkeologisk utredning enligt Kulturmiljolagen. Fornldmningar inom
utredningsomradet kan behova tas bort, vilket kraver tillstdnd fran Lansstyrelsen.

6.2.1.5. Fororeningar och verksamheter

Inom utredningsomradet finns fororenad mark med varierande risk. For att undvika att fororenad
mark exponeras och sprids behover markmiljotekniska undersékningar utforas i de omraden dar det
ska ske rivnings- och anldggningsarbeten.

En utbyggnad av jarnvigen kan komma att paverka tillstdndspliktiga och andra verksamheter
beroende pa lokalisering.
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6.2.2. Vastra utredningsomradet

Nedan redogors for effekter som kan uppkomma i vistra delen av utredningsomradet, se figur 32.
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Figur 32 visar den vastra delen av utredningsomradet.
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6.2.2.1. Transportsystemet

En tillkommande tégstation i Alsike kommer att resultera i en ny malpunkt och nya rérelsemonster
inom Alsike mot tigstationen. Detta bedoms ge battre pendlingsmojligheter for de boende i de norra
delarna av Knivsta kommun.

Knivsta station kommer att pdverkas av den kommande anlaggningen. Vilken typ av paverkan beror pa
var de tillkommande jarnvagssparen lokaliseras. En 6versyn av Knivsta station kan komma att starka
tégstationens funktion som bytespunkt. En ombyggnation kan ocksd komma att framja den upplevda
tryggheten och tillgdngligheten for resendren i stationsmiljon.

Om jarnvégen lokaliseras parallellt med befintliga spar genom Alsike och Knivsta kan det innebéra
storningar och olagenheter pa Knivsta station och runt jarnvagen under byggnationen. For trafiken
och reseniren innebar det en paverkan under byggnationen. Det kan exempelvis medfora att tigen
tvingas kora med reducerad hastighet och att resenirer hanvisas till ersattningstrafik.

6.2.2.2. Samhallsutveckling

En utveckling av Ostkustbanan och en tillkommande tagstation i Alsike mojliggor for nya bostidder och
arbetsplatser i Alsike och Knivsta. Detta i sin tur stimulerar ytterligare samhéllsutveckling och
genererar attraktiv mark for exploatering. De nya stadsdelarna som planeras i Knivsta kommun bygger
pa en utveckling av jarnviagen. I de tillkommande stadsdelarna kan hallbara fardsatt premieras tack
vare dess nirhet till kollektivtrafiken.

Bebyggelsen kring jarnvigen kan komma att paverkas i samband med att jairnvagssparen och
stationerna utformas. Det kan handla om att ytterligare mark maste tas i ansprak for att mojliggora en
utbyggnad. Detta kan medfora att platsens attraktivitet 6kar pa sikt, vilket kan gynna naringsidkare
och fastighetsédgare. Det kan ocksa komma att betyda att mark behover tas i ansprak for den
kommande anldggningen. Nagot som kan leda till att verksamheter och boende kan f4 sina fastigheter
inlGsta som ett resultat av utvecklingen av jarnviagen.

6.2.2.3. Trafik- och flygbuller

Den vistra delen av utredningsomradet dr den mest titbefolkade delen, fraimst kring Knivsta och
Alsike. Har finns manga bostader som skulle paverkas av 6kade bullernivaer fran tatare jarnvagstrafik.
Hur mycket bullernivderna 6kar beror pa anldggningens lokalisering och utformning. Det finns
bullerskydd langst med befintliga spar i Knivsta och Alsike. Dessa kan komma att beh6va omformas
om de nya sparen byggs intill de befintliga. Vidare s kommer dven bullernivderna fér det nirliggande
naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta Trésk att paverkas. Om den nya anldggningen inte
lokaliseras utmed befintlig jairnvig och istéllet dras i en ny strackning kommer nirliggande mindre
samhillen att paverkas av 6kade bullernivaer fran jarnvagstrafik.

6.2.2.4. Landskapsbild

En utbyggnad av jairnvagen kommer innebéra att jarnvégen tar en storre plats i landskapet. Om nya
jarnviagsanlaggningen lokaliseras intill befintlig jarnvag paverkas inte landskapsbilden i lika stor grad
som om jarnvagen skulle anldaggas i ny strackning en bit ifran befintlig jarnviag. En utbyggnad av
jarnviagen intill befintlig innebar en majlighet att minska barridreffekten genom att tillskapa passager.
En ny strackning av jarnvagen en bit ifrn befintlig jairnvag innebar att ytterligare en fysisk barriar
skapas som bland annat paverkar tiatorternas utveckling och rorelsemonster for méanniskor som ror sig
langs jarnvagen.

Beroende pa hur anldaggningen utformas kan dven markanvindning och vyer i titorterna paverkas.
Den kommande anldggningen kommer innebéra att mark sa som jordbruks- och skogsmark samt
gronytor i tatorterna tas i ansprak. Visuell koppling till landmérken kan péverkas, vilket i sin tur kan
innebéra forandrad orienterbarhet f6r mianniskor som ror sig i tatorterna och omgivande landskap.
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Om jarnviagen anliggs i ny strackning vaster om tétorterna paverkas jordbruks- och betesmark. Det
kan innebéra férandrad markanviandning och igenvidxning av 6ppna ytor som kan leda till uppdelning
av landskapet. Om jarnvigen anldggs mellan titorterna och E4 kan tétorterna bli mer exponerade sett
fran E4 eftersom det skulle innebira att skog tas ner och topografin forandras.

Anldggandet av ny tagstation i Alsike kommer att innebéra en férandring av landskapsbilden och
paverka rorelsemonster i den nya stationens ndromrade. Placering och utformning av tégstationen i
Alsike bor goras med hénsyn till topografi, vegetationsgranser och siktlinjer. Planskilda passager
planeras som kan péverka landskapsbilden samtidigt som det minskar barriireffekten.

Under byggtiden kan rorelsemonster och visuella kopplingar paverkas i samband med att omriden
tillfalligt skarmas av.

6.2.2.5. Kulturmiljé

Oavsett hur de nya spéren forliggs s kommer anldggningen att paverka riksintressen for
kulturmiljovard. Riksintresset Landskapet kring Valloxen och Sibysjon stracker sig fran befintligt spar
vid Knivsta gard mot nordost i hela utredningsomradets bredd. Fran andra hallet gar har
intresseomradet Vassunda nistan dnda fram till spéret. I planeringen av den kommande anldggningen
behover dtgarder vidtas for att minimera paverkan pa riksintresseomradena.

Om det tillkommande jarnvagssparen anliaggs intill befintliga spar behover hansyn tas till Sankt
Stefans kyrka samt de kommunala mirkesbyggnaderna, stationen och magasinet i centrala Knivsta.
Samtliga dessa byggnader ligger idag intill sparet.

6.2.2.6. Natur- och vattenmiljé

En utbyggnad av jirnvigen inom den vistra delen av utredningsomradet kan komma att paverka
natur- och vattenmiljon. Langs med den befintliga anldggningen mellan Alsike och Knivsta rinner
Pinglastrom och Knivstaan. Det ar troligt att den nya anldggningen passerar vattendraget, vilket kan
ske med en ny bro eller utbyggnad av befintlig bro. Byggnation eller ombyggnation av bro och
tagstation kan paverka vattenmiljon, sarskilt under byggtiden.

Om den kommande anldggningen lokaliseras 6ster om de befintliga jirnvéagssparen skulle mark inom
naturreservatet Gredelby hagar och Trunsta trask att tas i ansprak vilket kan paverka naturviardena.
Naturomrédena Kélingen och Angbyskogen som ligger i utkanten av Knivsta titort kan paverkas av
projektet beroende pa utformning och lokalisering.
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6.2.3. Ostra utredningsomradet

Nedan redogors for effekter som kan uppkomma i 6stra delen av utredningsomradet, se figur 33.
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Figur 33 visar den 6stra delen av utredningsomradet. | figuren syns aven den vastra och sddra delen av
utredningsomradet.

66



6.2.3.1. Transportsystemet

I den Gstra delen av utredningsomrédet dterfinns E4 och vig 77 som ar tva riksintressen for
kommunikation. Om den kommande anldggningen lokaliseras i anslutning till dessa maste projektet
minimera paverkan pa dessa.

6.2.3.2. Trafik- och flygbuller

Den 6stra delen av utredningsomrédet ar glest befolkad med mindre samhéllen som kan komma att
paverkas av buller frén jarnvégstrafik om den tillkommande anldggningen lokaliseras inom denna del.
Landskapets 6ppna karaktiar medfor att buller fran den 6kade trafikeringen tillats fardas langt. Den
nordligaste delen av utredningsomradet, dar de befintliga sparen finns, kommer att piverkas av 6kade
bullernivier fran titare jirnvigstrafik. Aven naturomradena kring Lunsen och Valloxen, som 4r
skyddad natur och utpekade riksintressen, kan komma att paverkas av den 6kade bullernivéer.

6.2.3.3. Landskapsbild

Om anlaggningen forldggs nara E4 paverkas landskapsbilden i mindre utstrackning jaimfort med om
anldggningen skulle férlaggas mer Osterut. Landskapet narmast E4 domineras redan av infrastruktur.

Landskapet kring Valloxen utgors av ett smaskaligt mosaiklandskap med skog, jordbruksmark och
herrgardar och om anldggningen forldggs dar blir paverkan pa landskapsbilden storre eftersom denna
del av landskapet dr mer orort. Landskapsbilden kring Valloxen fordndras fran ett landskap med en
tydlig kulturhistorisk sparbarhet till ett landskap priglat av infrastruktur. Nya barridreffekter uppstar
och landskapsbilden upplevs mer splittrat. Forandrad markanviandning kan leda till igenvixning av
oppna ytor som i sin tur kan leda till uppdelning av landskapet.

Norr och soder om landskapet kring Valloxen utgors fraimst av skogsmark. I delarna dar skogen ar tat
ar landskapet téligare for ingrepp. En ny strackning av jarnvigen kan paverka rorelsemonster for
manniskor som ror sig i landskapet eftersom ytterligare en fysisk barriir skapas.

6.2.3.4. Kulturmiljé

Om anldggningen lokaliseras i den Ostra delen av utredningsomréadet kan mark som ingar i
riksintresset for kulturmiljovard Landskapet kring Valloxen och Sabysjon komma att tas i ansprak. Om
sa ar fallet behover anldggningen utformas for att minimera paverkan pa riksintresset.

6.2.3.5. Naturmiljo

Den 6stra delen av utredningsomradet har en del orérd marker som kan komma att paverkas om
anliggningen lokaliseras inom denna del av utredningsomradet. Aven mark som ingar i naturomradet
Lunsen, som ar skyddad natur och utpekat riksintresse, kan tas i ansprak om anldggningen lokaliseras
inom denna del av utredningsomrédet, vilket kommer p&verka naturvirdena inom omrédet. Oster om
sjon Valloxen finns naturminnen i form av gamla trad som ar skyddade enligt lag.

Natura 2000-omradet Lunsen ligger strax vister om befintlig jarnvig i de nordligaste delarna av
utredningsomrédet. Om spéren breddas visterut skulle mark inom Natura 2000-omradet kunna tas i
ansprak vilket skulle kunna paverka naturvirdena. Om s ar fallet behover anldggningen utformas for
att minimera paverkan pa Natura 2000. Natura 2000 omradet dr skyddad natur enligt lag vilket
innebar att omradet och livsmiljon som avses skyddas inte far paverkas pa ett betydande sitt.
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6.2.4. Sodra utredningsomradet

Nedan redogors for effekter som kan uppkomma i sédra delen av utredningsomrédet, se figur 34.
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Figur 34 visar den sodra delen av utredningsomradet.
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6.2.4.1. Transportsystemet

Om den kommande anldggningen beror Arlanda flygplats behover projektet minimera paverkan pa
riksintresset. En utveckling av transportsystemet kan ocksa komma att stiarka Arlanda flygplats som
bytespunkt genom 6kade kommunikationer till och fran flygplatsen.

Likvil kan anlaggningen komma att beréra E4, om s ar fallet méste projektet minimera paverkan pa
riksintresset E4.

6.2.4.2. Samhallsutveckling

En utveckling av Ostkustbanan mojliggor for battre kommunikationer mellan Uppsalaregionen och
Arlanda flygplats. Detta i sin tur kan komma att gynna Sigtuna kommuns planer pa att fortdta och
koppla samman Arlanda flygplats, Arlandastad och Marsta. Det kan bland annat komma att stimulera
ytterligare samhallsutveckling och generera attraktiv mark for exploatering av nya arbetsplatser.

6.2.4.3. Trafik- och flygbuller

Sédra delen av utredningsomrédet ar i nuldaget bullerstort av flygtrafik fran Arlanda flygplats, vagtrafik
fran vag E4 och Forsvarets verksamhet inom riksintresset for totalférsvaret i Kungsingen. Inom
Arlanda flygplats bullerzon planeras icke-bullerkinsliga verksamheter istéllet for bullerkinsliga
byggnader sasom bostdder. Omradet bedoms inte kéansligt for 6kat buller till f61jd av 6kad
jarnvagstrafik. Den s6dra delen av utredningsomridet kommer att paverkas av kumulativa
bullernivaer vid de tillfillen nar buller alstras fran flera bullerkillor samtidigt.

Om den nya anldggningen forlaggs intill befintliga jarnvigsspar kommer bullernivierna oka till f6ljd
av titare jarnvagstrafik. Om de nya spéren istillet dras ndgon annanstans tillkommer buller fran den
nya jairnvigen.

6.2.4.4. Landskapsbild

Det sodra utredningsomradet ar redan i dagslaget paverkat av infrastruktur. En ny strackning av
jarnvigen innebar att ytterligare en fysisk barridr skapas som paverkar rérelsemonster for manniskor
som ror sig i landskapet. Sodra utredningsomradet ar kéansligt for ingrepp som paverkar gransen
mellan skog och 6ppet landskap samt forandrar topografin. I delarna dar skogen ar tét ar landskapet
taligare for ingrepp. Landskapsbilden péverkas pa olika satt beroende pa anldggningens utformning.
Utformning av ny jairnvigsanldaggning kan innebara ingrepp i befintlig vegetation och topografi. Det
finns risk for forandrad markanvindning och igenvaxning av 6ppna ytor som kan leda till uppdelning
av landskapet.

6.2.4.5. Kulturmiljo

Den nya anlidggningen kan komma att lokaliseras inom omrade for landskapsbildskydd, om s& ar fallet
behover utformningen av anldggningen minimera paverkan pa landskapsbildskyddet.

6.2.4.6. Naturmiljo

I s6dra delen av utredningsomrédet finns enligt Lansstyrelsen vardefulla trdd som kan komma att
paverkas beroende pa anlaggningens lokalisering och utformningen.
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6.3. Osakerheter i bedémningen

I nésta skede av planldggningsprocessen kommer utredningar och inventeringar att genomforas.
Anléaggningens lokalisering och utformning kommer ocksé att studeras vidare. Den inledande
effektbedomningen som genomforts i detta samradsunderlag baseras pé befintligt material och ger en
preliminiar indikation pa den kommande anldggningens effekter. Inventeringar, utredningar och
undersokningar kréavs for att bedoma anldggningens paverkan och for att genomfora
miljéanpassningar.

I Uppsala kommun pagér just nu planering av den Sodra staden, vilket bland annat omfattar
stationslaget soder om Bergsbrunna. Den fordjupande 6versiktsplanen for sydostra stadsdelarna har
under varen 2020 varit ute pa samrad. Att den fordjupade Gversiktsplanen inte vunnit laga kraft &r en
osikerhet i bedomningen, da det innebar att forandringar i den kommunala planeringen kan komma.

En fordjupad 6versiktsplan ar inte juridiskt bindande f6r kommunen utan ska ge vigledning for beslut
om hur mark- och vattenomriden ska anvindas i efterfoljande detaljplanearbeten. Det dr forst nar
detaljplanerna vunnit laga kraft som det finns en kinnedom om hur omrédet kommer att bebyggas.
Det hir skapar en ytterligare osdkerhet i bedomningen.

Det pagar ocksa planering av nya stadsdelar i Knivsta kommun, dessa beror vistra Knivsta och norra
Alsike. Kommunen har dnnu inte upprittat ndgra plandokument som visar pa hur de nya stadsdelarna
avses att bebyggas. Detta ar en osidkerhet i bedomningen, da ett stérre antal bostader planeras
tillkomma langs med befintlig jirnvagsanldggning.

7. Atgéarder

For att forebygga, motverka och avhjilpa negativa miljoeffekter kravs att kompletterande utredningar
genomfors. Skadelindringshierarkin kommer vara viagledande i det kommande arbetet och syftar till
att i forsta hand undvika att gora intrdng genom val av lokalisering. I andra hand bor skador och
intrdng minimeras genom utformning och i tredje hand begrinsas genom skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt. I sista hand kan kvarvarande skada hanteras genom stiarkande atgirder eller
kompensationsatgarder.

Kommande utredningar ska bland annat analysera anldggningens paverkan pa fornlamningar och
kulturmiljoer, naturvirden, skyddade omraden sdsom Natura 2000 och jordbruksmark, skyddande
arter, gron infrastruktur och ekosystemtjinster, yt- och grundvatten samt buller. Aven geotekniska
forutsattningar och markmiljoprover behover utredas vidare. Utredningar ska ocksa beakta
fornldmningar och évriga lamningar som finns i stor utstrackning inom utredningsomradet.
Utredningarna ska ocksa tydliggora att den kommande anlidggningen kan utformas si att pataglig
skada inte uppstar pa riksintressen och att miljokvalitetsnormer klaras. Aven fordjupande
landskapsanalyser ska genomforas. Gestaltningsavsikter ska formuleras i ett inledande skede med
utgdngspunkt fran landskapsanalys. Gestaltningsavsikter beskriver den mélbild som ska styra
gestaltningsarbetet genom projektet.

70



8. Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan.
Bedomningen gors utifran miljobedomningsforordningen (2017:966) 6 § punkt 8 som aterger att
“jarnvéagar avsedda for fjarrtrafik och anlaggande av nytt spar pé en striacka av minst fem kilometer for
befintliga jarnvégar for fjarrtrafik” antas medfora en betydande miljopéverkan. Utredningsomradet
stracker sig i norr frdn s6der om Bergsbrunna till lansgrans och omfattar en stracka om cirka tva mil.

Forutom att projektet per definition pa grund av langd alltid ar att betrakta som betydande
miljopéverkan anser Trafikverket att projektets forutsidgbara miljopaverkan &r att betraktas som
betydande. De aspekter som framst bidrar till denna slutsats ar de potentiella effekterna pa Natura
2000 omraden, naturreservat, kulturmiljo, buller, MKN for vatten, padverkan pé landskapsbild samt pé
ett flertal riksintressen bland annat for kommunikation, naturvérd och kulturmiljévard.

9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av den
kommande anldggningen kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utdkad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utékade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmidnhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

I samradshandlingen val av lokalisering redogors for alternativa lokaliseringar. I handlingen
presenterar Trafikverket majliga jairnvagskorridorer inom vilka jarnvigen och tagstationen kan
lokaliseras inom. Efter genomfort samrad tar Trafikverket stillning till vilket alternativ som ska ligga
till grund for kommande planldggning. Se dven kapitel 2.2

Samrad som genomforts i samband med att detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse. Samradsredogorelsen kommer att utokas genom hela planliaggningsprocessen
och innehalla information om alla genomforda samrad samt inkomna synpunkter under hela
processen fram till dess att jairnvagsplanen stélls ut pa granskning.

9.2. Viktiga fragestallningar

Under det fortsatta arbetet kommer inventeringar, utredningar och analyser goras for att férdjupa
kunskapsliaget inom utrednings- och influensomrédet och om péverkan som den kommande
anldggningen kommer att ge. Nedan beskrivs viktiga fragestéllningar att beakta i det kommande
arbetet med jarnvagsplanen:

e Planjuridiska fragestillningar som exempelvis markansprak, paverkan pa detaljplaner,
hantering av bygglov och forsiktighetsmatt, skyddsatgiarder samt anpassningar for att
optimera anldggning samt till miljon.

e Frigestillningar som ber6r samhillsutvecklingen och pagéende planering ldngs strackan for
att skapa en samverkan mellan transporter och bebyggelse.

71



72

Den kommande tagstationen i Alsikes funktion och utformning i stadsmiljon samt utformning
av Knivsta station.

Frégestallningar som syftar till att frimja att skapa ett jaimlikt transportsystem, det kan bland
annat handla om att arbeta med trygghet pé stationerna och trafiksékra 6vergangar.

Anléaggningens paverkan landskapsbilden ar viktigt att beakta i det fortsatta arbetet.
Platsspecifika anpassningar kommer att kravas.

Fréagestéllningar kring hur den kommande anldggningen kan minimera sin paverkan pé
naturmiljon, frimst Natura 2000-omrade, riksintresse for naturvard och naturreservat,
genom utformning och arbetssitt.

Fréagestéllningar kring hur den kommande anldggningen paverkar friluftsliv och
friluftsomréden, bdde med avseende tillgingliggorandet av friluftsomriden samt paverkan pa
den fysiska friluftsmiljon.

Fréagestéllningar om hur projektet kan ta tillvara, beakta och minimera paverkan pa
riksintresse for kulturmiljo, fornlamningar och kulturhistoriska byggnader.

Hur projektet ska arbeta for att bibehalla eller forbattra miljokvalitetsnormerna for vatten
kopplat till omradets vattenférekomster.

Effekter pd markavvattningsforetag, grundvatten samt klimatanpassning av anldaggningen.

En bullerutredning krévs for att kartlagga hur projektet kommer att paverka ljudmiljon och
vilka bullerskyddsatgiarder som kan bli aktuella for att reducera bullret.
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