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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Sammanfattning

| arbetet med jarnvagsplanen for projekt Fyra spar Uppsala delen ldnsgransen
Stockholm/Uppsala till soder Bergsbrunna, nedan kallad Projektet, har samradsaktiviteter
genomforts. En samradskrets har identifierats gallande samrad infor Lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan.

Samradskretsen innefattar lansstyrelserna i Uppsala och Stockholms lan, Uppsala kommun,
Knivsta kommun, Sigtuna kommun samt Region Uppsala och Region Stockholm i sina
roller som regional kollektivtrafikmyndigheter, Arlandabanan Infrastructure AB, Swedavia
samt de enskilda som kan komma att bli sarskilt berorda.

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagen
om byggande av jarnvag och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan. Under varen
2021 inleddes denna process genom ett digitalt samrad da samradsunderlaget
tillgangliggjordes via Trafikverkets webbplats. Samradsunderlaget tillgangliggjordes aven i
fysisk form i respektive kommun. Samradsunderlaget utgér framforallt ett underlag infor
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Samradsunderlaget redovisar en inledande analys av de behov projektet ska tillgodose, de
forutsattningar som rader och hur miljon kan komma att paverkas.

Samradsaktiviteten infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan pagick mellan
17 maj och 22 juni 2021. Information om samradet skickades via mejl till samradskretsen.

Med hénsyn till coronaviruset genomfordes samradet helt digitalt. Under samradet inkom
totalt 59 yttranden. Yttranden inkom via den digitala samradsportalens synpunktsformulér,
mejl och post. Yttrandena beror bland annat val av korridor, det avtal som tecknats mellan
staten, Knivsta kommun och Region Uppsala avseende bostadsbyggande och paverkan pa
skyddad natur, manniskors halsa och utformning av jarnvagsanlaggningen.

De inkomna synpunkterna samt de upprattade handlingarna i drendet finns diarieférda hos
Trafikverket under arendenummer TRV 2020/132366.

Samradskrets

Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Trafikverket har infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan definierat
samradskretsen till lansstyrelserna i Uppsala och Stockholms lan, Uppsala kommun, Knivsta
kommun, Sigtuna kommun, Region Uppsala och Region Stockholm i sina roller som
regionala kollektivtrafikmyndigheter, Arlandabanan Infrastructure AB, Swedavia samt de
enskilda som kan komma att bli sarskilt berérda. Samradskretsen har bjudits in till aktuellt
samrad genom annonser i ett flertal tidningar med information om att samrad kommer att
héllas och var handlingar avseende samradet finns tillgangliga. Pa detta satt har dven en
bredare allmanhet givits mojlighet att Iamna synpunkter pa samradsunderlaget.
Samradskretsen har dven bjudits in via mejl.

Enskilda moten har genomforts med Knivsta kommun, Uppsala kommun, Sigtuna kommun,
Region Uppsala, lansstyrelsen i Uppsala I&n samt lansstyrelsen i Stockholms 1&n,



Arlandabanan Infrastructure AB samt Swedavia for att informera om projektet och for att
inhdmta kunskap.

Samrad

Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Samrad avseende samradsunderlaget pagick mellan 17 maj och 22 juni 2021. Under denna
period fanns samradsunderlaget tillgangligt i fysisk form pa Stadsbiblioteket i Uppsala,
kommunkontoret i Knivsta samt pa Sigtuna Kontaktcenter. Samradsunderlaget fanns ocksa
tillgangligt digitalt pa Trafikverkets webbplats och via den digitala samradsportalen. Pa
samradsportalen presenterades interaktiva kartor och sammanfattande texter fran delar av
samradsunderlaget. Med hansyn till coronaviruset genomfordes samradet helt digitalt.

Annonser om samrad publicerades i Post och Inrikes tidning, Uppsalatidningen, Mitt i
Sigtuna och KnivstaNytt.

Under samradstiden inkom totalt 59 yttranden. Yttrandena inkom via den digitala
samradsportalens synpunktsformular, mejl och post. De synpunkter som inkom fran
enskilda berorde framforallt jarnvagssparens lokalisering, parallellt med befintliga spar eller
ny strackning. Det inkom dven yttranden som beror avtalet som tecknats mellan staten,
Knivsta kommun och Region Uppsala avseende bostadsbyggande (N2017/07384/PBB,
Regeringskansliet 2017), nedan kallat Avtalet. Yttranden beror ocksa paverkan pa skyddad
natur, manniskors hélsa och utformning av jarnvagsanlaggningen.

Samrad med berorda lansstyrelser
Yttrande samradsunderlag

Lansstyrelsen i Stockholm meddelade 2021-06-21 att de avstar fran att lamna synpunkter pa
samradsunderlaget.

Lansstyrelsen i Uppsala lan, nedan Lansstyrelsen, inkom med ett yttrande pa det framtagna
samradsunderlaget. | sitt yttrande listar Lansstyrelsen upp ett antal synpunkter och
upplysningar vilka sammanfattas nedan.

SAMVERKAN

Lansstyrelsen betonar vikten av att Trafikverket har en téat dialog med kommunerna om den
fysiska planeringen som pagar pa oversiktlig- och detaljplaneniva. Lansstyrelsen onskar i
det fortsatta arbetet se ett resonemang kring jarnvagsplanens effekter pa saval
lagakraftvunna som pagaende planer i olika fragor vilka bl.a. kan galla buller, risker och
barridreffekter.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Lansstyrelsens uppfattning
om att tat dialog och samarbete ar en framgangsfaktor.

Trafikverket kommer i framtagande av jarnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning att forhalla sig till befintliga och laga kraftvunna
detaljplaner. Overenskommelse om framtida planer omhéandertas och
regleras dar sa ar nodvandigt i avtal mellan parterna. Dialog under
planprocessen kring detta ar mycket viktigt.

SPARDRAGNING
Lénsstyrelsen anser att det behévs en mer detaljerad bedémning for att se konsekvenserna
och influensomrade av olika linjedragningar. Lansstyrelsen anser att de fragestéllningar som
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finns listade i samradsunderlaget och som bedéms behdéva utredas narmare i det fortsatta
arbetet galler.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for synpunkten. Detta
omhé&ndertas i den fortsatta planlaggningsprocessen.

AVTAL

Lansstyrelsen podngterar vikten av att stationslaget Alsike kommer till oavsett om de
tillkommande jarnvagssparen lokaliseras parallellt med de befintliga jarnvagssparen eller
fristdende i ny korridor och hanvisar till Avtalet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har i Nationell plan 2018-2029 fatt
uppdraget att komplettera de befintliga tva sparen mellan Lansgransen
Stockholm/Uppsala och Uppsala C med tva nya spar samt bygga nya
stationer i Alsike och Bergsbrunna.

KULTURMILJO

Lansstyrelsen lyfter att utredningsomradet beror fyra riksintressen for kulturmiljévard,
kyrkor och fornlamningar och oavsett var de nya sparen lokaliseras kan Projektet medféra
betydande miljopaverkan ur kulturmiljésynpunkt. Lansstyrelsen informerar om
byggnadsminnet Skottsila monsterskrivarbostalle strax véster om utredningsomradet.
Férutom kanda fornlamningar kan det dven finnas okénda fornlamningar som kommer att
paverkas av Projektet. Trafikverket behover darfor bestélla en arkeologisk utredning inom
de alternativa lokaliseringar som tas fram.

Lénsstyrelsen anser att MKB:n ska klargora och bedéma paverkan, direkt och indirekt, pa
riksintressen for kulturmiljovard, fornlamningar, kyrkor och byggnadsminnen inom bade
lokaliseringsalternativ och influensomraden under bygg- och driftskedet. Den kumulativa
paverkan av Projektet tillsammans med angransande planering ska klargoras och bedémas.

Lansstyrelsen betonar vikten av att MKB:n visar hur en tillkommande barriér, som Projektet
innebar, paverkar siktlinjer och lasharhet (av kulturmiljévarden och uttryck for riksintresse)
i 6ppna odlingslandskap samt vid Valloxen och Sabysjon.

Lansstyrelsen vill informera om att det finns informationsblad om de berdrda riksintressena
pa Lansstyrelsens webbplats. Dar finns motiveringar och uttryck for varje riksintresse och
en beskrivning av de kulturhistoriska vardena.

Trafikverket kommenterar: | kommande arbete med
lokaliseringsutredningen identifieras alternativa jarnvagskorridorer inom
utredningsomradet. Trafikverket har for avsikt att begéra en arkeologisk
utredning utifran dessa korridorer. Inom projektets miljobedémning ingar
det att identifiera, utreda, analysera och bedoma projektets paverkan, effekt
och konsekvens pa kulturmiljon. Det géller direkta och indirekta
konsekvenser sa val som kumulativa konsekvenser. Paverkan pa siktlinjer och
lasbarhet av kulturmiljovarden och uttryck for riksintressen kommer att
utredas. Trafikverket instammer med Lansstyrelsens synpunkt att vi i
kommande handlingar ska redovisa hur projektet paverkar skyddade och
utpekade varden som riksintressen for kulturmiljévard, fornlamningar,
kyrkor och byggnadsminnen.

NATURMILJO

Natura 2000-omradet Lunsen &r ett relativt stort och opaverkat omrade som kan bli
ytterligare stort av tva nya spar. Lansstyrelsen upplyser om att det inom utredningsomradet
ligger flera skyddade och vardefulla naturomraden med foérekomst av fridlysta och
rodlistade arter, samt andra skyddade objekt. Utbygganden av sparanlaggningen kan
paverka den befintliga grona infrastrukturen och ekosystemtjansterna i omradet.
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Lansstyrelsen anser att det krévs fordjupad kunskap for att kunna bedéma den planerade
anlaggningens paverkan pa naturmiljon samt behovet av anpassningar och
skadeforebyggande atgarder. Trafikverket behover darfor ta fram bade
naturvérdesinventeringar och utredning av konsekvenser som detta projekt kan medfora till
MKB-arbetet.

Lansstyrelsen anser aven att det &r viktigt att utreda Projektets forenlighet med gallande
bestammelser i miljobalkens 3, 4, 7 och 8 kapitel da det inom utredningsomradet finns bade
naturmiljoer och arter som omfattas av dessa bestammelser.

Detta behover Trafikverket ta upp och beskriva ndrmare:

e Riksintressen for naturmiljévard — det ska framga hur berérda riksintressen tillgodoses.

e Biotopskydd — fragan om eventuell skada pa biotopskyddsomraden ska tas upp tidigt
eftersom skyddsbestammelserna behandlas inom ramen for samrad for jarnvagsplanen.
Konsekvenser, skadeforebyggande atgarder och eventuella kompensationsatgarder ska
beskrivas

e Naturreservat - jarnvagsplanens forenlighet med foreskrifter maste utredas. Separat
dispens eller tillstandsprévning kan behovas.

e Natura 2000 - konsekvenserna for berort Natura 2000-omrade behdver utredas.
Lansstyrelsens bedomning ar att tillstandsprovning enligt 7 kap 28 a § miljobalken
kommer att kréavas for intrang i Natura 2000-omradet och det &r inte osannolikt att det
aven behdvs en provning enligt 7 kap 29 § miljobalken. Detsamma kan bli aktuellt vid
exploatering i direkt anslutning till omradets gréans eller om hydrologiska forandringar
riskerar att uppsta inom det skyddade omradet till foljd av Projektet.

e Strandskydd — projektets forenlighet med strandskyddets syften ska redovisas. Det &r
viktigt att beskriva berdrd naturmiljo, hur den paverkas samt skadeférebyggande
atgarder.

o Fridlysta arter — en utredning behdver utféras som redovisar férekomst och vilken
paverkan Projektet riskerar ha pa fridlysta arters bevarandestatus. Férenligheten med
artskyddsforordningens bestammelse ska klargoras.

o Invasiva frammande arter — det &r viktigt att beakta risk for spridning av invasiva
frammande arter vid masshantering.

e Utpekade naturvarden som nyckelbiotoper, dngs- och betesmarker - hansyn bor i
mojligaste man tas till dessa for att minimera konsekvenserna for den biologiska
mangfalden.

e Raodlistade arter - Lansstyrelsen anser att dessa arter och deras livsmiljoer ska
uppmarksammas under planprocessen och i mojligaste man sparas eller aterskapas.

e Vardefulla trad - Lansstyrelsen anser att konsekvenserna for berérda tradmiljoer inom
utredningsomradet behdver beskrivas. De bor i mojligaste man bevaras och undantas
fran paverkan. Om de behdver avverkas ska kompensationsatgarder vidtas.

o Ekologisk kompensation - Lansstyrelsen anser vidare att ekologisk kompensation ar
motiverat vid storre exploateringsprojekt som innebar att naturmiljoer tas i ansprak.
Lamplig ekologisk kompensation ska foreslas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Lansstyrelsen uppfattning om
att kompletterande utredningar ska genomféras, bade under framtagande av



lokaliseringsutredningen och i utformning av planforslaget, for att undersoka
hur anlaggningen kan komma att paverka naturmiljon och den biologiska
mangfalden. Trafikverket kommer bland annat att géra
naturvardesinventeringar. Projektets miljobedémning ska hjélpa till att hitta
en lamplig lokalisering och utformning av anlaggningen samt klargéra
anlaggningens paverkan och konsekvenser, liksom hur konsekvenser kan
minimeras for naturmiljon. Skadelindringshierarkin kommer att vara
vagledande i arbetet. Utredningar behovs for att kunna bedéma paverkan
men aven for att identifiera miljdanpassning, eventuella skydds- och
forsiktighetsatgarder samt behov av och majlighet till kompensation.
Projektet kommer att utreda forenlighet med riksintressen, omradesskydd och
artskydd.

En viktig del i det fortsatta arbetet kommer att vara att studera
anlaggningens paverkan pa Natura 2000-omraden, speciellt Lunsen.
Trafikverket delar Lansstyrelsens uppfattning att tillstandsprovning for
Natura 2000 kan komma att kravas. Trafikverket for garna en dialog med
Lansstyrelsen i fragan for att skapa samsyn i de tillstand som krévs.

Eftersom generellt biotopskydd och strandskydd ska prévas inom
jarnvagsplanen kommer Trafikverket att ha samrad och diskussion med
Lansstyrelsen om dessa och om lampliga kompensationsatgarder i de fall
paverkan inte kan undvikas.

BULLER

Lansstyrelsen lyfter fram att den planerade atgéarden bl.a. innebér stora ingrepp i centrala
Knivsta och Alsike, som kan leda till 6kade bullernivaer och forandrad luftkvalitet for
narliggande bostader och verksamheter. Exempelvis kan tillkomsten av en station i Alsike
och eventuell ombyggnad av Knivsta station innebara 6kade trafikmangder och/eller
andrade trafikrutter inom samhallet, vars foljdeffekter behtdver utredas. Nar det géller buller
berdrs ett farre antal bostéader i de 6stra delarna av utredningsomradet men a andra sidan ger
bullret en storre spridning genom ett flackare landskap.

Aven eventuell paverkan av elektromagnetiska falt och vibrationer fran tagtrafiken pa
nérliggande bebyggelse behdver ses dver.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att utreda buller,
vibrationer och elektromagnetiska falt for befintlig bebyggelse i kommande
arbete med jarnvagsplanen. Aven behov av luftkvalitetsutredning ska utredas.
Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer kommer att vara styrande i
arbetet med skyddsatgarder. For buller bygger riktlinjerna bland annat pa
bullerriktvardena i infrastrukturproposition 1996/97:53.

Trafikverket kommer att utféra bullerutredningar for att se hur Projektet
paverkar bullernivaerna i omradet. Inom bullerutredningen kommer behov
av bullerskyddsatgarder att identifieras och utredas. Bullerutredningen
kommer att redovisa buller fran trafik pa jarnvagsanlaggningen och all
annan 6vrig statlig infrastruktur (vag och jarnvag) i enlighet med den
metodik Trafikverket tagit fram.

BASPROGNOS 2040

Lansstyrelsen bedémer att underlaget for hur man berdknat basprognosen for trafikfloden
bor redovisas narmare for respektive trafikslag (gods, fjarrtdg och pendeltag) samt att det
ska vara fordelat pa dygnet. Nuvarande och forvantad trafik bor forklaras narmare for att ge
en tydligare bild av prognosens innebdrd och dven uttryckas i absoluta tal som ett underlag
for att kunna berakna bullernivaer och influensomrade.



Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljopaverkan inom utpekat omrade. I den fortsatta processen kommer
nuvarande och framtida trafik att utredas och beskrivas mer i detalj, till
exempel for de fragor som Lansstyrelsen lyfter.

STORNINGAR UNDER BYGGTID

Lansstyrelsen lyfter tidplanen for anlaggande av de nya sparen som pagar mellan ar 2026/27
och 2034, enligt samradsunderlaget. En lang byggtid medfor en stor risk for stérningar
varfor atgarder for att minska storningar behover presenteras i kommande underlag och
fangas upp som fragestallning i punktlistan.

Trafikverket kommenterar: Byggtidens miljopaverkan och behov av skydds-
och forsiktighetsatgarder redovisas i kommande handlingar.

FORORENADE OMRADEN

Flera potentiellt férorenade omraden inom och i anslutning till utredningsomradet har
identifierats. Sanering av fororeningar i samband med anlaggande av nya spar &r forvisso
positivt, men kréver utredning for att identifiera vilka fororeningar det ror sig om, korrekt
hantering av massorna och eventuellt sakerhetsatgarder for att forhindra ytterligare
spridning.

Trafikverket kommenterar: Markmiljéundersokningar kommer att utféras
for att fa en oversiktlig bild av fororeningssituationen i omradet som berors
av Projektets markansprak.

FARLIGT GODS

Léansstyrelsen menar att Trafikverket behdver studera tidigare riskanalyser for den befintliga
banan for att fa en uppfattning om vilka amnen och mangder som transporteras for att kunna
gora bedémningar angaende riskerna med farligt godstransporter. Risken okar inte for
befintliga bostadsomraden sa lange inte farligt godstrafiken okar vid utbyggnad till fyra spar
men om nya bostader eller verksamheter byggs intill jarnvagen 6kar risken. Det viktigaste ar
att uppratthalla rekommenderade riskavstand i planeringen och att inte bygga in fler risker.
Tidigare analyser bor kunna tillampas om de uppdateras med dagens forutsattningar for
farligt godstrafik och narhet till befintligt spar. Ett flertal fragestéallningar som Projektet
behover hantera i den fortsatta planldggningen listas i yttrandet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att utféra riskanalyser och
om tidigare framtagna riskanalyser for anldggningen kan anvandas i arbetet
sa kommer dessa att nyttjas. Trafikverket haller med om att det i planering av
ny bebyggelse samt vid anlaggande av nya spar i nytt lage ar viktigt att
rekommenderade riskavstand foljs. Vid befintlig bebyggelse déar
rekommenderade riskavstand inte kan hallas vid utbyggnaden av jarnvagen
sa kommer skyddsatgarder att vidtas.

PLANSKILDA KORSNINGAR
Lansstyrelsen lyfter fram att planskilda korsningar behover projekteras, sarskilt nér
hastigheten 6kar nar fler tag kor genom samhallen dar manga vistas.

Trafikverket kommenterar: Vid anléggandet av ny jarnvég byggs
plankorsningar bort och erséatts med planskildheter. Barriéreffekter kommer
att utredas och omhandertas.

MILJOKVALITETSNORMER FOR VATTEN
Lansstyrelsen framhaller att det &r viktigt att Projektet inte far forsvara att
miljokvalitetsnormer (MKN) foljs och att det inte racker med att bibehalla dagens kvalitet.



Lansstyrelsen uppmarksammar att Projektet dven kan paverka vattenférekomster utanfor
planomradet genom transport av fororeningar i vattendrag och diken. Detta galler dven
grundvattenférekomster utanfor arbetsomradet. Flertalet vattenforekomsterna har idag ett
strikt icke-forsamringskrav i och med att de &r i den lagsta statusklassen, vilket kan behdva
beaktas vid val av strackning och vid bedémning av behov samt utformning av
skyddsatgarder.

Forutom fororeningars paverkan uppmarksammar Lansstyrelsen behovet av att utreda
paverkan pa hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Paverkan pa hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer kan ske genom direkta fysiska ingrepp eller genom att vatten dréneras till
ett annat hel- eller delavrinningsomrade.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att studera hur Projektet
paverkar vattenforekomsterna i omradet samt hur Projektet kan undvika att
forsamra statusen och majligheten att uppna miljckvalitetsmalen for
vattenforekomsterna.

VATTENVERKSAMHET

Lansstyrelsen anser att det inte gar att avgora utredningsalternativens effekter utifran ett
vattenverksamhetsperspektiv och menar att Trafikverket i kommande utredningar bér beakta
foljande:

Forekomsten av vatmarksomraden.

Hydrologin i anslutning till naturomradet Lunsen.

Passager/planskilda korsningar ev. vattenverksamhet.

Markavvattningsforetag kan komma att paverkas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer under framtagandet av
lokaliseringsutredning och utformning av planférslag att underséka hur
Projektet paverkar hydrologin i omradet och hur detta i sin tur kan paverka
skyddade omraden som Lunsen och andra vatmarksomraden. Trafikverket
kommer att studera hur Projektet kan komma att paverka de
markavvattningsforetag som finns i omradet. Behov av tillstand for
vattenverksamhet samt andra tillstand eller anméalningar kommer att
identifieras.

OVERSVAMNINGSRISK

Trafikverket har i samradsremissen lyft Gversvamningsrisken, och da sarskilt i lagpunkter,
som en relevant faktor att analysera infor kommande utredningar. Lansstyrelsen vill
informera om att den Iagpunktskartering som hanvisas till ar en topografisk analys som visar
instangda omraden. Karteringen ar forst och framst en hojdanalys och den tar inte hansyn
till markens infiltrationskapacitet eller alla redan idag inbyggda atgarder i landskapet sasom
vagtrummor, kulvertar osv. Lagpunktskarteringen kan med fordel kompletteras med en
skyfallskartering i nasta skede om detta bedéms nédvandigt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for upplysningen. |
miljobeddémningen kommer direkta och indirekta effekter att studeras.
Effekter av klimatpaverkan i form av 6versvamningsrisker ar en del i denna
analys. Dessutom behéver klimatanpassning av anlaggningen studeras
utifran ett forandrat klimat. En god dagvattenhantering och
klimatanpassning behdver sakerstéllas for att undvika att anlaggningen
paverkas av kraftiga regn och risker kopplade till geotekniska
forutsattningar.



JORDBRUKSMARK

Léansstyrelsen poéngterar att jordbruksmark &r av nationellt intresse enligt 3 kap. 4 § i
miljobalken och att brukningsvard jordbruksmark endast far tas i ansprak om det behovs for
att tillgodose vasentliga samhéllsintressen. Lansstyrelsen har precis tagit fram en véagledning
for jordbruksmark i provning och planering, och lankar till denna i yttrandet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen om
Lansstyrelsens vagledning. Trafikverket &r medvetna om att jordbruksmark
ar av nationellt intresse enligt miljobalken och Trafikverket kommer under
planlaggningsprocessen att analysera och bedéma vilka effekter Projektet
kan fa for jordbruksmarken. Jordbruksmark ar ett av flera viktiga intressen
som finns i omradet och som Trafikverket ska férhalla sig till och det ar
viktigt att hansyn tas vid val av lokalisering och vid val av utformning.

SAMVERKAN

Lansstyrelsen informerar om att Svenska kraftnat (SvK) har ett pagaende
investeringsprojekt NordSyd som inte ar berort i samradsunderlaget. | projektet
Uppsalabenet kommer tva nya 400 kV-ledningar att byggas mellan Mehedeby och
Odensala. | SvKs underlag, dar myndighetsdialog nu pagar, ar det nagra korridorer som
hamnar inom samma omrade som utredningskorridoren. Lansstyrelsen ser att bada
myndigheter behdver ta del av varandras projekt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for upplysningen om Svenska
kraftnéts pagaende investeringsprojekt NordSyd.

Samrad med berdord kommun
Knivsta kommun

Knivsta kommun inkom med ett yttrande pa det framtagna samradsunderlaget. I sitt yttrande
ger Knivsta dels dvergripande synpunkter men aven fordjupade kommenterar kring
kommunal samhéllsplanering, trafik, landskapsbild och kulturmiljo, naturmiljé och
vattenmiljo. Dessa sammanfattas nedan.

Yttrande samradsunderlag

SAMVERKAN

Knivsta kommun understryker vikten av en ndra samverkan mellan Trafikverket och
kommunen genom hela planldggningsprocessen. Kommunen vill &ven betona att mer
underlag tas fram under planlaggningsprocessen samt att inte enbart miljéeffekter bor utgéra
underlag i kommande arbete — utan dven planeringsaspekter sasom god trafikering och
barridreffekter. Knivsta kommun 6nskar att i det fortsatta arbetet se resonemang kring
jarnvagsplanens effekter for saval lagakraftvunna detaljplaner som for pagaende planer.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Knivsta kommuns uppfattning
om att samverkan med tydlig ansvarsfordelning &r en framgangsfaktor i
denna typ av projekt.

Trafikverket inleder planlaggningsprocessen med att ta fram
samradsunderlag infor Lansstyrelsen beslut om Projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Om Projektet antas medfora betydande
miljopaverkan, vilket ar sannolikt, kommer en miljokonsekvensbeskrivning
att tas fram inom jarnvagsplanen. Effekter pa bland annat trafikering och
barriareffekter utreds och blir en del av konsekvensbeskrivningen.



Trafikverket kommer i framtagande av jarnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning att forhalla sig till befintliga och laga kraftvunna
detaljplaner. Overenskommelse om framtida planer omhandertas och
regleras dar sa ar nodvandigt i avtal mellan parterna. Dialog under
planprocessen kring detta ar mycket viktigt.

SAMRADSPROCESS
Knivsta kommun lyfter fram att samradsunderlaget endast ger en dversiktlig beskrivning av
kommunen och den kommande utvecklingen.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget som tas fram i ett tidigt
skede beskriver forutsattningarna pa en tillracklig niva for att kunna utgora
grund for beslut om projektet kan innebara en betydande miljopaverkan. |
kommande skede kommer inventeringar, fordjupade beskrivningar och
analyser att genomforas.

STORNINGAR UNDER BYGGTID

Knivsta kommun lyfter fram vikten av att hantera storningar till f6ljd av byggtiden pa ett bra
sétt. Knivsta kommun vill utreda majligheten att bygga ut alternativa fardsétt som
exempelvis cykelvagar fore byggstart for att 6ka mobiliteten under byggtiden. Kommunen
onskar samverkan och tét dialog kring atgéarder under byggtiden.

Trafikverket kommenterar: Atgarder under byggtiden kommer att
diskuteras under den fortsatta samverkan mellan Knivsta kommun och
Trafikverket. Vad géaller byggtidens miljopaverkan och behov av atgarder for
framkomlighet s kommer detta att redovisas i kommande handlingar.

KULTURMILJO

Knivsta kommun lyfter fram att de har ett svagt underlag nar det galler kulturmiljofragorna i
ett fysiskt bredare perspektiv. Kulturhistoriska lamningar ar pA manga satt belysta men nar
man tittar pa senare tids bebyggelse och kulturmiljéer, fran 1700-talet och framat, s &r det, i
den senaste inventeringen, endast centrala Knivsta som ar dokumenterat. For att kunna
bedoma jarnvagens paverkan behovs en bredare inventering dar t.ex. Alsike och omlandet
omfattas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar kommunens information om
status pa kommunens kulturmiljounderlag. Inom arbetet med att ta fram en
jarnvagsplan kommer Trafikverket att utféra en kulturarvsanalys. | analysen
ingar bland annat fornlamningar och andra kulturhistoriska lamningar,
bebyggelse och den kulturhistoriska utvecklingen. Kulturmilj6ers innehall,
forhallanden och samband identifieras. Kulturarvsanalysen &r en del av den
miljobeddmning som gors av projektet, bade i lokaliseringsskedet och i
skedet nar planforslaget utformas.

NATURMILIO
Knivsta kommun lyfter fram att samradsunderlaget endast ger en kort sammanfattning av
kunskapslaget om naturvérden idag och kompletterar med nedan information:
e | december 2020 bildades SAdra Lunsens naturreservat i Knivsta kommun.
e Texten om gron infrastruktur omnamner inte det utpekade spridningssambandet
som stracker sig fran Valloxen, mellan tatorterna Knivsta och Alsike och vidare till
Lunsen (mer information i kommunens gronstrukturplan).
e Sabysjons vardeomrade bor breddas uppat sa att hela noret mellan Valloxen och
Sabysjon inkluderas. Har finns mycket héga naturvérden som &r beroende av att de
hydrologiska forhallandena mellan Sébysjon och Valloxen inte rubbas.



o | texten om gron infrastruktur finns inga kéllor omnamnda. Ingen kalla finns heller
till pastaendet om dokumenterade faunapassager, vilt- och utterpassager.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for informationen. Det
nybildade naturreservatet Sodra lunsen ligger mer an 1 km bort fran
Projektets utredningsomrade.

Néar det galler redovisning av omradesgranser for skyddade och utpekade
naturmiljoer har Trafikverket inte gjort nagra egna tolkningar utan anvant
sig av de granser som finns redovisade hos Naturvardsverket eller
Lansstyrelsens planeringsunderlag.

| nasta skede kommer naturvardesinventeringar att utforas for att fa ett
fordjupat kunskapsunderlag. Aven riktade inventeringar nar det géller
specifika arter eller artgrupper kan vara aktuella att utféra. | kommande
miljébedomning ingar det att fordjupa, analysera och bedéma hur
naturmiljon paverkas bade utifran skyddade och utpekade omraden men aven
utifran ett landskapsperspektiv dar ekologiska samband och strukturer
studeras samt hur den biologiska mangfalden paverkas.

MILJOKVALITETSNORMER FOR VATTEN

Knivsta kommun har atagit sig att bygga ett stort antal nya bostader inom
avrinningsomradena for framfor allt Pinglastrom och Knivstaan. Knivsta kommun vill att
paverkan pa de preliminara vattenforekomsterna Pinglastrom (WA54662298) som har
mattlig ekologisk status, och Knivstaan (WA94233875), som har dalig ekologisk status,
sérskilt beaktas vid framtagande av miljokonsekvensbeskrivning och i det fortsatta
samradsarbetet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att utreda Projektets
paverkan pa vattenforekomsterna. Projektet ska utformas sa att
vattenforekomsternas majlighet att uppna god status inte forsamras.

Uppsala kommun

Uppsala kommun inkom med ett yttrande pa det framtagna samradsunderlaget som
sammanfattas nedan.

Yttrande samradsunderlag

TRAFIKERING & KAPACITET

Uppsala kommun lyfter fram att de fysiska konsekvenserna av aktuell delstracka beror
Knivsta kommun, men att valet av lokalisering av sparen paverkar forutsattningar for
trafikering. Uppsala kommun forutsatter en fortsatt dialog med Trafikverket och
kollektivtrafikmyndigheter kring konsekvenser for trafiken och metoder for att sékerstalla
anlaggningens resiliens efter ar 2040.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljopaverkan inom utpekat omrade. | den fortsatta processen kommer
trafikala effekter och konsekvenser att utredas i detalj for att sakerstélla
anlaggningens resiliens (motstandskraftighet gentemot pafrestningar). Den
fortsatta dialogen kommer sjalvklart ske mellan berorda intressenter sa som
Uppsala och Knivsta kommuner samt berdrda kollektivtrafikmyndigheter.
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Sigtuna kommun

Sigtuna kommun inkom med ett yttrande pa det framtagna samradsunderlaget som
sammanfattas nedan.

Yttrande samradsunderlag

SAMRADSPROCESS

Sigtuna kommun anser att svarstiden for samradsunderlaget ar snav for politisk beredning
och hade 6nskat en langre svarstid for att mojliggora ett mer samlat politiskt
stéllningstagande.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket ar medvetna om att svarstiden kan
upplevas snav for politisk beredning.

SPARDRAGNING

Sigtuna kommun forutsatter att Trafikverket vid val av sparalternativ, forutom att prioritera
mdjligheten till dragning via Mérsta, aven beaktar och tar hansyn till kommunens nya
oversiktsplan som beraknas antas varen 2022.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att beakta kommunernas
planer och utveckling i den fortsatta processen. Marsta station ingar inte i
Projektet.

Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet
Region Uppsala

Region Uppsala inkom med ett yttrande pa det framtagna samradsunderlaget som
sammanfattas nedan.

Yttrande samradsunderlag

SPARDRAGNING

Region Uppsala anser att det &r mycket angeléget att utforma en kapacitetsstark jarnvags-
anlaggning med fyra spar och tva nya stationer samt utbyggnad av Uppsala Centralstation.
Strackning foredras i befintlig korridor och i anslutning till befintliga spar.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att utreda mojliga
korridorer i kommande skede, lokaliseringsutredning. Nytt samrad kommer
att genomforas infor val av lokalisering.

SAMVERKAN

Region Uppsala belyser att det under byggtiden ar av storsta vikt att samplanering sker
mellan Trafikverket, Region Uppsala, trafikoperatdrer och berérd kommun. Likasa kravs
god information till saval boende och verksamma i kommunen som till resenarer i
kollektivtrafiken.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Region Uppsalas uppfattning
om att samverkan med tydlig ansvarsfordelning ar en framgangsfaktor i
denna typ av projekt.

SPARDRAGNING

Region Uppsala 0nskar att Trafikverket i samband med arbete med jarnvégsplanen och i
dialogen med parterna inom ramen for statsavtalet beaktar hur vagsystemen inom Knivsta
kommun samt mellan Knivsta och Uppsala kommuner kan anpassas utifran
jarnvagsanlaggningens paverkan vad galler barriareffekter i den lokala miljon med sarskilt
fokus pa anpassade GC-vagar samt kollektivtrafikens tillganglighet.
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Trafikverket kommenterar: Hur utbyggnaden av jarnvagen paverkar
omgivningen t.ex. intilliggande vagnat omhandertas i arbetet med
jarnvagsplanen. Trafikverkets princip ar att alltid ersatta brutna forbindelser
med en likvardig funktion pa samma plats, om parterna inte kommer dverens
om nagot annat.

BASPROGNOS 2040

Region Uppsala upplyser om tidigare diskussioner inom Funktionsutredning Uppsala C
géllande giltigheten/relevansen av basprognos 2040 vilket kan ifragasattas som underlag for
samhéllsekonomiska analyser av atgarder som paverkar transportsystemet. Region Uppsala
héanvisar till de prognoser som regionen tagit fram tillsammans med Region Stockholm och
Uppsala kommun som avviker fran Basprognosen. Region Uppsala ser ett behov av att
Trafikverket sakerstaller och redovisar att Basprognos 2040 och att trafikprognos Alternativ
Hog korrelerar véal som underlag for den samhéllsekonomiska analysen for hela strackan av
utbyggnad.

Trafikverket kommenterar: Basprognos 2040 ligger till grund for
Trafikverkets mojlighet till likabehandling mellan landets regioner och
kommuner for investeringar i transportinfrastruktur. Den kommer saledes
fylla en funktion i planeringsskedet och till nyttoberakningar vilket ligger i
Trafikverkets uppdrag.

TRAFIKERING & KAPACITET

Region Uppsala anser att samradsunderlaget inte redovisar vilka analyser som genomforts
samt hur riksintresset for kommunikationer klarar av 6kad person- och godstrafik i straket
Uppsala-Stockholm eller om flaskhalsar/brister kan uppsta efter det att Projektet ar
genomfort. Region Uppsala saknar ocksa redovisning av vilka forvantade effekter som
miljo- och klimatomstallningen kan fa pa fléden och transportvolymer pa jarnvagen inom
bade person- och godstrafiksegmenten. Region Uppsala ser darfor att behovet av successiv
kapacitetstillvéxt kan riskera att bli underdimensionerad i Trafikverkets prognoser och
behovsanalyser.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljopaverkan inom utpekat omrade. De utredningar som namns i underlaget
avser att skapa en forstaelse for varfor aktuellt markomrade ar utpekat.
Samradet syftar till att samla in kunskap om miljoforutsattningar. Nasta steg
i processen ar en lokaliseringsutredning dar markanspraket ska avgransas
till en korridor. Darefter kommer sjalva samradshandlingen déar jarnvéagen
och stationens/stationernas utformning ska samradas. D& kommer de
underlag som ovan namns att redovisas for att tydliggora vilken nytta den
planerade anlaggningen bidrar med.

STATIONER

Region Uppsala lyfter behov och 6nskemal kring stationsutformning och funktion for Alsike
station och Knivsta station. Stationerna ska vara tillgéngliga, funktionella och ansluta till
den fysiska miljon pa ett vélintegrerat satt. Region Uppsala lyfter att stationerna ska vara
nabara for alla trafikslag inklusive gang och cykel. Anpassning av den fysiska miljon med
hansyn till personer med funktionsvariationer &r ocksa nagot som lyfts upp i yttrandet.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket instdmmer om ovanndmnda
egenskaper for stationerna. Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgdra underlag fér beslut om betydande
miljépaverkan inom utpekat omrade. Langre fram i jarnvagsplaneprocessen
kommer stations- och anlaggningsutformning att samradas.
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SPARDRAGNING

Region Uppsala anser att det ar mest fordelaktigt att samla sparanlaggningen inom befintlig
korridor och samtidigt vidta behovliga atgarder som dppnar for planskilda passager mellan
sparanlaggningens dstra och vastra sida, nya gang- och cykelvagar samt
kollektivtrafikvagar, liksom att vidta skyddsatgarder som minimerar risker for bland annat
olyckor, buller och vibrationer kopplade till den omgivande miljon. I arbetet med en hallbar
samhallsplanering behover utvecklingsatgarder forenas med god hushallning med natur-,
miljo samt kulturmiljoresurser.

Trafikverket kommenterar: Projektet innebar att tva nya jarnvagsspar
kommer att férlaggas inom utredningsomradet som framgar av
samradsunderlaget. Planl&aggningsprocessen syftar till att utreda var det ar
lampligast att anlagga dessa tva tillkommande jarnvagsspar. Jarnvagssparen
kommer ges ett sddant lage och utformas sa att andamalet uppnas med
minsta méjliga intrang och oldagenheter for manniskors halsa och for miljon.

SPARDRAGNING

Region Uppsala anser att lokaliseringen av de nya sparen inte far inverka negativt pa den
ténkta utvecklingen av de delar av Knivsta kommun som planeras vaster om dagens
jarnvégskorridor. Om de nya sparen forlaggs till ett lage vaster om dagens spardragning
behdver detta beaktas i kommande planering.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer i framtagande av
jarnvagsplan och miljokonsekvensbeskrivning att forhalla sig till befintliga
och laga kraftvunna detaljplaner. Overenskommelse om framtida planer
omhéandertas och regleras dar sa ar nodvandigt i avtal mellan parterna.
Dialog under planprocessen kring detta ar mycket viktigt.

TRAFIKERING & KAPACITET

Region Uppsala ser att Trafikverket lyfter vag E4 och vag 77 som tva riksintressen for
kommunikationer som behover beaktas i den kommande planeringen i samradsunderlaget.
Den Ostra delen av utredningsomradet ar glest befolkat med mindre samhallen och Region
Uppsala menar att omradets dvriga kommunikationslankar (vagar) och kopplingar maste tas
i beaktning i den kommande planeringen.

Om de nya jarnvagssparen ska ansluta till Arlanda fran den dstra delen av utrednings-
omradet menar Region Uppsala att det &r viktigt att belysa hur jarnvagskopplingen till
Arlanda kan ske, samt hur detta paverkar kapaciteten i systemet.

Trafikverket kommenterar: Hur utbyggnaden av jarnvagen paverkar
omgivningen t.ex. pd intilliggande vagnat omhandertas i arbetet med
jarnvagsplanen. Trafikverkets princip ar att alltid ersatta brutna forbindelser
med en likvardig funktion pa samma plats, om parterna inte kommer dverens
om nagot annat. Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgéra underlag for beslut om betydande
miljopaverkan inom utpekat omrade. | den fortsatta processen kommer
kopplingar och anslutningar att analyseras.

TRAFIKERING & KAPACITET

Region Uppsala lyfter att oavsett om de nya sparen ska anslutas vid Myrbacken
(forgreningspunkten mellan Arlandabanan och Ostkustbanan) eller inte sa finns det ett
behov av att se 6ver denna knutpunkt som redan idag har kapacitetsbegransningar. Tillika
anser Region Uppsala att Trafikverket bor verka for en lagandring som medger cykelstrak
langs med jarnvag.

Trafikverket kommenterar: Detta samrad syftar till att samla in
kompletterande information om miljoforutsattningar som kan utgéra
underlag for beslut om betydande miljopaverkan inom utpekat omrade. | den
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fortsatta processen kommer kopplingar och anslutningar att analyseras.
Syftet med Projektet &r att stéarka kapaciteten, robustheten och
tillgangligheten, inte att astadkomma lagéandringar.

Region Stockholm

Region Stockholm har inkommit med ett yttrande pa det framtagna samradsunderlaget som
sammanfattas nedan.

Yttrande samradsunderlag

TRAFIKERING & KAPACITET

Region Stockholm betonar vikten av att utreda Ostkustbanans bristande kapacitet mellan
Stockholm och Uppsala for att forsorja bade nuvarande och framtida resandebehov vilket
styrks av Regionradsberedningen. Vidare dnskas ett systemperspektiv dver det storregionala
kollektivtrafiksystemet mellan Stockholm och Uppsala i verensstdammelse med samarbetet
i En Béttre Sits.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgdra underlag for beslut om betydande
miljopaverkan inom utpekat omrade. Projektet kommer att vara en del i det
fortsatta utredningsarbetet om kapaciteten i jarnvagssystemet mellan
Stockholm och Uppsala.

TRAFIKERING & KAPACITET
Region Stockholm lyfter behovet av att bevara goda kommunikationer under tiden for

byggskedet pa Ostkustbanan, Arlandabanan, vag E4 och véag 77 och att man beaktar den
grona kilen mellan lansgransen och Uppsala via Knivsta, samt utvecklingen for Mérsta-
Arlandas funktion som regional stadskarna som framférs i RUFS 2050 (Regional
utvecklingsplan for Stockholm 2050).

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att beakta den gréna kilen
mellan lansgransen och Uppsala via Knivsta. Trafikverket kommer ocksa
arbeta for en tillganglighet pa namnda kommunikationsstrak under
byggtiden. Dialog kring avstangningar kommer att ske kontinuerligt i god tid
innan avstangningen énskas.

BULLER, VIBRATIONER & STORNINGAR UNDER BYGGTID

Region Stockholm lyfter fram vikten av att bullernivaerna i boendemiljé inte 6kar i och med
utbyggnaden av jarnvagen. Ett av Region Stockholms delmal i RUFS 2050 &r att andelen
invanare som upplever besvar med buller inte ska dka.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer under framtagande av
jarnvéagsplan att utreda hur bullersituationen blir med de foréandringar
jarnvagsplanen innebar. Bullerskyddsatgarder ska genomféras om
bullernivaerna vid bostader éverskrider riktvardena. Dessa
bullerskyddsatgarder redovisas i planen och faststélls i och med antagandet
av planen.
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda
Yttrande samradsunderlag

SPARDRAGNING

Flera yttranden innehaller synpunkter pa var de nya sparen bor dras, antingen parallellt med
de befintliga eller i ny strackning. Fordelar med att dra de nya sparen langs med befintliga
spar kan vara att undvika ytterligare barriarer, minska intrang i jordbruksmark samt i natur-
och kulturomraden.

Férdelar med en ny dragning kan vara att undvika ytterligare buller- och
vibrationsstérningar i tatorterna, minska intrang i fastigheter och att inte utoka den barriar
som jarnvagen redan utgor. En sadan strackning undviker ocksa intrang i de natur- och
kulturvarden som ligger nara dagens spardragning.

Ett alternativ som flera yttranden forordar &r att dra de nya sparen langs med vag E4 dar det
redan finns storande och barridrskapande infrastruktur.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgdra underlag for beslut om betydande
miljopaverkan inom utpekat omrade. | den fortsatta processen kommer
utformning och lokalisering av anléaggningen att utredas.

STATIONER
I nagra yttranden framfors att den nuvarande stationen i Knivsta behover ses 6ver och
forbattras.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgéra underlag for beslut om betydande
miljopaverkan inom utpekat omrade. Under genomférandet av Projektet
kommer stationen att anpassas om de nya sparen laggs parallellt med de
befintliga.

BEBYGGELSEPLANERING
Flera yttranden foérordar en ny placering av den planerade bebyggelsen, mellan vag E4 och
jarnvagen i den norra delen av Knivsta kommun.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgdra underlag fér beslut om betydande
miljopaverkan inom utpekat omrade. Det ar berérd kommuns ansvar att
planera for bostader enligt plan- och bygglagen.

TRAFIKERING & KAPACITET

Flera yttranden tycker inte att den foreslagna utbyggnaden av tva nya spar behovs. Dels
beroende av ett eventuellt minskat tagpendlande efter pandemin, dels pa grund av
kopplingen till 6kat bostadsbyggande vilket for med sig oonskade konsekvenser pa bland
annat naturvarden och pa Knivstas lokala smastadskaraktar. Den 6kade kapaciteten borde
kunna I6sas pa annat satt menar man. Man anser ocksa att det ar béttre att satsa pa underhall
av jarnvégen an att bygga ny infrastruktur.

Trafikverket kommenterar: Resandet mellan Stockholm och Uppsala har
okat kraftigt och ar idag ett av Sveriges mest trafikerade pendlingsstrak.
Behovet av nya spar utreddes av Trafikverket i atgardsvalsstudien ABC-
straket (TRV 2017/30997). Denna utredning och de avtal staten, region
Uppsala och Knivsta respektive Uppsala kommuner slét i slutet av 2017
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(N2017/07384/PBB) ligger till grund for att regeringen valde att prioritera
en finansiering av atgarden. Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgdra underlag fér beslut om betydande
miljépaverkan inom utpekat omrade.

UTFORMNINGS- OCH PRODUKTIONSMETODER

Nagra yttranden foreslar alternativa utformnings- och produktionsmetoder. Ett alternativ kan
vara att lagga de nya sparen och stationerna i en tunnel dar tagstopp sker pa sidospar. Ett
annat alternativ som lyfts fram ar att placera de nya sparen pa en bro i mittremsan av vag
E4.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgora underlag for beslut om betydande
miljépaverkan inom utpekat omrade. | den fortsatta processen kommer
utformning och lokalisering av anldggningen att utredas.

STATIONER

Ett yttrande foreslar att nya stationer bor byggas soder respektive norr om Uppsala C och att
de nya stationerna forbinds med bostadsomraden via sparvag och buss. Det bor dven vara
mojligt att ta cykeln pa tget mellan Uppsala och Stockholm.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgdra underlag for beslut om projektet kan
antas innebara en betydande miljopaverkan inom utpekat omrade. | den
fortsatta processen kommer utformning och lokalisering av anlaggningen
utredas. | uppdragsbeskrivningen till tgarden ingar inte att utreda nagot
annat an ett utvecklat Uppsala C i befintligt 1age. Respektive trafikoperator
ansvarar for mojligheten att ta med cykel pa tag.

SAMVERKAN & SAMRADSPROCESS

Flera yttranden har synpunkter pa hur samradet har genomforts. Texten i annonsen for
samradsunderlaget har inte stamt 6verens med det som Knivstas politiker skriver pa
Facebook. Informationen om samradet har varit bristfallig.

Nagra fastighetsagare vill veta om deras fastigheter kommer att paverkas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tar med sig synpunkten i den
fortsatta processen. Syftet med samradsunderlaget ar att beskriva
forutsattningarna inom utredningsomradet infor Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas innebéra en betydande miljopaverkan. | detta tidiga
skede gors inga val av anlaggningens lokalisering eller utformning.
Trafikverket ansvarar inte for kommunikation fran Knivstas politiker.

Samrad kommer &ven att ske under kommande lokaliseringsutredning samt
under framtagande av planforslag. Syftet med samraden &r bade att
informera och identifiera intressen. For Projektet finns flera mojliga lagen
for de nya sparen och darfor inleds arbetet med en lokalisteringsutredning
dar man undersoker de olika alternativen ndrmare. Det &r i detta skede
omojligt att saga vilka fastigheter som kommer att paverkas.

AVTAL

Manga yttranden &r kritiska till innehallet i Avtalet, till exempel att det i Avtalet forutsatts
att de nya sparen ska dras utmed nuvarande spar. Man ar ocksa kritisk till att Avtalet
innehéller en sa stor andel ny bebyggelse som kan fa konsekvenser for bland annat boende
och naturmiljo. Flera anser att antalet bostader som utlovas ar for stort.
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En synpunkt ar ocksa att Avtalet inte foregatts av samrad eller prévats som en lokal
valfraga. Flera personer vill att en folkomréstning om avtalen ska héllas.

Trafikverket kommenterar: Samradsunderlaget syftar till att beskriva de
miljoforutsattningar som kan utgdra underlag for beslut om betydande
miljopaverkan inom utpekat omrade. Trafikverket ar inte en avtalspart i
Avtalet utan har ett uppdrag utifran Avtalet och Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 att utreda och bygga ut jarnvagsanlaggningen
och nya stationer. Jarnvéagen planeras utifran Lagen om byggande av
jarnvag dar en jarnvagsplan ska samradas och provas enligt demokratiska
och juridiska krav och lagar.

BULLER, VIBRATIONER & STORNINGAR UNDER BYGGTID
Flera yttranden hanvisar till att buller- och vibrationsnivaerna 6kar om de nya sparen dras

genom Knivsta och Alsike tatorter. Man ar dven orolig for 6kat buller i Gredelby Hagar och
Trunsta trask. Manga anser att ur bullerhanseende &r det bast att lagga de nya sparen
parallellt med vag E4. Det ar viktigt att fa information om hur Trafikverket hanterar och
skyddar mot buller. Man anser att, tvartemot vad texten i samradsunderlaget anger, norra
Alsike ar utsatt for buller fran Arlanda. Det saknas en bullerutredning for Knivsta som tar
hénsyn till den sammanlagda bullerexponeringen.

Trafikverket kommenterar: Under framtagande av jarnvagsplanen kommer
bullerutredningar att utforas. Buller &r en viktig fraga bade vid val av
lokalisering och vid val av utformning av anldggningen. Jarnvagsplanens
miljobedomning ska bedoma vilken paverkan, effekt och konsekvens Projektet
har nar det galler miljon och i det ingar hur Projektet paverkar
bullernivaerna i omradet. Bullerskyddsatgarder ska tas fram inom
planarbetet for att klara de riktvarden som finns for buller. Trafikverket har
tagit fram en riktlinje for buller och vibrationer fran trafik pa vag och
jarnvéag (TDOK 2014:1021).

JORDBRUKSMARK

Nagra yttranden trycker sérskilt pa att minimera exploateringen av jordbruksmark och
tycker inte att fragan ar tillrackligt belyst i samradsunderlaget. Man tycker att det ar viktigt
att beakta forekomsten av jordbruksmark speciellt i den vastra delen av utredningsomradet.

Trafikverket kommenterar: Jordbruksmark ar av nationellt intresse enligt
miljobalken och brukningsvard jordbruksmark far endast tas i ansprak om
det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen. | kommande arbete
med jarnvagsplan ar paverkan pa jordbruksmark viktig att utreda i sa vl val
av lokalisering som vid utformning.

LANDSKAP

Nagra yttranden &r oroliga for att nya spar ska leda till en uppdelning av landskapet. En
asikt ar att en dragning av de nya sparen i anslutning till vag E4 kan minimera negativ
paverkan pa landskapsbilden. En eventuell jarnvéagsbro dver sjon Valloxen bor placeras i
direkt anslutning till vagbron.

Trafikverket kommenterar: | den fortsatta processen kommer utformning
och lokalisering av anlaggningen att utredas. Projektets konsekvenser pa
bland annat landskapet kommer att beddmas och vara ett underlag vid val av
lokaliseringen.
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MILJIO

Flera yttranden vill att Trafikverket i en kommande miljékonsekvensbeskrivning utreder
paverkan pa natur- och vattenmiljon, kulturmiljo och utsattheten for buller. Flera
kulturvarden ligger intill de befintliga sparen och skulle paverkas av en ny spardragning
genom tatorten. | utredningsomradet finns ett antal riksintressen for kulturmiljévard som ar
viktiga att bevara.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att genomfora ett flertal
inventeringar och utredningar for att fa fordjupad kunskap om
miljéférhallandena i omradet. Den miljobedémning som gors inom Projektet
identifierar, analyserar och bedomer projektets miljopaverkan, miljoeffekter
och miljokonsekvenser. Detta kommer att redovisas i jarnvagsplanens
lokaliseringsutredning och i planférslagets miljokonsekvensbeskrivning.

MILJO & FARLIGT GODS

Flera yttranden papekar att det i utredningsomradet finns flera viktiga natur- och
vattenmiljoer som kan komma att paverkas vid en ny jarnvagsdragning. Flera naturomraden
ar viktiga och vélbesokta friluftsomraden. Man ar orolig for att en ny jarnvéag skapar en ny
barriar for manniskor och djur.

En annan aspekt som flera yttranden tar upp ar oron for tag som transporterar farligt gods
genom tatbebyggda samhéllen och risken for att det sker en olycka.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att fordjupa kunskapen om
omradet genom utredningar och inventeringar. Miljobedémning ska goras
for att kunna beskriva planens miljokonsekvenser. Bland annat kommer
Trafikverket att studera barriareffekter och behov av passager for bade
manniskor och djur.

| arbetet med att ta fram en jarnvagsplan kommer risker med farligt gods att
utredas och finns behov kommer skyddsatgarder att inga i planen.

Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer
Arlandabanan Infrastructure AB

Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) har inkommit med ett yttrande pa det framtagna
samradsunderlaget som sammanfattas nedan.

AIAB anser att Projektet ar av intresse for att 6ka kapaciteten pa Ostkustbanan mellan
Arlanda och Uppsala och att det darfor finns behov av att utreda den lampligaste
lokaliseringen av nya spar.

Dérutover anser AIAB att det ar av stor vikt att de olika lokaliseringsalternativens
anslutningar till Arlandabanan omfattas av utredningen och att det tydligt klargérs vilken
paverkan de har pa trafiken pa Arlandabanan samt pa vilket satt de kan komma att paverka
Arlandabanan Project Agreement, d.v.s. avtalet om Arlandabanan och de anldggningar som
AIAB &ger och A-Train som har nyttjanderatten fram till ar 2050.

Trafikverket kommenterar: Trafikeringens paverkan pa Arlandabanan ar
oberoende av val av lokalisering. Daremot kommer det att bli en paverkan
under byggtiden for de alternativ som ansluter mot Arlandabanan. Detta ar
en faktor som ingar i utvarderingen av val av alternativ och som kommer att
beskrivas i konsekvensbeskrivningen. Trafikverket ar val medvetna om
avtalet om Arlandabanan och tar det i beaktning i den fortsatta processen.
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Trafikverket, Trafikverkets Arendemottagning Fyra spar
Uppsala, Box 810, 781 28 Borléange.

Besoksadress: Svetsarvagen 10, Solna, Telefon: 0771-921
921, Texttelefon: 010-123 50 00 www.trafikverket.se
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