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Trafikverkets remissyttrande géallande vinterdackskrav for tunga vagfordon

Sammanfattning

Lagforslaget har en liten men positiv trafiksdkerhetsnytta: 1,5 % potentiell reduktion av dédsolyckor och upp till 3
% potentiell reduktion av 6vriga trafikolyckor med personskador under vintersdsongen. Det finns Aven en potential
att forbéttra framkomligheten, med upp till 7 % reduktion av totalstopp i végirafiken under vintersiisongen.
Samtidigt innebér lagforslaget stora samhéllskostnader pa grund av ckade bullernivier. Trafikverket ir positiv till
lagforslaget under férutsdttning att atgdrder vidtas for att minska det buller som uppkommer till f5ljd av 6kad
anvidndning av vinterddck pa tunga fordon.

Yttrande

Kapitel 7.1 Konsekvenser for trafiksakerhet

Vi delar bedomningen om att storre anvindning av vinterddck pé tunga fordon har en trafiksikerhetsnytta. Dock ir
frigan hur stor denna nytta dr. I dagsldget ar svaret nagot oklart, men védra analyser tyder p4 en 1,5 % potentiell
reduktion av dédsolyckor och upp till 3 % potentiell reduktion av Gvriga trafikolyckor med personskador under
vintersdsongen.

Trafikverkets analys av dodsolyckor visar att det idag sker 1 — 1,5 dédsfall per &r dér vinterdéck pé alla axlar pa
tunga fordon definitivt skulle kunna péverka olycksforloppet. Denna potential motsvarar ca 1,5 % av alla omkomna
i trafiken under vintersasongen (1 dec — 31 mars) och mindre dn 0,5 % av alla dodsfall i trafiken under hela iret.
Potentialen av vinterdick pé alla axlar pa tunga fordon forviintas minska i framtiden pa grund av
implementeringen av antisladd pa tunga fordon och personbilar. Det dr sannolikt att om ca 10 ir kommer det att
ske mindre &n ett dédfall om aret dir vinterdick pé alla axlar pa tunga fordon definitivt skulle kunna péverka
olycksforloppet. Trafikverkets analys av dodsolyckor presenteras i sin helhet i ett bilagt PM, se bilaga 1.

Ytterligare analyser baserade pé den nationella trafikolycksdatabasen Strada tyder pd att den maximala potentialen
av ett utékat krav pé vinterdéck dr 3 % minskning av trafikolyckor med personskador under vintersisongen. Nedan
visas andelen trafikolyckor dir tunga fordon varit inblandade under vinterperioden jamfért med sommarperioden.

e vinter 2017 (januari — mars) = 11 %
e sommar 2017 (juni — augusti) =8 %

Skillnaden (3 %) kan alltsa ses som den maximala potentialen for utdkat krav fér vinterdick eftersom det ar
orimligt att tro att andelen olyckor under januari-mars dér tunga fordon varit inblandade skulle bli ligre in 8 %
(dvs. andelen olyckor sommartid dar tunga fordon varit inblandade, som inte kan paverkas av vinterdéck). Notera
att denna berikning ir en teoretisk maximal trafiksikerhetsnytta av ett utokat krav pa vinterdick. Hur stor
omfattning av denna maximala nytta som kan himtas hem i verkligheten &r i dagsliget okiint eftersom Strada inte
innehaller ndgra uppgifter om dick. Aven om det inte tas hinsyn till variationer av trafikarbetet vintertid kontra
sommartid ar det sannolikt att dessa variationer skulle ge en ligre maximal nytta av ett utékat krav pa vinterdick.
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Kapitel 7.3 Samhallsekonomiska konsekvenser

Framkomlighet &r en viktig del av samhéllsekonomiska konsekvenser och det #r viktigt att forsoka kvantifiera
eventuella framkomlighetsvinster kopplade till lagforslaget. En analys av Trafikverkets rapportering av hindelser
som leder till totalstopp i trafiken kan ge kompletterande fakta kring detta. Analysen tyder p& att den maximala
potentialen av ett utdkat krav pa vinterdéck &r 7 % minskning av sddana hiindelser under vintersésongen. Nedan
visas andelen hindelser som leder till totalstopp i trafiken med inblandade tunga fordon, vintertid kontra
sommartid.

e vinter 2017 (januari — mars) = 25 %
e sommar 2017 (juni — augusti) = 18 %

Notera att dven denna berékning ir en teoretisk maximal framkomlighetsnytta av ett utdkat krav p& vinterdick.
Hur stor omfattning av denna maximala nytta kan hémtas hem i verkligheten #r i dagsléget oként eftersom vi inte
vet hur manga av dessa héndelser berodde pé brist pi grepp.

Kapitel 7.4 Kostnader fér staten, kommuner och landsting

Vid ett utokat vinterdickskrav till att omfatta samtliga axlar pé tunga fordon 8kar ljudnivin med ungefir 1,5 dBA
for varje utbytt déck. Trafikverket delar inte bedémningen om att 6kningen motverkas av skirpta krav enligt EU:s
regelverk.

Regelverket enligt EU om déck for bland annat tunga fordon féreskriver hogsta tilldtna ljudniva pa 73 dBA for
normala déck, 75 dBA for drivhjulsdéck och f6r vinterdéck ytterligare 2 dBA. Man anger att griinsviirdena innebir
en sinkning med 3 dBA. Det 4r inte samma sak som att décken blir s& mycket tystare. Redan idag &r bullernivan
frdn C3-vinterdéick for normala dick (styrande och ej drivande dick) mycket 13g, 71-72 dBA, medan for drivande
dick dr bullernivin hogre, 74-76 dBA (enligt SP Report 2007:70 pd uppdrag av Vigverket). Grinsvirdet for
normala vinterdack, 75 dBA, 4r mycket generdst tilltaget och innebér i praktiken att alla ej drivande vinterdick
redan idag uppfyller kraven. Tvirtom laimnar det ett utrymme att tillkommande vinterdick far bullra mer n de gor
idag. Det utrymmet riskerar att utnyttjas, sdrskilt som andra krav ska tillgodoses, t.ex. 5kad hillbarhet och ekonomi
och minskat rullmotstand.

I dagsliget anvénds vinterdick dven delvis pa andra axlar &n drivaxlar, frin 2 % till 40 % beroende pé axeltyp.
Okningen av ljudnivan fér utbytta déick for varje tungt fordon blir dérfér mindre 4n 1,5 dBA relativt normala dick.
Med hénsyn till att inte alla d4ck férutom pé drivaxlar bytts ut, berdiknar Trafikverket att kostnadsékningen for
samhéllet blir négot ldgre, 430 miljoner kronor per &r, i stéllet for 450 miljoner kronor per ar enligt tidigare
berékning. I dessa summor ingér kostnader for olika former av ohélsa samt l4gre viirden pa bostadsfastigheter pga.
okade bullernivier. Antal utsatta 6ver riktvirdet 55 dBA (fér godtagbar miljokvalitet) beriknas 6ka med 76 coo
personer. Antal utsatta 6ver oacceptabla nivder (6ver 65 dB) nér &tgirder méste goras, beriknas 6ka med 18 000
personer. Kostnader for sdidana nédvindiga dtgarder kan uppskattas till omkring 900 mkr.
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Foredragande, samrad och sakgranskning

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Lena Erixon. Féredragande har varit Matteo Rizzi (enhet
Trafiksikerhet vig). I den slutliga handldggningen har planeringsdirektor Stefan Engdahl deltagit. Samrad har
skett med Maria Krafft (maldirektor), Johnny Svedlund (utredningsledare Anviandbarhet), Kjell Strommer (enhet
Hélsa), Jan Skoog (chef for enhet Hilsa), Carina Hamark (séikerhetsstrateg Vig Underhill), Thomas Holmstrand
(chef enhet Trafikmiljé och transportdispenser).

Lena Erixon
Generaldirektor

Bilaga 1. Trafiksiikerhetspotential av vinterdéck pé alla axlar pa tunga fordon — analys av dédsolyckor pa
vinterviiglag med tunga fordon inblandade
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