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Bilaga till remissvar TRV 2017/97669, vinterdackskrav for tunga fordon

Trafiksakerhetspotential av vinterdack pa alla axlar
pa tunga fordon - analys av dodsolyckor pa
vintervaglag med tunga fordon inblandade

Syfte

Syftet med denna analys var att bedoma trafiksdkerhetspotentialen av vinterdack pa alla
axlar pa tunga fordon i dédsolyckor.

Material

Trafikverkets djupstudier av dodsolyckor har analyserats med f6ljande
inklusionskriterier:

e  Olyckor som skett under perioden 1 dec — 31 mars under 2012-2017, dvs. 5
vintersasonger

e Vintervaglag enligt Polisen

e Tungt fordon inblandat, dvs. tung lastbil, tung buss eller personbil klass II (husbil)
med en totalvikt 6ver 3,5 ton

e  Exklusive fall som klassats som naturligt dédsfall eller suicid

Med ovanstaende inklusionskriterier hittades totalt 36 dédsolyckor med:

e 39 omkomna, varav 33 i personbil

e 43 inblandade tunga fordon, varav 5 utlandska (28 tunga lastbilar med slip, 7 tunga
lastbilar utan sliap och 8 bussar)

o 1fall dir ett tungt fordon korde betydligt fortare an gillande hastighetsgrians

e 12 fall utan uppgifter kring halkbekdmpning- och plogningsinsats; ytterligare 12 fall
med en dokumenterad halkbekdmpning- och/eller plogningsinsats inom 6 timmar
fore olyckan.

Metod

Baserat pé de 36 dodsolyckorna analyserades potentialen av vinterdack, men dven
potentialen for antisladd analyserades eftersom trafiksdkerhetsnyttan av vinterdack
ocksa dr en funktion av fordonets sikerhetsutrustning.

Potentialen av vinterdéck pa alla axlar pa tunga fordon analyserades med hjilp av en si
kallad potentialskala. For varje olycka stilldes fragan: skulle vinterdédck pa alla axlar pé
detta tunga fordon kunna paverka olycksforloppet? Se tabell nedan.
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Tabell 1: potentialskala

potentialskala definition exempel
vinterdack pa alla axlar skulle tungt fordon hade redan vinterdack pa
1- definitivt inte | definitivt inte kunna paverka alla axlar; tungt fordon bromsade inte
olycksforloppet eller stod parkerat

eizzidliicicpi 2 lle oullan shalle tungt fordon hade inte vinterdack p4 alla

2 - eventuellt eventugllt kunna piverka axlar och bromsade innan kollisionen
olycksforloppet
vinterdack pa alla axlar skulle tungt fordon hade inte vinterdack pa alla
3 - sannolikt sannolikt kunna paverka axlar och bromsade kraftig innan
olycksforloppet kollisionen

aigpditicicpi ke aulianr shalle tungt fordon hade inte vinterdack pé alla

4 - definitivt deﬁnlﬁ})t kunna paverka axlar och sladdade
olycksforloppet
okant uppgifter kring vinterdack saknas | -

Fragan besvarades utifran olycksforloppet och vilka ddack de aktuella fordonen var
utrustade med. Detta tillvigagingssitt har anvints tidigare i flera analyser (Rizzi et al
2009, Trafikverket 2010, Trafikverket 2014) och baseras pa antagandet att allt annat i
olyckan skulle vara oforandrat, forutom sjalva dicken. Med andra ord sé ar det svart att
ta hansyn till eventuella kompensationseffekter, t.ex. hogre hastighet till foljd av battre
grepp med vinterdack. Paverkan av en eventuell 6kning av trafikarbetet med tunga
fordon ar ocksé svar att kvantifiera, dock har antalet fordonskilometer med tunga
lastbilar och bussar har varit konstant under de senaste 10 aren (Trafikanalys 2017).

I EU ar antisladd obligatorisk pé alla nya tunga fordon sedan 2014-2016, beroende av typ
av tungt fordon (EC 2009). Potentialen av antisladd pé tunga fordon och personbilar
analyserades pd samma satt som vinterdick. Prognoser gjordes utifran kdnda
implementeringstakter av antisladd bland nya fordon for att kunna placera denna
potential tidsmaéssigt i framtiden (dvs. nir en olycka forvintas forebyggas med hjilp av
antisladd). For ytterligare information kring denna metod se t.ex. Strandroth (2015),
Strandroth et al (2016) och TRV/TSV (2016).
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Resultat del 1

Tabellen nedan visar potentialen av vinterdéck p4 alla axlar pa tunga fordon under de 5
senaste vintersasongerna.

Tabell 2: potentialen av vinterddck pa alla axlar pa tunga fordon samt antisladd

antal fall dar antisladd
Skulle vinterdick pa alla | antal omkomna under antal sannolikt skulle kunna
axlar p4 tunga fordon kunna vintersisonger utléindska péverka olycksforloppet:
paverka olycksforloppet? 2012-2017 tunga fordon p tunga D&
fordon personbilar
1 - definitivt inte 25 0 0 6
2 - eventuellt 3 0 o) o)
3 - sannolikt 1* 0 0 o)
4 - definitivt 6 4 5 2
okant 4 1 1 1

* Denna olycka skedde innan 1 jan 2013 och skulle sannolikt forhindras med
hjdlp av gdllande lagkrav pa vinterddck pa drivaxel — inte pa alla axlar

Det har skett 6 fall under 5 vintersasonger dar vinterdack pé alla axlar pa tunga fordon
definitivt skulle kunnat paverka olycksforloppet. Eventuellt ett fall till skulle kunna
rdaknas in, dir ett tungt fordon sladdade men det saknades uppgifter kring vinterdéck.
Alla dessa 6-7 dodsolyckor involverade en tung lastbil med slép. I 4 fall var lastbilen
utldndsk. I 6 fall finns det bevis pa att vinterdack var monterade pa drivaxeln. Med
andra ord sa sker det idag 1 — 1,5 dodsfall om aret dar vinterdick pa alla
axlar pa tunga fordon definitivt skulle kunna paverka olycksforloppet.

Potentialanalysen av antisladd pa tunga fordon och personbil visade att 5 av dessa
olyckor sannolikt skulle kunnat péverkas av antisladd pa tunga fordon. I 2 av dessa fall
skulle antisladd pa personbilar ocksa péverkat olycksférloppet. Vad géller tolkningen av
potentialen for antisladd pa tunga fordon kriavs dock en viss forsiktighet eftersom vid
extrem halka kan vinterdick pé alla axlar vara en forutsiattning for att antisladd ska
kunna fungera. Potentialen av antisladd p& personbilar dr mer stabil eftersom de
olycksinblandade bilarna redan hade vinterdick.

Utifrén prognoser baserade pa implementeringen av antisladd berdknades att senast ar
2028 skulle de aktuella fordonen vara utrustade med antisladd. Med andra ord s ar det
sannolikt att om ca 10 ar kommer det att ske mindre én ett dodsfall om aret
dir vinterdick pa alla axlar pa tunga fordon definitivt skulle kunna paverka
olycksforloppet.
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Resultat del 2

Analysen av dodsolyckor visade att under vintersidsongerna 2012-2017 skedde 6 (ev. 7)
olyckor dar vinterdack pa alla axlar pa tunga fordon definitivt skulle kunna paverkat
olycksforloppet. En viktig aspekt i denna typ av analys dr att kunna sétta resultaten i ett
storre sammanhang. Med andra ord, hur stor andel av alla omkomna i trafiken stir dessa
olyckor for? Se tabell nedan.

Tabell 3: andel av alla omkomna under vintersdsong samt hela dret

Sall Ve DLl gt oo ner | 9L andlaval
Kk P S vintersasonger . . omkomna under
unna paverka i vintersasonger ) %
olycksforloppet? 2012-2017 2012-2017 2012-2017
1 - definitivt inte 25 6 % 2%
2 - eventuellt 3 1% <0,5%
3 - sannolikt 1* <0,5% <0,5%
4 - definitivt 6 1,5% <0,5%
oként 4 1% <0,5%

* Se notering i Tabell 1
** For 2017 prognostiseras ett antal omkomna strax under 2016 (ca 255)

Under de 5 senaste vintersdsongerna (1 dec — 31 mars) stod dodsolyckorna dar

vinterdack pa alla axlar pa tunga fordon definitivt skulle kunnat paverka olycksforloppet
for ca 1,5 % av alla dodsfall i trafiken. Om man riknar utifrdn antalet dodsfall under hela
perioden 2012-2017 (dvs. inte bara vintersdsong) stod dessa olyckor for mindre &n 0,5 %.

Slutsatser

e Idag sker det 1 — 1,5 dodsfall om aret dar vinterdack pa alla axlar pa tunga fordon
definitivt skulle kunna paverka olycksforloppet.

e Denna potential motsvarar ca 1,5 % av alla omkomna i trafiken under vintersasongen
(1 dec — 31 mars) och mindre 4n 0,5 % av alla dodsfall i trafiken under hela aret.

e Potentialen av vinterdack pé alla axlar pa tunga fordon forvantas minska i framtiden
pa grund av implementeringen av antisladd pa tunga fordon och personbilar. Det ar
sannolikt att om ca 10 &r kommer det att ske mindre &n ett dodfall om aret dar
vinterdack pa alla axlar pa tunga fordon definitivt skulle kunna paverka
olycksforloppet.

e Resultaten baseras pé ett ”allt annat lika” scenario: analysen tar inte hansyn till
eventuella kompensationseffekter som t.ex. hogre hastighet till foljd av battre grepp
med vinterdick eller en 6kning av trafikarbetet med tunga fordon. Det ar svart att
exakt kvantifiera paverkan av dessa faktorer. Dock ar det osannolikt att
trafiksdkerhetspotentialen av vinterdéck pé alla axlar pa tunga fordon kommer att
forandras i framtiden pa grund av dessa faktorer.

e Denna analys handlar endast om dodsolyckor. I dagsléaget finns det begransad
kunskap om trafiksikerhetspotentialen av vinterdack pa alla axlar pa tunga fordon i
icke-dodliga trafikolyckor.
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