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& Vigverket

Datum: 2007-10-18

INRIKTNINGSDOKUMENT FOR UTFORMNING AV
KORTSIKTIGA ATGARDER PA
E 20 ALINGSAS - OREBRO LANSGRANS

1 Typsektion

I valet av typsektion bdr hansyn tas till om E 20 ligger i géllande lokaliseringsplans
korridor eller ej. Fyrféltsvag i korridoren utformas med 18,5 alternativt 21,5 meters
bredd, fyrfaltsvdg utanfor korridoren utformas med 15,8 meters bredd.

Pa de strackor dar E 20 &r 12 meter bred och ska byggas om till MLV med 2+1
korfalt breddas végen till 14 meter.

Mittseparering vid 2+1 och 2+2 korfalt ska utféras med racke undantaget
portar/broar med begrénsad befintlig bredd. Minsta hindersfria bredd ska vara 6
meter.

Mittsepareringsform (racke alt malning) bor vara enhetlig i minst 5 km.

MLV med mittracke och vagren smalare an 1,75 meter utformas med nddfickor var
300:e meter pé enfaltsstrackorna och var 600:e meter pa tvafaltsstrackorna.

Befintlig vag ar oftast malad med bredare vagren an 0,75 meter, t ex 1,10 meter. |
forsta hand ska samordning med underhallsbelaggning ske, dar sa ar nodvandigt t ex
i korsningar med véanstersvangfalt utfors frasning, forsegling och linjeflyttning.
Viktigt ar dock att mittracket ar placerat enligt typsektion.
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2 Hastighetsansprak

Med nuvarande hastighetssystem ar hastighetsanspraket 110 km/tim pa ny
motorvag/fyrfaltsvag och 90 km/tim pa befintlig vag med eventuella lokala undantag
70 km/tim.

2 Maxlangd enfaltsstracka

Enféltsstrackor ska inte vara langre an 3,5 km, i undantagsfall upp till 5 km.

3 Minsta andel tvafaltighet

Andelen tvafaltslangd ska inte understiga 35 %. Berdkning av andel tvafaltighet gors
dels pa hela objektets langd, dels pa hela objektet i kombination med angransande
strackor pa en sammanlagd langd av max 30 km.

4 Sidoomrade

Sakerhetszonen utformas foretradelsevis med sidoracke, férutom vid enstaka brunnar
eller trummor.

5 Oskyddade trafikanter

Majligheter att passera i plan vid korsning bor utformas sé att ett korfalt
passeras i taget med en skiljande trafikd i mitten.

Det kan bli nodvandigt att placera en mdjlighet att korsa vagen pa stracka. Detta
bor d& om majligt kombineras med andra funktioner.

Oversyn av busshéllplatslagen och utformning ska utféras.
Platser med méanga korsande barn och/eller éldre ska sérskilt uppmarksammas.

Oskyddade trafikanter hanvisas till végrenen, vid frekvent férekomst av oskyddade
trafikanter bor parallellférbindelser utredas.
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6 Langsamtgaende fordon
Langsamtgaende fordon tillats.

7 Barighet och belaggning

Oversiktlig barighetsutredning av befintlig vig ska utforas i ett tidigt skede och
darefter kompletteras efter behov.

Vid dimensionerande livslangd ska hansyn tas till om végen ligger i eller utanfor
géllande lokaliseringsplans korridor.

Ombyggnad av befintlig vég ska om mgjligt samordnas med
belaggningsunderhallsplan och bérighetsplan.
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Minnesanteckningar 1(5)
Datum
2008-01-25

Camiilla Dahlstrém Ert datum

Camilla.dahlstrom@vv.se 2008-01-25

E20 Forbi Hova
Samradsmote med lansstyrelse och kommun

Datum: 2008-01-25

Plats: Hova kommunhus

Nirvarande: Carl-Johan Bergstrém CJB VVA, Projektledare
Gunnar Carlsson GC VVA, Samhillsplanering
Sture Persson SP VVA, Marklésen
Fr o m punkt 4 Mats Lindqvist ML  VVA, Miljs
Mehdi Vaziri MV LST, Samhillsbyggnad
Mats Johansson MJ LST, Vattenvard
Mats Rydgérd MR LST, Vattenvérd
Maria Norrman MN LST, Kulturmiljé arkeologi
Fr o m punkt 4 John Dagobert D LST, Naturvardsenheten
Sven-Erik Roslund SER Gullspangs kommun
Charlotte Paulsson CP Mariestads kommun
Camilla Dahlstrém CD Viagverket Konsult, uppdragsledare
Lena Lundkvist LL Vigverket Konsult, TA milj6
Distribution: Nérvarande

1. Oppning och presentation
CJB 6ppnade métet och hilsade alla vilkomna. Samtliga deltagare presenterade sig.

2. Presentation av objektet

CJB berittade om de olika planer som funnits f6r utbyggnad av E 20 under senare tid. Under 1990-talet
fanns langt géngna planer pa utbyggnad till 13 metersvig, mitten av 1990-talet togs lokaliseringsplaner fram
for hela E 20 mellan Alingsas och Orebro linsgrins. Lokaliseringsplanen foreslog utbyggnad till
fyrfiltsvig/motorvig framst i ny strickning. 2006 arbetade Vigverket fram en genomforbarhetsstudie 6ver
hela strackan vars syfte var att foresld kostnadseffektiva 16sningar och utgora beslutsunderlag for
utbyggnadsniva.
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E 20 ingdr i den nationella planen for utbyggnad av végnitet. Under aret pagér arbetet med den nya
nationella planen som ska gilla for aren 2010—2019. Det finns férhoppningar att flera strickor av E 20
kommer med i planen men det ér for tidigt att veta ndgot mer bestimt.

Aktuell stricka av E 20, mellan Fagerlid och Bahult, har utretts i en forstudie vars beslutshandling 4r daterad
november 2007.

Tidplanen for vigutredning &r att firdigstilla kostnadsberikning och samhillsekonomiska beréikningar till
slutet av maj. Rapporten berdknas vara klar i december 2008.

3. Aktuellt projekteringslédge

CD presenterade kortfattat konsultgruppen som ér indelade i teknikomridena vig och trafik, miljo och
geoteknik. I konsultgruppen ingér dven bro, hydrogeologi, GIS-ingenj6r och layout.

TA Vig och Trafik Camilla Dahlstrom
TA Miljs Lena Lundkvist
TA Geoteknik Jessica Persson

CD visade pa karta objektets start och slutpunkt de olika alternativ som ska utredas
Alternativ Nollplus

Alternativ Befintlig strickning med cirkulationsplats E 20/vig 200

Alternativ Befintlig strickning med trafikplats E 20/vig 200

Alternativ Ny strickning med cirkulationsplats E 20/vig 200

Alternativ Ny stridckning med trafikplats E 20/vig 200

4. Miljé

LL efterfragar ett fortydligande av lénsstyrelsens beslut om BMP, betydande miljépaverkan och utékat
samrad. MV berittar att bmp handlar om passagen av Hovaan (riksintresse for naturvard) och Lokadsen
(betydande vattenforsorjning). MV foreslar samverkan (samrad) med SGI vad giller brons utforande
(geoteknik) och SGU for grundvattentdkten Lokadsen

SGU har ett uppdrag att utreda Lokadsen, kommunen arbetar med att ta fram ett nytt skyddsomrade for sin
vattentikt. De har fatt signaler om att Lokaésen kan vara storre dn man tror. SER aterkommer med
kontaktnamn pa SGU. LL visar p4 material fran jordartskartan och berittar att det funnits GIS-skikt pa
lansstyrelsen om Lokadsen som nu inte &r atkomligt MV aterkommer. LL har noterat att kommunen i sitt
yttrande till férstudien foreslagit uférande med téta diken vid passagen av Lokadsen och Hovaan.

Hovaan &r av riksintresse for naturvard och LL beriittar att det omndmns i bevarandeprogam for
odlingslandskapet, dngs- och hagmarksinventering, naturvard, vatmarksinventering, sumpskogar. Hovaan
har sdledes ménga olika bevaransvirda intressen ddremot finns inga direkta redovisade nyckelbiotoper i den
passage vi studerar. En naturinventering kommer att behévas som dven inbegriper vattenarter. CJB berittar
att det finns en tanke om att ha en lang bro istillet for att bygga upp bankar. Under byggnadstiden kommer
det énda behovas palkranar m.m. nere i backravinen och en tillfillig viig ner. Detta kommer saklart piverka
miljén under byggtiden och efterét framst i form av skuggor. Mats Lindqvist efterfragar en féltinventering
avseendet ex firgginst. I samband med féltkontroll av Artrika vigkanter i somras (juni 2007) tittade man
sdrskilt efter firgginst i ravinen. De generella beskrivningarna av riksintresseomréaden &r inte sa vigledande.
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Artrika vigkanter — uppgifter fran filtkontrollen 6verldmnades.
Lovskogen i norr, tidigare slattermarker (ljusgront pa kartan). Naturvirdena kan vara knutna till 16vtraden

Arkeologi.

Det finns en marknadsplats fran medeltiden beldgen vid Hovaan som #r beskriven och redovisad i
forstudien. Ovriga kulturlimningar, behdver utredas vidare med en kulturhistorisk férstudie. Lst anser att ju
tidigare man utreder detta desto bittre underlag finns for MKB. I en kulturhistorisk forstudie, ingér en
Svergripande utredning som végleder var fordjupade utredningar behovs. En kulturhistorisk forstudie
omfattar inte bara de arkeologiska virdena utan dven &ldre kulturmiljSintressen sésom bebyggelse och
odlingslandskap. Denna utredning kan bestéllas direkt hos linsmuseet av Vigverket. Linsstyrelsen initierar
och handlar upp den arkeologiska utredningen, att underska om det finns okinda fornlimningar i de
alternativa vigkorridorerna. Léansstyrelsen beh6ver underlag for utredningsomréde i de nya strickningarna.
LL levererar digitalt underlag till kulturmiljé pa Lansstyrelsen.

Biotopskydd.

LL har inte hittat ndgot om det inte finns generella biotopskydd som berdrs sésom 6ppna diken, stenmurar,
alléer, dkerholmar m.m som finns uppriknade i bilagan till miljébalken. Allén vid Ny&ngsholm berdrs inte.
Fr om 1 januari dr det generella biotopskyddet kompletterad med vissa vattenbiotoper.

Vattenmiljopaverkan
Detta tog Ist upp i férstudien. Det finns tvd markavvattningsforetag utmed strickan. Rolf Larsson pa
jordbruksverket har materialet digitalt.

Lst papekar virdet av markavvattningsforetagens fixpunkter, att markavvattningsforetagen &r att betrakta
som en vattendom.

Paverkan under byggtiden.

CJB fragar om Hovaén versvimmas och det blir det vid hogvatten och vid vér. LL lyfter frigan om
byggandet av bron blir tillstindspliktig vattenverksamhet, Miljodom eller anmilningsédrende? Genomsnittlig
medelvattenflode och niva for Hovaan avgérande for miljodom. Motets uppfattning &r att det &r en trygghet
med miljodom.

Vigdagvatten
Hardgjorda ytor, utjimningsmagasin Ist efterfragar hantering av véigdagvatten.

Gestaltning

LL berittar att i uppdraget ingér gestaltning av korsningen E20/vig 200 samt bron 6ver Hovaan. Dessa
punkter kommer att fortydligas med hjélp av perspektivskisser. I uppdraget ingar ej gestaltningsprogram
ddremot kommer resandeperspektivet att redovisas. CJB berittar att det kommer att upprittas ett
gestaltningsprogram men i ett senare skede. Beskrivning av hur végprofilen péverkar resandeupplevelsen,
utblickar och slidntutformning. Efterfragar tankar och viggeometriskt resonemang kopplat till gestaltning
redan i vigutredning.
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Kommunens synpunkter
Kommunen forordar cirkulationsplats vid val av alternativet befintlig strickning respektive planskildhet vid
alternativet ny strickning.

Kommunen tar upp att deras detaljplaner berdrs och behdver omarbetas oavsett korsningsalternativ.

Kommunen har &ven angett 6nskemal om &versyn av ge-viagar. Kommunens forskole- och skolverksamhet
flyttas till Hova skola. Infartsviigen till skolan &r norr om skolan, infarten s6der om skolan nyttjas framst for
varutransporter till koket m m. Funktionshindrade med behov av sérskilda transporter finns pa Hova skolan.
CJB efterfragar kontaktperson, Dag Vallstrémmer ir skolchef. Vad giller gc-vigar redovisar LL de
fritidsverksamheter vi noterat, ridhuset Struppkérr norr om Hova, ridhuset i Gardsjo samt Otterberget
(fritidshusomradet och badplatsen vid Skagern).

Grundvattenskydd diskuterades. Susanna Hodin ldnsstyrelsen i Goteborg arbetar med vattenskyddsfragor.
Eftersom é&tgirderna &r kostnadskridvande behdver behovet och omfattningen klargoras i ett tidigt skede.
Ingen klorering i vattnet utan kommunen har kontinuerlig cirkulation. VA-ledningar som korsar E 20
kommer att paverkas. Grundvattenkvaliteten kan paverkas av hantering av de schaktmassor som ska
hanteras i objektet. Sidotippar far inte férekomma i Lokaésen.

Markfororeningar.
LL fragar om det finns nagra kiinda platser med markf6roreningar och MV informerar om att Ist nyligen lagt
ut dessa GIS-skikt.

Skjutbanan var tidigare en festplats fram till 1960-talet.

MV efterfragar Vigverkets syn pé de 6versvimningar som kan forviéntas i samband med klimatforindringar.
CJB ser inga problem med vattenforingen i objektet men beréttar att Vigverket generellt har foréindrat sina
sakerhetsnormer avseende geotekniska atgérder och har med anledning av det forvintade kade portrycket i
lerorna 6kat sikerhetsfaktorerna.

Hanteringen av schaktmassor diskuterades. Sidotippar och hanteringen av sidotippar.
Risken att det finns tjdrasfalt diskuterades samt hanteringen av detta.

Kommunen har dven patalat bullerstorning fran véigen. LL berittar att bullerutbredningen fran vigen
kommer att belysas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Det finns tre olika grundvattennivéer i kommunen. Det skiljer upp till 20 meter mellan de olika nivaerna.
Lokadsens grundvatten 4r inbdddat i en lervall och ska inte ha ndgon kontakt med omgivande
grundvattenstrémmar. Hogst 4r nivderna vister om tétorten. Kommunen har flertalet grundvattenrdr som
kommunen redovisar till SGU varje ar. Grundvattenstrdmmarna &r riktade fran séder mot norr, sdder om
Lokaésen. Det finns en tréskel mellan Hova och Téreboda, forr rann vattnet 6ver troskeln men inte nu
lingre p g a sk6vlingarna. Troskeln 4r placerad ungefir vid Bjorkulla.

CJB fragar om Géardsjovigens anslutning dr olycksdrabbad, statistiken visar inte det. Kommunen svarar att
det varit ett flertal tillbud och ndgon dikeskorning. CJB berittar om sina tankar om en ny strickning av
Gardsj6vigen och efterfragar synpunkter. LL beréttar att det finns miljdintressen i omrédet som vi kommer
att beakta.
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Barridreffekter for djur med anledning av viltstdngslen och mittricken ska beaktas i utredningen.
Torrtrumma med ledlinje. Det experimenteras med storre Sppningar i stdngsel och varningssystem. Det
finns varg i skogen norr om Hova och vildsvin i omradet. I Skaraborg har det intrdffat 26 olyckor med
vildsvin under &r 2007.

5. Avslutning

CJB avslutade motet och tackade for visat intresse.

Anteckningarna forda av Justerade av
Camilla Dahlstrém Carl-Johan Bergstrom
Vigverket Konsult Vigverket
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Datum: 1 (4]
2009-03-31
Minnesanteckningar
Uppdragsnamn  E 20 Forbi Hova
Objektnr: 85631 195
Uppdragsnr: 340 70061
Mate: Samradsmote med allmé&nheten
Datum: 2009-03-31
Plats: Hova Hotell & Restaurang i Hova
Narvarande: Carl-Johan Bergstrom CJB Vagverket, Projektledare
Sture Persson SP Vagverket, Markfoérhandlare
Lena Lundkvist LL Vectura, Uppdragsledare
Jessica Persson JP Vectura, TA geoteknik

Vid samrddsmotet deltog sammanlagt 140 personer, varav 25 kvinnor
och 115 man. Bland deltagarna pa métet fanns dven representanter for
Gullspéngs kommun.

Vectura / Karlstad Lena Lundkvist

Box 1910, 651 19 Karlstad Arkitekt

Bestk: Karolinen, Vaxnésgatan 10 Lena.lundkvist@vectura.se
Vaxel: 0771-159 159 Telefon: 010-48 45 207

0:\3407006 1\5_Uppdragsledning\4_Genomf&ra\3_Moten\2_Externa\090331_samradsmote allmanhet.docx



Bilaga 5

Vectura
Datum:
2009-03-31
Innehall
Oppnande

Carl-Johan Bergstrém (CJB) 6ppnade motet och halsade alla vélkomna till
det vilbesokta samrads- och informationsmétet for vagutredning E 20 forbi
Hova (delen Fagerlid - Bahult).

Presentation av Vagverket och konsult

CJB, projektledare pd Vagverket i Mariestad for vagutredning E 20 férbi Hova,
presenterade sig och de 0vriga deltagarna; Sture Persson markforhandlare
pa Vagverket samt Lena Lundkvist, uppdragsledare/teknikansvarig miljé och
Jessica Persson, teknikansvarig geoteknik fran Vectura i Karlstad.

Bakgrund
CJB beréttade bakgrunden till projektet och redogjorde sammanfattande for
de tidigare utredningarna som utforts for E 20 och vag 200 genom Hova.

e Lokaliseringsplan E 20 Brodderud - Orebro lansgréns, 1994

e Forstudie E 20 Fagerlid - Ladfallet, atgarder i sidoomraden, 2003

e Genomfdrbarhetsstudie Alings&s - Grebro lansgréns, 2005/06

e Forstudie E 20 Fagerlid - Bahult, motesseparering i alternativa

strackningar, 2007

Den aktuella strackan saknar motesseparering och har stora brister
avseende trafiksdkerhet och framkomlighet.

Vagplaneringsprocessen

CJB redogjorde fér de olika stegen i vigplaneringsprocessen. Fran forstudie -
vagutredning - arbetsplan - bygghandling - till byggande. En forstudie for

E 20 delen Fagerlid - Bahult, har upprattats och utgér underlag fér den nu
aktuella vagutredningen. | forstudiens beslutshandling, daterad 2007, har
Vagverket beslutat att en vigutredning utifrén férstudiens alternativ skall
upprattas for E 20 delen forbi Hova.

Vagforslag

CJB redogjorde fér de alternativa forslag till atgarder som framkommit i
vigutredningen med alternativa strackningar i séder, ny passage dver Hovaan
samt alternativa utformningar av korsningen E 20/Vag 200 i Hova med
trafikplats eller cirkulationsplats. En ny bro dver Hovaan &r nddvindig da
befintlig bro har en beriknad livsldngd till ar 2015.

Geoteknik - Lokadsen och Hovaan

Jessica Persson (JP) bersttade om de geotekniska undersokningar som
utfdrts for vigutredningen, dels vid Hovaén och dels i Lokadsen. For Hovaan
har geotekniska undersokningar gjorts for att finna ett méjligt lage for ny bro.
F6r grundvattenférekomsten i Lokadsen har omfattande faltundersokningar
gjorts vid ett flertal tillfallen for att utreda utbredningen av grundvatten och
det skyddande lerlager som tacker Lokadsen. JP redovisade en ritning pd
"tolkad profil” for Lokadsen som bland annat visar grundvattennivan samt
lerlagrets utbredning och tjocklek i den foéreslagna strackningen fér E20.

€:3407C061\5_Upcdragstedning'4_Cenomisra\3_Moten\2_Externa\090331_samradsmite allmanhet.decx
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Vectura 3(4)
Datum:
2009-03-31

Innehall
7  Miljokonsekvensbeskrivning(MKB)

Lena Lundkvist (LL) redogjorde for projektets miljdaspekter; omradets
karaktar, naturmiljo, kulturmiljs, rekreation och friluftsliv, skyddade
omraden, vattenverksamhet, naturresurser och miljgbelastning. Till en
vagutredning skall en MKB tas fram som skall godkannas av Lansstyrelsen
innan utstallning kan ske. | projektet har en naturinventering samt en
kulturhistorisk forstudie tagits fram som kommer att utgéra underlag for
vigutredningens MKB. Kansliga miljder och passager &r Hovadn, som &r av
riksintresse fér naturvdrd och innefattar gamla marknadsplatsen vid Hovbron,
samt kulturmiljon kring Hova kyrka, prastgard och doktorsvillan. Lokadsen
med grundvattenmagasin har inget formellt skydd men &r en viktig
naturresurs som inte far skadas av en ny vigstrackning.

8  Barnkonsekvensanalys (BKA) och VR-modell
| all planering som berdr barnens miljo skall barnperspektivet beaktas, t ex
vid en vagutredning. | Hova utgdr E 20 en barridr mellan samhéllet och
skolan. | vigutredningen har dirfér en barnkonsekvensanalys genomforts pd
Hova Skola. For att illustrera tdnkbara atgérder har en VR-modell tagits fram
som visar alternativet med trafikplats. JP visade exempel fr&n VR-modellen
hur strackan med géng- och cykelvdg mellan samhillet och skolan kan bli.

9 Markldsen
Sture Persson (SP) redogjorde for ersittningar i samband med mark&tkomst
for ny vig. En faststalld arbetsplan innebér att Vagverket erhéller s k vagratt,
nyttjanderatt, ingen forandring av fastighetsgranser sker. Vagverket ersatter
fastighetsigare vid intrang pé fastighet samt fér byggnader och anldggningar.

10 Fortsatt arbete
CJB redogjorde for nasta steg, att vagutredning med MKB slutférs och att
utstallning av vagutredningen sker efter att Lansstyrelsen godkant MKB:n.
Objektet E 20 Forbi Hova finns omnamnt i “listan”. Regeringen tar beslut om
infrastrukturplanen varen 2010.

11 Allmanna synpunkter
CJB lamnade ordet fritt till métet att stalla fragor och ldmna synpunkter pa
vagutredningen. Synpunkter och fragor som framkom under métet:
e tidplan fér ombyggnad av E 20
kostnader for cirkulation alternativt planskild korsning
anslutning E20 fran ny strackning vag 200
aktualitet ny strackning av vag 200 férbi Hova vattentakt
ufart frdn Hassleberg via parallellvag utmed E 20
behov av GC-tunnel till Otterberget
sdkrare utfart fran skjutbanan vid Hovaan
kyrkomiljon omfattas av Kulturminneslagen
parallellvdg Bahult - Ladfallet (utanfor utredningsomradet)
lokaliseringsplanens aktualitet
CJB avslutade fragestunden och meddelade att Vdgverket tacksamt tar emot
synpunkter infor den fortsatta projekteringen.
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Bilaga 5

Vectura 4 (4)
Datum:
2009-03-31

Innehall

12  Enskilda samtal med intressenter
Efter kaffepausen fanns mojlighet att stilla enskilda fragor till Vagverket
eller Vectura. Manga fr&gor rorde lokalvdgar och anslutningar till E 20.

13 Avslutning

CJB avslutade métet och tackade fér uppmarksamheten.

Vid anteckningarna

Lena Lundkvist
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Sammanfattning

1. Sammanfattning

Vagverket har under en ldngre tid utrett méjligheterna att bygga om

E 20 forbi Hova. En férstudie har genomf6rts och sedan 2007 pagar en
vagutredning. E 20 fungerar bade som nationellt och regionalt strak

men anvdnds ocksa som vag for boende i omradet. Vagens olika

funktioner fungerar daligt tillsammans da kraven pa hég hastighet,
omkdrningsmaojligheter, trafiksdkerhet och buller ar svara att férena.
Korsningen som finns vid Hova idag lever inte upp till den standard som den
borde ha. I dagslaget haller darfér tva alternativ till korsningsutformning
pa att utredas. Det ena alternativet dr en cirkulationsplats. Det andra
forslaget ar en trafikplats, vilket &r samma sak som en planskild korsning.

-

/'\
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Kilometer

For att ta reda pa hur de olika alternativen paverkar barnen har en
barnkonsekvensanalys genomforts pa Regnbagsskolan i Hova. En klass fran
arskurs tva och en klass fran arskurs fem har deltagit i detta arbete. Syftet
med barnkonsekvensanalysen &r att utreda hur de olika vagforbéattrings-
atgidrderna paverkar barnen. I FN:s barnkonvention star det att barnen
alltid maste horas nar det sker forandringar i samhéllet som berér dem.
Vidare ar avsikten med analysen att utreda hur barnens rorelsemoénster ser
ut samt att informera dem om det pagaende projektet.

Under arbetets gang visade det sig att barnen i Hova i stor utstrdackning ror
sig fritt och pa egen hand i och runt Hova samhalle. De blir skjutsade av
sina fordldrar nar de ska pa aktiviteter som ligger langre fran samhaéllet.
Flera barn papekade att de skulle kunna transportera sig pa egen hand till
aktiviteter som ligger langre bort om det hade varit sdkrare fér dem att ta
sig dit med exempelvis cykel.



Sammanfattning

Av totalt 33 elever ansag 20 barn att cirkulationsplats var det bésta
alternativet medan 13 elever hellre ville att en trafikplats skulle byggas. De
asikter som framkom var att det verkade "frénare” med trafikplats. Nagra
elever trodde att miljon kring skolan skulle féorsdmras med en trafikplats
eftersom trafiken kommer ndrmare deras skola. En cirkulationsplats
innebér att det blir tva tunnlar att ga eller cykla igenom och detta véackte
obehag hos nagra elever. Alla var d&nda positiva till att det skulle goras
férbattringar pa E 20 férbi Hova.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att inget av forslagen ar optimalt
for barnen. Det finns for- och nackdelar med bada alternativen. En positiv
effekt med en cirkulationsplats ar att vigen kommer langre bort fran
skolan. Det negativa med cirkulationsplatsen ar att det blir tva langre
tunnlar att ta sig igenom for gang- och cykeltrafikanterna. Férdelen med
trafikplatsen blir att det upplevs som tryggt att rora sig langs med en

vdg ddr man syns. De negativa aspekterna med trafikplatsen ar att pa-

och avfartsrampen fran E 20 i norr kommer néra skolan och att miljon
féorsamras for skolbarnen.

Det ar onskvéart att utredningen fortsétter och att barnens perspektiv finns
med under arbetets gang. Trafikplatsen skulle bli det bésta alternativet om
det inte vore fér den ramp fran E 20 som kommer att ligga mitt emot skolan.
Om det finns mojligheter att utreda en ny placering av rampen skulle detta
gynna barnen och personalan pa skolan.



Inledning

2. Inledning

Det pagar nu en vagutredning som beror E 20 férbi Hova. Hova samhélle
kommer att paverkas om E 20 rustas upp. Hova &r en tatort i Gullspangs
kommun, tva mil norr om Toreboda och tre mil nordost om Mariestad. Hova
har 1375 invanare. Samhallet ligger pa sddra sidan av E 20 medan skolan
ligger pa den norra sidan. De flesta invanarna bor i samhallet vilket innebér
att barnen maste korsa E 20 nér de ska till och fran skolan. I dag finns en
gang- och cykelport under E 20 som barnen anvédnder. Porten ar i mycket
daligt skick och bor snarast erséttas.

Bild 01 GC-port under E 20.

Att bygga en ny port i nuvarande ldge innebér stora storningar for trafiken
pa E 20. Att tillfalligt leda trafiken fran E 20 genom Hova samhélle ar

inget alternativ. Vagverket har planer pa att rusta upp E 20 férbi Hova (se
Orienteringskarta 6ver Hova, sid 5). I dagsldget haller tva alternativ till
korsning pa att utredas. Det ena alternativet dr en cirkulationsplats och det
andra en trafikplats med planskild korsning (se illustrationer pa nasta sida).
Barnen i Hova kommer att berdras oavsett vilka atgdrder som blir aktuella
nar E 20 byggs om. En barnkonsekvensanalys dr en del av en vigutredning
och genomfors for att sdkerstalla att barnens asikter och synpunkter tas
tillvara.



Inledning

lllustration 6ver tankbar cirkulationsplats.

lllustration Gver tankbar trafikplats.
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Inledning

2.1 BAKGRUND

E 20 ar en viktig pendlings- och transportled savél lokalt som regionalt,
leden ingar ocksa i det nationella stamvéagnétet. E 20 4r en av de 100 mest
olycksdrabbade vdgarna pa det statliga vagnatet, pa strackan Fagerlid —
Bahult ar végen sérskilt olycksdrabbad. Under tiden 1994 — 2003 intraffade
38 polisrapporterade olyckor som resulterade i 62 personskador, dar 18
personer blev svart skadade.

Som riksintresse fér kommunikation férbinder E 20 landets tre storsta
regioner; Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmoregionen.

I Gullspéngs kommuns 6éversiktsplan, OP 90, framhalls E 20 som ett
betydelsefullt huvudstrak fér néringslivstransporter och turism. Samtidigt
som E 20 har en 6vergripande funktion som nationellt och regionalt strak
anvands ocksa leden som vég for boende i omradet. Vagens olika funktioner,
som nationellt strak och lokal védg, fungerar daligt tillsammans da kraven
pa hog hastighet, omkérningsmajligheter, trafiksédkerhet och buller &r svara
att forena. De lokala anspraken ar svara att forena med den genomgéaende
trafikens behov av en snabb och sédker transportvég.

I Forstudien for E 20 delen Fagerlid — Bahult konstaterades att

korbanans laga standard gor att vdgen endast uppfyller vissa kriterier

for att rdknas som en god transportled. Vagens bitvis laga barighet och
trafiksdkerhetsniva visar ytterligare pa att den goda transportkvaliteten
ar svar att uppna med nuvarande vag. Trafiksédkerheten for de oskyddade
trafikanterna ar sarskilt 1ag. Gang- och cykelvdg saknas utefter vdgen och
det finns inget utrymme for de oskyddade trafikanterna da vagrenen ar
smal. Den stora trafikmédngden med en hég andel tung trafik medfér att
manga av de boende néra vigen har bullernivaer 6ver géllande riktvarden.

Den aktuella striackan pa E 20 har en vagbredd pa atta meter med
stigningsfallt och breddningar vid vissa véagskal. Skyltad hastighet pa
striackan ar 60 och 80 km/tim. Backkrén och kurvor férekommer med skymd
sikt som f6ljd. Vadgens sidoomraden har branta slanter med férekomst av
fasta foremal som exempelvis truméandar, brunnar och tréad inom végens
sékerhetszon, vilket minskar vigens trafiksdkerhet. En avkérning kan
orsaka svara och ibland livshotande personskador. Kombinationen mellan
hog andel tung trafik och ett antal direktutfarter ger upphov till manga
olyckstillbud.

Bron 6ver Hovaan dr smal och har kort kvarvarande teknisk livslangd (till ar
2015 i dagslaget), profilstandarden vid broldget &r undermalig. Bron ligger
ocksa i en siktskymmande svacka.

Det 6vergripande malet vid all trafik- och samhaéllsplanering &r att férbattra
levnadsvillkoren for befolkningen. Det kan innebéra att dels férbéattra
forutsattningarna for en god boendemiljo, dels skapa forutsdttningarna for
en ekonomisk utveckling som tryggar jobben och som i sin tur leder till en
okad regional utveckling.



Inledning

2.1.1 Vagverkets arbete med barnfragor

Vagverkets arbete med barnfragor utgar fran FN:s barnkonvention, de
transportpolitiska malen och Vagverkets strategiska plan.

Riksdagens transportpolitiska mal styr Vagverkets verksamhet. Ett

forsok att tolka de transportpolitiska malen ur ett barnperspektiv

med barnkonventionen som underlag har gjorts i Trafik, miljo och
samhallsplanering (2000) av Vagverket och Skolverket och citeras i stycket
nedan.

Ndr man anpassar transportsystemet for barns behov handlar det
bland annat om att samhdllet ska bli tillgingligt for barn, vilket
innebdr att barn kan ta sig fram pad egen hand i samhdllet utan att
vara hédnvisade till att bli skjutsade av vuxna.

Ur ett barnperspektiv kan transportpolitikens mal om vdlfdrd

och livskvalitet betyda att barnen ska kunna leka och réra sig

fritt utomhus i ndrsamhdllet, pa egen hand triffa kamrater

och vuxna, ga eller cykla till skolan, fritidsverksamheter och
kulturverksamheter. Det dr ocksa viktigt att varje grannskap ordnas
sa att barnens forflyttningar pa egen hand kan 6ka i forhallande
till skjutsning och eskorterade forflyttningar

Konventionsstaterna ska till det yttersta av sin formdga sdkerstdlla
barnets éverlevnad och utveckling. Det finns skdl att papeka

att man kan uppna ndstan full sdkerhet for barnen genom att
begrdnsa rérelsefriheten. Men en sadan l6sning ger knappats
sdkerhet i god mening.

Transportsystemet ska befrdmja skolbarnens miljé och tillgang till
natur- och friluftsomraden. Bullerstérningar och luftfororeningar
fran trafiken i barnets ndrmiljé ska minskas till ofarliga nivaer.

Vagverkets strategiska plan 2008-2017 anger bland annat att FN:s
konvention om barnets rattigheter ska tilldmpas i all verksamhet. Planen
anger ocksa att antalet barn som pa ett tryggt och sdkert satt kan ta sig
till skolan ska 6ka under perioden samt att barns sdkerhet i trafiken bér
prioriteras.

2.2 SYFTE

Syftet med barnkonsekvensanalysen dr att se hur de tdnkta
véagforbattringsatgédrderna paverkar barnen. I enlighet med FN:s
barnkonvention har barn ratt till yttrandefrihet och inflytande, barn ska
ges mojlighet att uttrycka sina sikter i frdgor som roér dem. Atgérder

i vart transportsystem beroér vanligen barnen, liksom alla andra i
samhaéllet. Barnen i Hova kommer att paverkas oavsett vilka atgarder
som blir aktuell nédr E 20 byggs om. Med anledning av detta gérs denna
barnkonsekvensanalys. Analysen ar en del av den vdgutredning som nu
genomfors gdllande E 20 f6rbi Hova. Syftet med att tréaffa barnen var
ockséa att kartldgga deras rorelsemdnster samt att informera dem om det
pagaende projektet.
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Inledning

2.3 METOD

I denna barnkonsekvensanalys har vi valt att koncentrera oss pa Hova
tatort och barnens skolvédg. P4 Hova skola finns 189 barn, mellan aldrarna
fyra och tolv ar. Vi valde att traffa en klass i arskurs tva och en klass i
arskurs fem. Den dagen vi besokte skolan fick vi prata med 16 elever i
arskurs tva och 17 elever i arskurs fem.

En observation av skolvédgen genomf6érdes pa morgonen den 24 mars 2009
innan vi traffade eleverna. Syftet var att se hur eleverna tar sig till skolan,
om de aker buss, far skjuts, om de gar eller cyklar.

Vi inledde besoken i klasserna med att presentera oss och beratta varfor
vi var dar. Sedan pratade vi med eleverna, i mindre grupper, om hur de

i dagslaget anvander sitt ndromrade. De fick rita in sina malpunkter pa
stora kartor som vi hade med oss. Lararna hade fatt kartorna nagon vecka
innan och i lugn och ro hade klassen tittat pa kartorna och orienterat sig
runt i dem. Efter grupparbetet berdttade vi mer om projektet och visade en
VR-modell pa ett av férslagen och ett flertal bilder pa det andra forslaget.
Barnen fick hela tiden stélla fragor. Vi diskuterade de olika forslagen med
eleverna och fragade vad de tyckte var bra och daligt med alternativen. De
var valdigt duktiga pa att diskutera och beréatta vad de tyckte.

Bild 02 Kyrkan i Hova.
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Inledning

Under lunchen befann vi oss i lararrummet for att 6vrig personal pa skolan
skulle fa méjlighet att stélla fragor och titta pa de olika alternativen.

For att utvdrdera arbetet i skolan fick ldrarna, i de klasser vi besdkte,

en enkat att fylla i. Lararen i arskurs tva tyckte att de var bra att de fick
vara med i vdgprocessen och ansag att eleverna klarade av att ta in den
informationen som de fick. Barnen var vildigt fascinerade av VR-modellen.
Lararen tyckte dven att det var ett bra uppléagg pa aktiviteterna. Lararen i
arskurs fem tyckte ocksa att det var bra att vi kom och pratade med barnen,
han var dock tveksam till hur mycket av barnens synpunkter som kommer
att tas till vara. Han hade varit pa informationsmétet och fatt hora att det
mest troliga alternativet var 16sningen med trafikplats. Han péatalade i det
sammanhanget att eleverna i hans klass hade tyckt att cirkulationsplatsen
var den bésta 16sningen. Vidare ansag han att barnen fick en tydlig
presentation av alternativen (se BKA-bilaga 3).
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Observation och samrad

3. Observation och samrad

3.1 REGNBAGSSKOLAN

Regnbagsskolan ligger i direkt anslutning till vdg 200. Matsalen och
gymnastiksalen ligger ndrmast vdg 200. Precis bredvid Regnbagskolan
ligger ocksa en forskola.

3.1.1 Trafikmiljon runt skolan

Skolomradet har koncentrerad fordonstrafik morgon och eftermiddag
(7:30 — 8:10, samt 15:00 — 17:00). Féorutom skolskjutsar kommer mat- och
mjolktransporter till och fran skolan. Fordonstrafik férekommer dven
kvallstid i samband med fritidsaktiviteter.

Sedan nagot ar tillbaka har en sarskild vdndslinga byggts vid skolan fér
att hoja trafiksdkerheten. Vdandslingan anvands for att barn som aker
skolskjuts kan stiga av och pa bussen utan att behéva korsa vagen och
riskera att bli pakdrda av fordon. Slingan ar dven till for fordldrar som

ska ldmna sina barn. Vid observationen som gjordes 2009-03-24 visade

det sig att férdldrarna inte anvdnde vindslingan i den utstrackning som
ar onskvéart for att sdkerheten ska vara den béasta majliga for alla barn pa
skolan. Manga foéraldrar lamnade/hdmtade sina barn vid varuintaget till
skolan. De regionala bussarna gar inte in pa skolomradet vilket innebér att
barnen i dessa fall maste korsa vdg 200 for att komma till busshallplatsen.

Bild 03 Busshallplats vid skolan.
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Hallplatsen pa vag 200 ligger direkt vid vdgkanten och har ingen bussficka.

3.1.2 Kommunala skoltransporter

Gullspangs kommun har i sitt skolskjutsreglemente for grundskolan angett
avstandsgranser for nar skolskjuts anordnas. (Skolskjutsar géller endast for
skolskjutsberattigade elever.)

Foljande normer géller;

ak 1-3 avstand fran hem till skola 3 km
ak 4-6 avstand fran hem till skola 4 km
ak 7-9 avstand fran hem till skola 5 km

3.1.3 Vagtrafikbuller

Barn ar sarskilt kdnsliga for hoga ljudnivaer och paverkas darfér av buller
mer dn vuxna. Buller kan ocksa stora barns koncentration. I anslutning
till en skola ar det ddrmed viktigt att se 6ver bullersituationen. I dagslaget

Bild 04 Tung trafik p& vagen som passerar skolan.

ar trafikintensiteten i anslutning till Regnbagsskolan koncentrerad till de
tider d& barnen lamnas och hdmtas, det 4r ocksa da barnen riskerar att bli
utsatta for vagtrafikbuller.

3.1.4 Luftkvalitet

Aven nar det galler luftkvaliteten dr barn kénsliga och paverkas mer &4n
vuxna av fororeningar i luften. De luftféroreningar som ger storst effekt pa
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Observation och samrad

hélsa och miljo ar kvdvedioxid, ozon och partiklar. En av de storsta kédllorna
till detta ar just fordonstrafiken. Trafikintensiteten i anslutning till skolan
ar koncentrerad till de tider da barnen lamnas och hdmtas, da ar ocksa
luftkvaliteten vid skolomradet som sdmst.

3.1.5 Risker

Barnen pa Regnbagsskolan ror sig i en trafikmiljo med tung trafik till och
fran skolan. De flesta barn har méjlighet att pa ett trafiksdkert sétt cykla
och ga till skolan via separat gang- och cykelvég. Pa vissa platser maste
trafikerade gator och vigar passeras. En férbattring av férutsittningarna
for att pa ett sékert satt ta sig till skolan via gang- och cykelvdgar gynnar
darfér barnen. Tung trafik passerar skolan pa viag 200 som fran Hova och
norrut dr primdr transportvig for farligt gods. Eftersom skolan ligger inom
riskomradet fran vagen finns behov av att hdja sédkerheten. Ett satt att hgja
sdkerheten kan vara att férhindra avkérning, exempelvis med récke.

Bild 05 Barn pé vég till skolan utefter den hart trafikerade véagen.

Bild 06 Barn pa vag till skolan genom GC-porten. 15
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3.2 KARTLAGGNING AV BARNENS RORELSEMONSTER

Skolviigen

Barnen gar och cyklar i hog utrdckning till skolan. Det finns ett antal elever
som bor lite utanfor Hova, de aker skolbuss till skolan eller blir skjutsade
av sina fordldrar. Aven de barn som bor i Hova blir ibland skjutsade till
skolan. Detta hdnder i huvudsak nér det ar daligt vader. Ytterligare en orsak
kan vara att férdldrarna skjutsar yngre barn till férskolan och da aker de
dldre barnen med.

De flesta barnen bor pa den véstra sidan av Torggatan/Algarasvégen. De
gar/cyklar forst pa de lokala smavagarna och sedan ut pa Torggatan/
Algarasvagen. Efter Torggatan/Algarasvagen gar det en gédng och cykelbana.
Barnen gar/cyklar ldngs den viagen och sedan under E 20. I dagslaget

har man inget problem med att eleverna passerar E 20 i plan, utan de tar
tunneln under vigen.

Nagra av eleverna bor norr om skolan. Aven dessa elever cyklar ibland

till skolan ldngs védg 200 déar det inte finns nagon gang och cykelbana.

Det finns dven nagra elever som bor norr om E 20 och pa ¢stra sidan av
Varmlandsvagen. Dessa elever cyklar forst 6ver E 20 och sedan cyklar de pa
en liten viag pa den sédra sidan av E 20. De ansluter darefter till Torggatan/
Algarasvigen och cyklar samma vdg som de andra barnen till skolan.

Fritiden

Barnen i Hova ar valdigt mobila pa egen hand. De ror sig obehindrat inom
Hova centrum. Om de ska aka utanfor de centrala delarna far de skjuts

av férdldrarna. Férdldrarna skjutsar barnen till ishallen och stallet. De
punkter de gédrna vistas pa dr utspridda 6ver hela Hova (se karta, bilagal).
De vistas pa platser fran skolan i norr till crossbanan och elljussparen i
soder. Manga gronomraden de vistas pa ligger mellan bostadsomraden.
Flera barn beréttade att de uppeho6ll sig i ndra anslutning till vdgen i Hova
centrum, bredvid ICA och grillen.

Ldskiga platser

Barnen har identifierat sju platser som de tycker ar laskiga pa grund

av trafiken (se bifogad karta). En punkt ligger vid korsningen E 20 och
Torggatan. Har passerar barnen korsningen genom en tunnel under vigen.
Den tunneln har mycket lagt i tak och &r ganska lang, vilket gor att den
upplevs farlig. Det har hant nagra cykelkollisioner tidigare men det var nu
langesedan. Efter cykelolyckorna har grindar satts upp innan tunneln sa att
cyklisterna sénker farten. Nar barnen aker bil med sina férédldrar upplever
de ocksa sjédlva korsningen som farlig. Det &r svart att komma ut med bilen
fran Hova och 6ver pa andra sidan. Oftast ar det vdldigt mycket trafik pa

E 20, vilket gor att de som forsoker korsa E 20 far vdanta mycket lange.

De patalade dven de tre korsningarna, Torggatan/Jarnvéigsgatan, samt
Torggatan/jarnvagen och korsningen Algarsdsvidgen/Parkgatan som svéra
att passera.
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Observation och samrad

Ytterligare tva korsningar som barnen upplever som farliga &r korsningen
mellan cykelbanan och jarnvégen vid Hova station samt korsningen
Vattubolsvidgen/Mariestadsvigen.

Ytterligare en plats som barnen upplever som laskig dr korsningen mellan
E 20 och véigen som gar ut till Hagalo.

Nagra av barnen i arskurs fem podngterade att de skulle kunna
transportera sig pa egen hand till aktiviteter som ligger ldngre bort fran
centrum om det hade varit sédkrare for dem att ta sig dit med exempelvis
cykel. De platser som de syftade pa var badplatsen vid Otterberget samt
ridskolan i Gardsj6. Barnen berdttade att deras férdldrar ansag att det var

Bild 07 Barn pa vag fran skolan.

for farligt att cykla till dessa platser eftersom de var tvungna att korsa eller
cykla langs E 20. En flicka i arskurs fem hade dnda cyklat till ridskolan i
Gardsjo nagra ganger men da hade hon inte cyklat pa E 20, istdllet hade
hon cyklat genom Hova samhélle s6der ut och sedan fardats at nordvést pa
nagon mindre vag och pa sa vis kommit fram till Gardsjo.

3.3 DISKUSSION PA SKOLAN

Detta dr asikter som framkommit i samtal med elever, ldrare och annan
personal pa skolan. De flesta elever och de bada ldrarna upplevde
cirkulationsplatsen som det bdsta alternativet. Nagra av eleverna ritade
dven egna forslag pa lésning (se BKA-bilaga 2).

I arskurs tva foredrog elva elever cirkulationsplats medan fem elever
hellre ville att en trafikplats skulle byggas. De asikter som framkom var
att det verkade "franare” med trafikplats. Nagra elever trodde att miljon
kring skolan skulle férsdmras med en trafikplats eftersom trafiken kommer
ndrmare deras skola.
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Observation och samrad

Lararen foredrog cirkulationsplats med tanke pa den ¢kade trafiken som
kommer narmare skolan i forslaget med trafikplats. Vidare menade lararen
att alternativet med trafikplats skulle kunna bli det basta férslaget om
rampen som ar ténkt att ga upp vid skolan kunde flyttas langre bort fran
skolomradet.

I arskurs fem foredrog nio elever cirkulationsplats samtidigt som atta
elever ville ha en trafikplats. Aven i denna klass framkom &sikter om miljon
kring skolomradet. Flera elever trodde att en trafikplats med en ramp néra
skolan skulle leda till att det blir mycket buller och vibrationer pa deras
skola. De trodde ocksa att luftkvaliteten skulle forsdmras eftersom manga
lastbilar svanger upp precis vid deras skola om det blir en ramp dér. Aven
elever som foredrog trafikplatsen trodde att trafiken skulle 6ka férbi deras
skola om rampen byggdes diar men de ansag dnda att en trafikplats var att
féredra. Anledningarna till detta var att de inte tyckte om alternativet med
cirkulationsplats. En cirkulationsplats innebér att det blir tva tunnlar att
ga eller cykla igenom och detta var negativt fér manga elever.

Aven lararen i femteklassen tyckte mer om cirkulationsalternativet.
Anledningen till detta var oron fér miljén pa skolan. Lararen papekade att
intaget for skolans ventilationssystem ligger ndra gymnastiksalen och det
ar valdigt ndra den ramp som byggs om det blir en trafikplats. En positiv
effekt av en cirkulationsplats ar att det blir fler besdk till Hova samhalle,
enligt lararen i arskurs fem.

Vaktmastaren pa Regnbagsskolan ansag att en trafikplats var det bésta
alternativet eftersom trafiken da flyter pa béattre, det blir inget "stopp” som
vid en cirkulationsplats. Samtidigt vill han inte att trafiken ska 6ka férbi
skolan, vilket han trodde skulle ske med trafikplatsalternativet.

Sammanfattningsvis var alla mycket positiva till att det &nda skulle goras
forbattringar pa E 20 forbi Hova. Manga i Hova har lange véntat pa att E 20
ska byggas om.
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Konsekvenser och atgéarder

4. Konsekvenser och atgarder

I bada alternativen kommer det att bli en forflyttning i héjdled for de som
gar och cyklar. Detta kan uppfattas som jobbigt samt bli ett hinder for
rorelsehindrade. Stérst lutning blir det med cirkulationsplatsalternativet.
Det ar viktigt att se till att lutningen inte blir for stor pa gang- och
cykelviagen och att hdnsyn tas till de rekommendationer och griansvarden
for god tillgdnglighet som finns i skriften "Tillgdnglig stad” som ar
framtagen av Sveriges Kommuner och Landsting samt Vagverket.

I kommande skede bér barnens sdkerhet och framkomlighet under
byggtiden studeras. Det ar viktigt att barnen pa ett sédkert satt kan ta sig
till och fran skolan dven under byggtiden. Bade trafikplatsalternativet och
cirkulationsplatsen innebér att barnens skolviag paverkas under byggtiden.

Cirkulationsplats

I alternativet med cirkulationsplats kommer gang och cykelbanan ga i

tva tunnlar under E 20. Mellan tunnlarna under vidgen kommer gang- och
cykelvdgen att vara nedsédnkt med en h6g betongmur runt om. Sddana
langa tunnlar kan fa manniskor att uppleva en radsla infor att ga i tunneln,
vilket kan fa till f61jd att de véljer att korsa trafiken i plan istallet. En
nedsénkt gang- och cykelvdg ger inte heller ndgon insyn fran omvarlden
vilket kan leda till oro f6r mobbing och 6verfall. Det dr viktigt att man
tanker pa utformningen av tunneln, sa att den far ratt belysning samt att
murarna mellan tunnlarna blir sa laga att det finns mojlighet att kliva 6ver
dem pa ett enkelt sétt. (Se Jamna Steg, Checklista for jamstalldhet i fysisk
planering, sid 16) Redan idag, i den kortare tunneln, &r det problem med
elever som stoppar andra barn och inte later dem passera.

Cirkulationsplatsen kommer att ldggas lite ndrmare skolan i jamférelse
med korsningens nuvarande position. Detta forvéntas inte ge nagra
konsekvenser.

Trafikplats

I forslaget med trafikplats kommer gc-véagen att ga langs vdgen som gar
over E 20. Pa bron 6ver E 20 kommer gaende och cyklister att vara avskilda
fran viagen med ett viagracke som é&r cirka 1,4 meter hogt.

Forslaget med trafikplats gor att trafiken kommer att spridas inom ett
storre omrade &n i forslaget med cirkulationsplats. Om man kommer
norrifran och ska kora in till Hova eller till bensinstationerna kér man

av véagen pa en lang avfartsramp som kommer upp mittemot skolan.
Korsningen med Varmlandsvéagen (vig 200) blir precis vid matsalen och
gymnastiksalen. Trafiken fran E 20 gar pa lokalviagen Varmlandsvéagen in
till bensinstationerna. Detta innebdar att det kommer att bli mer trafik forbi
skolan, vilket 6kar riskerna fér trafikolyckor.

Alla fordon som kommer norrifran och som ska till bensinstationen maste
passera skolan, detta innebéar ocksa att den tunga trafiken forbi skolan
Okar. Det ar darfor viktigt att ett avkérningsskydd skapas mot barnens ytor,
bade gentemot gang- och cykelvdgen och mot skolomradet. Utformning av

sdkerhetshdjande atgarder vid skolan maste darfér studeras vidare i nésta
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Konsekvenser och atgérder

skede.

4.1 SAMMANFATTNING AV KONSEKVENSERNA

Nedan sammanfattas barnens asikter om de tva alternativen i tabell O1.

Barnens perspektiv

Fordelar

Nackdelar

cykla ddr man syns

e "Franare”

Cirkulationsplats e Trafiken kommer e Langa tunnlar
langre bort fran
skolan

Trafikplats e Tryggare att ga och | Rampen kommer

for néra skolan
vilket leder till
mer trafik utanfor
skolan (paverkar
luft, buller och
vibrationer).

Tabell 01 For- och nackdelar ur barnens perspektiv avseende de bada alternativen.

cykla ddr man syns

Barnperspektiv Fordelar Nackdelar
Cirkulationsplats e Trafiken kommer ¢ Langa tunnlar
langre bort fran .
skolan. * Storre
nivaskillnader
for gang- och
cykeltrafikanterna
Trafikplats e Tryggare att ga och [¢ Rampen kommer

foér néra skolan
vilket leder till
mer trafik utanfor
skolan (paverkar
luft, buller och
vibrationer).

Tabell 01 For- och nackdelar ur ett barnperspektiv avseende de bada alternativen.

Tabell 02 4r en sammanfattning av alla asikter som kommit fram vid
besoket 1 Hova. Det ar alltsa bade barns och vuxnas asikter om de tva

alternativen men med barnperspektivet i fokus.

Efter denna analys kan konstateras att inget av forslagen ar riktigt bra for
barnen. Alternativet med trafikplats skulle vara det bésta alternativet, om
det inte vore for att avfartsrampen kommer upp precis vid skolan. Det hade
varit 6nskvart att titta pa andra alternativ ddr rampen inte ligger precis
mitt emot skolan.

Det ar darfor bra om utredningen fortsédtter och att barnens perspektiv
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finns med under arbetets gang. Om det finns méjligheter att utreda en
ny placering av rampen skulle detta gynna barnen och 6vrig personal pa
skolan.
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FN:s generalforsamling den 20 november 1989.
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978-91-85751-04-4, Ar 2007

Trafik, miljo och samhdllsplanering — ger fakta och exempel pa studier i
ndrsamhdllet, Vigverket och Skolverket, ISBN 91-88250-41-5, Ar 2000
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Bilagor

6. Bilagor
1. Insamlat data fran barnen
2. Teckningar

3. Utvardering ak 2 och 5
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Bilaga 1

Utpekade omraden
Arskurs 2 och 5

A Farliga platser
Lekomrade

7 ) Ak2 och 5

s Strak

—
Teckenforklaring

+  Begravningsplats

+  Kyrka

»  Mast

------ Anlaggningsgrans
Idrottsplan

1 Dammbyggnad

|:| Husbyggnad
- Uthus; Kyrka

———- Traktorvag
— Cykelvag
Géangstig
- Elljusspar
Back/dike
Vattendrag under markyta
—— Hojdkurva, 5 m intervall

—— Hojdkurva, 25 m intervall

Séanka/grop, 5 m intervall

+———+ Sénka,/grop, 25 m intervall

Skarning
1 vagbom
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=== Allman vag, klass |
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Annan 6ppen mark; Aker
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Bilaga 3

Uppfoljning

Arskurs: 2

1. Vad tycker ni om att VVagverket kommer ut och pratar med er och barnen i samband
med att vagatgarder planeras?
__For min del tycker jag att det ar ett bra initiativ. Kanns bra att fa del av
informationen pa ett tidigt stadium.

2. Tror ni att eleverna i er klass forstod vad vi pratade om?
__Jag blev forvanad 6ver att de klarade av att ta in sa mycket av er information. Tror
att de kande sig betydelsefulla. Ar helt évertygad om att de flesta ”’var med pa
noterna”. De var riktigt fascinerade av datafilmen i alla fall.

3. Omni INTE tror att de forstod vad vi pratade om, hur tycker ni istéllet att vi skulle ha
lagt upp det for att eleverna skulle ha forstatt?

4. Har ni pratat nagonting mer om vagprojektet sedan dess att vi var i skolan? Vad har ni
i sa fall pratat om?
_Barnen har beréattat att de pratat hemma om det ev. vagbygget. Nagra har sagt att
deras foraldrar var pa det allmanna motet. Vi har tittat lite mer pa kartorna vi fick
och resonerat att rondellmodellen blir i alla fall battre for skolans del.

5. Vad tyckte ni var bast med att vi kom ut och pratade?
_Att vi fick en tidig inblick i vad som komma skall. Valdigt bra upplagt for eleverna.

6. Ovriga kommentarer




Bilaga 3

Uppfodljning

Arskurs: 5

Vad tycker ni om att VVagverket kommer ut och pratar med er och barnen i samband
med att vagatgarder planeras?

__Det ar bra att barn tillfragas. Sen ar fragan hur mycket deras synpunkter som
kommer att tas till vara.

Tror ni att eleverna i er klass forstod vad vi pratade om?

__Absolut gjorde de flesta det

Om ni INTE tror att de forstod vad vi pratade om, hur tycker ni istéllet att vi skulle ha
lagt upp det for att eleverna skulle ha forstatt?

Har ni pratat nagonting mer om véagprojektet sedan dess att vi var i skolan? Vad har ni
i sa fall pratat om?

Jag redogjorde kort for vad som hade sagts under informationsmotet pa kvallen, och
att det enligt, vad jag forstod, lutade start at att inte bygga rondellalternativet som
barnen tyckte var

bést.

Vad tyckte ni var bést med att vi kom ut och pratade?
Att vi fick se kartor 6ver de tva forslag som ar framtagna

Ovriga kommentarer
En tydlig presentation av er tva av de bada alternativen.

Halsningar
Roland
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