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Samradsredogorelse

Vagutredning E 20 férbi Hova

Sammanfattning

Aktuell del av E 20 aterfinns i anslutning till samhallet Hova som ar en av tatorterna i
Gullspangs kommun i Vastra Gotalands lan. E 20 ar en viktig lank for transport av personer
och gods, inte bara inom Vastra Gotaland, utan &ven internationellt och mellan
storstadsregionerna Goteborg, Malmoé och Stockholm. Lokalt sker en majoritet av nartrafiken
pa E 20 samtidigt som manga jord- och skogsbrukstransporter gar langs och tvars vagen.
Trafikverket (tidigare Vagverket) har klassat E 20 som riksintresse for kommunikationer enligt
3 kap 8 § i miljobalken.

Dagens utformning pa aktuell del av E 20 mellan Fagerlid och Bahult lever inte upp till den
standard som E 20:s funktion idag kraver. Vagen saknar motesseparering och hastigheten ar
begransad till 80 km/tim med en skyltad hastighet pa 60 km/tim forbi Hova.

Pa stora delar av objektet saknas alternativa vagar for gang- och cykeltrafikanter. Detta
skapar bade ett 6kat behov av personbilstransporter och en farlig trafikmiljo for de
oskyddade trafikanter som tvingas fardas langs med och tvars E 20. Sammantaget skapar
denna blandtrafik ett behov av atgarder for att E 20 skall utg6ra en god kommunikationsled
for samtliga trafikantgrupper.

Projektmalen ar foljande:
o Okad trafiksékerhet for alla trafikantgrupper genom motesseparering av E 20,
trafiksakrare korsningar och sidoomraden samt ett separerat gang- och cykelnat.

e Oka framkomlighet genom mdjlighet till sdkra omkorningar p& minst 35 % av strackan
och en langsiktigt hallbar barighetsstandard for godstrafiken.

e Vattentakten vid Hova oférandrad paverkan.

e Ny bro éver Hovaan med utformning anpassad till landskapet och miljon dar bron
underordnar sig landskapet och blir sa lIang att den stér ravinen med dess natur- och
kulturvarden sa lite som mojligt. Bron ska aven kunna fungera som fauna- och gang-
och cykelpassage. Bron skall utformas for att sékra framkomligheten vid framtida
underhallsarbeten och eventuella olyckor.

De alternativ som vagutredningen redovisar ar foljande:
e Alternativ 1: Motesseparering i befintlig strackning med cirkulationsplats i Hova

e Alternativ 2: Motesseparering i befintlig strackning med trafikplats i Hova
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e Alternativ 3: Motesseparering i delvis befintlig strackning med nystrackning i séder
och cirkulationsplats i Hova

e Alternativ 4: Motesseparering i delvis befintlig strackning med nystrackning i séder
och trafikplats i Hova

e Nollalternativet: Alternativen jamfors i vagutredningen samt i miljokonsekvens-
beskrivningen med ett nollalternativ. Nollalternativet ar inte att betrakta som ett
atgardsforslag. Alternativet anvands i vagutredningen for att beskriva
konsekvenserna av att inte vidta nagra atgarder, det vill sdga att nuvarande
utformning behalls, men att exempelvis den forvantade trafikokningen fortséatter.

En kommande, mycket stor kostnadspost for drift och underhall blir att byta ut nuvarande bro
over Hovaan. Den tekniska livslangden ar beraknad till ar 2015 och darefter behover bron
bytas ut. De trafiktekniska och ekonomiska konsekvenser av detta motiverar att en ny bro
byggs i ett nytt lage. Ett nytt brol&ge innebar i sin tur en mindre nystréackning av E 20.

Lansstyrelsen har under férstudieskedet, 2007-09-24, beslutat att vagprojektet i sin helhet
kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt Miliobalken 6 kap 4 § 3:e stycket.

Lansstyrelsen godkande vagutredningens miljékonsekvensbeskrivning 2010-06-09.

Samrads-/arbetsgrupp

Under framtagandet av vagutredningen har samrad kontinuerligt skett i en projektgrupp
bestaende av representanter fran Trafikverket (tidigare Vagverket), Lansstyrelsen och
Gullspangs kommun.

Informations- och samradsmoten
Ett samradsmote mellan Vagverket, Lansstyrelsen samt Gullspangs och Mariestads kommun
har &gt rum (2008-01-25) under framtagandet av vagutredningen.

Ett informationsmote med allmanheten holls 2009-03-31 pa Hova Hotell & Restaurang. Alla
som var intresserade bjdds in via annons i Mariestads-Tidningen. Antal narvarande var 140
stycken, varav 25 kvinnor och 115 man. Deltagare fran Vagverket var projektledare Carl-
Johan Bergstrom och markférhandlare Sture Persson. De synpunkter som inkom efter métet
bifogas samradsredogorelsen.

Utstallning
Den utstallda vagutredningen med MKB har funnits pa www.trafikverket.se. fran 2010-11-02.
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Inkomna yttranden och synpunkter under samradstiden

Avsandare Dokumentdatum Sammanfattning

1 R&ddningstjansten 2010-11-01

Trafikverkets

kommentar
2 Skogsstyrelsen 2010-11-16
3 E 20-projektet 2010-11-18

Trafikverkets
kommentar

4  Polisen 2010-11-18

Trafikverkets
kommentar

5 Mariestads kommun 2010-11-25

Trafikverkets
kommentar

Vill understryka vikten av sarskilda
riskutredningar och efterfragar sarskild utredning
angaende parallellvagar. Forutsatter att samrad
sker med dem om atgarder kommer att inverka
pa branddammen vid Bahult.

Riskutredningar av olika slag sker regelmassigt i
denna typ av vagprojekt. Parallellvagarnas
férekomst och utformning inkluderas i ordinarie
planering. Branddammen i Bahult berérs inte i
detta objekt.

Lamnar ett samlat svar gemensamt med
Lansstyrelsen.

Foresprakar genomgaende fyrfaltsvag med lagst
110 km/tim. Alternativ fyra kan mdjligtvis ses som
en delatgard for att nd malstandarden.

Trafikverkets generella kommentar for val av
vagtyp motesfri landsvag enligt sidan 6.

Foresprakar alternativ 2, motesseparering med
trafikplats.

Trafikverket kommer att foresla alternativ 4
eftersom det ar enklast och billigast att
vidareforadla till genomgaende fyrfaltsvag i
framtiden, trafiksékrare och béttre
arbetsmiljomassigt att bygga i befintlig strackning
i sa liten omfattning som mojligt .Ramen i
Nationella Planen avser alternativ 4.

Forordar alternativ fyra eftersom detta bast
stammer 6verens med ambitionen for E 20. | ett
langsiktigt perspektiv vill kommunen ha
fyrfaltsvag pa E 20.

Trafikverkets generella kommentar for val av
vagtyp motesfri landsvag enligt sidan 6.
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6  Skaraborgs 2010-12-03 Kan inte fororda nagot av de presenterade
kommunalférbund alternativen eftersom inget av dem uppfyller

10

Trafikverkets
kommentar
Regionférbundet 2010-12-14
Orebro

Trafikverkets
kommentar
Lantbrukarnas 2011-01-11
riksférbund

Trafikverkets
kommentar

Lantmateriet 2011-01-19

Trafikverkets
kommentar

Vasttrafik 2011-01-21

Trafikverkets
kommentar

regionens och kommunernas malstandard for

E 20, som ar fyrfaltsvag med en hastighet pa
lagst 110 km/tim. Alternativ fyra kan ses som en
delatgard for att nd malstandarden.

Trafikverkets generella kommentar for val av
vagtyp motesfri landsvag enligt sidan 6.

Alternativ fyra bedéms vara det enda férslaget
som kan byggas ut till fyrfaltsvag med en
hastighet pa minst 110 km/tim.

Trafikverkets generella kommentar for val av
vagtyp motesfri landsvag enligt sidan 6.

Papekar behovet av en lokalvag pa vastra sidan
av E 20, foresprakar alternativ fyra nar det géller
plankorsningen i Hova och vill att markagarna
ska medverka i fortsatt planering.

Trafikverket haller med om att behov av lokalvag
pa vastra sidan vagen behover bedomas mer i
detalj tillsammans med sakagarna i nasta skede
(arbetsplan).

Foreslar en genomgang av de lantmateritekniska
atgarder som kan bli nédvandiga for sidovagar
och berérda fastigheter.

Samrad med Lantmateriet sker regelmassigt i
denna typ av vagprojekt.

Foresprakar alternativ fyra samtidigt som de
poangterar vikten av trafiksakra, tillgangliga och
funktionella busshallplatser for bade resenarerna
och bussarna. Planskilda passager ska finnas i
anknytning till hallplatserna eftersom vagen ar en
barriar. De framhaller ocksa betydelsen av
genomténkt placering av omkoérningsbara
strackor.

Samrad med Vasttrafik sker regelmassigt i
denna typ av vagprojekt.
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11 Sveriges geologiska 2011-01-24 Framhdller att skyddet av grundvattenresursen

12

13

14

undersokning (SGU)

Trafikverkets
kommentar

Orebro kommun

Trafikverkets
kommentar

Gullspangs kommun

Trafikverkets
kommentar

Miljé- och
byggnadsnamnden i
Mariestad, Toreboda
och Gullspang

2011-01-25

2011-02-01

2011-02-03

inte enbart ska fokusera kring befintlig vattentakt,
framtida uttag bor diskuteras i ett flergenerations-
perspektiv. SGU:s erfarenhet ar att en
nydragning ger battre mdéjlighet att etablera bra
grundvattenskydd. Ett gott grundvattenskydd ska
ocksa uppratthallas under byggskedet.
Fororeningar bor identifieras och utbredningen
klarg6ras innan anlaggningsarbetet paborjas.

Trafikverket har skyddandet av
grundvattentékten mycket hogt prioriterat och har
for avsikt att aven fortsattningsvis samrada med
SGU om utformning och metoder.

Forordar alternativ fyra trots att det inte uppfyller
ambitionen for E 20. Alternativet kan i framtiden
byggas om till fyrfaltsvadg om behovet finns.

Trafikverkets generella kommentar for val av
vagtyp motesfri landsvag enligt sidan 6.

Inget forslag uppfyller malstandarden for E 20
vad galler fyrfaltsvag. Alternativ fyra foresprakas
dock eftersom det i vissa delar uppfyller
kommunens ambition samt att det i framtiden
kan utvecklas till fyrfaltsvag. De vill
uppmarksamma svarigheterna med den
foreslagna rampen vid Regnbagsskolan samt
understryka vikten av hansyn till Hovaans
naturvarde och Lokadsens grundvattensystem.
In- och utfarter till Industrivagen bor ses dver och
behovet av lokalvag efter hela strackan ar stort.

Trafikverkets generella kommentar for val av
vagtyp motesfri landsvag enligt sidan 6.
Utformning av rampen vid Regnbagsskolan
prévas mer i detalj i nésta skede liksom
Industrivagens anslutning och lokalvagar.

Foresprakar alternativ fyra.
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15 Vastra 2011-02-22 Forordar alternativ fyra, bland annat for att detta i
Gotalandsregionen framtiden kan byggas ut till fyrfaltsvag. Forslaget

med en avfartsramp nara skolan bor beaktas i
den fortsatta planeringen.

Trafikverkets Trafikverkets generella kommentar for val av

kommentar vagtyp motesfri landsvag enligt sidan 6.
Utformning av rampen vid Regnbagsskolan
prévas mer i detalj i nasta skede.

Trafikverkets generella kommentar for val av vagtyp mdotesfri landsvag.

Manga remissvar uttrycker dnskemal om genomgaende fyrfaltsvag med tillaten hastighet
lagst 110 km/tim.

For att fa kostnadseffektiva I6sningar med god samhallsnytta far Trafikverket som myndighet
inte planera for en hogre standard an vad aktuellt regelverk rekommenderar i forhallande till
dimensionerande trafikarbete (20 ar efter trafikoppning). VGU, Vagars och Gators
Utformning VV Publikation 2004:80.

Forvantat trafikflode 2040 &r 7300 ADT med minst 30 % andel tung trafik (i normalfallet c:a
10 %) vilket inte gor det majligt att dimensionera annat &n som Motesfri landsvéag enligt tabell
sid 7.
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VR |ADT- |Vagtyp GC- GC- Omkérningsmdjlighet Korsning
(km/h) |dim separering |separering Trevégs Fyrvags
i langsled |i tvarled
80 |<1500 |Mittlinje Typ A<100 |TypC
>1500 |Rafflad adt sekundar | Qs<25
mittlinje? %
90 <1000 |Mittlinje Typ C >100
1000 — | Réfflad adt sekundar | Typ D
2000 mittlinje? Qs>25
%
2000 - |Raéfflad Utpekat Utpekat >10% TypC Typ D
4000 mittremsa GC-strak: | GC-strak:
egen bana | planskilt
> 4000 | Motesfri >20%
landsvég Ej utpekat
GC-strak:
0,75 m
vagren
100 |<500 Mittlinje Typ A<100 |TypC
500- Rafflad adt sekundar | Qs<25
1500 mittlinje? %
Typ C >100
adt sekundar | Typ D
Qs>25
%
Valt [4000- |Motesfri Utpekat Utpekat |>20% TypC Typ D
alt [10000 |landsvag GC-strak: |GC-strak:
egen bana |planskilt
10 000 — | Métesfri >30%
15000 |landsvég Ej utpekat
GC-strak:
0,75m
vagren
15 000 — | Motesfri Alltid egen | Alltid Trevags ruter | Ruter
18 000 |motortrafikled |bana planskilt
110 |>18000 |Motorvéag 18,5 |Alltid egen |Alltid Trevags ruter | Ruter
bana planskilt
120 |> 18000 | Motorvéag 21,5 | Alltid egen | Alltid Trevags ruter | Ruter
m? bana planskilt
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BAKGRUND

For transport av personer och gods ar E 20 ar en viktig ldnk, inte bara inom Véastra
Gotaland, utan dven internationellt och mellan storstadsregionerna Goteborg, Malmo
och Stockholm. Aven lokalt sker en majoritet av nartrafiken pa E 20 samtidigt som
manga jord- och skogsbrukstransporter gar langs och tvérs 6ver vagen. Vagverket har
klassat E 20 som riksintresse fér kommunikationer enligt 3 kap 88 miljéobalken.

Dagens utformning av aktuell del av E 20 — mellan Fagerlid och Bahult — lever inte
upp till den standard som E 20:s funktion krédver. I dag saknar vidgen mdétesseparering
och hastigheten ar begrdansad till 80 km/tim . Férbi Hova ar skyltad hastighet 60 km/
tim. Pa stora delar av objektet saknas alternativa vagar for gadng- och cykeltrafikanter.
Detta skapar bade ett 6kat behov av personbilstransporter och &r en farlig trafikmilj6é
for de oskyddade trafikanter som @&nda tvingas anvdnda E 20. Sammantaget skapar
denna blandtrafik ett behov av att E 20 méaste utgoéra en god kommunikationsled for
samtliga trafikantgrupper.

Aktuell del av E 20 aterfinns i anslutning till samhé&llet Hova som &r en av tdtorterna

i Gullspangs kommun i Vastra Gétalands lan. Befolkningen i kommunen uppgar till ca
5 500 invanare och i Hova bor knappt 1 400 personer. Hova samhélle finns till storsta
delen s6der om nuvarande E 20. Skolan — Regnbagsskolan - ligger dock norr om végen.
Pa delen forbi Hova passerar E 20 Lokaasen som &r ett stort grundvattenmagasin med
riklig tillgdng pa vatten. Langre norrut pa striackan passerar vdgen 6éver Hovaan som ar
del av ett riksintresse for naturvarden, enligt 3 kap 6§ miljobalken.

For de boende i Hova sker passager over E 20 dagligen bland annat till skolan. Det
finns en gang- och cykelpassage under vagen for de oskyddade trafikanterna, men den
ar i ett stort behov av upprustning. Passagen 6ver Hovaan sker via en bro, som har en
berdknad livslangd till ar 2015.

Vagverkets stéllningstagande i forstudien fran 2007 ar att objektet ska drivas vidare
utifran att malstandarden pa aktuell del av E 20 ska vara motesseparerad i befintlig
alternativt delvis ny stréckning.

MAL
Malen med projektet ar:

e Okad trafiksidkerhet — for alla trafikantgrupper genom métesseparering av E 20,
trafiksdkrare korsningar och sidoomraden samt ett separerat gang- och cykelnat.

e Oka framkomlighet — genom méjlighet till sdkra omkérningar pa minst
35 % av strackan och en hogre barighetsstandard fér godstrafiken.

e Vattentdkten vid Hova — of6rdndrad paverkan.

e Ny bro 6ver Hovaan — utformning anpassad till landskapet och miljon déar
en ny bro éver Hovaan utformas sa att den underordnar sig landskapet
och blir sa lang att den stor ravinen med dess natur- och kulturvarden
sa lite som majligt. Bron ska dven kunna fungera som faunapassage.

Utover projektmalen finns &ven mer generellt uttryckta nationella, regionala och
kommunala mal samt méal vad géller miljon.
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Det finns dven riktlinjer och mal som berdér trafik- och samhéllsplaneringens paver-
kan pa barnen i vart samhélle.

SYFTE

Vagutredningens syfte ar att utgéra underlag for val av trafikteknisk standard

samt val av korridor fér fortsatt projektering av arbetsplan. Studierna i
miljékonsekvensbeskrivningen bildar en grund for identifiering av alternativa
vagkorridorer till nybyggnad. MKB:n &dr en del av beslutsunderlaget for val av fortsatt
inriktning i arbetsplanen.

OMFATTNING

Utredningsomradet i vdgutredningen foljer den tidigare avgransningen i férstudien.
I sydvast avgrdansas utredningsomradet en bit in pa den mo6tesseparerade etappen av
E 20, soder om vagskélet med vag 2994 till Fagerlid. I nordost slutar omradet strax
fore vagskalet vid Bahult. Behovet av att flytta nuvarande anslutning av vdag 3063
har tidigt identifierats vilket medfér att &ven en del av den sekundéra lansvagen
innefattas av utredningsomradet. Vdgutredningen studerar alternativa strackningar

=
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for E 20 pa delar av strdckan samt en ny utformning av vagskélet i Hova. Etapperna
norr om Bahult och séder om Fagerlid &r ombyggda till m6étesseparerad landsvig med
mittrdcke och en hastighetsbegréansning pa 100 km/tim.

Totalt &r stréackan cirka 10 kilometer lang och &r beldgen inom Gullspangs kommun,
Véstra Gotalands lan.

PROBLEM OCH BRISTER

Vagstandarden pa E 20, delen férbi Hova, lever inte upp till vdgens funktion avseende
i forsta hand trafiksdkerhet men dven avseende framkomlighet och transportkvalitet.
Strackan mellan Fagerlid och Bahult har den ldgsta vagstandarden pa E 20 mellan
Goteborg och Stockholm. Samtliga anslutningar till E 20 sker i plan och férekomsten
av utfarter fran allménna och enskilda védgar samt fran fastigheter &r stor pa strackan.

Vid ett flertal platser pa strackan medfor backkrén och kurvor att sikten ar

skymd samtidigt som fasta féremal och vegetation i sidomradet ger dalig sikt vid
anslutningar. Barighetsproblem finns dven pa delar av strdckan. Bron éver Hovaan ar
smal och har med befintlig trafikbelastning en beréknad teknisk livslangd till ar 2015.
Aven géng- och cykelporten i Hova &r i akut behov av atgérder.

Tillgdngligheten langs vdgstriackan dr inte tillfredstdllande. Oskyddade trafikanter
kan inte fardas ldngs striackan pa ett trafiksadkert sédtt da vadgrenarna ar smala och
hastigheten pa forbipasserande fordon ar hog.

ATGARDSFORSLAG
De alternativ som vagutredningen redovisar ar f6ljande:

Alternativ 1: Motesseparering i befintlig strackning med
cirkulationsplats i Hova

Alternativ 2: Moétesseparering i befintlig strackning med trafikplats i Hova

Alternativ 3: Motesseparering i delvis befintlig strackning med nystrackning i
soder och cirkulationsplats i Hova

Alternativ 4: Motesseparering i delvis befintlig strdckning med nystrackning i
s6der och trafikplats i Hova

Nollalternativet: Alternativen jdmférs i vdgutredningen samt i miljokonsekvens-
beskrivningen med ett nollalternativ. Nollalternativet ar inte
att betrakta som ett atgdrdsforslag. Alternativet anvénds i
vagutredningen for att beskriva konsekvenserna av att inte vidta
nagra atgarder, det vill sdga att nuvarande utformning behalls,
men att exempelvis den férvantade trafikkningen fortsétter.

En kommande, mycket stor kostnadspost for drift och underhall
blir att byta ut nuvarande bro 6ver Hovaan. Den tekniska
livslangden ar berdknad till ar 2015 och dérefter behover bron
bytas ut. De trafiktekniska och ekonomiska konsekvenser detta
medfdr, motiverar att en ny bro byggs i ett nytt lage. Ett nytt
broldge innebér i sin tur en mindre nystrackning av E 20.
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MILJOKONSEKVENSER

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) ar inriktad pa de fysiska effekter som
vagutredningen pavisar samt den miljépaverkan som kan uppsta av de alternativ som
foreslas i vagutredningen. De miljoaspekter som bedémts vasentliga att studera &r
kulturmiljo, naturmiljo, landskapsbilden, rekreation och friluftsliv, hushallning med
naturresurser, buller, luft, barridreffekter, risker samt markféroreningar.

Hovaan é&r av riksintresse for naturvarden och vid korsningen till Hova finns bland
annat kyrkomiljon som &ar kulturhistoriskt viktigt. Skyddet av Lokadsen, som &r

ett stort grundvattenmagasin, ar ocksa en viktig parameter i projektet. Likasa
barridreffekterna for oskyddade trafikanter och djur.

Kulturmiljo: Konsekvensen fér kulturmiljén bedéms som negativ totalt sett. Den
storsta paverkan, oavsett atgardsforslag, blir i den kdnsliga miljén kring nuvarande
korsning vid Hova och dér bér stor hdnsyn tas till byggnaderna och den unika miljén.
Arkeologiska utredningar ska goras pa ett flertal platser inom utredningsomradet i
nédsta skede.

Naturmiljo: Konsekvensen for naturmiljon bedéms som negativ. Bron 6ver Hovaan
kommer att paverka riksintresset och det finns ett flertal skyddsvérda naturmiljéer
som kommer att beroras av atgardsforslagen. Skyddsatgarder bor arbetas fram i nésta
skede, framst vad géller Hovaan.

Barridreffekter: Konsekvensen for barridreffekterna inom utredningsomradet

bed6ms som negativ oavsett atgdrdsforslag. Barridreffekten kommer att 6ka for

bade ménniskor och djur i och med att vdgen férses med mittracke. I Hova foreslas

en planskild passage for de oskyddade trafikanterna, och den nya bron 6ver Hovaan
ska kunna anvdndas av bade ménniskor och djur och pa dessa platser minskar
barridreffekten. I ndsta skede bor atgérder for att minska barridreffekten for bade djur
och ménniskor studeras ytterligare.

Lokaasen: Det krédvs kompletterande grundvattenskydd véster om anslutningen mot
Gullspang for att sdkerstidlla att Lokadsens grundvattenmagasin inte paverkas, detta
oberoende av om en trafikplats eller cirkulationsplats véljs. Alternativet trafikplats
kraver dessutom ytterligare skyddsatgarder forbi bensinstationerna.

BARNKONSEKVENSANALYS

For att ta reda pa hur de olika alternativen paverkar barnen har en barnkonsek-
vensanalys genomforts pa Regnbagsskolan i Hova. En klass fran arskurs tva och en
klass fran arskurs fem har deltagit i detta arbete. Syftet med barnkonsekvensana-
lysen &r att utreda hur de olika vagférbéttringsatgdrderna paverkar barnen. I FN:s
barnkonvention star det att barnen alltid maste horas nér det sker férdndringar i
samhillet som beror dem. Vidare ar avsikten med analysen att utreda hur barnens
rorelsemonster ser ut samt att informera dem om det pagaende projektet.

Under arbetets gang visade det sig att barnen i Hova i stor utstréackning ror sig fritt
och pa egen hand i och runt Hova samhélle. De blir skjutsade av sina fordaldrar nar
de ska pa aktiviteter som ligger langre fran samhaéllet. Flera barn papekade att de
skulle kunna transportera sig pa egen hand till aktiviteter som ligger langre bort
om det hade varit sdkrare for dem att ta sig dit med exempelvis cykel.
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Sammanfattningsvis kan det konstateras att inget av férslagen ar optimalt for
barnen. Det finns fér- och nackdelar med bada alternativen. En positiv effekt med
en cirkulationsplats ar att vdgen kommer ldngre bort fran skolan. Det negativa med
cirkulationsplatsen ar att det blir tva langre tunnlar att ta sig igenom for gang- och
cykeltrafikanterna. Férdelen med trafikplatsen blir att det upplevs som tryggt att
rora sig langs med en vidg dir man syns. De negativa aspekterna med trafikplatsen
ar att pa- och avfartsrampen fran E 20 i norr kommer néra skolan och att miljon
forsamras for skolbarnen.

Det ar onskvért att utredningen fortsatter och att barnens perspektiv finns med
under arbetets gang. Trafikplatsen skulle bli det basta alternativet om det inte vore
for den ramp fran E 20 som kommer att ligga mitt emot skolan. Om det finns maj-
ligheter att utreda en ny placering av rampen skulle detta gynna barnen och perso-
nalen pa skolan.

TEKNISKA OCH EKONOMISKA EFFEKTER

Samhaéllsekonomiska analyser av de fyra alternativen har genomférts. Resultatet
av dessa visar att atgardernas nytta avseende trafiksédkerhet och restider pa E 20
blir mycket stor i samtliga alternativ. Negativa nyttor i form av ékade drift- och
underhallskostnader samt luftféroreningar uppstar, men de ar i jamforelse med de
positiva effekterna marginella.

I tabellen nedan redovisas kostnaden for de fyra alternativen tillsammans med den
samhaéllsekonomiska nyttan (nettonuvardeskvoten, NNXK). I redovisningen finns
kostnaden for en ny bro 6ver Hovaan med i kostnaden medan nyttan ar berdknad
utan brokostnaden. Anledningen &r att bron dven behover bytas i nollalternativet
och ddrmed inte bor belasta de olika alternativens 16nsamhet. Se kapitel 5.3
Samhaéllsekonomi for mer information.

Alternativ Kostnad NNK

Befintlig strAckning och cirkulationsplats 242,2 Mkr 0,6
Befintlig strackning och trafikplats 312,9 Mkr 0,3
Nystrackning i séder och cirkulationsplats 267,2 Mkr 0,6
Nystréackning i sdder och trafikplats 338,4 Mkr 0,3

Tabell med kostnad och samhaéllsekonomisk nytta for respektive alternativ
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UTVARDERING

Vagutredningen med tillh6rande MKB har utvarderat de olika alternativen utifran
projektmal, nationella transportpolitiska méal, barnkonventionen, nationella
miljékvalitetsmal, regionala mal och kommunala mal. Har f6ljer en kort utvardering
utifran projektmalen.

Sammantaget bedéms atgardsforslagen i alternativ 4 ger de mest positiva effekterna
avseende malen. Atgirderna bedéms uppfylla objektets uppsatta projektmal om en
forbattrad trafiksdkerhet for alla, trafiksédkrare av- och pafartsmajligheter, en 6kad
framkomlighet fér fordonstrafik, en oférandrad paverkan av vattentédkten vid Hova.
Projektmalet med att anpassa en ny bro 6ver Hovaan till landskapet och miljén bor
delvis kunna uppfyllas med ratt val av utformningen av bron samt med atgarder under
byggtiden. Detta mal maste arbetas vidare med i arbetsplaneskedet for att det ska
kunna uppfyllas till sa stor del som méjligt.

FORTSATT ARBETE

Efter vagutredning ar nédsta steg i vigprocessen upprattandet av en arbetsplan. I detta
skede studeras och beslutas vagforslagets utformning i detalj. Inledningsvis halls ett
allmant samrad med berérda sakidgare, myndigheter och 6vriga intressenter. Samtliga
markdgare kallas dven till ett markdgarsammantrade dar vagforslaget och paverkan
pa enskilda fastigheter diskuteras. En miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram dven i
detta skede och den ska godkdnnas av Lansstyrelsen.

Négra punkter som ar viktiga att beakta i arbetsplaneskedet:
e Paverkan pa kulturmiljén kring vagskalet i Hova.
e Arkeologiska utredningar.

e Paverkan pa riksintresset vid Hovaan pa grund av en ny bro. Utarbetande
av skyddsatgarder under byggtiden for att minska paverkan.

e Utformningen av en ny bro éver Hovaan, med avseende
pa landskapsbilden och naturmiljon.

e Grundvattenskydd for att forhindra paverkan pa Lokaasen.

e Utformning av gang- och cykelpassagen vid Hova
for att klara riktlinjerna foér lutningar.

e Behov av faunapassager ldngs strackan. Den nya bron 6ver Hovaan
ska kunna anvéindas av djur fér passage under bron.

e Bullerberdkningar och forslag till atgéarder.
e Situationen vid skolan (for trafikplatsen) vad géller buller, risk och sa vidare.

e TFor arbeten som beror vatten, ingrepp i skyddade biotoper, dispens fran
strandskydd med mera skall tillstand enligt miljobalken sokas. Tillstand
fran Lansstyrelsen kravs for att rubba, dndra eller ta bort en fornldmning.
Mer om detta kan ses i kapitel 4, miljokonsekvensbeskrivning.
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1. Inledning

1.1 BAKGRUND

Under 1990-talet fanns langt gangna planer pa en utbyggnad av E 20 till 13 meter
bred véag. I mitten av 1990-togs lokaliseringsplaner fram fér hela E 20 mellan
Alingsas och Orebro lansgréns. I dessa foreslogs utbyggnad, framst i ny strackning,
till fyrfaltsvdg/motorvag. Stora delar av E 20 adr idag utbyggd till motesfri landsvég
vilket medfor att en utbyggnad enligt lokaliseringsplanen inte langre ar realistisk att
finansiera inom en snar framtid. I stéllet har planeringen pa 2000-talet inriktats pa
trafiksdkerhetsatgédrder och kostnadseffektiva atgdarder som majliggér en eventuell
utbyggnad till genomgaende fyrfaltighet i framtiden. En férstudie fran 2003 utredde
mdojligheterna att 6ka trafiksdkerheten pa strackan genom att sdkra végens
sidoomrade. Dessa atgérder bedémdes dock vara allt for kortsiktiga och otillrackliga.

Ar 2006 arbetade Vigverket fram en 6versiktlig studie fér E 20 mellan Alingsas

och Orebro lansgréns. Syfte var att foresla kostnadseffektiva 16sningar och skapa
beslutsunderlag for val av utbyggnadsniva. Slutsatsen blev att lagsta malstandard pa
E 20 genom Skaraborg bor vara motesfri vag.

Aktuell striacka av E 20, mellan Fagerlid och Bahult, har tidigare utretts i en férstudie
vars beslutshandling dr daterad november 2007.

<]
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Karta 1.1. Orienteringskarta
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1.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Utredningsomradet i vdgutredningen foljer den tidigare avgransningen i férstudien.
I sydvéast avgransas utredningsomradet en bit in pa den md&tesseparerade etappen av
E 20, soder om vagskéalet med vag 2994 till Fagerlid. I nordost slutar omradet strax
fore viagskélet vid Bahult. Behovet av att flytta nuvarande anslutning av vig 3063
har tidigt identifierats vilket medfor att &ven en del av den sekundéra lansvéagen
innefattas av utredningsomradet.

Totalt ar stréckan cirka 10 kilometer lang och ar beldgen inom Gullspangs kommun,
Vastra Gotalands 14n. Se karta 6ver utredningsomradet pa sidan 6.

1.3 PROBLEM OCH BRISTER

1.3.1 Vdgnatets funktion

Vagverket har klassat E 20 som riksintresse f6r kommunikationer enligt 3 kap 8 §
miljébalken. Aven i ett internationellt perspektiv utgoér E 20 en viktig lank. Nationellt
ingar védgen i stamvégnatet och forbinder landets tre stérsta regioner; Stockholm/
Malardalen, G6teborg och Malmé. E 20 utgdr dven en viktig kommunikationslank fér
regionala och lokala gods- och persontransporter.

Som regional transportled forbinder aktuell del av E 20 tdtorten Hova med framst
Mariestad i s6der och Laxa/Orebro i norr. Lokalt sker en majoritet av nértrafiken i
omradet pa europaviagen samtidigt som manga jord- och skogsbrukstransporter sker
langs och tvars E 20. Pa stora delar av objektet saknas dven alternativa vdgar for
gang- och cykeltrafikanter. Detta skapar bade ett 6kat behov av personbilstransporter
och en farlig trafikmiljo for de oskyddade trafikanter som &nda tvingas anvénda E 20.
Sammantaget skapar denna blandtrafik ett behov av att E 20 méaste utgéra en god
kommunikationsled fér samtliga trafikantgrupper.

Genom Sverige har E 20 en vdgstandard som varierar mellan 8-metersvag och
motorvég, det finns dven stora skillnader i trafikflédet. Aven om aktuell del av E 20
inte dr en av de mest trafikintensiva medfér vigens funktion, som nationell stamvéag,
att den behover uppfylla en god standard avseende framst trafiksdkerhet och
framkomlighet.

E 20 ar aven rekommenderad som primér transportvag for farligt gods.

1.3.2 Problem

Vagstandarden pa E 20, delen férbi Hova, lever inte upp till vdgens funktion avseende i
forsta hand trafiksédkerhet men dven avseende framkomlighet och transportkvalitet.

Strackan mellan Fagerlid och Bahult har den ldgsta vigstandarden pa E 20 mellan
Stockholm och Goteborg med en lag geometrisk standard. Vagens bredd &r pa stora
delar endast 8 meter. Undantag finns pa nagra strackor, men beror da ofta av separata
korfalt for vanstersviangande trafik eller stigningsfélt. Den smala végen, avsaknaden
av separerad gang- och cykelvidg samt trafikflodet pa upp till 6 400 fordon per
arsmedelsdygn med en mycket hog andel tung trafik, skapar en mycket osédker milj6 for
oskyddade trafikanter som fardas ldngs och tvars E 20.

Samtliga anslutningar till E 20 sker i plan och forekomsten av utfarter fran allménna
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och enskilda vdgar samt fran fastigheter &r stor pa strackan. Pa vissa vagavsnitt finns
stigningsfalt samt kanaliserade végskal. Strax soder om Hova passerar E 20, med lag
linjeféringsstandard, jairnvidgen Kinnekullebanan planskilt éver en bro.

Vid ett flertal platser pa strackan medfor backkrén och kurvor att sikten ar
skymd samtidigt som fasta féremal och vegetation i sidomradet ger dalig sikt vid
anslutningar. Barighetsproblem finns dven pa hela strackan.

Bron ¢ver Hovaan ar smal och har med befintlig trafikbelastning en berdknad teknisk
livslangd till ar 2015.

1.3.3 Aktualitet

E 20 forbi Hova finns med som namngivet objekt i "Nationell
transportslagsévergripande plan for utveckling av transportsystemet 2010 — 2021” som
beslutades av regeringen 29 mars 2010.

1.4 MAL

Det 6vergripande malet vid all trafik- och samhallsplanering ar att forbéttra
levnadsvillkoren fér befolkningen. Det kan innebéra att dels forbéattra
férutsdttningarna fér en god boendemiljo, dels skapa forutsattningar for en ekonomisk
utveckling som tryggar jobben och som i sin tur leder till en bra regional utveckling.

1.41 Projektmal

For detta projekt har specifika projektmal tagits fram. Malen arbetades fram i
samband med forstudien.

e Okad trafiksidkerhet — for alla trafikantgrupper genom métesseparering av E 20,
trafiksdkrare korsningar och sidoomraden samt ett separerat gang- och cykelnat.

e Oka framkomlighet — genom méjlighet till sdkra omkérningar pa minst
35 % av strackan och en hogre barighetsstandard for godstrafiken.

e Vattentdkten vid Hova — of6rdndrad paverkan.

e Ny bro 6ver Hovaan — utformning anpassad till landskapet och miljon déar
en ny bro éver Hovaan utformas sa att den underordnar sig landskapet
och blir sa lang att den st6r ravinen med dess natur- och kulturvarden
sa lite som mdgjligt. Bron ska dven kunna fungera som faunapassage.

1.4.2 Nationella mal

Regeringen har under 2008/2009 arbetat fram nya transportpolitiska delmal. I
propositionen "Mal for framtidens resor och transporter” (2008/09:93) som kom
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i borjan av 2009 redovisas forslag till en &ndrad och férenklad transpolitisk
malstruktur, med en effektivare uppféljning. Det évergripande malet for
transportpolitiken ar att sdkerstédlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

De transportpolitiska malen ar en utgangspunkt for alla statens atgdrder inom
transportomradet, exempelvis hur myndigheterna ska prioritera bland olika 6nskemal
och behov nar de genomf6r sina uppdrag. Malen ska &ven vara ett stéd for regional
och kommunal planering. I maj 2009 tog riksdagen beslut om de nya transportpolitiska
malen enligt regeringens forslag i propositionen.

For att underlatta avvdgningar foreslogs att de tidigare sex delmalen ersétts av tva
jambordiga mal. Ett funktionsmal Tillgdnglighet samt ett hdnsynsmal Sakerhet, miljo
och hilsa. De bada malen har sedan konkretiserats i form av preciseringar inom ett
antal prioriterade omraden som redovisas hér.

Funktionsmal:

e Medborgarnas resor férbéttras genom ékad
tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

e Kvaliteten fér néringslivets transporter férbéttras och
starker den internationella konkurrenskraften.

e Tillgdngligheten férbattras inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och andra lander.

e Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av
transportpolitiken medverkar till ett jamstéllt samhalle.

e Transportsystemet utformas sa att det 4r anvandbart
for personer med funktionsnedséattning.

e Barns mdjligheter att sjdlva pa ett sdkert sdtt anvanda
transportsystemet, och vistas i trafikmilj6er, 6kar.

e TForutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel férbéttras.

Hénsynsmal:

¢ Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar
fortlépande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

¢ Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransport
omradet och luftfartsomradet minskar fortlépande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen. Ar 2030
bor Sverige ha en fordonsflotta som dr oberoende av fossila brénslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljékvalitetsmal nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets
utveckling dr av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal.
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I riksdagens beslut fran 1997 ingar den sa kallade nollvisionen som det langsiktiga
malet for trafiksédkerheten. Nollvisionen innebér att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt till f6ljd av trafikolyckor. Transportsystemets utformning och funktion
ska anpassas till de krav som f6ljer av detta. Regeringen har i april 2009 féreslagit
nya etappmal for trafiksdkerheten. Malet for antalet dédade &ar enligt férslaget en
halvering mellan ar 2007 och 2020. Antalet allvarligt skadade ska enligt férslaget
minska med en fjardedel mellan aren 2007 och 2020. Forslaget innehaller ocksé en
modell for systematiskt trafiksdkerhetsarbete for att na malen.

I regeringens miljéproposition "Svenska miljémal, Miljopolitik fér ett hallbart samhélle
(1997/98:145)" uttrycks 15 nationella miljokvalitetsmal som en 6vergripande ledning
for det miljopolitiska arbetet i Sverige. I november 2005 lades miljokvalitetsmalet

"Ett rikt vaxt- och djurliv” till de 15 som man antagit redan i april 1999. Genom malen
anges vilket miljotillstand som ska uppnas i ett generationsperspektiv (omkring 2020 —
2025). Malformuleringarna har en allméan karaktir som sedan fortsatt preciserats och
anpassats bade sektorsvis och geografiskt.

Vagverket har det 6vergripande ansvaret for vagtransportsystemets miljopaverkan och
arbetar inom f6ljande fem miljéomraden:

e En acceptabel klimatpaverkan.

e En hallbar energiforsorjning.

e Hallbara utsléapp av fororeningar.

e Acceptabla bullernivaer.

e En hallbar hushallning med naturresurser och en infrastruktur

som &r anpassad till natur och kulturmiljon.

Dessa mal ligger helt i linje med de 16 nationella miljokvalitetsmalen.
Miljokvalitetsmalen beskrivs ytterligare i kapitel 4, miljokonsekvensbeskrivning.

1.4.3 Regionala mal

Vagverket Region Vast arbetar med planeringen av hur och i vilken ordningsféljd de
olika delarna av E 20 mellan Alingsas och Orebro lansgrédns ska byggas ut. Enligt
de uppréattade lokaliseringsplanerna fran 1990-talet &4r den langsiktigt hallbara
16sningen utbyggnad till fyrfaltsvdg/motorvag i befintlig och ny striackning.
Lokaliseringsplanerna ar dock inte uppréattade enligt dagens krav i viglagen och
miljobalken.

Det 6vergripande politiskt faststédllda inriktningen i den regionala planen fér
transportinfrastrukturplanen i Vastra Gotaland under perioden 2010 — 2021, handlar
féorutom de nationella transportpolitiska malen om att:

e (Oka mojligheterna till arbetspendling éver region- och
kommungréanser, d.v.s. regionférstorning.

e Stdrka den internationella tillgdngligheten, sdrskilt anslutningarna
till Goteborgs hamn och G6teborg Landvetter flygplats.

e Bemota den utdkade efterfragan pa jarnvéagskapacitet
for bade gods- och persontrafik.

e Kraftigt férbéattra kollektivtrafikens férutsattningar.
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e Hoja sdkerheten pa det olycksdrabbade regionala vagnétet.

e stdrka kopplingarna mellan regional och nationell infrastruktur
och tvarldnkarna mellan de stérre nationella lederna.

e minska sarbarheten pa utsatta delar av vdg- och jarnvégssystemet.

Ovanstdende punkter ringar in det centrala i planens malformulering: Oka tillvéxten,
forbéttra miljon och minska klimatpaverkan liksom att géra transportsystemet

mer jamlikt ifraga om att forbattra tillgdngligheten for olika kategorier av
samhaéllsgrupper.

1.4.4 Xommunala mal

Gullspangs kommun har en 6versiktsplan fran 1992. Kommunens évergripande
malsattningar i planen ar:

¢ Bra boende - vilket innebér att skapa attraktivt boende,
trygg och bra boendemiljo at alla.

e Arbete och utkomst — vilket innebér ett differentierat
naringsliv samt goda kommunikationer.

e Service — vilket innebar forstarkning av kommersiell service.

¢ Kommunikationer - vilket innebéar vdl fungerande kollektivtrafik,
att vidmakthalla och férstarka vigstandarden.

e Stimulerande fritid — vilket bl.a. innebér 6kad tillgédnglighet till fritidsomraden.
e Kulturella traditioner — vilket innebér att bevara orternas sirdrag och historia.
e Energi - vilket innebér utveckling av energipotentialen i kommunen.

e Naturmilj6é — vilket innebér att bevara och forvalta de naturvirden som finns.

Kommunen har tagit fram en samradshandling for arbetet med att uppdatera
kommunens 6versiktsplan. Samradshandlingen (2005) heter Vision 2020. Kommunens
overgripande vision ar "Attraktiv kommun”. For att skapa attraktionskraft skall
arbetet koncentreras till f6ljande strategiska omraden, arbete och entreprendrskap,
service, boende och infrastruktur. Inom infrastrukturomradet vill kommunen

Oka férutsattningarna for kollektivtrafik och forutsdttningar fér arbetspendling.
Kommunen betonar behov av underhall och sédkerhetshéjande atgarder pa det statliga
vagnatet.

Gullspangs kommun har tillsammans med kommunerna Mariestad och Téreboda
tagit fram en Energi- och klimatplan (2008). Kommunernas vision ar att pa sikt bli
helt koldioxidneutrala. For att na det 6vergripande malet har kommunerna tagit fram
foljande mal for transportsektorn:

e Transportsektorns utsldpp av koldioxidekvivalenter ska minska
med 20 % per innevanare till 2020 rédknat fran 2004.

e Externa omraden fér handel m.m. ska ha anslutning med
kollektivtrafik samt sdker gang och cykeltrafik till ar 2020.

e Ett natverk av sdkra gang- och cykelviagar inom och mellan
tatorterna i kommunerna ska byggas ut till ar 2020.
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e Inférande av féornybara branslen for fritidsbatar ska aktivt stimuleras.

e Ar 2020 ska alla kommunalt anvidnda transportfordon samt transportfordon.

anvanda i av kommunerna anordnad kollektivtrafik drivas med férnybara bréanslen.

1.5 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

1.5.1 Ny E 20, Brodderud — Orebro linsgrins, Lokaliseringsplan

I mitten av 1990-talet tog lokaliseringsplaner fram for E 20. Syftet var att ta fram olika
korridorer for en utbyggnad av E 20 till motorvag.

Lokaliseringsplanens korridorer, mellan den norra gransen for etappen E 20, delen
forbi Mariestad och Orebro lansgréns, dr inte ldngre aktuella. Anledningen &r att de
atgérder som kravs for att forbattra E 20 till ratt malstandard efter vagens funktion,
motesseparerad landsvdg med en hég andel omkérningsbar langd, kan uppfyllas i
befintlig eller i ndra befintlig strackning.

1.5.2 Forstudie Fagerlid — Ladfallet

I en forstudie fran 2003 utreddes mojligheterna till punktvisa insatser for att 6ka
trafiksédkerheten pa strédckan. De inriktades mot atgarder for att sédkra vagens
sidoomrade:

e Borttagning eller 6vertdckning av fasta féoremal inom sidoomradet.
e Uppsattning av sidordcken vid trafikfarliga passager.

e Forbadttring av sikt genom réjning av vegetation i vdgens néarhet.

Dessa atgarder bedémdes dock vara kortsiktiga och otillréackliga, varfér en ny forstudie
(se 1.3.4 nedan) senare uppréattades.

1.5.3 Idéstudie och Oversiktlig studie E 20 Alingsas — Orebro linsgrins

Under 2005 studerades férutsattningarna och méjligheterna till att bygga om E 20
till motesseparerad landsvig med 2+1 korfalt enligt fyrstegsprincipens tredje steg.
Idéstudien fran maj 2005 visade att de studerade strackorna kostnadseffektivt kan
byggas om till vagtypen i de fall vigen har god bérighet, tillracklig vadgbredd och
behovet av att bygga ut det lokala vagnéatet ar lagt.

Den oversiktliga studien fran december 2005 utgjorde en komplettering till idéstudien
med inriktningen att féresla kostnadseffektiva atgarder for att hoja trafiksédkerheten
pa kort sikt samt foresla langsiktigt hallbara atgardsforslag. Pa aktuell del av E 20,
Fagerlid — Bahult, féreslog studien en utbyggnad till motesseparerad landsvag med
mittriacke och 2+1 korfalt i ny och befintlig strickning. Atgirden férvantades bli en
langsiktigt hallbara 16sning.

I den 6versiktliga studien fick striackan Fagerlid — Bahult (delen férbi Hova) nést
hogsta prioritet bland de stréackor pa E 20 mellan Alingsas och Orebro ldnsgrans som
behover langsiktiga atgarder. Endast striackan Alingsas och Vargarda fick en hogre
prioritet.
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1.5.4 Forstudie E 20 delen Fagerlid — Bahult

En forstudie togs fram under 2007 f6r objektet. Arbetet i forstudien inriktades mot
att hitta mojliga 16sningar for att klara projektmalen med bland annat en férhojd
trafiksédkerhet och framkomlighet pa strackan. Forstudiens slutsats var att atgérder
inom fyrstegsprincipen tredje och fjarde steg, en métesseparering av E 20 i befintlig
och/eller néra befintlig strackning, dr nddvéndiga for att uppfylla projektmalen.
Forstudien presenterade fyra olika alternativ for en motesseparering av vigen:

e Befintlig strackning med cirkulationsplats i vagskalet E 20/vag 200/vag 3001.

e Befintlig strackning med planskild utformning av vagskélet E 20/viag 200/vag 3001.
¢ Delvis nystrdackning med cirkulationsplats i vagskéalet E 20/vag 200/vag 3001.

¢ Delvis nystrackning med planskild utformning av vigskalet E 20/vag 200/vag 3001.
Vagverkets stédllningstagande var att objektet ska drivas vidare och det

fortsatta arbetet inriktas genom att utféra en vagutredning med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, med bland annat féljande férutsattningar:

e Inom forstudiens utredningsomrade.

e Vagverket Region Vésts inriktningsdokument moétesseparering
E 20 daterat 2007-10-08 ska foljas sa langt det ar rimligt.

¢ Riskhantering ska sdrskilt beakta arbetsmiljé vad géller arbete
utmed trafikerad véag saval i utférandeskedet som under drift- och
underhallsarbeten. Vidare ska riskhanteringen beakta skydd av
yt- och grundvatten samt geotekniska forutsattningar.

Vagutredningen ska ddrmed fortsatt utreda férstudiens fyra alternativa
atgardsforslag.

Under 2007 togs d@ven ett internt inriktningsdokument fér utformning av kortsiktiga
atgarder pa E 20 Alingas — Orebro lansgrans fram av Vagverket. Dokumentet slog bland
annat fast utformning av typsektioner, hastighetsansprak, maxldangd pa enféltsstracka
och minsta andel tvafaltighet. Se bilaga 1, Inriktningsdokument E 20

1.6 VAGPLANERINGS- OCH VAGPROJEKTERINGSPROCESSEN

Planeringen av en ny vag regleras i forsta hand av Vaglagen och Miljobalken. Inom
Véagverket, som normalt ansvarar for vagutbyggnader, finns dven bestdmmelser fér hur
planeringen av vagprojekt ska ga till.
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1.6.1 Vdglagen

Planerings- och projekteringsprocessen fér vagobjekt finns fastlagd i viglagens 14-20
§§. Processen delas in i fyra steg:

Enligt Vaglagen ska en projekteringsprocess inledas med en férstudie

som klargér atgardens behov och férutsattningar. Problemlésningen

star i centrum och vagens brister samt miljoméssiga férutsattningar

och eventuella konflikter analyseras 6versiktligt. Utifran férstudien tas
beslut om vilken typ av atgard som ska vidtas och ett utredningsomrade
faststédlls. Med forstudien som underlag beslutar lansstyrelsen om projektet
kan medfora betydande miljopaverkan enligt Miljébalken 6 kap 5 §.

Om flera mdjliga alternativ finns genomf6rs en viagutredning som ska
beskriva trafiktekniska och ekonomiska férutsdttningar for alternativa
korridorer. En miljékonsekvensbeskrivning, MKB, genomfors som beskriver
varje alternativ och ska godkdnnas av ldnsstyrelsen. I vigutredningen
beslutas vilket alternativ som ska ga vidare i planeringsprocessen.

For det utvalda utredningsalternativet uppréattas darefter en arbetsplan,
dar bland annat nédvédndig markareal f6r vigen och dess utrustning
fastldggs. Arbetsplanen ska faststdllas och utgér en formell handling som
bland annat reglerar vagens fysiska och miljoméssiga intrang. Har vags
enskilda och allmé&nna intressen mot viagens nytta, funktion och standard.
Aven i en arbetsplan gors en MKB som beskriver vilka konsekvenser
véagen far for miljén och hur de kan lindras eller kompenseras.

Darefter uppréattas en bygghandling som kompletterar
arbetsplanen och i detalj visar hur vagen ska utformas och byggas.
Véagplaneringen samordnas och integreras med den kommunala
planeringen i fraga om 6versiktsplaner och detaljplaner.

1.6.2 Fyrstegsprincipen

For planering av vagsystemet har Vagverket angett en metod, Fyrstegsprincipen, for
provning av alternativa 16sningsforslag.

Principen lanserades ursprungligen for att hushalla med investeringsmedel, men har

Véaglagen Plan- och bygglagen

Véagutredning

Figur 1.1. Planeringsprocessen
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utvecklats till en allmén planeringsprincip fér hushallning av resurser och minskning
av vagtransportsystemets negativa effekter. Punkterna sammanfaller ddrmed delvis
med Miljébalkens hdnsynsregler.

Steg 1: Atgérder som kan begrinsa transportbehovet och val av transportsitt.

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit och fordon
via bl.a. styrning, reglering, viginformatik och avgiftssystem.

Steg 3: Vagforbattringar och mindre ombyggnadsatgéarder.

Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgérder.

Figur 1.2. Fyrstegsprincipen

1.6.3 Miljobalken

Miljobalken géller for alla verksamheter, och syftar till att framja en hallbar utveckling
som innebdr att nuvarande och kommande generationer tillférsdkras en hdlsosam och
god miljo. Miljobalken ska tilldmpas sa att:

e Manniskors hilsa och miljo skyddas mot skador och oldgenheter
oavsett om dessa orsakas av fororeningar eller annan paverkan.

e Viardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas.
e Den biologiska mangfalden bevaras.

e Mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt anvands sa att en fran ekologisk, social,
kulturell och samhéllsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushallning tryggas.

e Ateranvindning och &tervinning liksom hushallning med material,
ravaror och energi frdmjas sa att kretslopp uppnas.
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Lagen trddde i kraft 1999-01-01 och innebér att kravet pa
miljékonsekvensbeskrivningar numera ar lagstadgat liksom hur ett successivt
samradsforfarande ska ga till. I miljébalkens andra kapitel finns de allmé&nna
hansynsregler som &r grundlaggande fér provning av tillatlighet, tillstand,
godkiannande och dispens. Hansynsreglerna innebér bland annat att den som vill
paborja en verksamhet eller vidta en atgéard ska skaffa sig kunskap om hur detta
kommer att paverka méanniskors hélsa och miljo.

I detta projekt kommer hidnsynsreglerna att beaktas genom att Vagverkets
planeringsprocess enligt vdglagen f6ljs och att krav pa kvalitetssdkring, miljohédnsyn

och sdkerhet under byggtiden tillampas.

1.6.4 Plan- och bygglagen

Varje kommun ska enligt Plan- och bygglagen (PBL) ha en aktuell 6versiktsplan. Planen
visar dversiktligt hur kommunen avser att anvdnda mark- och vattenomraden pa lite
langre sikt.

For vissa atgarder foreskriver lagen att detaljplan ska upprattas. Vid vagbyggnad sker
normalt all laglig prévning i viglagens planeringsprocess, men paverkas byggnader,
bebyggelsemiljéer och kommunens vdgsystem i storre utstrackning kan detaljplan
kravas for att fa till stand en vagbyggnation. Faststéllelse av en arbetsplan far inte ske
i strid mot en detaljplan.

1.6.5 Barnkonventionen

Bakgrunden till Vagverkets arbete med barnkonsekvensanalyser ar att ar 1989
antog Forenta Nationernas generalférsamlig en konvention om barnens rattigheter.
Konventionens budskap kan sammanfattas i tre ord: "Barn skall respekteras”.

I enlighet med FN:s barnkonvention har barn ratt till yttrandefrihet och inflytande.
Detta innebér att barn ska ges majlighet att uttrycka sina asikter i fragor som

ror dem. Férdndringar i vart transportsystem beror barnen, liksom alla andra i
samhaéllet. Ett led i detta ar att ta fram en barnkonsekvensanalys parallellt med
vagplaneringsprocessen dar barnkonsekvensanalysen ska ligga med som en del av
underlaget infor beslut om fortsatt arbete.

Barnen i Hova kommer att paverkas oavsett vilka atgdrder som blir aktuella

nar E 20 byggs om. Med anledning av detta har en barnkonsekvensanalys
genomforts och den redovisas som bilaga till denna vigutredning. Delar

av barnkonsekvensanalysen kommer dven att finnas med i denna rapport

och redovisas alltid med bla bakgrund. Barnkonventionen &r inte i sig ett
transportpolitiskt delmal men ett av de transportpolitiska delmalen handlar om att
barns tillgdnglighet i transportsystemet ska 6ka.

Ar 2000 skrevs Vagverkets "Policy for barnfragor”. Syftet ar att se till barnens
behov och férutsattningar sa att de tillférsdkras basta mdjliga villkor nér det géller
att forflytta sig inom hela végtransportsystemet. Vagverket har ett atagande att 6ka
antalet barn som pa egen hand kan ta sig till skola, fritidsaktiviteter och kamrater.
Detta géaller dven arbetet med E 20 Forbi Hova.
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2. Forutséttningar

2. Forutsattningar

2.1 VAGNATETS STANDARD

Pa strackan ar planstandarden férhallandevis god medan profilstandarden &r lag.
Ett antal avsnitt uppfyller inte god standard da backkron och svackor ger korta
siktstrackor. Bland annat finns en trafikfarlig svacka pa rakstrackan vid bron éver
Hovaan. Vid bron 6ver Kinnekullebanan ar forhallandet det omvanda, med branta
stigningar upp mot bron. Bergabacken norr om Hova har en lang och férhallandevis
kraftig lutning.

Véagens sidoomraden har en lag standard med branta lutningar pa 1:2 i saval vagslant
som bakslant. Inom sdkerhetszonen finns ett stort antal fasta féremal som réréndar
fran vagtrummor, brunnar, stolpar och trddvegetation.

Viltstédngsel finns langs E 20 soderifran men sténgslet upphor vid jarnvagspassagen.
Viltstdngsel forekommer inte forbi Hova samhaélle men fortsétter sedan norr om-Hova.

Tillgdngligheten ldngs vagstrackan ar inte tillfredstdllande. Oskyddade trafikanter
kan inte fardas langs strackan pa ett trafiksdkert sdtt da vdgrenarna ar smala och
hastigheten pa forbipasserande fordon ar hog. Andelen tung trafik 4r mycket stor,
vilket skapar en kénsla av otrygghet. Sdkra passager for oskyddade trafikanter saknas
pa strackan. Undantaget dr den gang- och cykeltunnel som skolbarnen anvénder for att
passera E 20 vid Hova. Tunneln dr dock i daligt skick och kommer att behéva bytas ut.

Persontransporter i form av kollektivtrafik finns utmed strackan. Om antalet turer ar
tillrackligt ar svart att sdga, men utformningen av busshallplatser och tillgdngligheten
till dessa ar otillfredsstéllande.

Skyltad hastighet dr idag 60 km/tim férbi Hova och 6vriga strackor ar
hastighetsbegréansade till 80 km/tim.

2.1.1 Trafikfloden

Aktuell del av E 20 trafikerades ar 2006 av mellan 5 900 och 6 800 fordon per
arsmedelsdygn (ADT), av dessa utgjordes upp mot 30 % av tung trafik. Trafiken pa den
sodra delen uppgick till drygt 6 800 ADT och pa den norr till 5 900 ADT. Mellan vig
200:s anslutningar vid Hova uppgick trafiken till 6 400 ADT.

Med den férvantade trafikokningen i lanet berdknas trafikflodet pa den

mest trafikerade delen av aktuell striacka uppga till drygt 7 300 fordon i
arsmedeldygnstrafik under prognosar 2040. Prognosen visar att den tunga trafiken
kommer att 6ka mer &n personbilarna. Det kommer att resultera i att vart tredje fordon
ar ett tungt fordon.

2.1.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken pa E 20 inom utredningsomradet bestar av bussar med Vasttrafik
som huvudman. Trafiken omfattar linjetrafik mellan Mariestad, Hova och Gardsjo. Det
forekommer aven busstrafik till och fran Hova som inte stannar pa E 20. Skolskjutsen
ar integrerad i linjetrafiken. Pa den aktuella strackan finns fem busshallplatser.
Skolskjutsen stannar dessutom i Bahult intill avtagsvdgen mot Otterberget, samt strax
innan Hovadn om man kommer fran Orebrohallet. Skolskjutsarna stannar dven péa
nagra stéllen dér det inte finns busshallplatser.
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Gullspangs kommun har i sitt skolskjutsreglemente foér grundskolan angett
avstandsgranser for néar skolskjuts anordnas. (Skolskjutsar géaller endast for
skolskjutsberattigade elever.) F6ljande normer géller;

ak 1-3 avstand fran hem till skola 3 km
ak 4-6 avstand fran hem till skola 4 km

ak 7-9 avstand fran hem till skola 5 km

Fjarrtrafik forekommer i form av expressbuss, mellan G6teborg och Stockholm.
Busshallplatsen finns vid turistbyran i Hova.

Inom utredningsomradet dr det endast ett korfalt vid bussfickan nér bussen ska ut pa
80-vag. Busshallplatserna saknar dessutom plattformar, vindskydd och belysning.

Hova har aven kollektivtrafik pa jarnvag i form av Kinnekullebanan som gar

genom tatorten och &ven har en héllplats i Fagerlid. Banan, som ingar i Vésttrafiks
kollektivtrafiksystem, ar enkelsparig, oelektrifierad och anvédnds framst for
persontrafik. Vid Hékantorp ansluter jarnvégen till Alvsborgsbanan och vid Gardsj6
till Vastra stambanan. Mellan de bada dndpunkterna passerar Kinnekullebanan bland
annat Lidkoping och Mariestad. Under hésten 2009 passerade enligt tidtabellen 23 tag
per dygn pa Kinnekullebanan. Av dessa var 21 persontag.

2.1.3 Oskyddade trafikanter

Utmed E 20 finns inte ndgon gang- och cykelvég eller tillrackligt bred vagren som kan
anvandas for gang- och cykeltrafik. Det lokala vagnétet fungerar inte tillfredsstéllande
for att kunna anviandas av gaende och cyklister ldngs med hela strackan. De oskyddade
trafikanterna tvingas darfor pa vissa strackor ut pa E 20. I tidigare forstudier har det
framkommit pa samradsméten att exempelvis daglig cykeltrafik forekommer mellan
Gardsjo och Hova via E 20.

Malpunkter for de oskyddade trafikanterna beskrivs ytterligare i kapitel 2.3.4 Viktiga
malpunkter.

Barnen i Hova maste korsa E 20 for att komma till skolan. Idag finns en gang- och
cykelport under vagen. Porten ar i mycket daligt skick och méaste snarast erséttas.
Att bygga en ny port i nuvarande ldge innebéar stora stérningar for trafiken pa E 20.
Att tillfalligt leda trafiken fran E 20 genom Hova samhalle ar inget godtagbart
alternativ.

Vagtransportsystemets tillgdnglighet for barn &ar ett angeldget omrade och da
sarskilt forbattrad sdkerhet utmed skolviagen. Vagverkets strategiska plan 2008-
2017 anger bland annat att FN:s konvention om barnets réattigheter ska tillampas

i all verksamhet. Planen anger ocksa att antalet barn som pa ett tryggt och sékert
satt kan ta sig till skolan ska 6ka under perioden samt att barns sdkerhet i trafiken
bor prioriteras. Utbyggnad av sdkra gang- och cykelvédgar &r dven ett mal for
Gullspangs kommun.
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2.1.4 Olycksstatistik

Pa strackan finns tre automatiska trafikkameror (ATK) uppsatta. En mot norrgaende
trafik vid den sédra infarten till Hova samt en i respektive riktning vid Hova.

Mellan aren 1999 och 2008 har 41 polisrapporterade olyckor med personskador
intraffat pa E 20 inom utredningsomradet. Inga dédsfall intréffade under
10-arsperioden, men 24 personer blev svart skadade och 56 lindrigt skadade.

Utifran férdelningen av olyckornas typ och lage kan f6ljande konstateras:

e En stor andel singelolyckor har skett pa strackan under 10-arsperioden.
En bidragande orsak ar végens linjeféring som bitvis inte nar upp till god
standard. Under 2008 sdnktes hastigheten fran 90 km/tim till 80 km/tim vilket
kan komma att féréndra statistiken framoéver. I de 17 singelolyckor som har
inrapporterats har totalt 7 personer blivit svart skadade. Det bekréaftar den
bristande sdkringen av sidoomradet som upplevs pa striackan. Manga fasta
hinder, som exempelvis trad, fastighetsanslutningar med branta slanter och
sidotrummor, finns inom sidkerhetszonen.

¢ Antalet olyckor vid korsande och avsvdngande fordonsrorelser har varit hogt pa
stréackan och har i de flesta fall fatt svar skadeutgang. Den skymda sikten som
rader vid manga vagskal tillsammans med omfattningen av anslutningar pa
strackan samt en hog trafikintensitet ar alla troliga bidragande orsaker.

e Olyckor som involverat oskyddade trafikanter har varit fa. En trolig anledning
ar den radande trafikmiljon som bidrar till att personbilar i stor utstrackning
aven anvands vid korta lokala transporter.

Antal olyckor Dédade Svart skadade Lindrigt skadade

Avsvang 6 0 2 18
Cykel/moped 1 0 1 0
Korsande 7 0 6 6
Mote 4 0 7 6
Omkaérning 3 0 1 3

Singel 17 0 7 20
Vilt 2 0 0 2

Ovriga 1 0 0 1

Totalt 41 0 24 56

Tabell 2.1 Olyckstabell
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2. Forutséttningar

2.2 MARKANVANDNING

2.2.1 Befolkning

Gullspangs kommun bildades 1971 genom sammanslagning av kommunerna
Amnehérad, S6dra Rdda och Hova. Gullspang och Hova utgér huvudtitorter. Ovriga
tatorter ar Otterbédcken, Skagersvik och Gardsjo. Befolkningen i kommunen uppgar till
ca 5 500 invanare (ar 2007). I Hova bor knappt 1400 personer (ar 2005).

2.2.2 Bebyggelse

Bebyggelsen utmed aktuell stricka av E 20 bestar till storsta delen av bostads- och
centrumbebyggelse vid Hova. Pa 6vriga striackor finns enstaka gardar och bostadshus.

I anslutning till Hova ligger Regnbagsskolan, med barn fran férskolan till arskurs
6. Antalet barn uppgar till knappt 200. Upptagningsomrade fér skolan &r Hova och
Gardsjo, samt byarna runt Hova. Fran och med sjunde klass gar barnen pa skolan

i Gullspang. Hova samhélle ligger pa sddra sidan av E 20 medan Regnbagsskolan
ligger pa den norra sidan. De flesta invanarna bor i samhéllet séder om E 20, vilket
innebdr att barnen maste korsa E 20 nér de ska till och fran skolan. I dag finns en
gang- och cykelport under E 20 som oskyddade trafikanter anvénder.

2.2.3 Naringsliv och sysselsdttning

Néaringslivet i kommunen kan inte hélla alla boende i omradet sysselsatta. En stor del
av befolkningen pendlar till sina arbeten i andra tétorter. Utpendlingen &r stérre 4n
inpendlingen. Utpendlingen sker till stérsta del s6derut mot Mariestad och Skévde.

I Hova finns Zinkano AB (cirka 25 anstédllda) som arbetar med bland annat férzinkning,
Nimoverken (cirka 110 anstéllda) som tillverkar platprodukter inom bygg-, VVS-, och
livsmedelindustrin. I 6vrigt finns ett flertal smaindustrier med ett tiotal anstéllda
vardera.

2.2.4 Naturresurser

Vid Hova ar en vattentédkt beldgen i den sa kallade Lokaasen, som ar en grundvatten-
férande isdlvsavlagring. E 20 korsar asen precis i Hovaans dalgang. Vattenféringen
under E 20 gar i nordostlig riktning. Lokaasens grundvattenresurser utnyttjas for
narvarande av Téreboda och Gullspangs kommuner. Grundvattentillgangen bedéms
vara stor, med ovanligt goda uttagsméjligheter. Hova vattenverk ar beldget cirka 1

km séder om E 20 vid Kalltorp. Grundvattentdkten och dess skyddsomréade ligger i en
sénka vid vag 200, sydost om Hova. Skyddsforeskrifterna fér grundvattentdkten ar fran
1959.

Markanvéndningen i omradet kring E 20 utg6rs i huvudsak av skogs- och jordbruk.
Langs strackan finns 3 jordbruk med mer &n 200 djurenheter samt cirka 15 jordbruk
som har mellan 5 och 200 djurenheter.
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2.2.5 Viktiga malpunkter

Véagen utgor en viktig led och knyter samman méalpunkter saval lokalt och regionalt
som nationellt och internationellt. Regional pendling sker i stor utstrackning pa E 20
fran orter mellan Géteborg och Orebro.

I Hova finns tre bensinstationer; en i Hovas vastra del samt tva norr om Hova.
I anslutning till vigskalet i Hova ligger turistbyran. Hova centrum med sina
servicefunktioner ar naturligt en viktig malpunkt f6r de boende i omradet.

Otterbergets campingplats och fritidshusomrade ar védlbes6kt sommartid och &r av
intresse saval lokalt som regionalt. Cyklister till och fran Hova anvédnder E 20 bland
annat till och fran Otterberget och Gardsjo.

Vid Hovaan ligger Hovaortens jaktskyttebana, med cirka 1 500 in- och utpasserande
fordon framst under perioden maj — september. Anslutningen ligger nira svackan séder
om Hovbron, och ar trafikfarlig.

Varje ar halls en medeltidsvecka med riddarspel till minne av slaget vid Hova ar 1275.
Under en period av nio dagar kommer drygt 100 000 besdkare till Hova.
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Bild 2.1 Utseendet pa Hova turistoyra ar Bild 2.2 Servicestation med vardshus innan
medeltidsinpirerat vagskalet i Hova. Vy mot sydvast.

Barnen gar och cyklar i hog utstréackning till skolan. De flesta barnen bor

pa den viéstra sidan av Torggatan/Algarésvégen. De gar/cyklar forst pa de

lokala smavégarna och sedan ut pa Torggatan/Algarasvagen. Efter Torggatan/
Algarasvégen gar det en gang och cykelbana. Barnen gér/cyklar langs den

vdgen och sedan under E 20. Nagra av eleverna bor norr om skolan. Aven dessa
elever cyklar ibland till skolan ldngs vdg 200 dér det inte finns nagon gang- och
cykelbana. Det finns dven nagra elever som bor norr om E 20 och pa 6stra sidan av
Varmlandsvagen. Dessa elever cyklar forst 6ver E 20 och sedan cyklar de pa en liten
vég pa den sddra sidan av E 20. De ansluter dérefter till Torggatan/Algarasvéigen
och cyklar samma vdg som de andra barnen till skolan.

Barnen i Hova ar véldigt mobila pa egen hand. De ror sig obehindrat inom Hova
centrum. De punkter de gidrna vistas pa ar utspridda éver hela Hova (se bifogad
karta). De vistas pa platser fran skolan i norr till crossbanan och elljussparen i
soder. Manga gronomraden de vistas pa ligger mellan bostadsomraden. Barnen
har identifierat sju platser som de tycker ar ldskiga pa grund av trafiken. Se
bilaga 9. En punkt ligger vid korsningen E 20 och Torggatan. Har passerar barnen
korsningen genom en tunnel under végen.

Nér barnen aker bil med sina foréldrar upplever de ocksa sjélva korsningen som
farlig. Det &r svart att komma ut med bilen fran Hova och 6ver pa andra sidan.
Oftast ar det valdigt mycket trafik pa E 20, vilket gor att de som férséker korsa
E 20 far vanta mycket lange.

Ytterligare en plats som barnen upplever som laskig ar korsningen mellan E 20
och viagen som gar ut till Hagalo.

Nagra av barnen i arskurs fem poédngterade att de skulle kunna transportera sig
pa egen hand till aktiviteter som ligger langre bort fran centrum om det hade varit
sékrare for dem att ta sig dit med exempelvis cykel. De platser som de syftade pa
var badplatsen vid Otterberget samt ridskolan i Gardsjo.

28



2. Forutséttningar

2.2.,5 Ledningar

Bredbandskablar (optokabel) 16per langs E 20, pa vissa strdckor ldngs europavégen
och pa andra stréckor i lokalvdgarna i europavéigens nérhet. I delar av gamla Riksvag
6 ligger de nedgrdavda i mitten av vigen.

Inom utredningsomradet finns bade el- och teleledningar. Dessa bestar bade av
distributionsledningar till fastigheterna i omradet samt Fortums matningskablar och
Telias rikskablar. Fortum avser att férldgga en h6gspdnningsledning i mark langs

E 20: s norra sida vid Hova.

Téatorten Hova samt ett antal fastigheter norr om E 20 vid Hova ar anslutna till
kommunalt VA-nét. Kommunala VA-ledningar korsar E 20 i fem punkter vid Hova.
Flera kommunala va-ledningar ligger inom utredningsomradet. Dessa bestar av
serviser till fastigheter samt huvudledningar fér vatten, spillvatten och dagvatten.
Huvudvattenledningen som berdrs maéjliggor att skolan forsorjs fran tva hall.
Spillvattenledningen férbinder Hova samhélle med reningsverket som ligger norr om
E 20. Dagvattenledningen som avvattnar E 20 och en stor del av Hova samhélle ligger
delvis under E 20 nordvést om Hova. Placeringen ar inte férenlig med breddning av
végen. Till dagvattenledningen &r ocksa "Hova diktningsforetag 1949” kopplat som
avvattnar delar av Bjornemossen mellan jarnvdgen och Mariestadsvédgen. Se karta
nedan.

Ovriga fastigheter ldngs striackan saknar kommunalt vatten och avlopp.

Karta 2.4 Kommunens ledningar for vatten
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2.2.6 Kommunala planer

Oversiktsplanen (OP) fér Gullspadngs kommun antogs av kommunfullméktige 1992-
06-02 och vann laga kraft 1992-06-26. I den ndmns att det ar viktigt att vidmakthalla
och forstarka vidgstandarden pa de tva nationellt viktiga huvudstraken, av vilka E 20
utgor det ena. Féorandring av E 20:s ldge vid Hova tas upp som en storre fordndring

av nuvarande markanvandning, med jordbruksmark som motstaende intresse. Tva
stréackningar nordvést och sydost om Hova reserveras i OP for E 20. Kommunen arbetar
nu med en ny 6versiktsplan. Den har varit ute fér samrad och en utstdllningshandling
fardigstélls fér ndrvarande.

For Hova tatort finns gillande detaljplaner, i vilka delar av stréackan pa E 20,
korsningen vid Hova samt vdg 200 norr om Hova ingér.

2.3 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

2.3.1 Markforhallanden

Fran anslutningsvidgen mot Fagerlid, och norrut ungefar till Fallan utgérs grunden av
sedimentjord, lera, silt och sand. E 20 passerar en mindre isdlvsavlagring strax soder
om Hagelberget. I 6vrigt fram till bron éver jirnvédgen, soder Hova samhélle, utgors
grunden i stort sett av mordn med enstaka partier med berg i dagen.

P4 delen férbi Hova passeras Lokadsen. Asmaterialet ar i huvudsak téckt av tét jord
som lera och silt som i sin tur pa vissa delar 6verlagras av genomslappliga jordar
som sand och sandig silt. Overkanten pa dsmaterialet varierar och den téta jorden &r
stallvis tunn. I den genomslédppliga jorden, av sand och sandig silt, 6ver lera/siltlagret
finns en lokal grundvattenyta och i sjdlva asmaterialet under lera/siltlagret en mycket
lagre grundvattenyta som utgér grundvattenytan i Lokaasen.

I Hovaans dalgang, som ar nereroderad i sedimentlagren, utgérs undergrunden
av siltig lera som 6verlagras av dlvsediment av sand och silt med véaxtdelar.
Grundvattenytan ligger i dalgangen i niva med markytan.

2.3.2 Grundvattenforhallanden

Lokaasens grundvattenmagasin mellan Fagre (séder om Téreboda) och sjon Skagen

i norr ar ca 30 km langt. Grundvattenstrommen i grusasen bedéms i huvudsak vara
riktad fran soéder till norr, med en grundvattengradient pa 1 m per 300 m vid Hova.
Men vid E 20:s passage norr om Hova har det dven pavisats en grundvattenstrémning
at Oster, dvs. en grundvattengradient pa 1 m per 350 m. I detta omrade ar alltsa den
resulterande grundvattenstromningen i grusasen riktad mot nordost.

Borrningar och observationsror i utredningsomradet vid Hova visar att bade ett undre
och ett 6vre grundvattenmagasin férekommer. Grundvattennivan i den 6vre ligger
omkring +99 och i det undre omkring +95. De olika magasinen skiljs at av ett finkornigt
jordlager bestaende av siltig lera eller lerig silt.

Grundvattennivan vid Hova vattentédkt, som &r beldgen vid Kélltorp i Hova ca 1,2 km
soder om E 20, ligger omkring +98 och vid E 20 ligger nivan i det undre magasinet pa
omkring +95. Métning av grundvattennivaer har utférts regelbundet under ett ars tid.
Grundvattennivan i grusasen har haft en liten fluktuation under aret (omkring 0,2 m)
vilket ar typiskt for ett stort grundvattenmagasin.
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Bild 2.3 Redovisning av markforhéallandena vid Hova

2.3.3 Geoteknik

E 20 bed6ms eventuellt ga i skdrning forbi Hova for att mojliggora en planfri korsning
med vag 200. Grundvattnet i det 6vre grundvattenmagasinet kommer i sa fall lokalt att
sdnkas i ndrheten av vagen.

Det undre magasinet, Lokadsens grundvattenmagasin, kommer inte att paverkas av

E 20 pa grund av det tata jordlagret av lera/silt som héar 6verlagrar asbildningen. Pa
nagra delar ar dock tjockleken pa den tédta jorden eventuell inte tillrdcklig utan det kan
fordras att det naturliga skyddet forstarks med tita lager.

Bron pa vag 200 6ver E 20 bedéms grundlédggas med palar. Tillfartsbankarna bedéms
grundforstiarkas med palar intill bron och i 6vrigt genom att vdgbanken uppbyggs med
latt fyllning.

Bron 6ver Hovaan bedéms grundldggas med palar. For brons tillfartsbankar bedéms
att grundforstarkningar fordras med palar och latt fyllning. Vissa avschaktningar
fordras ur stabilitetssynpunkt av ravinens krén intill vdgen. I Hovaan fordras
erosionsskydd.
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3. Studerade alternativ

3.1 ALLMANT

Vagverkets stdllningstagande i den tidigare férstudien var att objektet ska

drivas vidare utifran att malstandarden pa E 20, delen f6rbi Hova, som léagst

ska vara motesseparerad landsvidg med mittrdcke. En stor andel omkérningsbar
langd ska efterstrdavas for att kompensera de fa omkérningsmajligheterna

som finns pa anslutande etapper i norr och séder. Vagtypen ger utifran de nya
hastighetsbegrédnsningarna i 10-steg en referenshastighet pa 100 km/tim. En
hastighet som val 6verstdmmer med vdgens funktion som viktig led for person- och
godstransporter, savéal lokalt som pa regional och nationell niva.

Véagutredningen studerar alternativa strackningar for E 20 pa delar av strdckan samt
en ny utformning av vdgskaélet i Hova. Etapperna norr om Bahult och s6der om Fagerlid
ar ombyggda till moétesseparerad landsvdg med mittrdcke och har en skyltad hastighet
pa 100 km/tim.

Slutsatsen av forstudien fran 2007 blev &ven att nystrackningar enligt
lokaliseringsplanen fran mitten av 90-talet inte ldngre ar aktuella da

E 20:s malstandard kan uppnas i befintlig eller néra befintlig strackning.
Lokaliseringsplanen och dess féreslagna viagkorridorer kan darmed upphévas och
ersittas av de vagkorridorer som presenteras i denna vagutredning.

De atgardsforslag som studeras bor inte hindra en eventuell ombyggnad till
genomgaende fyrfaltsvag i framtiden. Alternativ 2 och 4 (se 3.4 nedan) ger de bésta
férutsattningarna for en framtida utbyggnad till fyrfaltsvdag, medan alternativ 1 och 3
skapar stora kostnader som inte kan tillgodordknas.

3.1.1 Sektioner

Mojligheterna att métesseparera E 20 i befintlig och delvis ny stréackning har
studerats utifran en andel omkérningsbar langd pa minst 40 — 50 %. Kartor med
korfaltsindelningen finns i bilagorna 2 och 3.

E 20 har i detta skede berdknats fa féljande sektioner efter en motesseparering:
o 1+1-stracka: Befintlig bredd. Dock minst 10 meter bred.

o 2+1-strdcka: 14 meter bred i nystréackning samt vid breddning av befintlig vég,
13 meter vid befintlig vagbredd.

o 2+2-stracka: 18,5 meter for nystrdckning, 16 — 16,5 meter i befintlig strackning.

De anldggningskostnader som beskrivs i kapitel 5.2 baseras pa dessa vagsektioner.
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3.2 BORTVALDA ALTERNATIV

3.2.1 Noll +

Alternativ Noll+ innebér att vdgen breddas och férses med mittricke i befintlig
strackning. Vagskélet i Hova (vag E 20/vdg 200/vag 3001) behaller nuvarande
utformning och den lokala hastighetssénkningen pa 60 km/tim kvarstar. En ny

bro 6ver Hovaan — och darmed en mindre nystrackning av E 20 f6r nytt brolage —
kravs, annars ar inte alternativ Noll + hallbart ens pa kort sikt da brons livslangd
ar berdknad till 4r 2015. Av samma anledning ingar i alternativet barighetshéjande
atgarder av befintlig vdg samt byte av gang- och cykelporten i Hova.

Utifran att atgardsforslagen endast forbéattrar trafiksdkerheten och framkomligheten
norr och s6éder om Hova och inte 16ser trafiksituationen vid vdgskalet i Hova bedéms
inte alternativet kunna uppfylla projektmalen.

Om kostnaden for en ny bro 6ver Hovaan och en ny gang- och cykelport i Hova belastar
alternativet kommer den samhaéllsekonomiska nyttan f6r Noll+ att bli negativt.

I forstudien Fagerlid — Ladfallet fran 2003 har andra atgérder som i vanliga fall
ingar i ett Noll+ alternativ — exempelvis sdkring av sidoomradet — inte bedémts vara
tillrdckliga for att skapa en god trafiksdkerhetsstandard pa stréackan.

3.2.2 Alternativa passager 6ver Hovaan

Ett antal olika alternativa broldgen for en ny bro 6ver Hovaan har studerats.
Det forslag som beskrivs under kapitel 3.4.5, har bedémts vara det tekniskt och
ekonomiskt mest férdelaktiga broléaget.

Den befintliga Tivedsbron, en 6 meter bred stenvalvbro direkt sydést om befintlig E 20-
bro, kan efter en kostsam renovering nyttjas av gang- och cykeltrafik. Stenvalvbron
klarar inte dagens vattenflode i Hovaan och istéllet rinner idag vattendraget vid

sidan av brospannet. En upprustning av Tivedsbron i syfte att kunna anvinda den for
fordonstrafik ar inget alternativ, varken tekniskt eller ekonomiskt. Da den befintliga
bron for E 20 behover ersédttas kan den nuvarande E 20-bron istédllet anvandas av lokal
fordonstrafik och oskyddade trafikanter.

3.2.3 Alternativ trafikplats

En alternativ utformning av trafikplatsen vid Hova har dven studerats. Utformningen
placerar trafikplatsens bro ca 250 meter 6ster om befintligt vigskadl. Rampsystemet ar
av rutertyp och utformas med "droppar” i sekundirvdagens rampanslutningar.

Forskjutningen av vagskélet medfor att en sdker gang- och cykelpassage mellan Hova
och skolan hamnar for langt fran 6nskad korsningspunkt med langa omvégar som
foljd. En gang- och cykelpassage 6ver E 20 far dven fler korsningspunkter med en
utformning av rutertyper.
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3.3 NOLLALTERNATIVET

Nollalternativet dr inte att betrakta som ett atgdrdsforslag. Alternativet anvands

i vagutredningen for att beskriva konsekvenserna av att inte vidta nagra atgarder,
det vill sdga att nuvarande utformning behalls, men att exempelvis den forvédntade
trafik6kningen fortsatter.

Pa sikt behover sidoomrades- och barighetshjandeatgérder genomforas for att kunna
behalla nuvarande hastighetsbegrdansning pa 80 km/tim samt en lokal sénkning till 60
km/tim genom Hova.

En kommande, mycket stor kostnadspost for drift och underhall blir att byta ut
nuvarande bro 6ver Hovaan. Den tekniska livsldngden ar berdknad till ar 2015 och
darefter behdver bron bytas ut. De trafiktekniska och ekonomiska konsekvenser detta
medfor, motiverar att en ny bro byggs i ett nytt ldge. Ett nytt broldge innebér i sin tur
en mindre nystrdckning av E 20.

Aven den befintliga gdng- och cykeltunneln vid Hova &r i stort atgardsbehov. Tunneln
ar aven i ett visuellt mycket daligt skick, vilket kan skapa obehagskanslor hos gang-
och cykeltrafikanter som i vissa fall istédllet passerar E 20 i plan.

Bild 3.1 Befintlig E 20-bro 6ver Hovaadn Bild 3.2 Gang- och cykeltunneln i Hova

3.4 OMBYGGNADSALTERNATIV

3.4.1 Alternativ 1

Det forsta ombyggnadsalternativet innebér att E 20 motessepareras i befintlig
strackning och att vigskéalet i Hova byggs om till cirkulationsplats.

I soder foreslas motessepareringen inledas med en 1,3 kilometer lang striacka med ett
korfalt per korriktning — en sa kallad 1+1-strdcka — fram till den enskilda végen vid
Hagelberget. Darefter kan vdgen byggas om med tva korfalt per korriktning — dven
kallad 2+2-striacka — under knappt 1,7 kilometer. S6der om vagskalet E 20/vag 200 S
(Industrivdgen) 6vergar motessepareringen till ett korfalt per riktning, passerar forbi
bebyggelsen vid Hova och avslutas vid vdgskélet i Hova (E 20/vag 200/vag 3001).

Vagskalet i Hova byggas om till cirkulationsplats med tva gang- och cykeltunnlar
genom rondellen.

Norr om cirkulationsplatsen f6ljer en knappt 1,7 kilometer lang 2+2-stréacka mellan
cirkulationsplatsen och Rattartorpet. Strackan innefattar &ven en nystrdackning pa ca 1
kilometer for att ansluta till det nya broldget vid Hovaan.
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lllustration 3.1 Utformning med cirkulationsplats i Hova

Darefter fortsédtter motessepareringen med ett norrgdende omkoérningsfalt genom
Bergabacken och fram till anslutningen av den enskilda véigen till Valeholm. Den
sista strackan innan objektets norra grans foreslas bli utformad med ett sodergaende
omkdrningsfalt.

En motesseparering mojliggor en skyltad hastighet pa 100 km/tim med lokala
hastighetssdnkningar mellan viagskadlen med vag 200 (Industrivdgen) och
Mariestadsvagen pa objektets sddra del. Cirkulationsplatsen i Hova ger upphov till en
lokal hastighetssdnkning.

Bilaga 2 visar hur kérféaltsindelningen blir med en cirkulationsplats i Hova och en
motesseparering av E 20 i befintlig strackning. En genomgéaende separerad gang- och
cykelférbindelse samt en ny bro 6ver Hovaan ingér i alternativet. Se kapitel 3.5 Ovriga
atgérder for mer information. Alternativets andel omkdrningsbar ldngd blir ca 35 %.

Det som &ven talar emot en utformning av vdgskalet i Hova &r att atgdrden inte passar
in i en eventuell framtida utformning av E 20 som genomgéende fyrfaltsvag.

3.4.2 Alternativ 2

Det andra ombyggnadsalternativet innebédr en métesseparering av befintlig E 20 med
samma utformning som i Alternativ 1. Skillnaden &r att vigskélet i Hova byggs om till
trafikplats.

35



3. Studerade alternativ

En trafikplats skapar en hog trafiksdkerhet och framkomlighet i Hova. Restiden
minskar eftersom ingen lokal hastighetsbegriansning krivs vid vagskéalet i Hova och
andelen omkoérningsbar langd okar pa E 20 da vagen kan utformas som genomgaende
fyrfaltsvag vid Hova. En ldngre nystrdckning av E 20 kravs for att skapa utrymme fér
ramper och mdjliggéra en god linjeférning. Med trafikplats och en ny bro 6ver Hovaan
blir nystréackningen ca 2,1 kilometer.

Med foreslagen trafikplatsutformning, sa kallad "halvt kléverblad”, ligger
trafikplatsens bro nédra vag 200:s befintliga ldge medan de bada sidornas rampsystem
placeras sa att de ansluter till E 20 pa ett avstand av 200 — 500 meter nordost om

det befintliga vagskalet. Anledningen till att ramperna f6r den nordgaende trafiken
placeras lagre fran befintlig korsning &ar att nya parkeringsytor fér tunga fordon vid
servicestationen behover skapas for att ersdtta de ytor som den nya strackningen av
E 20 lagger under sig.

En separat gang- och cykelvag far plats pa trafikplatsens bro, och hamnar ddrmed i ett
lage som bedémts som optimalt fér gang- och cykeltrafik mellan Hova och exempelvis
Regnbagsskolan.

Vid trafikplatsen utformas E 20 med fyra genomgaende korfalt, dels for att skapa en
tillrackligt hég andel omkoérningsbar langd pa stréckan, dels for att trafikplatsen ska
klara en eventuell framtida fyrfaltsvag. Utformningen med fyra korfalt forslas borja
dar nystrackningen gar ifran befintlig vdg, ca 250 s6der om nuvarande vagskél, och
sluta strax innan vagskalet vid Rattartorpet.

lllustration 3.2 Utformning med trafikplats i Hova
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Alternativet omfattar dven i ny bro 6ver Hovaan och gang- och cykelbana langs med
hela stréckan. I séder och pa delar i norr kommer gang- och cykelbanan dven att
utgora lokalvag. Den omkorningsbara ldngden pa objektet blir i alternativet ca 51 %.

3.4.3 Alternativ 3

Alternativet utgar fran alternativ 1 men innebér en nystréackning av E 20 pa den
sodra delen, mellan den s6dra etappgransen och en punkt 100 — 200 meter sdder

om vagskéalet E 20/vdg 200 (Industrivdgen). Alternativet ger en métesseparering av
objektets sédra del enligt bilaga 3. M6tessepareringen genom Hova kan ses i bilaga 2.

Nystrdackningen ger en vagforkortning pa ndstan 100 meter och en avsevéart forbattrad
vaggeometri. Den gamla viagen ansluts till nya E 20 i norr och séder genom kortare
parallellvdgar.

Med undantag av fastigheten vid Muggekarret, som far en hoger-hogeranslutning till
E 20, kommer inga fastigheter eller vdgar att ddrmed ansluta till nystrackningen. Med
hoger-hégeranslutning menas att trafiken inte kan korsa E 20. Endast hégersviang av
samt ut pa E 20 blir mgjlig. Vadgen mellan Muggekérret och Finnkila rustas upp for att
gora fastigheten tillgdnglig for trafik som gar i nordlig riktning pa E 20.

Fordelarna med nystrackningen ar framst en forbéttrad trafiksdkerhet genom en
béttre linjeféring och farre anslutningar eftersom den befintliga E 20 kommer att
kunna anvdndas som lokalvdg. Framkomligheten 6kar eftersom méjligheten finns att
utforma nystrackningen med fyra genomgéaende korféalt och en hastighetsbegrdansning
pa 100 km/tim. Med en nystrdackning i séder 6kar andelen omkérningsbar ldangd pa
aktuell del av E 20 med 12 %. Nystrackningen skapar dven en battre boendemiljo,
mojliggdr attraktiva etableringsmojligheter langs den ersatta vdagen och skapar ett
sékert gang- och cykelstrak samt en lokalvdg pa delstriackan.

Goda mojligheter att leda om trafiken fran den sédra delen av etappen saknas under
byggtiden. Byggnadstekniskt dr det bade enklare och mycket sdkrare att anldgga ny
vag an att bredda en befintlig vdg nar inte trafiken kan ledas om.

Alternativ 3 avser dven en cirkulationsplats i Hova och en utformning av E 20 i
befintlig strackning, mellan vagskalet E 20/vag 200 (Industrivdgen) och objektets norra
etappgréans, enligt beskrivningen i Alternativ 1. Precis som med Alternativ 1 passar
inte en utformning av végskalet i Hova till cirkulationsplats in i en eventuell framtida
utbyggnad av E 20 till genomgaende fyrféaltsvag.

Alternativet omfattar 4ven ny bro 6ver Hovaan och ett separerat strak fér oskyddade
trafikanter. Ca 47 % omkoérningsbar langd skapas genom alternativets atgardsforslag.

3.4.4 Alternativ 4

E 20 byggs om till motesseparerad landsvédg med en nystriackning i séder och en
motesseparering enligt Alternativ 2. Vagskélet i Hova byggs om till trafikplats enligt
beskrivningen i Alternativ 2. En fullstdndig redovisning av alternativets utformning
kan ses i bilaga 3.

En ny bro éver Hovaan och gang- och cykelvédg ldngs med hela striackan ingar dven i
det hér alternativet. Vaglangden forkortas med ca 90 meter. Andelen omkérningsbar
langd pa strackan blir med atgérdsforslagen hela 62 %.
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3.5 OVRIGA ATGARDER

3.5.1 Bro 6ver Hovaan

Med en kvarvarande teknisk livslangd till ar 2015 behdver bron 6ver Hovaan bytas ut.
Dagens brobredd mojliggér endast tva korféalt samtidigt som den inte medger passage
féor manniskor och djur under bron vid héga vattenfloden. Att bygga en provisorisk
bro under tiden som Hovabron byts ut dr varken tekniskt eller ekonomiskt rimligt,
istéllet bor en ny bro byggas cirka 40 meter norr om befintligt broldge. Placeras bron
ndrmare kommer schaktarbetena for brostéden att paverka nuvarande E 20. For att
hitta foreslagen broplacering har geotekniska utredningar genomférs for att hitta en
16sning som blir sa kostnadseffektiv som méjligt samtidigt som paverkan pa kultur-
och miljévdrden minimeras.

En ny bro bér dimensioneras for fyra korfalt och med en héjd som dr hégre dn dagens
for att medge goda mdéjligheter f6r ménniskor och vilt att passera under bron. Med fyra
korfalt klarar bron en eventuell utbyggnad till genomgaende fyrféaltsvédg i framtiden
samtidigt som framkomligheten utifran férvéntad trafiktillvéxt blir mycket god pa
striackan.

Huvudalternativet dr tva 8 meter breda broar. Olika broldngder har studerats och
slutsatsen i detta tidiga skede &r att en langre broldngd kravs for att oskyddade
trafikanter och djur ska kunna passera under bron. I kommande arbetsplan kommer
den optimala broldngden att studeras ndrmare.

Nuvarande bro kan fortsattningsvis anvéndas av lokaltrafik samt gang- och
cykeltrafikanter. For att skapa en parallell gang- och cykelvag mellan Fagerlid och
Bahult, utan att bygga en separat gang- och cykelbro, behéver nuvarande E 20-bro
ligga kvar. Genom att trafiken pa E 20 flyttas fran den befintliga bron och bruttovikten
pa fordon 6ver bron begransas kommer den nuvarande E 20-brons livslangd att 6ka
avsevart.

Bild 3.3 Befintlig E 20-bro Bild 3.4 Tivedsbron

i | e -

Bild 3.5 Bro ¢ver Hovaans dalgang, brolangd 150 meter
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3.5.2 Sidovdgnatet

Genom att fysiskt motesseparera och bredda E 20 kommer sidovdgnétet att behova
byggas om pa ett antal platser. En del utfarter och anslutningar av enskilda och
allménna vagar (vdg 3063) kommer att behdva stdngas eller flyttas.

For att ansluta fastigheterna norr om nystrackningen i séder bér en knappt 400

meter lang parallellvdg som ansluter till vadg 2994 mot Fagerlid byggas. Som ndmnts

i beskrivningen av nystrackningen kravs dven en ny vdg som férbinder befintlig E 20
med den enskilda végen i riktning séderut mot Fagerlid. Aven om E 20 métessepareras
i befintlig strackning kommer en parallell vdg pa den s6dra delen av E 20 att krévas
for bade de oskyddade trafikanterna och for lokal fordonstrafik.

Bild 3.6 Dalig sikt mot soder vid den enskilda vagen Bild 3.7 Dalig sikt fran vag 3063 i Bergabacken
mot Hasseberg mot norr

Vid Héssleberg, norr om jarnvagsviadukten, foreslas den befintliga anslutningen
ledas om, via en ny parallellvig, till den enskilda vdgen mitt for Mariestadsvéigens
anslutning. Vagskélet foreslas behalla sin nuvarande utformning med
vinstersvangfalt.

Nuvarande anslutning av vdg 3063 har en mycket lag siktstandard och den behoéver
flyttas for att 6ka trafiksdkerheten i vagskalet. Vdagen lutar dven kraftigt ner mot

E 20. Ett alternativ dr en nystrackning av vdg 3063 med ny anslutning till E 20 vid
Réttartorpet.

3.5.3 Gang- och cykelstrak

Att som enda atgard motesseparera E 20 kommer att leda till att trafiksédkerheten for
de oskyddade trafikanterna blir lagre. Detta pa grund av att vagtypen ger en hogre
hastighet samtidigt som mittrécket gor att tillgdngligheten for gdng- och cykeltrafik
minskar. For att uppfylla projektmalet om en 6kad trafiksékerhet for samtliga
trafikantgrupper kravs att dven atgarder riktade mot att forbattra trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter genomfo6rs. En gang- och cykelviag som &r separerad fran E 20
och som har planskilda passager av vdgen ar den atgdrd som bedéms som nédvandig
for att mojliggora en saker trafikmiljé fér de oskyddade trafikanterna.

Om nystrackningen av E 20 byggs pa den sddra delen av objektet kan befintlig E 20 till
stora delar anvdndas som gang- och cykelstrak mellan Fagerlid och vagskélet E 20/
vag 200 (Industrivdgen). Endast en kortare parallellvdg behdver byggas (se ovan).
Motessepareras E 20 i befintlig strackning behover en parallell gang- och cykelvég
behdéver byggas mellan Fagerlid och Fallan. Efter Fadllan/Hagelberget kan befintliga
sidovdgar anvédndas fram till Hova.
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For att skapa trafiksédkra mdojligheter for oskyddade trafikanter att fardas langs med
den norra delen av E 20, féreslas att en parallell gang- och cykelbana byggs pa den
sydostra sidan av E 20. Befintliga lokalvdgar och rester av den gamla riksvéigen kan till
viss del anvdndas.

Planskilda passager av E 20 foreslas i Hova och eventuellt vid Réattartorpet eller
vid den nya bron 6ver Hovaan. Byggs en passage vid Hovaan bor dven en parallell
véag byggas pa den nordvéstra sidan av E 20 for de oskyddade trafikanterna. En
konsekvens blir att intranget pa jordbruksmarken ékar.

3.6 FRAMTIDA UTVECKLING

I detta kapitel redovisas atgarder som bland annat krévs fér en genomgaende
fyrfaltighet. Atgarderna bedém inte utifrdn dagens férutsittningar vara ekonomiskt
rimliga, men kan komma att bli aktuella i framtiden.

3.6.1 Planskild korsning med Kinnekullabanan

Idag saknas elektrificering pa Kinnekullabanan men kan bli aktuell i framtiden enligt
Banverket.

En framtida genomgaende fyrfaltighet kréver att riktningen pa E 20 6ver jarnvégsbron
andras. Bron ar 24 meter bred — rdknat vinkelratt jairnvdgen, men pa grund av den
flacka korsningsvinkeln ar tillgdnglig brobredd endast 13 meter. Séder om jarnvagen
ar det mojligt — och lampligt — att géra detta i kombination med byggandet av en
planskild korsning av vdg 200 mot Téreboda. Norr om jarnvdgskorsningen behover en
ny nordligare vdgbank byggas upp genom hela kurvan for att klara kraven pa minsta
kurvradie.

Den nya vdgbanken norr om jarnvagen kan eventuellt forses med en vagport for att
klara planskild anslutning av enskilda vdgen och anslutningen till tdtorten, som
ersdttning for den som nu finns in till Mariestadsvagen.

3.6.2 Planskild korsning med vag 200 mot Toreboda

Den tunga trafiken pa vdg 200 vantas 6ka, vilket paverkar korsningen vid E 20 s6der
om jarnvagsbron vid Hassleberg. Okningen blir stérre vid en framtida ombyggnad

av vag 200. Anslutningen av vag 200 till E 20 kan goras planskild med en smérre
omlédggning av E 20. Det gar att gora i samband med den nu utredda utbyggnaden
eller i ett senare skede. Vaglinjen for E 20 flyttas efter ombyggnad nagot tiotal meter.
Da kan en vagport och tillhérande bankar goras klara bredvid vagen utan att paverka
E 20. En port under E 20 gor att banken s6der om jarnvagsbron férldngs. Detta medfor
att den svacka som finns i profillinjen — bade med befintlig strackning och med en
nystrackning — forsvinner.

Om en genomgaende fyrféaltighet efterstrdvas placeras vagporten sydost om nuvarande
E 20.
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Bild 3.8 Bergabacken

3.6.3 Nystrackning forbi Bergabacken

Alternativet innebdr en ca 1,6 kilometer lang nystrackning, ndgot norr om befintlig
vég och 6ster om Hovaan, mellan Rattartorpet och infarten till Valeholm. Alternativets
storsta fordel ar att lutningen i Bergabacken endast blir 2,3 % mot nuvarande 5,5 %.

Nackdelarna med alternativet, och anledningen till att det inte bedéms kunna
férverkligas i samband med 6vriga delar av strdackan, dr att den samhéllsekonomiska
nyttan inte uppvéager den 6kade kostnaden av nystrackningen. Berdkningsmodellerna
tar inte hdnsyn till borttagandet av branta backar. Med féreslagen tvaféaltighet
uppfor Bergabacken (se Alternativ 1) och det forvantade trafikflodet beddms dock
framkomligheten bli god i befintlig strackning, trots backens lutning.

Valet av anslutningspunkt i norr — den langa rakstréckan véaster om Bahult — mgjliggér
en senare utbyggnad forbi Bahult genom en direkt fortsattning efter alternativets
slutpunkt.
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4. Miljokonsekvensbeskrivning, MKB

4.1 SYFTE MED MKB-PROCESSEN

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen bestar dels av en process som léper under
projektet, dels av en rapport dar projektets miljokonsekvenser beskrivs och processen
dokumenteras.

Syftet med MKB-processen ar att tidigt i projektet lyfta miljéfragorna for att kunna
arbeta fram sa miljoanpassade l6sningar som mgjligt. MKB-processen och MKB-
rapporten sdkerstéller allmédnhetens mdjlighet till insyn och méjlighet att paverka. Det
ar viktigt att miljofragorna i projektet dokumenteras och redovisas pa ett sadant satt
att personer utan expertkunskaper kan ldsa och férsta resonemang och varderingar.

4.1.1 Betydande miljépaverkan

Forstudien skickades pa remiss till bland annat Lansstyrelsen hésten 2007.

Projektet innebar att befintlig alternativt delvis nystrdckning av E 20 byggs om

till motesseparerad landsvag (sa kallad 2+1 vag), pa samma sdtt som anslutande
strackor av E 20. I Hova foreslas en ny utformning av korsningen. En ny bro éver
Hovaan ingar dven i projektet, se mer i kapitel 3. Lansstyrelsen i Vastra Gétaland
gjorde bedémningen utifran férstudien att projektet kan antas medféra en betydande
miljéopaverkan. Anledningen &r att projektets paverkan pa miljon kan bli stor, samt att i
samband med en ny bro 6ver Hovaan kommer riksintresset for naturvard att beroras.

Under samradsmotet med Léansstyrelsen i vdgutredningen (januari 2008) sa
tillkom Lokaasens betydelse som en ytterligare aspekt till beslutet om betydande
miljéopaverkan.

4.2 LAGAR OCH MAL

4.2.1 Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer (MKN) dr bindande styrmedel i milj6lagstiftningen som
anger granser for lagsta godtagbara miljokvalitet. En miljokvalitetsnorm ska ange
den fororeningsniva som manniskor kan utséattas for utan fara for oldgenheter av
betydelse, eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter.

For ndrvarande finns miljokvalitetsnormer fér utomhusluft, fisk- och musselvatten
samt férordningen om omgivningsbuller och EU:s bullerdirektiv. Miljokvalitetsnormer
for utomhusluft finns for f6ljande d&mnen: kvavedioxid, svaveldioxid, bly, partiklar
(PM10), kvaveoxider, bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)

pyren.

Naturvardsverket arbetar pa uppdrag av regeringen med framtagandet av nya
miljokvalitetsnormer. Det ar férdndringar i EU:s luftdirektiv och inférandet av
ramdirektivet for vatten som medfor nya gréansvarden i form av miljékvalitetsnormer.
For utomhusluft kommer en norm foér fina partiklar (PM2,5) att inféras.
Vattenmyndigheterna faststdllde miljéokvalitetsnormer for vattenmiljon i december
2009, och det &r for ytvatten, grundvatten och skyddade omréaden. Syftet med dessa
normer ar att tillstandet i vara vatten inte ska férsdmras och att alla vatten pa sikt ska
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uppna en bestdmd miljokvalitet. Aktuella vattenférekomster for detta projekt ar att
Hovaan och sjon Skagern har fatt klassningen "mattlig ekologisk status”. Hovaan ska
till ar 2015 fatt statusen "god ekologisk status”” och samma status fér Skagern ska ha
uppnatts till ar 2021.

4.2.2 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljémal som beskriver den kvalitet och det tillstand for
Sveriges milj6, natur- och kulturresurser som &r ekologiskt hallbart pa lang sikt.

Det ar ett 16fte till framtida generationer om frisk luft, hdlsosamma livsmiljéer och
rika naturupplevelser. Regeringen har inréttat ett miljomalsrad som ansvarar for
uppf6ljning av miljokvalitetsmalen. Stravan ar att vi till nésta generation ska ha

16st de stora miljéoproblemen. Det betyder att alla viktiga atgérder i Sverige ska vara
genomfoérda till &r 2020 (2050 da det galler klimatmalet). Miljomalen har sedan brutits
ner till regionala miljomal av Lansstyrelsen och Skogsstyrelsen.

Mer om miljomalen och arbetet med det kan ldsas pa Miljomalsportalen

Av de 16 miljémalen har nedanstaende 12 bedémts vara relevanta for det har projektet.
1. Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Giftfri miljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Myllrande vatmarker

© ® N o g bk W DN

Levande skogar

10. Ett rikt odlingslandskap
11. God bebyggd miljo

12. Ett rikt vaxt- och djurliv

Konsekvenserna for de olika miljéméalen behandlas vidare i konsekvensbeskrivningen.

Tva av dessa miljémal bedéms paverka barnen sarskilt och det ar frisk luft samt
god bebyggd milj6.

43



4. Milibkonsekvensbeskrivning

4.2.3 Riksintressen
Inom utredningsomradet finns f6ljande riksintressen:

Hovaan — Gudhammarsviken (NRO14035) ar av riksintresse for naturvarden

enligt 3 kap 6 § miljébalken. Hovaan ar denna naturgeografiska regions i sarklass
mest valutvecklade ravinsystem med an nedskuren dels i lersediment, dels i den
angransande sandiga Lokaasen i s6der vid Bjérkulla med asgravar och dédisgropar.
Dalgangen innehaller manga betade mader och hagar med rik torrédngsflora i
ravinsldnterna, samt en betad strandédng vid Gudhammarsviken, som &r en rik rast-
och hackningslokal for fagel.

Anmarkning: Sverige har delats in i olika naturgeografiska regioner av Nordiska
Ministerradet. I Sverige finns det enligt indelningen 29 olika regioner. Hovaan tillhor
den naturgeografiska regionen "Skogslandskapet i Tiveden — Tyloskogen — Kolmarden”.

E 20 ingar i det nationella stamvéagnétet och utgor riksintresse for infrastruktur enligt
3 kap 8 § miljobalken. Vagverket klassar ett vdgnéat som av riksintresse nar de mark-
och vattenomraden som ber6rs av vdgarna har tillrdackligt speciella funktioner for
vagtransportsystemet. Klassningen géller bade befintligt och planerat vagnaét.

N\

MARKANVANDNING
Teckenforklaring

| __ 7] Utredningsomrade
[:] Detaljplanerat omrade

Bensinstation

@ A/B- anlaggning
mmmm Riksintresse, vag (3:8 MB)
|:| Skyddsomrade for vattentakt, yttre

1:60 000

0 0,5 1 2
L 1 1 1 ]

Kilometer

Karta 4.1 Markanvandning inom utredningsomradet
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4.2.4 Gadllande planer och program

Oversiktsplanen (OP 90) for Gullspédngs kommun antogs av kommunfullméktige 1992-
06-02 och vann laga kraft 1992-06-26. I den ndmns att det ar viktigt att vidmakthalla
och forstarka viagstandarden pa de tva nationellt viktiga huvudstraken, av vilka

E 20 utgor det ena. E 20 har en 6vergripande funktion som nationellt och regionalt
strak men samtidigt anvdnds vdgen ocksa som "lokalvag” fér de boende i omradet.
Gullspangs kommun arbetar fér narvarande med en ny 6versiktsplan.

Forandringen av europavégens ldge vid Hova tas upp som en storre fordandring av
nuvarande markanvdndning, med jordbruksmark som motstaende intresse. Tva
omraden nordvést och sydost om Hova reserveras i OP 90 fér E 20.

Detaljplaner finns foér Hova tétort, i vilken intilliggande stréacka av E 20 norddst om
Hova samt korsningen vid Hova ingar.

4.2.5 Naturresurser

Vid Hova ar en vattentédkt beldgen i den sa kallade Lokaasen, som ar en
grundvattenférande isdlvsavlagring. Hova vattenverk ar belédget cirka 1 km séder om
E 20 vid Kélltorp. Grundvattentékten och dess skyddsomrade ligger i en sédnka vid
vag 200, sydost om Hova. Skyddsforeskrifterna fér grundvattentdkten ar fran 1959.

-

0
SARY
stoct

N\

-

- -
= — Bahult
-

NATURRESURSER

Teckenforklaring

Skyddsomrade for vattentakt, yttre

4 Lokadsen, grundvattenmagasin
| __ 7 Utredningsomrade

1:60 000

Kilometer

Karta 4.2 Lokadsens utbredning vid Hova
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Lokaasen har ett skyddande lerskikt som gor att dess vatten &r helt skilt fran vattnet
i exempelvis sjon Skagern, som asen passerar under, samt vattnet i Hovaan. E 20
korsar asen precis i Hovaans dalgang. Vattenféringen under E 20 gar i nordostlig
riktning. Lokadsens grundvattenresurser utnyttjas féor ndrvarande av Téreboda och
Gullspangs kommuner. Grundvattentillgangen beddéms vara stor, med ovanligt goda
uttagsmajligheter. Dagens uttag fér de bada kommunerna ar cirka 800 m3/dygn. Enligt
provpumpningar gjorda 1959 &r flédet s6derifran cirka 1440 m3/dygn. Om uttaget
skulle vara storre dn sa skulle en paverkan fran E 20 i form av exempelvis hgjda
kloridhalter eventuellt mérkas. Kloridhalterna dr dock oférdndrade sedan 1959.

4.2.6 Strandskydd

Kring Hovaan géaller féorordnande enligt miljébalken kap 7 géllande strandskydd.
Skyddet géaller 100 meter fran strandkanten saval pa land som i vattenomradet,

och inkluderar dven undervattensmiljon. Strandskyddet géller vid havet och vid
insjoar och vattendrag. Syftet med strandskyddet ar att trygga férutsattningarna for
allemansréttslig tillgang till strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur- och
véxtlivet pa land och i vatten. Reglerna géllande strandskydd dndrades 2009-07-01. De
nya reglerna innebér att strandskyddet blir differentierat, det vill sdga pa vissa stéllen
i landet kommer det att bli enklare att fa dispens (omraden for landsbygdsutveckling i
strandnéra lagen).

Om det finns sérskilda skél kan dispens fran strandskyddet sékas hos aktuell
kommun. Dispensédrenden gillande exempelvis allmén vdg hanteras dven i
fortsédttningen av Lansstyrelsen.

4.3 AVGRANSNING AV MKB

4.3.1 Nivaavgriansning

Miljokonsekvensbeskrivningen inriktar sig i férsta hand pa de lokala fysiska
miljoeffekter vagutredningen pavisar. Strategier och mer 6vergripande fragor
férutsatts vara behandlade i andra 6vergripande dokument, till exempel kommunens
oversiktsplan.

4.3.2 Geografisk avgransning

Utredningsomradet begrédnsas i sydvést till en bit in pa den redan mo6tesseparerade
etappen s6der om vagskalet ddr vag 2994 mot Fagerlid ansluter. I nordost slutar
omradet strax fore Bahult. Utredningsomradet kan ses i kapitel 1. Strackan ar cirka

10 km lang och beldgen i Gullspangs kommun, Véstra Gotalands lan. Strackan passerar
genom Hova samhille, som har en tit bebyggelse sydost om E 20. Det finns dven

med ett stérre omrade s6der om E 20 vid anslutningen till vag 3063 for att kunna
mojliggbra en eventuell nystrackning av den véagen.

4.3.3 Miljoaspektavgrinsning

MKB:n &r inriktad pa de fysiska effekter som vdgutredningen pavisar samt den
miljépaverkan som kan uppsta av de férslag som finns. De miljéaspekter som bedémts
vasentliga att studera ar kulturmiljo, naturmilj6, landskapsbilden, rekreation och
friluftsliv, hushallning med naturresurser, buller, luft, barridreffekter, risker samt
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markféroreningar. For ovriga miljéaspekter bedéms vagutredningens forslag inte
innebdra nagon skillnad jamf6rt med nollalternativet. Denna avgransning grundar sig
pa forstudien, beslutshandling oktober 2007 samt pa samrad under vagutredningens
arbetsprocess.

4.4 ALTERNATIV

En MKB ska, om mojligt, innehdlla en redovisning av alternativa platser for en
planerad verksamhet samt gdrna alternativa utformningar och dven ett sa kallat
nollalternativ.

Vagutredningen behandlar fyra olika alternativ. De beskrivs utférligare under

kapitel 3 i vagutredningen. I samtliga alternativ, 4ven nollalternativet, ingar en ny bro
over Hovaan eftersom den gamla ar i sa pass daligt skick. Den nya bro kommer att
byggas cirka 40 meter norrut ldngs Hovaan och innebar att E 20 kommer att fa en ny
strackning dar, oavsett vilket alternativ som véljs. Valet av det nya broldget beror pa
de geotekniska forutsadttningarna samt att om den skulle byggas ndrmare dagens bro
skulle det finnas risk for stabilitetsproblem f6ér nuvarande E 20.

Bild 4.1 Befintlig bro dver Hovaan
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I MKB:n beskrivs konsekvenserna utifran olika atgardsforslag . Dessa bakas sedan
ihop till de fyra olika alternativ som vagutredningen redovisar. Atgardsférslagen ar
féljande:

e Motesseparering i befintlig strackning
e Nystrackning i séder

e Cirkulationsplats i Hova

e Trafikplats i Hova

e Bro 6ver Hovaan

e Lokalvagnédtet samt gang- och cykelvédgar

4.4.1 Nollalternativet

I miljokonsekvensbeskrivningen ska ett alternativ dar projektet inte genomférs
beskrivas, ett sa kallat nollalternativ. De féreslagna alternativen jamférs sedan

med nollalternativet. Nollalternativet avser en framtida situation om ingen av de
tdnkbara atgdrderna genomfors. I princip innebér nollalternativet att nuvarande
férhallanden bibehalls, men omvéarlden férdandras pa normalt sétt. Dessa fordndringar
kan exempelvis vara férvintade trafik6kningar samt beslutade om och tillbyggnader
pa omkringliggande vdgnéat. Normalt underhall av vdgen ingar i nollalternativet. Den
nuvarande bron 6éver Hovaan har en teknisk livslangd fram till ar 2015, och kommer
alltsa inte att fungera fram till jdmforelsearet 2040. Detsamma géller for gang- och
cykelporten under E 20 vid Hova som snarast maste bytas ut. Detta ar inget rimligt
nollalternativ. Det finns ingen maojlighet att byta ut eller férbéattra bron 6ver Hovaan

i befintligt 14ge utan stora konsekvenser for trafikanterna. Trafiken skulle i sa fall
behova ledas om, antingen via Kristinehamn eller via Karlsborg, vilket innebédr en
vasentligt 6kad korstracka i bada fallen. Mojligheten att bygga en ny gang- och
cykelport under E 20 ar ocksa ogenomférbart utan att stora inskrdnkningar for
trafikanterna pa europavégen sker. Att bygga en ny bro éver Hovaan samt en ny

gang- och cykelport under E 20 ir stora och omfattande atgdrder men ingar trots det i
nollalternativet. Eftersom atgdrderna inte utfors kan végen inte anvandas.

4.5 MILJOKONSEKVENSER

I denna del beskrivs projektets miljékonsekvenser. Vid bedémningen inkluderas de
atgarder som MKB-processen bedémts som nédvéndiga for att mildra eller férhindra
de negativa konsekvenserna. Konsekvenserna jaimférs med nollalternativet.

4.5.1 Kulturmiljo

Nuldge

Inom utredningsomradet finns flertalet utpekade kulturmilj6er, se karta. I samband
med vagutredningen gjorde Vastergdtlands museum en kulturhistorisk forstudie under
varen 2008 inom utredningsomradet. Forstudiens syfte var att beskriva och identifiera
de kulturvidrden som finns inom omradet. Inga arkeologiska undersdkningar gjordes

i samband med den férstudien. Den kulturhistoriska férstudien finns som en
underlagsrapport till vigutredningen.
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Fomidmning (RAA)
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Fornldmningsbilden runt Hova karaktéariseras framst av 16sfynd i form av stenyxor
fran bondestenalder och gravar fran jarnaldern. Ett dldre odlingslandskap framtrader
pa flera hall i form av réjningsréosen och omraden med fossil akermark. Hova socken
praglas av kommunikation och ldngs nuvarande och dldre strdackningar av E 20 finns
flera milstenar som &ar fasta fornldmningar.

Hova kyrkby blev tidigt en centralort som tingsplats och en viktig vagknut dar det
stora fardstraket korsades av férbindelseleder mot Varmland-Norge, Atradalen och
Smaland. Kyrkan och préastgarden har medeltida anor och byn ndmns i skrifter fran
1200-talet. Goteborgs tillkomst pa 1600-talet slog fast att det stora fardstraket blev
huvudstraket mot Méalardalen och Stockholm.

Hova blev dven en viktig handels- och marknadsplats och var ldnge en av de

storre marknadsplatserna i riket. Vid Hovaan norr om E 20 finns ldmningar av en
marknadsplats (RAA nr 61, registrerad som Ovrig kulturhistorisk lamning). I ndrheten
av marknadsplatsen, sdder om E 20, finns en gammal bro; Hovbron (fast fornldmning
RAA nr 24). Bron ir en gammal stenvalvsbro som har ett patagligt vard- och
atgardsbehov.

Bild 4.2 Den gamla stenvalsbron bredvid nuvarande E 20-bro

Ar 1910 tillkom Vistergdtland-Goteborgs Jarnvag, VGJ, som gav Hova underlag for
expansion som stationssamhaélle. Idag bendmns jarnvdgen Kinnekullebanan.

Gamla riksvég 6 finns kvar pa vissa delar kring E 20. Pa vissa stéllen ar den helt
overvaxt av gras, medan den pa andra delar anvédnds som lokalvag. Vdgen har inget
formellt skydd, men &r enligt Lénsstyrelsen skyddsvérd. Fran Hova och séderut, gar
vag 200 som ar klassad som en kulturhistorisk vag.

Hova kyrka och miljén kring den &r en alderdomlig miljo med vél bevarade byggnader
som ar av stort kulturhistoriskt virde. Kyrkplatsen och dess byggnader omfattas

av Kulturminneslagens (KML) 4 kap, medan Hova prastgard, Kyrkoherdebostéllet,
omfattas av 3:e kapitlet i KML (byggnadsminne). Prastgardsmiljon i Hova &r

ovanligt komplett i och med att bade kyrkoherdebostéllet och arrendatorbostallet

ar bibehallna. Lansstyrelsen har tillsyn och fattar beslut i fragor som rér dessa

50



4. Miljbkonsekvensbeskrivning

byggnader. Norr om E 20 aterfinns prastgardens arrendebostad och ekonomibyggnader
samt Doktorsgarden. Arrendatorbostéllet ingar inte i byggnadsminnet men hér dnda
samman med Kyrkoherdebostéllet; upplevelseméssigt samt historiskt. Doktorsgarden
har ett mycket stort byggnadshistoriskt vdrde, men dven ett historiskt virde sasom en
tidig provinsiallakarbyggnad pa landsbygden. Huset dr idag en privatbostad.

HOVA KORSET

Regnbéagsskolan

-
DOktOI’Sgérden /BB

Prastgardens arrendejordbruk/ / \

-
Arrendatorbostallet :\

Rastplats .
Bensinstationer

o *
S

Hova Kyrka

Hova prastgard/
Kyrkoherdebostéallet

o |
< |
OO 0 100 | 200
ke O M Meter
ARYe 5

Karta 4.4 Viktiga byggnader kring korsningen i Hova

Omradet kring Hovaan &ar utpekat i bevarandeprogrammet fér odlingslandskapet vilket
innebar att det finns bade natur- och kulturvirden i den utpekade miljén. Omradet

ar ett representativt odlingslandskap déar den djupa aravinen ar ett sdreget inslag i
regionen. Omradet dr som helhet en vdlbevarad odlingsbygd och ar valhdvdat. Hova
kyrkby dr medeltida och dalgangens s6dra delar uppodlades senast under 1500-talet.
Odlingsbygden har gatt tillbaka sedan laga skifte, men strukturerna ar dock relativt
védlbevarade. Omradet ar lattillgdngligt och ligger ndra Hova tatort. I den norra och
sodra delen av utredningsomradet finns dven tva omraden som &r utpekade i samma
bevarandeprogram, Fagerlid i s6der och Hahult i norr (séder om Bahult). Omradena &r
utpekade pa grund av sin helhet som en védlbevarad odlingsbygd.

Den kulturhistoriska férstudien pekar ut ett flertal omraden dér en arkeologisk
utredning ska goras i arbetsplaneskedet, se karta ovan. Férstudien pekar dven ut ett
flertal omraden med vardefull bebyggelse, vardefull kulturmiljé samt ett avsnitt av en
vardefull vagmiljo.
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Konsekvenser

Den kulturhistoriska férstudien pekar ut ett flertal omraden med vardefull bebyggelse,
véardefull kulturmiljo samt ett avsnitt av en vardefull vdgmilj6. Dessa omraden har
inget formellt skydd men en exploatering i dessa omraden bor goras varsamt.

En breddning av befintlig E 20 i séder vid Fallan skulle géra ingrepp i den smaskaliga
miljén ddr med spar av dldre markanvédndning. Markanvédndningen kan ses i form

av sma flikiga rojda akerytor med rgjningsrosen. Laimningarna ligger i direkt
anslutning till de torpenheter som har rdjt och brukat marken och far darmed ett
stort forstaelseméssigt varde. Alternativet med nystrackning kommer att paverka
kulturmiljon i ett tidigare relativt orért omrade. Det finns 6vergivna akerstrukturer
samt bland annat en stenmur av 1800-talskaraktar. Har ligger akerytorna inte i direkt
anslutning till torpen och har inte samma virde som ldmningarna runt nuvarande

E 20. Konsekvensen for kulturmiljén dr mindre f6r alternativet med nystrackning dn
for alternativet med en breddning av befintlig védg, och en nystrackning ar att féredra
ur kulturmiljésynpunkt.

Vagutredningen féreslar d&ven en del nya eller justerade anslutningsvagar/lokalvagar
till E 20. Kulturmiljéutredningen forordar att dessa vdgar planeras sa néra E 20 som
mojligt for att minska ingrepp genom akermark och sammanhallna miljéer.

Forslaget med en trafikplats vid infarten till Hova innebdr ett stort ingrepp i den
genuina kulturmiljon kring kyrkan och byggnaderna dar. Omradet ar ett kdnsligt
omrade med mycket stora kulturvarden, och trafikplatsen leder till en stor negativ
konsekvens. Det finns ett flertal fornldmningar i ndrheten av kyrkan, och omradet
skyddas dven genom Kulturminneslagen. Arrendatorbostéllets ekonomibyggnader
samt dven bostadshuset kommer att behdva rivas med detta férslag fér att ge plats
for trafikplatsen. Dessa ar karaktéristiska byggnader men det stora vardet rér
gardsmiljons helhet och sammanhanget med Kyrkoherdebostéllet. Innan byggnaderna
rivs ar det angelédget att bebyggelsehistoriska dokumentationer utfors.

Bild 4.3 Arrendatorbostéllet, norr om korsningen i Hova
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Forslaget med en cirkulationsplats kommer ocksa att paverka miljon runt korsningen
men konsekvenserna blir mindre 4n for trafikplatsen. Arrendatorbostéllets
ekonomibyggnader samt dven bostadshuset kommer antagligen att behova rivas dven
med detta férslag. Innan byggnaderna rivs dr det angeldget att bebyggelsehistoriska
dokumentationer utférs. Omradet ska utredas vidare med en arkeologisk utredning och
det ar av stor vikt att de planerade atgdrderna genomférs med varsamhet och med stor
hénsyn till den speciella kulturmiljon kring korsningen. Det 4r mycket angelédget att
inget av forslagen paverkar kyrkoplatsen samt byggnadsminnet Kyrkoherdebostallet
soder om E 20. Platsen ar enligt kulturmiljéutredningen "omistlig” ur kulturhistorisk
synpunkt.

Bild 4.4 Hova kyrka Bild 4.5 Milsten néra befintlig E 20

Nollalternativet samt de 6vriga alternativen innebar en stor paverkan pa kulturmiljén
eftersom det innefattar en ny bro 6ver Hovaan. Omradet kring Hovaan ingar i
bevarandeprogrammet fér odlingslandskapet och beskrivs som en valbevarad
odlingsbygd. Konsekvensen av dnnu en bro éver Hovaan blir att omradet delas upp
dnnu mer och odlingsstrukturerna kan bli svarare att f6lja. En positiv konsekvens

av den nya bron &r att omradets kulturlandskap blir lattare att na eftersom dagens

E 20 kommer att finnas kvar som en lokalvdg/gang- och cykelvdg. Under den nya bron
over E 20 foreslas att djur och ménniskor ska kunna réra sig och pa sa satt kunna na
langre in i omradet. Med denna passage kan man da upptédcka nya kulturmiljéer pa ett
enklare satt jAmfoért med idag.

En arkeologisk utredning ska géras vid det nya broldget samt pa ett flertal andra
platser beroende pa vilket forslag som valjs, se kulturmiljokarta.

Langs den sista delen av E 20 inom utredningsomradet, norr om den nya bron, féreslas
att vigen breddas. Lidngs vagen finns ett flertal fornldmningar och flera byggnader
har bedémts som vardefulla enligt kulturmiljéutredningen. Kdnda férekomster av
fornlamningar ger landskapet ett tidsdjup, och inom omradet finns flera bra lagen

for forhistoriska boplatser. Ett flertal platser foreslas bli foremal for arkeologiska
utredningar innan breddningen kan goras.
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Den nya anslutningen av vdg 3063 foreslas ga igenom en av kulturmiljéutredningen
utpekad "vardefull kulturmilj6”. Stradckningen av den nya anslutningen ska samordnas
med anslutningsvdgen vid Réattartorpet dir det dven finns fornldmningar och en
"vardefull vagmilj6”. Det nya forslaget av viag 3063/Gardsjovagen kommer att fa en stor
paverkan pa odlingslandskapets dldre strukturer, och konsekvensen blir att omradet
delas upp och det blir svarare att f6lja odlingslandskapets utveckling. Den nuvarande
Gardsjovagen kommer att stdngas av vid E 20.

Det ar svart att ge en slutlig konsekvensbedémning vad géller kulturmiljon inom
utredningsomradet i och med att det 4r sa manga platser som ska utredas vidare
genom arkeologiska utredningar. Men konsekvensen bedéms som negativ for
kulturmiljon, dels med tanke pa ingreppen vid Hova kyrkomiljé men dven eftersom
det 4r sa manga kulturhistoriskt intressanta platser som kommer att paverkas av de
atgarder som foreslas.

Slutsatser kulturmiljo: Konsekvensen for kulturmiljon bedéms som negativ totalt
sett. Den storsta paverkan, oavsett atgdrdsforslag, blir i den kénsliga miljon kring
nuvarande korsning vid Hova och dér bér stor hdnsyn tas till byggnaderna och
den unika miljon. Arkeologiska utredningar ska goras pa ett flertal platser inom
utredningsomradet i nésta skede.

4.5.2 Naturmiljo

Nuldge

Det stora utredningsomradet hyser ett flertal intressanta och skyddsvarda
naturmiljéer med Hovaan i centrum som &r av riksintresse for naturvarden.
Naturcentrum har pa uppdrag av Vagverket gjort en dversiktlig biotopkartering och
naturviardesbeddmning inom utredningsomradet i samband med vagutredningen.
Utredningen gjordes under juni 2008 och finns med som en underlagsrapport till
vagutredningen. De flesta omradena som pekas ut ligger nordést om Hova, se karta.
Atta omraden med hoéga naturvirden observerades samt ett flertal omraden som fick
klassningen "6vriga naturviarden att beakta”. Utredningen identifierade dven 13 objekt
som omfattas av det generella biotopskyddet enligt Miljébalken 7 kap 11 §. Hovaan
omfattas av det generella strandskyddet pa 100 meter.

De atta omraden med héga naturviarden som utredningen fann var Hovaan, tva
vagkanter med fargginst, ett omrade med 6ppen hagmark, samt fyra skogspartier med
l6vskog och ddellévskog. Omradena beskrivs 6versiktligt nedan, mer information kan
ses 1 Naturcentrums utredning.

Hovaans dalgang har h6ga naturvdarden och omradet &r av riksintresse fér
naturvarden. Hovaan har eroderat ett valutvecklat och féorgrenat ravinsystem i
dalgdngen. Afaran har skurit sig ner i dalbottens leriga sediment, men pa nagra
stéllen har an atit sig in i Lokaasens sandiga jordar. Genom erosion har an bildat
manga terrangformer: meanderbagar, korvsjoar, nipor och strandbrinkar. Landskapet
ar ett vardefullt odlingslandskap i bondebygd med ett stort antal valhdvdade
naturbetesmarker med hégsta bevarandevarden. Fagellivet ar rikt och utmed &n ses
regelbundet bland annat kungsfiskare och strémstare.
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4. Milibkonsekvensbeskrivning

Bild 4.6 Hovaan

Hovaan stracker sig fran Myrhulta mosse i Téreboda kommun till utloppet i Skagern i
Gudhammarsviken, vattenféringen gar i nordlig riktning. I anslutning till E 20 rinner
Hovaan fram med ett lugnt och slingrande férlopp. De undersékningar som gjordes
av Naturcentrum visade pa nagon form av paverkan pa Hovaan som kan komma fran
ett antal ndrbeldgna metallindustrier, tre reningsverk och jordbruket. Naturvirdena
intill bron &r nagot lagre vilket bland annat kan bero pa en tidigare omgravning av
vattendraget. Bottenfaunan var relativt art- och individfattig och vattnet var grumligt
vid de undersékningar som gjordes. Artfattigdomen indikerar att vattenkvalitén inte
ar den basta. An utnyttjas varken for fiske eller som uppviéxtlokal for fisk. Fiskdéd har
intraffat vid ett par tillfdllen. De fiskarter som finns i an &r till exempel stensimpa,
elritsa, 6ring, lake, gddda och backnejonoga.

Ar 2006 gjordes en naturvidrdesbedémning av hela Hovadns vattenmiljé pa uppdrag
av Gullspangs kommun. Bottenfaunan underséktes och det utférdes dven elfiske i an.
Dar konstaterades att vattendraget ar kraftigt belastat av utsldpp fran den omgivande
jordbruksmarken och fran de tatorter som finns inom &ns avrinningsomrade (till
exempel fororeningar via dagvatten och fran reningsverk). Bedomningen gjordes att
bottenfaunan inte hade nagra hégre naturvéarden trots en férhallandevis artrik fauna.
Fiskfaunan visade inga hdgre naturvarden, delvis pa grund av att andelen 6ring var
mycket liten. Den sammanlagda faunan i Hovaan bedémdes dock ha en stor potential
till hogre varden om belastningen kan minska.

Inom utredningsomradet ldngs europavédgens viagkant finns det en plats dar den
rodlistade arten fargginst viaxer. Vaxten aterfinns dven langs vdg 2994 i anslutning till
E 20. Bada bestanden hotas av igenvdxning och arlig slatter forekommer f6r att bevara
vaxten.
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Ett omrade med 6ppen hagmark finns i nordéstra delen av utredningsomradet.
Det ar ett omrade med odlingsrésen och enbuskar samt med inslag av naturlig
betesmarkflora som hdvdas genom bete. Odlingsrosen omfattas av det generella
biotopskyddet. Vid infarten in till garden Nyadngsholm finns en allé som dven den
omfattas av det generella biotopskyddet.

Bild 4.7Allé vid Nyangsholm

Dar véag 3063 angor E 20 soderifran finns tva lovskogsomraden med héga naturvarden.
Omradena ligger pa varsin sida om E 20, men har tidigare suttit ihop. De bada
omradena har lika karaktdr med 16vtrad som bjork, hdgg, ronn och hassel. Marken ar
relativt fuktig med inslag av ytligt och rorligt markvatten.

I utredningsomradet kring en nydragning av vdg 3063 finns en méngd naturmiljoer
som beddémts som skyddsvérda. Det finns ett omrade som pekats ut som hogt
naturvéarde- en 6ppen hagmark. Det finns dven ett flertal omraden som omfattas av det
generella biotopskyddet, samt nagra évriga omraden som naturinventeringen pekat ut
som skyddsvérda. Ett mindre omrade har dven pekats ut i Lansstyrelsens dngs- och
hagmarksinventering.

De tva nordligaste omradena som utpekats i naturinventeringen ar tva
ddellovskogsomraden. Omradet séder om E 20 ar det som bedéms som mest vardefullt.
Bada omradena har grova och gamla ddellévtrad som till exempel ek, ask och asp, och
delar av skogarna klassas som sumpskogar.

Lansstyrelsens och Skogsstyrelsens inventeringar har pekat ut ett flertal omraden
inom utredningsomradet, se karta naturmiljo. Dessa sammanfaller i stort med de
omraden som Naturcentrum identifierat. Delar av omradet i och kring Hovaan har
pekats ut i vatmarksinventeringen, dngs- och hagmarksinventeringen samt klassats
som sumpskog. Den 6ppna hagmarken i norddstra delen av utredningsomradet ar
utpekad i &ngs- och hagmarksinventeringen. I den norra delen av utredningsomradet
aterfinns en nyckelbiotop som &r en del av det utpekade ddell6vskogsomradet som
naturinventeringen pekat ut.
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Konsekvenser

De flesta omradena med utpekade naturvarden finns nordést om Hova. Dar gar dagens
vag genom ett varierat odlingslandskap med inslag av 16vskog. Sydvést om Hova ar
naturvdrdena mindre.

I bérjan av utredningsomradet finns tva olika atgardsforslag: antingen att befintlig
vag ska breddas eller sa ska en ny vag dras norr om dagens E 20.

Atgardsforslaget med en breddning kan komma att beréra ett stérre omrade med
fargginst som véaxer vid vagkanten s6der om E 20. Om det dr mdjligt bér vagen breddas
norrut for att inte paverka denna véaxtlokal, 4r inte detta mdojligt bér en bedémning
goras av vilka atgarder som kan vara lampliga for att sédkra artens fortlevnad. Det

kan vara méjligt att ta hand om avbaningsmassorna under byggtiden och sedan
aterplantera vaxten efterat. Fargginsten bor under byggtiden férvaras i vdaxthus. Det
finns dven ett mindre omrade med fargginst langs vdg 2994 mot Fagerlid. Om detta
omrade kommer att paverkas av nagon byggatgéard bor vaxten skyddas enligt ovan.

En ny vag i sdder kommer mestadels ga igenom
skogsmark. Inga inventeringar gjordes i detta omrade,
men Skogsstyrelsen har pekat ut ett par omraden med
sumpskogar och akerholmar. Blir detta alternativ
aktuellt bor omradet faltbesokas i ndsta skede for att

klargéra naturvardet samt vad paverkan/konsekvensen
blir.

En ny bro 6éver Hovaan ingar i samtliga alternativ,

aven i nollalternativet, och innebar en stor paverkan

pa naturmiljon vid an. Riksintresset for naturvard
kommer att paverkas negativt genom att omradet delas
upp mer, och konsekvensen for naturmiljon beddéms
som negativ. Det dr angelédget att begrédnsa intranget,
eftersom omradet ar kénsligt ur ekologisk, hydrologisk
och geologisk synpunkt. I nidsta skede nar utformningen
av bron gors i detalj maste paverkan pa riksintresset,
Hovaan och miljén runtomkring utredas mer.

Bild 4.8 Fargginst. Foto fran den
virtuella floran, Arne Anderberg

Konsekvensen for naturmiljon bér kunna mildras med forsiktighetsatgarder under
byggtiden samt med val av brotyp. For att minimera intranget i bér en ny bro anldggas
pa pelare, eller utformas som en lang bro. Den bor utformas med nagon maéjlighet for
djur att passera under den, eftersom inventeringar har visat att det ror sig mycket djur
under befintlig E 20 bro.

Den terresta delen av Hovaans dalgang har h6ga naturvérden och &ar av riksintresse,
medan vattenmiljon i an inte har nagra hégre naturviarden. Bedémningen har gjorts att
det finns en stor potential for vattenmiljon om belastningen pa an minskar. Hovaan

ar kraftigt belastad av utsldpp fran den omgivande jordbruksmarken och fran de
tatorter som finns inom avrinningsomradet men dven fran metallindustrin som finns

i ndrheten. Cyanider och tungmetaller har tidvis pavisats i dagvattnet och det finns
risk att dessa féroreningar aterfinns i Hovaans sediment. Prover bor tas pa sedimenten
innan byggtiden och atgarder tas fram for att sédkerstélla att inga bundna féroreningar,
som eventuellt finns i sedimenten, frigérs och férs ut i vattenmiljon.
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Véagdagvattnet fran E 20 kommer efter ombyggnaden att ledas via nagon

form av fordréjningsdamm innan det nar Hovaan. Detta kommer att férbattra
vattenmiljon nagot jAmfort med nollalternativet dar vattnet direkt leds till Hovaan.
Konsekvensen beddéms som positiv fér Hovaans vattenmiljo. Miljokvalitetsnormen for
vattenkvaliteten i Hovan bedéms paverkas i positiv riktning med tanke pa de atgarder
for dagvattnet som foreslas.

Efter passagen 6ver Hovaan foreslar vagutredningen att dagens E 20 ska breddas.
Héar passerar vagen genom stora lovskogsomraden blandat med uppodlad mark.
Det finns fyra stérre omraden med vardefull 16vskog, tva ligger vid Gardsjovéagens
anslutning till E 20 och tva langre norrut. Omradena breder ut sig pa bada sidor
om védgen. Omradena vid Gardsjovagen bestar av 16vskog med inslag av mycket
hassel. Delen s6der om E 20 véaxer pa kalkrik mark med en ovanlig naturtyp och en

Bild 4.9 Lévskog i norra delen av utredningsomradet

véardefull flora. Naturinveteringen rekommenderar att intranget i omradet minimeras
samt att avbaningsmassorna tas om hand och ateranvands. Konsekvensen for

dessa omraden bedéms dock som negativ men bor kunna mildras om de féreslagna
rekommendationerna féljs.

De tva omradena langst norrut dr stora ddellovskogsomraden. Har rekommenderas att
omradet séder om E 20 sparas helt och att breddningen sker at norr. Avbaningsmassor
bor dven hér tas om hand och anvédndas igen eftersom den sédllsynta vdxten stor
ormrot féorekommer har. Vid breddningen norrut fran E 20 sett bor nyckelbiotopen
(cirka 50 meter norr om E 20) med tre d4dellévtrdd om mdojligt sparas. Aven hir bedoms
konsekvensen for det norra omradet som negativ, men kan mildras om de féreslagna
rekommendationerna utfors.
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En nydragning av vag 3063 foreslas ga igenom ett omrade med flera skyddsvarda
naturmiljéer. Naturinventeringen foérordar att den 6ppna hagmarken sparas sa langt
det 4r mojligt. Ovriga utpekade omraden kommer att padverkas mer eller mindre av en
nydragning och konsekvensen bedéms som negativ for naturmiljon i detta omrade.

Slutsatser naturmiljo: Konsekvensen fér naturmiljon bedéms som negativ. Bron
over Hovaan kommer att paverka riksintresset och det finns ett flertal skyddsvéarda
naturmiljoer som kommer att beroras av atgdrdsforslagen. Skyddsatgéarder och
kompensationsatgarder bor arbetas fram i nésta skede, fraimst vad géller Hovaan.

4.5.3 Landskapsbild

Nuldge

Beskrivningen av landskapsbilden handlar framst om var upplevelse av landskapet
med dess visuella sammanhang och utveckling. Landskapbilden préglas i stort

av naturgivna férutsattningar. Hur marken anviands och brukas har dven stor
betydelse, liksom hur vdgen utformats. En sak som &r viktig att papeka ar ocksa

att landskapsbilden &r férdnderlig 4&ven om den ofta férdndras sakta under langre
perioder.

Landskapet inom utredningsomradet &r ett varierat skogs- och odlingslandskap med
kulturpaverkad prégel. Topografin ar svagt b6ljande med asryggar och béackraviner
som delar upp landskapet. Skogsterrdngen préaglas av odlad gran- och tallskog, men
inom omradet férekommer dven samlade 16vskogspartier med inslag av ddellévtrad.
Langs forsta delen av utredningsomradet finns mycket berg i dagen men dven
skogsmark. I h§jd med bron 6ver jarnvdgen 6vergar skogen i en 6ppen odlingsbygd som
sammanfaller med odlingsstraket langs Hovadns dalgang. Nuvarande E 20 passerar
norr om tétorten och korsar Varmlandsvéagen (vag 200) vid Hova kyrkby i tdtortens
dldsta del — kyrkbyn. Vid byn har tidigt funnits bebyggelse och kyrkan och prastgarden
har medeltida anor.

Precis norr om korsningen vid Hova ligger en liten byggnadsgrupp som utgor

den norra delen av kyrkbyn. Har ligger pa rad: Prastgardens arrendejordbruk,
Doktorsgarden samt Regnbagsskolan. Omdragningen av E 20 pa 1960-talet delade
prastgardsmiljon i tva delar dar arrendatorbostad samt ekonomibyggnader hamnade
norr om véagen. S6der om vagen aterfinns Hova prastgard (kyrkoherdebostéllet) och
kyrkan. Den genuina kyrkomiljén med sockenkyrka, sockenmagasin och Prastgarden
néra Torggatans mote med E 20 ar en av Hovas karaktdrsmiljoer. Nar man star uppe
vid kyrkbacken idag har man en god 6verblick 6ver hela den sammanhédngande
Prastgardsbebyggelsen inklusive Doktorsgarden som en sammanhéngande grupp
av dldre byggnader som visuellt ramar in och avgrdnsar kyrkomiljon. Dagens E 20
uppfattas inte som nagot patrdngande inslag i den vyn.
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Bild 4.10 Doktorsgéarden

Norr om korsningen finns skolan — Regnbagsskolan samt en rastplats och ett

par bensinmackar. Hova turistbyra aterfinns ocksa i anslutning till korsningen.
Turistbyrans byggnad liknar en medeltida riddarborg och &r ett tydligt kdnnetecken
fér Hova.

I randzonen till skog, diken och dgogranser kdnns dngsmarkens vaxter igen - med
inslag av bland annat nyponros, rénn, hassel, en, hagtorn och ljung. Hovaans
ravinlandskap praglas av alridaer, sumpskogspartier av bjork, storvuxna lévtrad samt
buskar och ett artrikt faltskikt.

Bebyggelsen i omradet bestar dels av enskilt liggande tvaplanshus, de flesta en bit
fran véagen, och dels av den téta bebyggelsen i Hova samhélle med villakvarter som
stracker sig dnda fram till vdgomradets sddra sida. Mellan villatrddgardarna och E 20
finns bullerplank med vall.

Nordost om Hova tatort och Hovaan sluts de uppodlade dalstraken efterhand och den
mer hoglanta Tivedsterrdngen med skogsbevuxna ryggar och héjder borjar ta 6ver.
Gardarna ligger i skogskanten ovanfor odlade falt och akrar med inslag av stenmurar,
akerholmar och trdddungar. Miljon runt Nyhemmet och Buren préglas av stora
sammanhéngande akerytor. Landskapet hdjer sig har och bildar bra bebyggelseldgen.
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Bild 4.11 Vagens omgivning vid anslutningen till vag 3063

Konsekvenser

I den s6dra delen av utredningsomradet vid Fagerlid domineras landskapet av ett
uppodlat brett dalstrak som genombryts av ryggar dit den dldre delen av bebyggelsen
ar lokaliserad. Skogspartier avgriansar det 6ppna landskapet allt eftersom. Har
foreslas en breddning av befintlig E 20. Eftersom vdgen hdr omges av odlad akermark
samt partier av skog kommer breddningen ha en liten paverkan pa landskapsbilden.
Efter detta omrade foreslas E 20 ga i nystrackning alternativt ligga kvar i befintligt
lage och breddas. Breddningen ger dven hér en liten paverkan pa landskapsbilden.
Eventuellt kan nagon tomtmark komma att paverkas hér, vilket ger en lokal férdndring
av landskapsbilden eftersom det kan innebéra att uppvuxen vegetation och annat
paverkas. En breddning av vdgen ger en liten konsekvens i ett stort perspektiv, men
konsekvensen kan bedémas som stor pa en lokal skala.

Nystréckningen av E 20 i séder kan komma att paverka landskapsbilden, men det

ar svart att helt avgora konsekvensen av en ny vag innan profilen och vigens lage
inom utredningsomradet ar fastlagd. Dar vigen kommer att ga genom uppvuxen
skog paverkas inte landskapsbilden ndmnvart. Fér de manniskor som ar i rorelse i
skogen kan vdgen komma att upplevas negativt men da pa ett nira hall. Da ar det
kanske bullret som ar mest stérande. Déar den nya végen foreslas ga igenom akermark
eller annan 6ppen terrang blir paverkan pa landskapet stérre. En ny vagstracka
genom odlingsmarken leder till att marken delas upp, vilket kan innebéara att
markanvandningen dndras. Pa sikt kan det resultera i att ytor som tidigare odlades
véaxer igen for att de blivit for sma att bruka. Det 6ppna landskapet kan komma att
véxa igen, vilket kan ge upphov till en negativ konsekvens for de boende i omradet.
Ett par fastigheter kan dven fa vdgar pa bada sidor om huset eftersom dagens E 20
kommer att finnas kvar som lokalvdg. Detta bedéms ge en negativ konsekvens for de
boende och en kénsla att bostaden &r instdngd mellan vigar.
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llustration 4.1 Vly in mot Hova samhélle fran vag 200 vid Regnbagsskolan efter ombyggnad

Ungefér dar vag 200 idag ansluter till E 20 s6derifran, foreslas E 20 att ga i befintlig
védg och vagen kommer eventuellt att breddas. I den norra delen av utredningsomradet
kommer védgen ocksa att breddas i befintligt 14ge. En breddning dar det férekommer
tomtmark medfor i stort sett enbart férdandringar fér de boende utmed aktuell
stracka. En breddning kan komma att inkrdkta pa tomtmark och risken finns att
plank, hiackar och annan planterad vegetation kommer att férsvinna vilket blir en stor
konsekvens for enskilda fastighetsdgare men en mindre konsekvens for évriga. Mycket
kan aterplanteras men det drgjer innan storleken blir densamma. Breddningen kan
dven innebéra inlésen av fastigheter. Dar det inte forekommer tomtmark kommer en
vidgbreddning inte att medféra nagra stérre konsekvenser pa landskapsbilden. Om det
forekommer tomtmark pa enbart den ena sidan av E 20 foreslas att breddningen sker
at den andra sidan for att undvika intrang pa tomtmark.

Vid infarten till Hova kommer korsningen antingen att utformas som en

trafikplats eller som en cirkulationsplats. Bada korsningstyperna kommer att

paverka landskapsbilden, d&ven om trafikplatsen kommer att ge upphov till de

storsta konsekvenserna. I samband med vdgutredningen har en virtuell modell av
forslaget arbetats fram som bland annat har visats pa skolan under arbetet med
barnkonsekvensanalysen. I modellen kan vigen féljas och det dr enklare att félja
férandringarna i landskapsbilden. Trafikplatsen kommer att bli ett storre ingrepp i
landskapsbilden vid Hova och kopplingen till samhéllet minskar. Den kommer dven att
synas tydligare i landskapet pa ett storre avstand &n vad cirkulationsplatsen kommer
att gora. Med en cirkulationsplats kommer Hova att synas tydligare och kopplingen till
samhallet finns kvar.

Den nya bron som foreslas éver Hovaan kommer att innebédra en féordandring for

landskapsbilden. Bron ingar i alla utredningsalternativ samt dven nollalternativet.
Brons nya lage ar cirka 40 meter norr om dagens bro och den ska utformas som tva
parallella atta meter breda broar. Bron ska dven ha en hégre héjd &n den befintliga
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lllustration 4.2 Vly fran norr pa E 20 efter ombyggnad. Hova kyrka syns till vanster i bild

bron for att underlatta for manniskor och djur som vill passera under den. Den
kommer att synas vil i landskapet eftersom den kommer att bli hégre och langre

dn dagens bro. I nista skede kommer bron att detaljprojekteras &ven ur en estetisk
synpunkt, och da ar konsekvensen lattare att bedéma. Den nuvarande bron kommer att
finnas kvar och anvéndas som gang- och cykelbro, och séder om dagens bro finns dven
den gamla Hovbron som ar en gammal stenbro. Ur landskapsbildssynpunkt kan det se
markligt ut med tre broar bredvid varandra, men med ritt utformning av den nya bron

bor detta kunna mildras.

Bild 4.12 En vy ifran Ostergétland dar tre broar fran olika tidsepoker finns bredvid varandra (fr&n RAAs
bildarkiv)
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En nydragning av vag 3063 kan komma att paverka landskapsbilden pa sa sétt
att markanvidndningen kan dndras, vilket férdndrar landskapet. Konsekvensen
bed6ms dock som liten med tanke pa narheten till E 20 som star for en stor del av
landskapsbilden.

Slutsatser Landskapsbild

Den stoérsta konsekvensen fér landskapbilden bedéms bli vid infarten till Hova. De
tva alternativ som finns kommer att ge upphov till olika paverkan, men konsekvensen
for landskapbilden beddms bli storst for trafikplatsen. Dar vagen enbart ska

breddas blir konsekvensen minimal. Den nya bron éver Hovaan kommer att paverka
landskapsbilden dar, men konsekvensen &r svarbedémd i och med att brons
utformning inte dr bestdmd.

4.5.4 Hushallning med naturresurser

Nuldge

Inom utredningsomradet bedrivs bade jordbruk och skogsbruk. Jordbruket ar bade
storskaligt och smaskaligt medan skogsbruket bedrivs i storre skala.

Bild 4.13 Jordbruksmark vid Réattartorpet

Lokadsen &r en stor och vidstrackt grundvattenférande isdlvsavlagring. Den

utgor ett av de storre isdlvsstraken i Vastra Gotaland och avlagrades i samband

med den senaste nedisningen. Asen stracker sig genom landskapet och uppéver
landet via delar av Orebro och Dalarnas ldn fér att till slut na norska grénsen.
Grundvattentillgangen bedéms vara stor, med ovanligt goda uttagsmajligheter.
Lokaasens grundvattenresurser utnyttjas fér ndrvarande av till exempel Téreboda och
Gullspangs kommuner.

Pa Lokaasen finns pa sina stéllen tata finkorniga jordlager som ger asen ett naturligt
skydd. Dessa tédta jordlager medfor dven att grundvattnet i grusasen delvis ar skilt fran
vattnet i exempelvis Hovaan.

I Hova finns ett vattenverk som tar sitt vatten fran Lokaasen. Vattnet levereras till
Hova och Algaras. Inom kommunen finns ytterligare tvé vattenverk beldgna vid
Skagersvik och Gardsjo.
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E 20 korsar asen precis i Hovaans dalgang. Vattenféringen i dsen ar riktad mot nordost.
Inom utredningsomradet har asen ett undre och ett 6vre grundvattenmagasin.

Hovas grundvattentédkt och dess skyddsomrade ligger i en sdnka vid vag 200,

sydost om Hova, cirka 1 kilometer s6der om E 20. E 20 beror inte skyddsomradet

for vattentidkten, utan passerar cirka 700 meter norr om det. Férutsdttningarna

for spridning av férorening fran E 20 till vattentdkten med hénsyn till
infiltrationsbendgenhet och grundvattenfléde bedéms enligt gjorda utredningar vara
liten.

En gemensam samradshandling for Mariestad, Téreboda och Gullspang géllande
vindkraft fanns ute f6r samrad under maj och juni 2009. De féreslagna omradena i
Gullspangs kommun finns inte i omedelbar néarhet till E 20, men vindkraftverken kan
komma att ses fran E 20 och delar av Hova, enligt den handlingen.

Konsekvenser

I den sydligaste delen av utredningsomradet foreslas en breddning av befintlig E 20.
Har kommer breddningen innebéra att mindre arealer av uppodlad akermark samt
partier av skog tas i ansprak. Detta bedéms inte paverka markanvandningen speciellt
och konsekvensen bedéms som liten.

Langre norrut foreslas E 20 ga i nystrackning, alternativt ligga kvar i befintligt 14age
och breddas. Nystrdackningen av E 20 paverkar storre omraden av uppvuxen skogsmark
dn en breddning av vigen. For jordbruksmark innebédr en nystriackning att stérre
arealer tas i ansprak och dessutom att marken delas upp, vilket pa sikt kan innebéra
att markanvdndningen dndras. Konsekvensen bedéms som negativ fér forslaget med
en nystrackning. Breddningen beddéms enbart ge upphov till en marginellt negativ
konsekvens.

Genom Hova samhélle korsar E 20 Lokaasen. I sédra Hova f6ljer den planerade
vagstrackningen i stort sett den befintliga E 20. Breddning av befintlig vdg planeras
ske norr om dagens véag. Pa denna striacka kommer ingen paverkan pa grundvattnet att
ske eftersom vagstrackningen f6ljer befintlig vdg och gar pa bank. Eftersom det inte
blir nagon paverkan blir det heller ingen konsekvens for den atgarden.

Dar E 20 vid Hova foéreslas lamna befintlig stréackning och ga norr dagens E 20

utgors undergrunden till en bérjan av siltig lera som ligger 6ver asmaterial av sand.
Undersokningar visar att lerlagret som utgor ett naturligt skydd for grusasen é&r
alltfér tunt pa en stracka vaster om befintlig vag 200. Har maste det naturliga skyddet
kompletteras med ett grundvattenskydd. For att faststdlla grundvattenskyddets
omfattning behovs ytterligare undersékningar i omradet. Komplettering av

skydd och ytterligare undersékningar behover géras oavsett om en trafikplats

eller en cirkulationsplats byggs, vilket gor att det ar svart att géra en rattvis
konsekvensbeddémning.

En ny trafikplats vid Hova skulle innebéra att E 20 gar i skdrning under vag 200.

Pa en cirka 100 meter lang stracka forbi bensinstationerna visar hydrogeologiska
unders6kningar att jordlagrets tjocklek inte skulle récka for att skydda grusasen. En
trafikplats skulle alltsa krdava grundvattenskydd pa denna stricka. En vagskdrning
innebdr dessutom en grundvattensidnkning i de 6vre grundvattenmagasinen ovan
Lokaasens grundvattenmagasin, som finns fran arrendebostéllets ekonomibyggnader
véaster om vag 200 fram till i h6jd med reningsverket. Pa den aterstaende striackan dar
végen breddas gar den i skdrning, men dar ar de skyddande lerlagren sa tjocka att
ingen paverkan ar att féorvanta pa det undre grundvattenmagasinet. Detta oberoende
av om vagen gar i skdrning eller inte. Strackan fére Hovaan gar vigen pa bank och

66



4. Miljbkonsekvensbeskrivning

dar sker heller ingen paverkan. Med de férslag som foéreslas med grundvattenskydd
bed6ms detta atgédrdsforslag ge en positiv konsekvens for denna miljéaspekt.

En ny cirkulationsplats forlaggs nagot forhdjd relativt den nuvarande marknivan for
att bland annat mdéjliggéra en god avvattning. Gang- och cykelbanan foreslas passera
rondellen i tva tunnlar strax vaster om befintlig vdg 200. For att skapa tunnlarna
kravs en nedschaktning pa cirka 5 meter relativt cirkulationsplatsens niva vilket
innebdr att det naturligt tdtande lerskiktets tjocklek kommer att reduceras. Det

kravs ytterligare undersékningar for att faststédlla om det naturliga skyddet behéver
kompletteras vid gang- och cykelpassagerna. Osterut efter cirkulationen atergar vigen
i sitt ursprungliga lage i bade plan och profil. Dar vagen lamnar befintligt 1dge for att
ansluta mot den nya bron ar det skyddande lerlagret 6ver grundmagasinet méktigt.
Konsekvensen ar svarbedomd eftersom ytterligare undersékningar bor goras for att
bedéma behovet av grundvattenskydd.

Ombyggnationen av vagen kommer att krdva hantering av massor. Byggandet av
trafikplatsen kommer att ge ett stérre 6verskott av massor d4n byggandet av en
cirkulationsplats. I 6vrigt ar det i dagsldget svart att sdga om det kommer att bli ett
overskott eller underskott av massor totalt sett.

En ny anslutning for vag 3063 innebdr att uppvuxen skogsmark och jordbruksmark tas
i ansprak. Jordbruksmarken paverkas i hogre grad eftersom védgen delar av ett mindre
markomrade vars anvidndning pa sikt kan komma att dndras. Detta bedoms som en
negativ konsekvens féor markanvédndningen i detta omrade.

Slutsatser hushallning med naturresurser: En nystriackning av végen i séder
innebar att storre arealer av skog och jordbruksmark tas i ansprak én om viagen
breddas. Atgarden med en nystrickning ger upphov till en negativ konsekvens for
markanvandningen i detta omrade. Det kravs kompletterande grundvattenskydd
véster om befintlig vag 200 for att sékerstélla att Lokaasens grundvattenmagasin
inte paverkas, detta oberoende av om en trafikplats eller cirkulationsplats

véljs. Alternativet trafikplats krédver dessutom ytterligare skyddsatgéarder férbi
bensinstationerna. Med féreslagna skydd blir konsekvensen positiv. En ny anslutning
for vag 3063 far konsekvenser framst for tillgangen pa jordbruksmark.

4.5.5 Rekreation och friluftsliv

Nuldge

Négra sérskilda utpekade omraden med friluftsintresse férekommer inte inom
utredningsomradet.

I anslutning till och 6ster om Hova téatort ligger Getryggen — Kéalltorp, en skogbevuxen
del av Lokadsen som klassas som tatortsnéra rekreationsomréde i OP 90. Hér finns
bland annat elljusspar. Omradet ingar i skyddsomradet fér grundvattentékten, se
under "Hushallning med naturresurser”.

Vid Otterberget, som ligger nagra kilometer norr om Bahult, finns en campingplats
och ett omrade med fritidshus i anslutning till en stérre badplats vid sjon Skagern.
Omradet ar vialbes6kt sommartid och ar av intresse savél lokalt som regionalt. Infart
fran E 20 till Otterberget sker fran korsningen vid Bahult, som ligger precis utanfoér
utredningsomradet i norr. Sommartid genererar omradet mycket trafik, daribland
oskyddade trafikanter, som delvis anvander aktuell strdcka av E 20. Fran Hova cyklar
man till Rattartorpet nordost om Hovaan dar sedan en lokalvag leder till Otterberget,
se karta.
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Karta 4.6 Viktiga malpunkter och omraden for friluftsliv

I Hova halls varje sommar en medeltidsvecka till minne av slaget vid Hova som holls
ar 1275. Riddarveckan &r védlbes6kt med ungefdar 100 000 besdkare under de nio dagar
som Riddarveckan pagar.

Ridklubben Gullhov finns beldgen 6ster om Hova i Gardsjo. Klubben bedriver
verksamhet mandag till 16rdag, och har cirka 90 elever i veckan.

Inne i Hova finns det idrottsanldggningar och motionsspar som anvadnds av dem som
bor i Hova. Skolans lokaler anvénds dven kvallstid fér exempelvis bordtennistrdning
och gymnastik.

Konsekvenser

Till stor del aterfinns omraden intressanta for friluftsliv och rekreation séder om E 20
och eftersom Hovas befolkning till stor del bor séder om E 20 blir tillgangen till dessa
omraden oférandrad.

Nollalternativet innebar att det dr fortsatt svart féor de oskyddade trafikanterna
att fardas langs med E 20 for att na exempelvis badplatsen vid Otterberget eller
ridklubben vid Gards;jo.
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Att forse E 20 med mittracke minskar passagemdjligheten 6ver vigen och de
oskyddade trafikanterna blir hdnvisade till de korsningar som planeras. Utover

den planskilda korsningen vid Hova planeras dven for nagon ytterligare gang- och
cykelpassage langs strackan, eventuellt vid Rattartorpet. Det kan dven bli aktuellt
med nagon port (sa kallad koport) under viagen fér dem som brukar jordbruksmarken.
Den kan da dven anvdndas av gaende och cyklister, men dven som smaviltspassage.
Det finns planer pa att anldgga gang- och cykelvdgar norrut ldngs med E 20 fran Hova
som sedan kan kopplas ihop med lokalnétet pa ett sdkert satt. Séderut fran Hova finns
ocksa planer pa ett sammanhéngande gang- och cykelnéat.

For de tva atgardsforslag som finns i boérjan av striackan finns det tva olika 16sningar
for de oskyddade trafikanterna. Konsekvensen blir positiv fér de olika férslagen
oavsett vilket alternativ som valjs. Idag saknas det ett sammanhédngande gang-

och cykelnat langs med védgen och det ar svart att ta sig med cykel eller till fots

till malpunkter som ligger en bit fran Hova. Det kommer att bli mycket battre med
samtliga alternativ som vagutredningen foreslar. Passagen over alternativt under E 20
vid Hova kommer att forbattras jamfort med idag oavsett vilket 16sning som véljs.

Bild 4.14 Passage under E 20 vid Hova

En nydragning av viag 3063 leder till en positiv konsekvens for rekreation och
friluftslivet inom utredningsomradet. Vdgens korsning med E 20 &r idag trafikfarlig
och det kommer att férbattras med en ny utformning. Dessutom kan de oskyddade
trafikanterna ta sig fran Hova till ridklubben pa ett sékert sdtt med de forslag som
finns.

Otterbergets badplats och ridklubben i Gardsj6 &r malpunkter f6r barnen och i
dagslaget blir de oftast skjutsade dit. I ett nollalternativ blir det fortsatt svart

for barnen att ta sig till dessa malpunkter. Om védgen byggs om med tillgang till
cykelvagar finns det moéjlighet for barnen att ta sig till Otterberget och ridklubben i
Gardsj6 pa egen hand.

De bada atgardsforslagen gor att det blir lattare for barnen att passera E 20 nar de
ska ta sig till och fran skolan. Bada atgardsforslagen ar béattre dn nollalternativet.
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Slutsatser Rekreation och friluftsliv

Konsekvensen beddms som positiv eftersom det kommer att bli ldttare och sékrare
for de oskyddade trafikanterna att forflytta sig langs med och dven att korsa E 20,
och ddrmed o6kar tillgdngligheten till omraden for rekreation och friluftsliv. Antingen
det blir en trafikplats eller en cirkulationsplats bor stor hdnsyn tas till utformningen
av passagen sa att det blir en bra milj6 for de oskyddade trafikanter som ska na
malpunkter pa andra sidan om E 20.

4,5.6 Barriiareffekter

Nuldge

Med barriareffekter avses fysiska eller funktionella hinder som férsvarar eller
féorhindrar manniskors eller djurs maojligheter att forflytta sig. Vilda djur paverkas
bade direkt och indirekt av infrastrukturen och i olika hég grad beroende pa deras
livsforing. Effekterna av trafikdddligheten varierar mycket mellan olika arter. Det &r
framst hotade eller ovanliga arter som lider mest av trafikmortaliteten. Vissa arter
riskerar snart att minska pa grund av trafikdéden.

Under hoga trafikfléden utgér E 20 en kraftig barridr f6r ménniskor och djur som

vill korsa vigen. De flesta bostdderna i Hova ligger s6der om E 20 och skolan finns
norr om vigen. Oskyddade trafikanter maste darfér korsa E 20 for att ta sig till
Regnbagsskolan. Regnbagsskolan har barn fran forskolan till arskurs 6, och skolan
har knappt 200 elever. Det finns en gang- och cykelpassage under E 20 som anvédnds av
de oskyddade trafikanterna. Passagen &r relativt trang och lang, och ar i stort behov
av underhall, och maste bytas ut. Det har férekommit nagra cykelolyckor tidigare och
grindar sattes da upp fore passagen till tunneln for att pa sa satt sdnka farten genom
tunneln.

Bild 4.15 Passage under E 20 vid Hova - i stort behov av underhall
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I samband med vidgutredningen har en barnkonsekvensanalys gjorts, med hjélp
av elever pa Regnbagsskolan, for att se hur de féreslagna atgdrderna paverkar
deras vardag. Eftersom de flesta barnen maste passera E 20 for att na skolan ar
utformningen av korsningen av stor vikt. Barnkonsekvensanalysen finns med som
bilaga till vdgutredningen. Vagverkets ambition (pa nationell niva) ar att fler barn
pa egen hand ska kunna ta sig till sin skola pa ett trafiksédkert séatt.

Omradet i och omkring kring Hovaan ar betydelsefullt for exempelvis storre ddggdjur.
Vid Naturcentrums inventering fann de rikligt med spar efter bland annat radjur,

alg och baver. Hovaans dalgang hyser till exempel ldnets stérsta baverstam. I de
adellovskogar som finns i den norra delen av utredningsomradet fanns det dven spar
av radjur och alg och marken var bitvis uppbdkad av viltsvin. Lovskogen ar dven

en god uppvéaxt- och évervintringsmiljo for grodor. Det &r troligt att &ven de dvriga
skogspartierna ldngs vdgen anvdnds av ovan namnda djur. Det finns dven uppgifter att
det forekommit varg i skogen norr om Hova.

Kring korsningen mellan E 20 och vigen mot Fagerlid har ett par viltolyckor intraffat.
Vagverket har sedan ar 2000 slutat att registrera viltolyckor om de inte medfért
personskada, vilket innebar att det kan ha intréaffat fler olyckor langs strackan.
Viltstdngsel finns langs E 20 s6derifran, men det upphor vid jairnvigspassagen.
Viltstdngsel forekommer inte genom Hova samhaélle, men fortsdtter sedan efter Hova.
Storningar fran trafiken upplevs negativt av djur och trafikintensiteten har en tydlig
paverkan pa barriareffekten. Idag finns det mojlighet f6r djuren att passera under E 20
vid bron 6ver Hovaan. Strandbrinken under bron anvéands flitigt av radjur och andra
mindre ddggdjur.

Bild 4.16 Passage under E 20 vid Hovaan. Spar av djur kan ses i strandbrinken.
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Konsekvenser

En ny bro 6éver Hovaan (som ingéar i alla alternativ) ger en mdéjlighet att utforma den
pa ett sadant satt att manniskor och djur kan passera under den. Bron bor utformas
med mdjlighet att kunna ga langs med vattnet under bron pa samma sétt som

idag. Utformningen bor géras med hansyn bade till djur och ocksa méanniskor, och
konsekvensen bedéms som positiv.

I ovrigt ger vag med mittrdcke en férstarkning av barridreffekten eftersom det
forsvarar mdjligheten att passera vagen for de oskyddade trafikanterna samt

for djuren. Mittrackesseparerade vagar leder till en negativ konsekvens fér
barridreffekten. Vid Hova kommer det att ordnas med en planskild passage for

de oskyddade trafikanterna oavsett vilket korsningsalternativ som véljs. Med
trafikplatsen kommer passagen att ske langs med végen som gar 6ver E 20, och

de oskyddade trafikanterna kommer att vara avskilda fran vidgen med nagon form
av racke. Med cirkulationsplatsen kommer passagen att ske via tva tunnlar under
E 20. Passagen kommer att upplevas som en lang tunnel och utformningen ar viktig
hér. Langa tunnlar kan kdnnas obehagliga att passera om det kdnns trangt och
morkt. Det finns for- och nackdelar med bada férslagen och utformningen samt
belysningen av passagerna ar viktiga sa att de kdnns trygga och sdkra att anvédnda.
For barriadreffekten bedéms passagerna ge upphov till en positiv konsekvens, men om
utformningen inte blir bra kan det fa till f61jd att man véaljer att korsa végen i plan
istéllet. Passagen vid Hova kommer troligtvis enbart att anvdndas av manniskor.

I alternativet med en trafikplats kommer gang och cykelvdgen déar barnen fardas
att vara avskild fran vdg 200 med ett rdcke. Bron kommer att byggas pa ett sadant
vis att forflyttningen i héjdled inte kommer att bli sa stor. I alternativet med
cirkulationsplats méste barnen passera under vdgen genom tva tunnlar, och dar
blir lutningen relativt brant. Passagen genom tunnlarna kan upplevas obehagligt
av barnen, da de kan kdnna sig instdngda. Det ar viktigt att utformningen tilltalar
barnen, sa att de kommer att anvdnda passagen, bade néar det géller trafikplats och
cirkulationsplats.

Viltstdngsel kommer att sdttas upp pa samma sétt som idag, det vill sdga inte genom
Hova samhalle men i 6vrigt langs strdckan, och konsekvensen bedéms bli samma som
idag. Studier visar att effekten av viltstdngsel dr god men bést ndr de kombineras med
over- och undergangar samt med anordningar som tillater viltet pa "fel” sida stédngslet
att snabbt hitta ut. I kommunens forslag till ny éversiktsplan skriver kommunen att

E 20 ska forses med viltstdngsel och att passager for vilt anldggs dar sa ar mojligt.
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Bild 4.17 Viltstangsel langs strackan

Det finns forslag pa ytterligare planskilda gang- och cykelpassager féorutom den vid
Hova dven om det inte finns nagra bestdmda ladgen dnnu fo6r dessa. Passagerna bor
utformas sa att dven smavilt och andra djur kan anvinda sig av dem. Eventuellt kan
det dven bli aktuellt med nagon koport for att underléatta féor dem som brukar marken
langs vigen. Koportarna kan dven anvidndas av mindre djur. Blir det aktuellt med byte
av trummor bor det vdljas en typ som dven kan anvdndas av smadjur som till exempel
grodor.

En nydragning av vag 3063 innebér en ny barriér i landskapet. Trafikméngden ar dock
sa lag pa den att konsekvensen bedéms som liten.

Konsekvensen av en vig med mittracke ar att barridreffekten forstarks, men effekten
kan mildras med passager som kan anvéndas av bada oskyddade trafikanter samt djur.
Detta bor utredas mer i nasta skede.

Slutsatser barridreffekter: Konsekvensen for barridreffekterna inom
utredningsomradet bedéms som negativ oavsett atgardsfoérslag. Barridreffekten
kommer att 6ka fér bade ménniskor och djur i och med att vadgen férses med mittracke.
I nista skede bor atgarder for att minska barridreffekten for bade djur och ménniskor
studeras ytterligare.

4.5.7 Buller

Nuldge

I samband med férstudien sammanstélldes tidigare utférda berdkningar langs
strackan. Inom utredningsomradet finns ett flertal bostadshus som utsétts f6r hoga
ljudnivaer fran vagtrafiken. Trafikintensiteten pa E 20 dr hog och vagen trafikeras av
en stor andel tung trafik. Flera bostadshus har ljudnivaer 6ver aktuella riktvarden.
Bullerskyddsatgéarder har gjorts pa ett flertal platser langs strackan for att forbattra
miljén bade inomhus och utomhus fér dem som stérs av vdagen. Villaomradet vid Hova
har bullerplank samt vall som skydd idag och nagra av fastigheterna i sédra delen

av utredningsomradet har bullerplank. Det kan dven finnas fler fastigheter som har
atgardats.

73



4. Milibkonsekvensbeskrivning

Bild 4.18 Dagens bullerskyddsplank vid bost&derna i Hova

Vag 200 passerar strax utanfér Regnbagsskolan. Vagen dr en rekommenderad
transportvag for farligt gods, och den trafikeras av ca 1 300 fordon varar 13 % ar tung
trafik. Redan idag ar det mojligt att riktvdrdena med avseende pa trafikbuller for
skolmiljon 6verskrids.

Definition av bullerbegreppet

Buller definieras som odnskat ljud och upplevelsen av denna stérning ar i hog grad
individuellt betingad. I Sverige dr uppskattningsvis 1,6 miljoner madnniskor utsatta
for vagtrafikbuller som overstiger giallande riktvirden for god miljokvalitet, vilket ar
55 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Buller paverkar hélsa och valbefinnande. Stérningar kan exempelvis vara stérd sémn
eller nedsatt prestationsférmaga, men har ocksa en langsiktig paverkan med 6kad
stress som kan ge upphov till hjart- och kédrlsjukdomar.

Decibelbegreppet ar ett logaritmiskt begrepp, och detta innebar att vid addition av
buller fran tva lika starka ljudkéllor 6kar ljudnivan med 3 dB. Pa samma sétt ger en
féordubbling eller halvering av trafikméngden 3 dB hogre/lagre ljudniva. Detta géller
den ekvivalenta ljudnivan eftersom maximalnivan inte paverkas av madngden trafik,
dar bestdmmer det "bullrigaste” fordonet ljudnivan. Mangden trafik paverkar vad
galler maximalnivan endast antalet storningstillfallen.

Bedémningsgrunder

Bullerproblemens omfattning bedéms med hjéalp av riktvidrden. Har redovisas
riktvarden som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad
av infrastruktur. Riktvardena &r faststdllda av riksdagen i Infrastrukturpropositionen
fran 1997. Detta projekt klassas som vésentlig ombyggnad och darfor ska inriktningen
vara att riktvdrdena ska innehallas.
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Utrymme Ekvivalent ljudniva fér dygn Maximal ljudniva
Inomhus 30 dB(A) 45 dB(A) (nattetid)
Utomhus, vid fasad 55 dB(A)

Utomhus, pa uteplats 70 dB(A)

Riktvarden som normalt inte bdr dverskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vagar (Kalla:
Infrastrukturpropositionen 1996/97:53)

Med ett riktvarde avses ett sadant varde att om det 6verskrids fororsakar det en
skyldighet att vidta en atgérd. Vid tilldampning av riktvdrdena bor hansyn tas till vad
som é&r tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan
reduceras till nivaer enligt tabellen ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena
inte 6verskrids.

Vagverkets langsiktiga malsattning vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur
innehaller dven riktvarden for undervisningslokaler. Riktvdrdet inomhus &r da
30 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Det finns en Svensk Standard som tar upp riktvarden for skol- och dagismiljoer

med avseende pa bland annat trafikbuller, SS 025268. Det finns vdrden pa miljéerna
inomhus samt dven skolgdrden och lekytor. Utomhusvéardet varierar mellan 50 och

60 dB(A) ekvivalent ljudniva beroende pa vilken ljudklass som efterstravas. Det ar lagre
véarden for dag- och fritidshemmens lekytor jamfért med skolgardens ytor.

Konsekvenser

Inga bullerberdkningar har gjorts i detta skede, utan det ska goras i arbetsplaneskedet.
Da kommer &ven forslag till skyddsatgarder att foreslas i de fall som riktvardena
overskrids.

Barn ar sarskilt kdnsliga for hoga ljudnivaer och paverkas darfér av buller mer

dn vuxna. Buller kan ocksa stora barns koncentration. I anslutning till en skola ar
det darmed viktigt att se 6ver bullersituationen. I dagslédget ar trafikintensiteten

i anslutning till Regnbagsskolan koncentrerad till de tider da barnen lamnas och
hadmtas, det ar ocksa da barnen riskerar att bli utsatta for vagtrafikbuller samt pa
rasterna. Det passerar ett flertal tunga transporter férbi skolan varje dag, vilket ger
upphov till h6ga maximala ljudnivaer. I ndsta skede ska bullerberdkningar géras
for skolan for att se om riktvardet inomhus och utomhus innehalls, bade géllande
den ekvivalenta och den maximala ljudnivan.

Nollalternativet innebéar en 6kad méangd trafik som leder till en viss 6kning av de
ekvivalenta ljudnivaerna. En férdubbling av trafiken ger en 6kning av ljudnivan med

3 dB, men trafiken kommer inte att 6ka sa mycket till ar 2040 enligt prognosen. De
maximala nivderna paverkas inte av méngden trafik men antalet stérningstillfallen
kommer att 6ka med en 6kad mangd tung trafik. Konsekvensen bedéms som néagot
negativ for dem bor néra dagens E 20. Den nya bron éver Hovaan kommer att férdndra
ljudbilden ndrmast bron men dér finns det inga bostdder som kan paverkas negativt.
Det finns en bostadsfastighet séder om nuvarande bro som far en viss forbattring.
Trafiken kan ddremot upplevas som stérande foér dem som vistas i naturomradet langs
Hovadan. Bron kan forslagsvis forses med nagon form av bullerskdrm for att minska
storningen for djur och ménniskor som vistas dar.

75



4. Milibkonsekvensbeskrivning

Atgdrden med en nystrickning i séder leder till en ljudméssig forbattring fér de som
bor langs dagens E 20, vid till exempel Féllan. Den nya vagen foreslas ga igenom ett
skogsomrade med ett fatal bostdder. En bostadsfastighet bedéms fa en 6kad ljudniva.
Ljudet fran vdgen kan vara stérande for de som vistas i skogen. Skogsomradet dar
véagen foreslas dras ar idag relativt fritt fran bullerkéllor och skillnaden kommer att
bli stor, &ven om en viss paverkan fran nuvarande E 20 férekommer i omradet. Aven
om ljudbilden kommer att férsdmras i detta omrade bedéms konsekvensen som liten,
eftersom antalet bes6kande i detta omrade bedéms som fa.

Den breddning som féreslas generellt 1angs végen leder inte till nagon 6kning av
ljudnivaerna, men hastigheten kommer att 6ka nar vdgen férses med mittracke och
dérigenom Okar ljudnivaerna fran vdgen. Om det blir aktuellt med en breddning av
véagen forbi fastigheterna i Fallan méaste planken ses 6ver och kontrolleras om de ger
ett tillrackligt skydd.

De bostadsfastigheter som ligger ndra dagens E 20 vid Hova skyddas av en vall
kompletterad med plank. Nar bullerberdkningarna gors i arbetsplaneskedet kommer
detta skydd att kontrolleras om det &r tillrackligt eller om det maste kompletteras

pa nagot satt vad géller hojd eller utstrackning i sidled. Hastigheten forbi dessa

hus kommer att hdjas om vigen forses med mittracke. Med en trafikplats kommer
hastigheten att bli hogst; hastigheten foreslas hdjas fran dagens 60 — 80 km/tim till
100 km/tim, och ddrmed kommer bullerstérningen till f6ljd av hastighetsékningen att
0ka med ca 2 — 3 dB. Med en cirkulationsplats blir hastigheten forbi bostdderna nagot
lagre &n for trafikplatsen och darmed blir 6kningen av de ekvivalenta ljudnivaerna
nagot mindre. Konsekvensen fér de boende i Hova bedéms som mest negativ med
trafikplatsalternativet.

Forslaget med en trafikplats kommer att ge ett jdmnare trafikfléde pa E 20 forbi
Hova med mindre retardationer/accelerationer vilket ar positvt ur bullersynpunkt.
Cirkulationsplatsen kommer med samma resonemang att ge upphov till 6kade
ljudnivaer. I den Nordiska berdkningsmodellen for vagtrafikbuller ar det inte maéjligt
att studera vad retardationer/accelerationer gor ur bullersynpunkt.

En av nackdelarna med trafikplatsen ar att en av ramperna kommer valdigt

nira Regnbagsskolan. Det kommer att bli en férsdmring for skolmiljén och
konsekvensen beddms som negativ. I ndsta skede ska bullerberdkningar géras for
skolan for att se om riktvdrdena klaras.

Vad géller Doktorsgarden och de 6vriga bostadsfastigheterna som finns i ndrheten

av korsningen kommer bada alternativen att férédndra ljudbilden. Det ar svart att

sdga vilket alternativ som &r att féredra ur bullersynpunkt utan att ha gjort utférliga
berdkningar. Vid trafikplatsen kommer trafiken pa E 20 att delvis skdrmas av eftersom
véagen gar i skdrning samt att bron for vag 200 dven kommer att skdrma av ljudet.
Cirkulationsplatsen ger inte denna skdrmning men dar kommer hastigheten pa E 20
att vara lagre &n for trafikplatsalternativet vilket ger 1lagre ekvivalenta ljudnivaer. Det
blir dock mer inbromsningar och accelerationer med en cirkulationsplats vilket kan ge
en 6kad storning.

Aven forslaget med en cirkulationsplats innebér att atgdrder kan behéva géras for
Regnbagsskolan, framst med tanke pa trafiken pa vag 200.
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Bild 4.19 Regnbéagsskolan

Kulturmiljon kring kyrkan kommer ocksa att paverkas av bullret fran vdgen med bada
korsningsforslagen och i nésta skede bor detta omrade studeras sérskilt for att om
mdjligt kunna erbjuda en sa stillsam miljo som mdjligt kring kyrkan.

En nydragning av vdg 3063 kommer att ge 6kat buller i de naturomraden som finns i
dess néarhet. Men konsekvensen bedéms som liten med tanke pa omradenas narhet till
E 20 och bullret darifran.

I norr foreslas en breddning av E 20 med en hastighets6kning fran 80 km/tim till
100 km/tim. Det finns ett fatal bostadsfastigheter ddr som kan komma att beréras av
breddningen och konsekvensen fér dessa bedéms som negativ.

Slutsatser buller: Konsekvensen kommer att bli olika for de olika atgardsforslagen.
En nystrackning i sdder bedéms som positiv for de boende dir, medan en breddning
av vagen dar bedéms som negativ. I Hova kommer de boende s6der om E 20 att fa en
forsdmrad boendemiljo eftersom hastigheten férbi dessa hus kommer att 6ka och
konsekvensen bedéms som negativ oavsett korsningsalternativ. Kyrkomiljon bor i
nésta skede studeras séarskilt for att om mdéjligt minska den negativa konsekvensen av
den nya korsningsutformningen vad géller buller.

Aven miljon vid Regnbagsskolan bor studeras sdrskilt i nésta skede oavsett
alternativ, for att mildra den negativa konsekvensen for eleverna i skolan.
Skolmiljén beddms bli mest forsdmrad med trafikplatsen.
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4.5.8 Luft

Nuldge

Vagtrafiken ar en betydande kalla till fororeningar i luften. Kring de mest trafikerade
véagstrackorna ar utslapp fran fordon ofta den helt dominerande kéallan. Lokala
faktorer sasom meteorologi och ventilationsférhallanden har ocksa stor betydelse

for halterna. Utslapp av luftféroreningar och klimatgaser fran vagtrafiken paverkar
hélsan, klimatet samt natur- och kulturmiljén. Luftféroreningarna uppkommer genom
avgasutsldapp, avdunstning av brénsle fran fordon samt partiklar fran slitage av
végbana, dack, bromsar med mera. Vagtrafiken ger ocksa upphov till uppvirvling av
partiklar, &ven sadana som kan komma fran andra kéallor &n trafik.

Berdkningar indikerar att cirka 5 000 manniskor i Sverige varje ar dor i fortid till f6ljd
av att de utsatts for hoga halter av inandningsbara partiklar. Ungeféar 1 800 fortida
dodsfall per ar kan hérledas till utslapp som sker inom landet. Manga fler blir sjuka i
astma och hjart-karlsjukdomar. Halsovinster, framst nar det géller sjukdomar i lungor
och andningsvégar, kan uppnas med minskade halter partiklar i miljoer ddr ménniskor
exponeras.

For att styra utvecklingen mot en god luftmiljoé har bindande miljokvalitetsnormer
(MKN) utarbetats for svaveldioxid, kvavedioxid (NO2), kvaveoxider, bly, partiklar
(PM10), bensen och kolmonoxid. Miljokvalitetsnormerna syftar till att skydda
maéanniskors hdlsa mot oldgenheter.

Néar det géller halsopaverkan tyder forskningen pa att olika partiklar har olika
halsoeffekter. Grova partiklar, som framst kommer fran vdagbaneslitage, paverkar i
forsta hand luftvdgarna. Eftersom PM10 &r ett gravimetriskt matt ar det dessa tyngre
partiklar som huvudsakligen avgor halten i luften. Mindre och lattare partiklar

héarror i stor utstrackning fran avgasemissioner och kopplas till paverkan pa hjart-
karlsystemet. Miljokvalitetsnormerna utgor inte sédkra nivaer under vilka hélsoeffekter
inte riskeras. Halsovinster kan darfér uppnas genom att minska laga till mattliga
halter i miljéer dar manniskor vistas regelbundet.

Bild 4.20 Den &ppna miljon kring vagen &r positivt ur luftféroreningssynpunkt
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Karta 4.7 Redovisning av kvaveoxid och partiklar langs strackan. En dkning kan ses vid
korsningspunkterna
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Den aktuella strackan av E 20 trafikeras av en stor méngd trafik. Miljon kring vdgen
ar oppen, vilket medfor till att det sker en snabb omblandning och utspaddning av
luften och darigenom &ven luftféroreningarna. Det finns inga indikationer pa nagra
overskridanden av nagra miljokvalitetsnormer for dagens situation.

Konsekvenser

E 20 ar en trafikerad vdg men den omges till stor del av 6ppen terrdng. Utsldppen
fran trafiken har darfér maojlighet att snabbt blandas om med den 6vriga luften

och ddrmed minskar koncentrationerna. Nollalternativet medfér en viss 6kning av
trafikméngden samt en stor 6kning av den tunga trafiken. Det leder till en 6kning

av luftféroreningarna, men samtidigt kommer bilarna ar 2040 att vara renare dn
dagens bilar sa det blir en férsumbar skillnad. Gullspangs kommun tillsammans
med Mariestad och Téreboda har undersékt luften i bland annat Hova under 2008.
Redovisningen avser kvaveoxider och partiklar, se bild nedan. En viss 6kning kan ses
vid samtliga korsningspunkter langs E 20, men halterna ligger langt under gallande
miljokvalitetsnormer.

Trafikplatsen kontra cirkulationsplatsen ar de atgdrdsforslag som skiljer sig mest

fran de 6vriga ur luftféroreningssynpunkt. Trafikplatsen kommer att ge upphov till

ett jdmnare trafikflode med mindre retardationer/accelerationer vilket ar positivt

med tanke péa luftféroreningar. Cirkulationsplatsen kommer med samma resonemang
att ge ett 6kat tillskott vad géller luftféroreningar. Men samtidigt kommer bilarnas
motorer att vara mer utvecklade till ar 2040 i kombination till hardare avgaskrav vilket
férvdntas ge mindre utslapp.

Aven néar det galler luftkvaliteten &r barn kédnsliga och paverkas mer dn vuxna

av fororeningar i luften. De luftféroreningar som ger storst effekt pa héalsa och
miljé ar kvavedioxid, ozon och partiklar. En av de storsta kdllorna till detta ar just
fordonstrafiken. Trafikintensiteten i anslutning till skolan &r koncentrerad till de
tider da barnen ldmnas och hdmtas, da ar ocksa luftkvaliteten vid skolomradet som
samst.

Slutsatser luft: Konsekvensen for luft bedéms positiv oavsett alternativ. Det beror
till stor del pa att ar 2040 berédknas bilparken vara battre ur miljosynpunkt dn

vad den ar idag. Trafikplatsen med ett jdmnare trafikfléde bedéms som béttre &n
cirkulationsplatsen dven om béada alternativen bedéms ligga langt under géllande
miljokvalitetsnormer.

4.5.9 Risker

Nuldge

Begreppet risk innebér en sammanvigning av sannolikhet och konsekvens foér en
negativ hdndelse. I ett vigutredningsskede ar det viktigt att sdrskilt belysa de risker
som &r alternativskiljande.

For de risker dér vigen ar riskobjektet, det vill sdga orsakar en héndelse, ar det
omgivningens kénslighet som blir alternativskiljande, det vill sdga var skyddsobjekt
ar lokaliserade i féorhallande till utredningsalternativen. Riskobjekt i omgivningen
kan ocksa paverka trafikanter pa vagen, det vill sdga vagen ar skyddsobjektet. I dessa
fall &r det riskkéllornas placering och tdnkbara konsekvenser av en olycka ldngs
utredningsalternativen som blir alternativskiljande.

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp fér &mnen och produkter med sadana egenskaper
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som vid felaktig hantering under transport kan medféra skada pa ménniskor, djur,
milj6 och egendom. Med farligt gods avses oftast transporter som dr markningspliktiga
enligt bestdémmelserna i ADR-S som &r den lagstiftning som reglerar omradet.

For omgivningen ar det inte bara olyckor med méarkningspliktigt farligt gods som
kan medfora skadliga konsekvenser vid en olycka. Lackage fran drivmedelstankar,
slackvatten fran brand i fordon och ldackage och spill fran andra transporter dn
farligt gods kan ocksa paverka till exempel yt- och grundvatten vid en olycka.
Exempel pa sadana transporter som vid en olycka kan medféra skada &r bland annat
mj6lktransporter, gédsel och foder. Ett fordon som aker av vdgbanan kan ocksa i sig
medfora svara konsekvenser i form av personskador och egendomsskador.

E 20 och vig 200 norr om Hova dr priméra transportvagar for farligt gods. Enligt
Raddningsverkets undersokning fran september 2006 hade E 20 pa denna strécka ett
flode av alla farligt godsklasser pa 66 — 99 tusen ton (1 méanad). Detta kan jamforas
med statistiken fran kvartal fyra ar 1998 som totalt sett visade lagre volymer. Detta
ar exempel pa att méngd och klasser av farligt gods kan variera 6ver tiden. De
forutsattningar som géller i dag for transporterade flodesméngder férdelat pa nio
olika klasser kommer sannolikt att férdndras infér prognosaret 2040. Huvuddelen av
transporterna av farligt gods pa E 20 genom Hova utgjordes bade 1998 och 2006 av
klass 3 (cirka 35 %) det vill sdga petroleumprodukter i form av diesel, eldningsolja och
bensin samt klass 8 (cirka 25 %) som &r fritande dmnen.

Denna strdcka avviker nagot fran den nationella statistiken dér klass 3 har en
betydligt storre andel av den transporterade mangden. Pa nationell niva svarar klass 3
for cirka 70 — 80 % av transporterad méngd farligt gods. Detta kan bero pa att den
faktiskt transporterade méngden inte redovisats utan angivits i ett spann och darfor
ar fordelningen svarare att berdkna.

E 20 och lansvidg 200 ar rekommenderad som en primdar transportvag for farligt
gods. Vid Hova passerar vig 200 forbi Regnbagsskolan. Skolan och barnens
skolvég ligger i direkt anslutning till vagen och dess riskomrade. Barnen pa
Regnbagsskolan ror sig i en trafikmiljo med tung trafik till och fran skolan. De
flesta barn har majlighet att pa ett trafiksékert satt cykla och ga till skolan via
separat gang- och cykelvég. Pa vissa platser maste trafikerade gator och vagar
passeras. En forbéattring av férutsdttningarna for att pa ett sakert satt ta sig till
skolan via gang- och cykelviagar gynnar darfér barnen. Eftersom skolan ligger
inom riskomradet fran végen finns behov av att hija sdkerheten. Ett sdtt att hoja
sdkerheten kan vara att férhindra avkorning, exempelvis med racke.

Langs den aktuella striackan for utredningen finns ett flertal industrier och
verksamheter. De riskkéllor som framst kan vara en fara for trafikanter pa vagen vid
en olycka ar de tre bensinstationer som ligger i anslutning till E 20 vid Hova, se karta
under avsnitt 4.2.3.

Risken for brand och explosion 6kar vid all hantering av bensin eller annan
brandfarlig vara. Vid bensinstationer sker detta i samband med tankning av
personbilar, vid lossning och vid transport av varor med tankbil till och fran
stationen. De risker med avseende pa brand och explosioner som kan férekomma pa en
bensinstation som uppfyller normkraven enligt SAIFS &r féljande:

e Brand vid lossningsplatsen
e Brand vid tankning

¢ Brand i lagringscisterner
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Bild 4.21 Bensinmack sdder om Hova

¢ Brand i tankbil utan explosion

e Brand i tankbil med explosion

¢ Brand vid avluftningsroérets mynning
e Brand i byggnad

Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap som ansvarar for lagstiftningen for
brandfarliga och explosiva varor rekommenderar ett skyddsavstand pa 25 meter
fran lossningsplats for bensintankfordon till exempelvis bostader, kontor och
serveringar. Skyddsavstand fran tankstédlle rekommenderas vara minst 18 meter och
avstandet fran avluftningsrérs mynning till bensincistern bor vara minst 12 meter.
Om utomhusférvaring av brandfarlig vatska férekommer i stérre méngder kan ett
skyddsavstand till exempelvis bostédder behova utokas till 50 meter.

En annan risk i omgivningen l4dngs vigen ar 6versvamning. Oversvimning av
viagomradet kan ske dels vid hog vattenféring i vattendrag och dels pa grund av
underdimensionerade dagvattensystem som medfor stillastaende vatten 6ver
védgbanan. Risk for 6versvamning foreligger framst vid befintlig bro éver Hovaan, dven
om det dr osannolikt med en 6versvidmning.

Risk for ras och skred foreligger framst lings Hovaan. An har eroderat ned i fina
sediment och har bitvis branta sluttningar, vilket kan ge férutséttningar fér skred.

Konsekvenser

Ett utsldapp av farligt gods uppkommer om transportbehallaren skadas. Innehallet
sprids pa olika sétt beroende pa d@mnets fysikaliska egenskaper, lagringstrycket samt
omgivningstemperaturen, vindférhallanden och omgivningens topografi. Konsekvenser
kan exempelvis vara férorening av mark och grundvatten, brand, explosion eller
utslapp av giftig kondenserad gas.

En oversiktlig berdkning av antalet férvdntade farligt godsolyckor, vars konsekvens
blir ett utslapp av transporterad vara, har gjorts fér de olika utredningsalternativen.
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Berdkningarna ar endast en grov fingervisning och visar féljande principer.
Sannolikheten for trafikolyckor 6kar med okad trafikméngd. Okad hastighet medfér
storre sannolikhet att behallare fér bulktransporter skadas vid en olycka, vilket
medfor ett utslapp. Vagtyp och vigstandard paverkar sannolikheten for olyckor. Till
exempel har métesseparerad vag lagre sannolikhet fér en olycka jamfort med befintlig
vég. Resultatet fran de 6versiktliga berdkningarna visar att om nuvarande vag

byggs om till métesseparerad landsvag kan sannolikheten for en farligt godsolycka
som resulterar i ett utsldpp reduceras med cirka 40 %. Skillnaden mellan de olika
utbyggnadsalternativen ar sa pass liten att den faller under felmarginalen, eftersom
berdknad trafikméngd 4r densamma i de olika alternativen. Hastighetssdnkning vid
rondellen och den férkortade viagstriackan vid en nystrackning i séder ger inte nagon
storre fordndring. Det ar den forbéattrade viagstandarden som dr avgérande for att
reducera sannolikheten for férvdantade antal olyckor med farligt gods som medfor ett
utslapp.

Ett flertal utredningarvisar att individrisken kring transportled for farligt gods
kraftigt reduceras pa ett avstand av cirka 25 — 30 meter. Inom detta avstand bor inte
bebyggelse finnas om inte sarskilda atgérder vidtas. Samlingslokaler och svarutrymda
lokaler som exempelvis Regnbagsskolan och Hova kyrka bor inte ligga inom 150 meter
fran transportleder for farligt gods om inte sarskilda férutsattningar medger detta.
Exempel pa sadana forutsattningar som reducerar individrisknivan d4r om vagen gar i
skdrning eller om den omges av vallar.

I nasta skede bor miljon vid Regnbagsskolan studeras sarskilt for att se om
atgarder behover vidtas. Det géller for alla alternativ, men med en trafikplats
kommer dessutom den ena rampen att komma valdigt ndra skolmiljon vilket
forsdmrar miljon ytterligare féor barnen. Konsekvensen bedéms som negativ oavsett
alternativ och atgérder bor 6vervagas i nésta skede.

Trots att sannolikheten for svara konsekvenser av farligt godsolyckor minskar

visar den hydrologiska utredningen att det sannolikt finns behov av att utfora ett
grundvattensskydd vid passage av Lokaasen. Ytterligare undersékningar férslas darfor
utforas i kommande skede.

De olika atgarderna medfor lagre sannolikhet for en olycka som resulterar i utslapp av
farligt gods. Trots detta bor vdgen och dess omgivning sa langt majligt utformas for att
reducera konsekvenserna. Framst astadkoms detta genom att sidoomraden utformas
sa att de inte innehaller vassa féremal och konstruktioner samt att ny bebyggelse inte
etableras i ndra anslutning till vdgomradet. Bullerskydd bor utféras som vallar for

att fungera som avkoérningsskydd eller i icke brannbart material for att reducera risk
for brandspridning till bebyggelse. Vagen kan ocksa kompletteras med récke for att
féorhindra avakning. Récke sétts ocksa upp for att skydda mot fasta eller vassa féremal
i sidoomradet.

Vagdagvatten bor samlas upp for att forhindra att avrinning sker direkt till Hovaan
och till dess vattenfloden. Dammar kan anldggas for att samla upp det kontinuerliga
bidraget av partiklar fran vagslitage. Sadana dammar kan ocksa utformas sa att de vid
en olycka kan fungera som uppsamlingsmagasin.

Genom samhaillet saknas viltstdngsel langs E 20. Vid naturinventeringen har dock
noterats att dven storre djur uppehaller sig i dalgangen vid Hovaan. En ny bro med
mojlig viltpassage langs med vattnet kan mdjliggéra for djuren att passera under
véagen och diarmed minskar risken for viltolyckor. Vagomradet kommer dven vid en
ombyggnad att forses med viltstdngsel langs dalgangen.
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Risken for naturolyckor, det vill sdga 6versvimning samt ras och skred, foreligger
framst vid Hovaans dalgang. Detta kommer att beaktas vid ombyggnation av bron
over Hovaan, vilket kommer att ske i alla atgidrdsalternativen. Den nya bron kommer
att fa en fri héjd 6ver hogsta hogvatten som gor att bron inte kommer att ddmma
vattendraget. Passage for vilt och for médnniskor kommer vara méjlig dven vid
hoégvattenforing i Hovaan och nagon risk for ddmning av vattendraget kommer inte
finnas.

Slutsatser Risker

En nystrdackning i soder reducerar risken for de boende i narheten av vigen. Breddning
med mittracke reducerar sannolikheten fér en olycka med utslapp av farligt gods,

men kan krdva skyddsatgarder for bebyggelsen genom Hova. Trafikplatsen flyttar
vigen narmare skolan; rampen kommer att ansluta till skolomradet vilket 6kar risken.
Sarskilda atgdrder kommer att kravas vid skolomradet. Trafikplatsen leder trafiken

pa bagge sidor om de tva bensinstationerna vid korsningen med vag 200 vilket

medfor en langre vagstracka som kan bli exponerade fér en olycka. Ny bro reducerar
oversvamningsrisken vid passage av Hovaan och mgjliggor viltpassage under végen.

4.5.10 Markfororeningar

Fororenade omraden har huvudsakligen uppkommit genom utslapp, spill eller
olyckshédndelser. Fororeningarna kan vara resultat av ett vedertaget beteende, ett
tillstandsgivet férfarande eller ha hamnat dér av nagon annan anledning avsiktligt
eller oavsiktligt. De flesta omradena har fororenats under efterkrigstiden och fram till
1980-talet, men det har dven skett senare och det tillkommer fortfarande nya sadana

omraden. Exempel pa férorenade omraden dr gamla gasverkstomter, deponier,
industrifastigheter, bensinstationer och vattenomraden med fibersediment.
Fororeningarna férekommer i mark, grundvatten, sediment, byggnader och
anldggningar. Forekomsten och spridningen av fororeningar fran dessa omraden hotar
manniskors héilsa och miljon. Direktkontakt med féroreningarna och intag av vatten
och fédodmnen som innehaller féroreningar kan skada hélsan.

Lansstyrelsen har uppréttat ett register 6ver fororenade omraden i Vastra Gotalands
lan. Detta register omfattar ett antal omraden i Gullspangs kommun. Registret dr inte
nédvéandigtvis heltdckande, men tar upp de omraden som fo6r ndrvarande ar kdnda

av miljéforvaltningen. Det finns ett omrade som hamnar innanfor vagutredningens
utredningsomrade och det 4r Hova reningsverk. I 6vrigt kan det finnas férorenad mark
vid skjutbanan eftersom de skjuter med blyhagel. Vid bensinstationerna i Hova kan det
dven finnas férorenade massor. Innan nagot kan byggas pa ett férorenat omrade maste
det efterbehandlas, det vill sdga féroreningarna maste bort eller pa annat satt fas
under kontroll.

Konsekvenser

Alternativet med en trafikplats innebéar att uppstéallningsplatsen for lastbilar vid
bensinstationen i Hova kommer delvis att rivas. Denna rivning &r tillstandspliktig
enligt miljobalken. Risken att dessa massor dr féororenade dr hog men detta maste
undersokas ndrmare. Vem som betalar saneringen av marken for utredas vidare i nista
skede om det blir aktuellt. For cirkulationsplatsen kan uppstédllningsplatsen finnas
kvar som den dr idag och ingen hantering av férorenade massor blir aktuell.
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Bild 4.22 Uppstallningsplats for lastbilar vid servicestationerna vid Hovakorset

Passagen Over Hovadn kommer innebéra en viss nystriackning av E 20 oavsett
korsningsalternativ, och da kan delar av skjutbanan beh6va anvéndas. Detta géller den
del som anvénds for lerduveskjutning. Marken dér kan vara férorenad av till exempel
bly vilket maste undersokas vidare i nasta skede.

Konsekvensen vad galler féororenad mark ar svarbedémd i och med att det inte ar kant
om det finns ndgra férorenade massor inom utredningsomradet som kan komma att
berdras. Detta maste undersdkas i nédsta skede, framst i de platser som MKB:n utpekar
som troliga. Konsekvensen beddéms dock som mest negativ med trafikplatsalternativet
med tanke pa uppstéallningsplatsen for lastbilarna.

Slutsatser markfororeningar: Det finns tva kdnda platser dér risk for férorenad mark
féorekommer. Dessa platser bor undersdkas i ndsta skede om gravning blir aktuellt

dar. Konsekvensen bedéms som liten men kan &ndras beroende pa vad som finns i de
aktuella massorna.

4.6 MILJOPAVERKAN UNDER BYGGTIDEN

Paverkan under byggtiden utgors av bullerstérningar fran arbetsfordon samt
storningar for trafiken, men kan dven innebéra paverkan pa mark och vatten genom
féroreningar. Ombygganden av befintlig vdg samt eventuella nya vagar medfér arbete i
form av schaktning, transporter massforflyttning och sa vidare. De konsekvenser som
uppstar till f6ljd av arbete under byggtiden kan i vissa fall vara betydligt allvarligare
an de konsekvenser som den fardiga vigen medfor.

Har beskrivs 6versiktligt ndgra av de konsekvenser som kan uppkomma vid vagbygget.
I det kommande arbetsplaneskedet ska en férdjupad beskrivning géras av det valda
alternativet avseende hur arbetet ska genomforas, vilka konsekvenser det kan medféra
pa miljén samt eventuella atgarder for att minska dessa.
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Miljoeffekter som uppkommer under byggnadstiden kan sammanfattas enligt féljande:

e Paverkan fran verksamheten i form av byggtrafik, schaktarbeten,
trafikomldggningar som medfér buller, luftféroreningar och damm med mera.

e Paverkan fran tillfalliga intrang fér arbetsvagar och upplag med mera.
Intrangen medfor till exempel stérningar for jordbruket, férfulad landskapsbild
eller storningar pa miljén i omradet.

Upptécks fornlamningar under byggtiden maste arbetet avbrytas och Lénsstyrelsen
kontaktas.

Utbyggnaden av detta projekt, oavsett alternativ, kommer huvudsakligen att

ske med insats fran tung maskinpark och tunga transporter. Karaktaristiskt for
masshanteringen inom vagprojekt ar i allmédnhet att vagbyggandet till stor del gar ut
pa omflyttningar av material som finns inom omradet. Massorna ska anskaffas eller
bortforslas till och fran omradet. Transporterna kan paverka omgivningen med bland
annat buller och jordspill pa véagar.

Under byggtiden tar verksamheten i ansprak mer mark adn vad den fardiga
anldggningen kréaver. Dessa ytor utnyttjas som upplag, transportvégar,
uppstallningsplatser for arbetsfordon och personalutrymmen. Under byggtiden ska
normala atgérder vidtas for att undvika fororening av mark och vatten. I nésta skede
maste atgarder for att skydda Lokadsen tas fram, bland annat ska inga upplag eller
uppstallningsplatser for fordon férekomma inom Lokaasens paverkansomrade. Vid till
exempel uppstédllning av arbetsfordon ska utslapp till omgivningen undvikas genom
till exempel att uppstallning sker pa hardgjorda ytor. Kringliggande vegetation ska
skyddas mot skador. Vilka atgdrder som entreprendren ska uppfylla kommer att laggas
fast vid upphandlingen av byggarbetena.

Byggandet av en ny bro éver Hovaan innebar arbeten i vatten. Bedomningen gors att
det kommer att beh6vas en miljodom for att fa utfoéra dessa arbeten. Detta maste sokas
i god tid innan arbetet ska paboérjas.

Beroende pa vilka atgérder som blir aktuella i ndsta skede maste en del dispenser
sOkas innan bygget kan startas. Det kan rora sig om till exempel dispens fran
strandskydd och biotopskydd, eller tillstand fran Lansstyrelsen foér att rubba, &ndra
eller ta bort en fornldmning.

4.7 UTVARDERING AV MILJOKVALITETSMALEN

Har gors en avstdmning av hur de olika alternativen paverkar de nationella
miljémalen.

Begrinsad klimatpaverkan

Halten av vixthusgaser i atmosfdren skall i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatférdndringar stabiliseras pa en niva som innebdr att mdnniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet skall uppnds pa ett sadant sdtt och i en sadan
takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstdlls och
andra madl for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra
lander ett ansvar for att det globala malet kan uppnads.

Totalt sett kommer koldioxidutsldppen fran transportsektorn att minska i framtiden
eftersom andelen bilar som anvander icke-fossila branslen bedéms 6ka, 4ven om
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trafikméngden kommer att 6ka. Samtliga alternativ medfér 6verlag en hégre hastighet
pa E 20 vilket 6kar utsldppen fran fordonstrafiken . Nystrackningen i s6der forkortar
dock vaglangden vilket i alternativ 3 och 4 till viss del kompenserar for det 6kade
utsldppet av avgaser. En trafikplats skapar hogre hastigheter genom Hova, men
minskar ddremot antalet retardationer och accelerationer och ger darmed en jamnare
hastighet. Utslapp av vaxthusgaserna dr dock ett globalt problem och detta projekt
bedoéms paverka miljémalet marginellt positivt. Forutsdttningarna att na reduktion

av klimatpaverkande utsléapp av koldioxid pa ett lokalt plan beddéms vara bést for
alternativ 3 och 4 med tanke pa att bransleférbrukningen per fordon minskar mest
med dessa alternativ.

Frisk luft

Luften skall vara sd ren att mdnniskors hdlsa samt, djur, vixter och kulturvdrden
skadas. Inriktningen dr att miljékvalitetsmalet skall nas inom en generation

Halsoproblem kopplade till dalig luftkvalitet beror bland annat pa exponering av fina
partiklar fran till exempel avgaser. Barn har identifierats som en kénslig grupp nér det
géller luftféroreningar. Inget studerat alternativ 6verskrider uppstallda gransvarden
eller miljékvalitetsnormer for luftféroreningar. En viss 6kning av partiklar kan ses vid
véagens korsningspunkter dar trafiken méaste stanna till. I och med att trafiken kommer
att flyta battre med samtliga alternativ bedéms denna 6kning férsvinna. Miljomalet
bedéms paverkas positivt pa ett lokalt plan, dar alternativ 3och 4 &r de som &r béast ur
luftféroreningssynpunkt.

Bara naturlig forsurning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvdndning skall underskrida
grdnsen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av férsurande dmnen skall heller inte
6ka korrosionshastigheten i tekniska material eller kulturféremal och byggnader.
Inriktningen dr att miljokvalitetsmalet skall ndas inom en generation.

Ingen av alternativen bedéms ge nagra storre forandringar av utsldppsméangderna
jamfort med nollalternativet. Miljomalet bedéms déarfér inte paverkas.

Giftfri miljo
Miljon skall vara fri fran dmnen och metaller som skapats i eller utvunnits av
samhdllet och som kan hota mdnniskors hdlsa eller den biologiska mangfalden.

Alternativet med en trafikplats kommer att beréra omraden dar det finns risk for
féororenad mark. Ett av arbetena med miljémalet &r att ta hand om férorenad mark
vilket detta alternativ kan komma att géra. Miljomalet paverkas positivt 4&ven om det
ar marginellt i jdAmfoérelse med Sveriges totala andel fororenad mark.

Ingen 6vergodning

Halterna av gédande dmnen i mark och vatten skall inte ha ndgon negativ inverkan
pa mdnniskors hdlsa, forutsdttningar for biologisk mangfald eller mdéjligheterna till
allsidig anvindning av mark och vatten.

Végtrafikens utslapp paverkar klimatet och bidrar till 6vergédningen genom utsléapp
av kvaveoxider. Samtliga alternativ innebér en ¢kad trafikméangd och 6kad hastighet,
men samtidigt gors bedéomningen att den tekniska utvecklingen till ar 2040 har kommit
fram med till exempel hardare avgaskrav for transportsektorn . De bada faktorerna
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bed6ms ta ut varandra och miljomalet paverkas inte. Pa ett lokalt plan sker en
marginell positiv paverkan i och med att korsningspunkterna byggs bort och fordonen
inte behover stanna/starta lika mycket som med nollalternativet vilket paverkar
utslappen av bréansle.

Levande sjoar och vattendrag

Sjéar och vattendrag skall vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika
livsmiljéer skall bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald,
kulturmiljovdrden samt landskapets ekologiska och vattenhushdllande funktion
skall bevaras, samtidigt som forutsdttningar for friluftsliv virnas. Inriktningen dr att
miljékvalitetsmalet skall ndas inom en generation.

Samtliga alternativ kommer att paverka Hovaan i och med att en ny bro ska byggas.
Hovaan é&r av riksintresse fér naturvarden samt utpekad i bevarandeprogrammet for
odlingslandskapet. Bedomningen gors att miljémalet kommer att paverkas negativt.
Det ska utredas vidare i ndsta skede och da ska dven atgarder foreslas for att skydda
Hovaan, framst under byggtiden. Miljokvalitetsnormen for vattenkvaliteten i Hovaan
bedoms paverkas nagot positivt med de atgarder for rening av dagvatten som foéreslas.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en
god livsmiljé for vixter och djur i sjéar och vattendrag.

Risk for paverkan pa grundvattnet ar storst vid passagerna 6ver Lokadsen, och dar
foreslas skydd for att sdkra grundvattnet. Miljomalet bedéms déarfor inte paverkas.

Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushdllande funktion i landskapet skall
bibehdallas och virdefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Delar av Hovaan ar utpekade i vatmarksinventeringen med ett stort omrade som korsar
E 20. Storsta delen av detta omrade aterfinns séder om E 20 och ddr kommer ingen
paverkan att ske eftersom vattnet ror sig i nordlig riktning. Den lilla del som aterfins
norr om E 20 kan komma att paverkas. Miljomalet paverkas marginellt negativt.

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk produktion skall skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévdrden och sociala virden
vdrnas. Inriktningen dr att miljokvalitetsmalet skall ndas inom en generation.

Skogsmark kommer att tas i ansprak vid en nystréckning i séder. Dér finns dven
sumpskogar som kan komma att paverkas. Skogsmarken paverkas dels genom
direktintrang men dven genom uppdelning av marken, vilket kommer att minska dess
véarde. Miljomalet paverkas negativt av atgdrdsforslaget med en nystrackning i séder,
ovriga forslag kommer inte att paverka miljémalet annat &n marginellt.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion skall skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovdrdena bevaras och stdrks. Inriktningen dr att miljékvalitetsmalet skall
nds inom en generation.
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En trafikplats samt nystrackningen av vdgen till Hovaan kommer att ta odlingsmark

i ansprak vilket kan komma att paverka odlingslandskapet genom uppdelning och
forsvarande att driva jordbruk, vilket paverkar miljomalet negativt. Nystrackningen i
soder samt en nystriackning av vdg 3063 kommer ocksa att paverka odlingslandskapet
pé samma sétt. Ovriga atgarder bedoms inte ge ndgon paverkan.

God bebyggd miljo

Stdder, tédtorter och annan bebyggd miljé skall utgéra en god och hdlsosam livsmiljé
samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvéirden skall tas
till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar skall lokaliseras och utformas pd
ett miljéanpassat sdtt och sa att en langsiktig god hushadllning med mark, vatten och
andra resurser frdmjas.

Inom utredningsomradet finns ett flertal bostadsfastigheter som kan paverkas av de
atgardsforslag som finns. Beroende pa vilka atgdrder som véljs kan en del personer
uppleva en viss forbattring medan andra kan fa en viss férsdmring. Bullerddmpande
atgarder kan bli aktuella. For Regnbagsskolan forsdmras skolmiljon och atgarder kan
bli aktuella dven dér, fraimst for alternativet med en trafikplats.

I och med mittréackessepareringen kommer det att bli svarare att korsa viagen och
dérmed 6kar barridreffekten négot. Vid de korsningspunkter som byggs blir dock
vagen trafiksdkrare att korsa @n idag.

Natur- och kulturvarden kring Hovaan samt Hova kyrkomiljo kommer att paverkas
negativt.

Sammantaget beddms miljémalet paverkas negativt.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden skall bevaras och nyttjas pa ett hallbart sdtt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt
deras funktioner och processer skall virnas. Arter skall kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestand med tillrdcklig genetisk variation. Mdnniskor skall ha tillgang
till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund fér hdlsa,
livskvalitet och vdlfdrd.

Samtliga alternativ innebéar en negativ paverkan for miljén i och omkring Hovaan
samt for andra skyddsvéarda naturomraden inom utredningsomradet. Bestanden
med fargginst foreslas skyddas om de kommer att paverkas. Sammantaget bedéms
miljémalet paverkas negativt.
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5. Tekniska och ekonomiska konsekvenser

I kapitlet beskrivs de olika alternativens konsekvenser utifran de tekniska
och ekonomiska aspekterna. For alternativens miljékonsekvenser se kapitel 4
Miljokonsekvensbeskrivning.

5.1 KONSEKVENSER FOR VAG OCH TRAFIK

5.1.1 Trafikfloden och trafikomfordelning

Foreslagna atgarder kommer troligen i sig inte att medféra nagon markbar 6kning av
trafikflodet pa E 20 delen forbi Hova.

Byggs nystrackningen i séder kommer delar av befintlig E 20 att utgora lokalvéag.
Sammanlagt bedéms fastigheterna pa den sddra delen av objektet generera mellan 60
och 75 fordon i arsmedeldygnstrafik. Dessa kommer efter en nystédckning av E 20 inte
att belasta den nya védgen utan leds via en parallell vdg mellan Fagerlid och vag 200
mot Téreboda.

Vid trafikplatsalternativet kommer endast trafiken till Hova och till servicestationerna
att nyttja den befintliga E 20. Vag 200, norr om E 20, kommer att fa en 6kad
trafikméangd da all trafik i sydlig riktning pa E 20 som ska till och fran Hova svanger
av pa rampen som ansluter till vdg 200 i h6jd med skolan.

5.1.2 Restider for genomfartstrafik

Efter att E 20 moOtessepareras och delar av viagen profiljusteras kan
hastighetsbegriansning héjas fran dagens 80 km/tim. Referenshastigheten for vagtypen
ar 100 km/tim, vilket bedéms kunna uppnas med féreslagna atgarder. Ett undantag
kan dock vara om atgarder i befintlig strackning genomfors. Profilstandarden séder
om vag 200:s sddra anslutning, vid Hagelberget, kommer med stor sannolikhet inte

att na god standard fér 100 km/tim. Om beslutet av vadgutredningen blir att den

sodra delen av E 20 gar i befintlig strackning kommer profilstandarden att bli en

fraga for kommande arbetsplan. Oavsett profilstandard kommer anslutning av vig

200 mot Toéreboda och Mariestadsvédgens anslutning fran Hova att motivera en lokal
hastighetssdnkning.

Utformas vagskalet i Hova till cirkulationsplats kommer dven hastigheten genom Hova
att anpassas efter detta.

Med ovanstaende undantag kommer E 20 att kunna anpassas till skyltad hastighet

pa angransande strackor (100 km/tim), vilket ger en jamn reshastighet och stora
restidsvinster. I tabellen nedan redovisas den samhaéllsekonomiska restidsnyttan och
férdndringen av restid i jamforelse med nollalternativet. Effekterna har berdknats med
EVA-kalkyler utifran Vagverkets effektsamband (se dven kapitel 5.3 Samhallsekonomi).
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Alternativ Forandring av Samhéllsekonomisk Fordndring av
vaglangd nytta restid restid per ar *

Beﬂnthg strackning och 0 148.7 MKkr - 39,9 Ktim

cirkulationsplats

ST SReEi g Gen +10m 165,7 Mkr - 43,2 Ktim

trafikplats

Nystrackning i soder och 100 m 170,3 Mkr - 45,3 Ktim

cirkulationsplats

Nystrackning i soder och -90m 187,3 Mkr - 48,6 Ktim

trafikplats

*:Prognosér 2020
Tabell 5.1 Férvantad samhéllsekonomisk nytta avseende restid och férandring av restid per ar.

5.1.3 Trafiksidkerhet for fordonstrafik

Samtliga alternativ innebér att E 20 motessepareras och sidoomradet sédkras.
Studier har visat att dessa atgérder pa liknande objekt har minskat antalet déda och
svart skadade med upp till 80 %. Vagskélet i Hova har varit olycksdrabbat och en
ombyggnad till cirkulationsplats alternativt trafikplats kommer att medféra stora
trafiksdkerhetsvinster.

Ovriga atgirder som kommer att medfora en forbattrad trafiksdkerhet dr framst
anslutningen av viag 3063 och byggandet av ett sammanhdngande gang- och cykelstrak
som fysiskt ar separerad fran E 20. En nystrdckning av E 20 i soder kommer att minska
antalet anslutningar till E 20 och trafiken kan istédllet koncentreras till mer trafiksdkra
vagskal.

Alternativ Samhallsekonomisk  Forandring av dédade och svart
nytta trafiksakerhet =~ skadade per ar*

Beﬂnthg strackning och 120,6 Mkr - 0,77 personer

cirkulationsplats

Beﬂntllg strackning och 117.6 MKkr - 0,75 personer

trafikplats

Nystraqknlng | sOder och 125,1 Mkr - 0,78 personer

cirkulationsplats

Nygtracknlng i sbder och 122.0 Mkr - 0,76 personer

trafikplats

*:Prognosar 2020
Tabell 5.2 Férvantad samhallsekonomisk nytta avseende trafiksdkerhet och férandring av olycksutfall
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5.1.4 Kollektivtrafik

I arbetsplaneskedet kommer exakta lokaliseringar fér busshallsplatser att bestdmmas
efter samrad med Vasttrafik. Nya busshallsplatser kommer att utformas pa ett
trafiksdkert och ur tillgdnglighetssynpunkt val fungerande sétt.

5.1.5 Gang- och cykeltrafik

For att skapa en sdker trafikmiljo for oskyddade trafikanter foreslas i alla fyra
alternativ en parallell gang- och cykelvag byggs langs med E 20. Mellan vdg 200 mot
Toreboda och vagskélet i Hova forslas skyltning fér gang- och cykeltrafik pa befintligt
vagnit genom samhallet.

Aven ett antal sdkra 6vergangar behover byggas, bade i plan (vid Fagerlid) och
planskilt (exempelvis i Hova och eventuellt vid Rattartorpet). Den exakta utformningen
bestédms i arbetsplaneskedet dar utékat samrad med boende och markéagare sker.

Foreslagna atgarder for oskyddade trafikanter kommer i samtliga alternativ att
resultera i en mycket stor positiv trafiksdkerhetseffekt for trafikantgruppen.

5.1.6 Ovriga véig- och trafikkonsekvenser

De olika alternativen kommer dven att medféra férandringar av samhéllets kostnader
fér gods, fordonsslitage, drivmedel, luftféroreningar med mera.

Alternativ Samhallsekonomisk nytta gods- och
fordonskostnader

Befintlig strackning och - 30,6 Mkr
cirkulationsplats

Befintlig strAckning och trafikplats - 20,5 Mkr

Nystrackning i soder och - 18,5 Mkr
cirkulationsplats

Nystrackning i séder och trafikplats - 8,4 Mkr

Tabell 5.3 Forvantad samhallsekonomisk nytta avseende gods- och fordonskostnader
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Alternativ Sampallse!(onomlsk nytta
luftféroreningar

Beflntllg strackning och - 19.3 Mkr
cirkulationsplats

Befintlig strackning och trafikplats - 13,4 Mkr
Nystragknlng i sbder och - 18,1 Mkr
cirkulationsplats

Nystrackning i s6der och trafikplats - 12,2 Mkr

Tabell 5.4 Férvantad samhallsekonomisk nytta avseende luftféroreningar

5.2 ANLAGGNINGSKOSTNADER

Med den successiva kalkylmetoden har de fyra alternativen kostnadsberdknats. En stor
kostnadspost som finns med i samtliga alternativ (dven nollalternativet) r kostnaden
for en ny bro 6ver Hovaan (ca 52 miljoner for sjdlva bron och drygt 79 miljoner fér
samtliga kostnadsposter som en ny bro innefattar). I alternativ 2 och 4 har den nya
trafikplatsen kostnadsberédknats till ca 45 miljoner inklusive bro och ramper men
exklusive nystrackningen av E 20. Tva andra storre kostnadsposter ar 6verbyggnad

E 20 och geotekniska atgéarder. Storleken pa dessa varierar beroende pa alternativ
mellan 40 och 71 respektive 22 och 29 miljoner. Cirkulationsplatsen i alternativ 1 och 3
berdknas kosta knappt 19 miljoner inklusive tva gang- och cykeltunnlar.

Anldggningskostnaden inkluderar produktionskostnad (inkl sidoentreprenader),
projektering (arbetsplan och bygghandling), marklésen och arkeologi.
Investeringskostnaden ar anldggningskostnaden samt 9 % produktionsstdd. Prisnivan
for anldggningskostnaden ar fér juni 2008. I tabellen nedan redovisas alternativens
kostnader.
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produktionsstdd 9 %

Alternativ 1 Alternativ2 Alternativ 3 Alternativ 4
Befintlig St?ggﬂgn Nystrackning Nystrackning
Kostnadstyp strackning och och 9 i sdder och i sbder och
cirkulationsplats rafikplats cirkulationsplats  trafikplats
FUCIEHLSEC RN 213 730 275 920 299 090 291 280
(inkl sidoentrepenader)
Projektering
(arbetsplan och 11110 14 430 12100 15430
bygghandling)
Marklésen 3 300 4 400 10 200 11 790
Arkeologi 600 690 960 1040
Generella osékerheter 28 670 37 030 31 630 40 050
Summa 257 410 332 470 283 980 359 590
anlaggningskostnad
Summa
anlaggningskostnad + 280 580 362 390 309 540 391 950

Tabell 5.5 Kostnader (anges i tusen kronor, kkr)
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5.3 SAMHALLSEKONOMI

En atgédrd pa vagnatet ger en positiv samhéallsekonomisk nytta om den sammanlagda
kostnaden for olyckor, restid, fordonsdrift (inkl gods), drifts- och underhallskostnad
samt miljo- och komfortkostnad for vignéatet minskar.

En véginvesterings l6nsamhet kan bedémas genom att den samhéllsekonomiska
nyttan under viagens hela livsldngd jamférs med anldggningskostnaden inklusive
skatteeffekter.

Forhallandet mellan nytta och kostnad beskrivs med NNXK, nettonuvardeskvoten:

samhéllsekonomisk nytta — anlaggningskostnad
anlaggningskostnad

NNK =

Om NNK ar storre &n 0 dr investeringen lénsam. Till detta ska laggas systemeffekter
som till exempel att en lank utgor en del i ett storre system och darfor kan medfora en
totalt storre samhéllsnytta. Atgirdsférslagens samhéllsekonomiska nytta och NNK har
beraknats med Vagverkets kalkylprogram EVA, version 2.58.

Med anledning av att livslangden f6r den befintliga E 20-bron 6ver Hovaan har
berédknats till ar 2015 och da tillrackliga drift- och underhallsatgéarder for att

brons livsdngd ska 6ka inte har bedémts som tekniskt eller ekonomiskt rimliga bor
kostnaden for en ny bro ses som en separat underhallskostnad som inte bor belasta
den samhéllsekonomiska nyttan for de atgarder som foreslas i vigutredningen.

Med anledning av detta presenteras den samhéllsekonomiska nyttan for de fyra
alternativen dels utifran den totala anldggningskostnaden, dels utifran att kostnaden
for bron inte belastar alternativens anldggningskostnad.

. Kostnad NNK Kostnad NNK med
Alternativ Total nytta utan bro* utan bro med bro* bro
Befintlig strackning och 50, 4 ke 167.5 Mkr 0.6 2422 Mkr 0.1
cirkulationsplats
Befintlig strackning och a5 4 \kr 2382 Mkr 0,3 312,9 Mkr 0,0
trafikplats
Nystrackning i s6der och 544 3 \ie 1925 Mkr 0,6 267.2 MKr 0,2
cirkulationsplats
Nystrackning isoderoch 74 g\ 0p37Mkr 03 338,4 Mkr 0,0
trafikplats

*: | prisniva 2006
Tabell 5.6 Forvantad samhallsekonomisk nytta

Som tabellen visar ger samtliga alternativ en positiv eller neutral samhéallsekonomisk
nytta.
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5.4 TEKNISKA KONSEKVENSER UNDER BYGGTIDEN

For miljopaverkan under byggtiden, se kapitel 4.5.

I kommande skede bér barnens sdakerhet och framkomlighet under byggtiden
studeras. Det dr viktigt att barnen pa ett sdkert satt kan ta sig till och fran skolan
dven under byggtiden. Bade trafikplats- och cirkulationsplatsalternativen innebar
att barnens skolvédg paverkas under byggtiden. Det &r dven viktigt att barnen kan
rora sig i sitt ndromrade aven pa fritiden.

5.4.1 Generellt

Det beh6vs minst 7 meters korbana for dubbelriktad trafik pa E 20. Att enkelrikta
trafiken pa E 20 ar inte genomforbart och inga lampliga omledningsvégar finns pa
nagon del av strdckan mellan Fagerlid och Bahult.

Norr om jarnvdgsbron dr vigen 13 meter fram till och férbi vdg 200 mot Otterbécken.
Arbetet pa denna striacka bestar i att satta upp ett mittrdacke och eventuellt genomfora
en mindre breddning.

Pa strackan fram till Bergabacken ar vagen 9 meter bred. Da bron éver Hovan maste
bytas kommer delen fram till Rattartorpet i alla fyra féreslagna alternativ att laggas
i nystrackning med 2+2 korféalt. Dar breddningen gar in befintlig vdg kommer en
breddning till 13 meter att goras fram till stigningsfaltets start vid Bergabacken.

Arbetena i Bergabacken bestar i att sdtta upp ett mittracke. Det kan dven bli aktuellt
med slantracken for att sdkra sidoomradet. Barigheten for de yttersta korfalten

kan vara lag. Om dessa ska forstarkas kommer stigningsfaltet att férsvinna

under byggtiden. Detta ger en lagre framkomlighet och stéller héga krav pa
vintervdghallningen i backen.

Norr om backen ar det pa en kortare stricka gatsten under beldggningen fran gamla
riksvég 6. Det kan forklara det oproportionerligt stora antalet avakningar mellan
kurvan och backen. Ska underlaget skiftas ut innebdr det mer framkomlighetsproblem
adn om véigen bara breddas.

Den nordligaste delen, norr om Bergabacken och fram till Bahult, breddas fran 9 meter
till 14 meter. Det bor ske genom att vilja sida pa breddningen sa att den nuvarande
kurvradien (600 meter) kan 6kas. Har blir det arbete i och vid trafikerad vdg med alla
problem det innebéar. Vagens barighet kan vara nagot battre héar 4n i den sédra delen
av projektet. Det innebdar i sa fall enklare arbete med anpassning av den befintliga
vagbanan. Noggranna undersékningar av barigheten bor géras i samband med
framtagandet av arbetsplan och bygghandling.

5.4.2 Befintlig vag i soder

Alternativ 1 och 2 innefattar atgarder pa befintlig vdg. En breddning av vigen, som
bara ar 8 meter bred séder om jarnvédgsbron, till 16 meter innebéar arbete i och vid
trafikerad vag. Det stéller stora krav pa trafikanordningar for att fa en bra arbetsmiljo.
For en vdag med 100 km/tim som tillaten hastighet 4r 1000 meters kurvradie betecknat
som "god standard” vid nybyggnad. Vid ombyggnad anges 550 meters radie som
"Normal standard”. Da horisontalkurvradierna adr endast 600 meter ar det bra om
véagen breddas omvéaxlande pa héger och vanster sida. Ddrigenom kan nagot storre
kurvradie erhallas.
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Efter att breddningsdelen fardigstéllts behover den befintliga vdgen forstiarkas sa att
inte skillnader i tjallyftning och jdmnhet finns mellan ny och gammal vag. Detta leder
till samma trafikanordningar en géng till. Den nybyggda vdgen anvénds for trafiken
medan den gamla delvis rivs och hgjs. Det kan bli problem att komma at den mittersta
delen av vidgen — rdknat pa 16 meter — for utskiftning av sémre material.

Att bredda véagen till bara 13 eller 14 meter &ar svart da befintlig vdg ska utskiftas och
den nybyggda delen ska anvindas for trafik.

5.4.3 Nystrackning i soder

En nystrdackning av E 20 i s6der ingar i alternativ 3 och 4. Byggandet sker i huvudsak i
obruten terrdng fri fran trafik. I anslutningspunkterna utskiftas materialet i befintlig
vég sa att jamna tjallyftningsegenskaper uppnas. Vid anslutningsarbetena kravs
sedvanliga trafikanordningar. P4 strackan ddremellan behévs inga trafikanordningar,
med undantag av anslutningarna fran befintlig E 20, och byggandet kan ske rationellt
och sdkert. I soder, vid den enskilda vagen till Fagerlid, é&r det bra att bygga den
foreslagna parallellvidgen soder om E 20 forst.

5.4.4 Cirkulationsplats

Vagskalet i Hova utformas i alternativ 1 och 3 som cirkulationsplats. Byggandet sker
inledningsvis till stora delar fritt fran trafik. Passagen for de oskyddade trafikanterna
sdkras genom att anldgga tillfdlliga passager som férdandras vartefter projektet
framskrider. Mer &n halva cirkulationen kan byggas utan storre trafikpaverkan. Efter
trafikomledning, som beskrivs i avsnitt nedan, kan resterande del av cirkulationen
byggas. For att erhalla en likartad standard i hela cirkulationen &ar det troligen béast
att bygga med ny 6verbyggnad dven i de befintliga vdgdelar som kommer att inga i
cirkulationen.

5.4.5 Trafikplats

I alternativ 2 och 4 byggs véagskailet i Hova om till trafikplats. Byggandet sker i
huvudsak i obruten terréng fri fran trafik. Vdag 200 maste dock korsa arbetsplatsen.
Passagen for de oskyddade trafikanterna maste sdkras.

I anslutningspunkterna, ddr den nya strickningen skar in i den befintliga, utskiftas
materialet i befintlig vig. Trafikanordningar behévs framst i &ndpunkterna och vid
den tillfalliga vag 200.

5.4.6 Tillfalliga omledningar

Som ndmnts ovan finns inga ldmpliga omledningsvédgar pa nagon del av strackan
mellan Fagerlid och Bahult.

I alla alternativ maste en trygg passage av E 20 sdkerstéllas for skolbarnen.

Cirkulationsplats

Byggandet av cirkulationsplatsen bor ske sa att den véstra delen byggs forst. Denna
kan da anvéndas for dubbelriktad trafik. Allra forst bor den vastra gang- och
cykeltunneln byggas. Da kan den befintliga tunneln anvidndas sa ldnge E 20 gar

i nuvarande lage. Nar sedan E 20 laggs i "halva cirkulationen” kan de oskyddade
trafikanterna fardas tvdrs nuvarande E 20 i markplanet varvid den nuvarande tunneln
kan rivas och den andra nya tunneln kan byggas strax intill.
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Trafikplats

Vid byggandet av bron som leder vag 200 6ver E 20 kan inte vagtrafiken vara kvar
dér vag 200 gar nu. En bra l6sning ar att bygga stora delar av den norra rampen och
koppla den med en vinkelrdt anslutning till E 20 strax norr om servicestationernas
nordligaste anslutning. Den oskyddade trafiken kan troligen anvénda befintlig gang-
och cykelbana under tiden bron byggs.

Efter det att bron blivit klar kan bankarna allra ndrmast bron byggas. Det dr 6nskvart
att de oskyddade trafikanterna kan anvidnda bron i kombination med den befintliga
porten under E 20 for en sdker passage av E 20 och arbetsplatsen. Nivaskillnaden é&r
dock stor, sa noggranna studier maste géras om detta ar majligt.

5.4.7 Produktion och boendemiljo

Paverkan fran buller och vibrationer under byggtiden kommer att drabba flera av
fastigheterna ldngs med E 20. Problemen kommer att bli som stérst nidra Hova.
Speciellt miljon runt vagskéalet dar skolbarn och besodkare till servicestationerna vistas
férvantas paverkas negativt under den berdknade byggtiden pa 3 ar.

Atgarder i befintlig strackning paverkar tillgangligheten framst fér fordonstrafik
under byggtiden. De atgdrdsforslag som innebar nystrackning; nystrackning i séder,
trafikplats och ny bro éver Hovaan paverkar trafiken i mindre grad.

5.4.8 Masshantering

En ombyggnad enligt de fyra alternativen bedéms fa ett underskott av massor. En
trafikplats beddms ge ett storre underskott av massor dn en ombyggnad av vagskélet i
Hova till cirkulationsplats.

Det finns dock en stor osdkerhet om massbalansen i detta skede. I kommande
arbetsplan kommer balansen dr kunna berdknas med en stérre noggrannhet.
Massbalans och begridnsade massaforflyttningar bor efterstravas.

Hantering av massor skall ske i samrad med berérda myndigheter.

5.5 KONSEKVENSER FOR VAGHALLAREN

Foérutom de ovan beskrivna anldggningskostnaderna tillkommer framst féljande
konsekvenser for Vagverket:

5.5.1 Drift och underhall

Kostnaderna for drift och underhall kommer att 6ka vid en m6tesseparering av E 20.
En ny cirkulationsplats medfér en marginell 6kning medan en trafikplats far en 6kad
kostnad.

Utover de drift- och underhallskostnader som EVA-programmet berdknar for det
allménna vagnatet till kommer dven driften av gang- och cykelleden i samtliga
alternativ.
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Alternativ Samhaéllsekonomisk nytta drift
och underhall

Beflntllg strackning och - 15,0 Mkr

cirkulationsplats

Beflntllg strackning och 17,0 Mkr

trafikplats

Nystraqknlng i sbder och - 15,4 Mkr

cirkulationsplats

Nygtracknlng i sbder och -17.3 Mkr

trafikplats

Tabell 5.7 Férvantad samhallsekonomisk nytta avseende drift och underhall

5.5.2 Andrat vighallaransvar

Vagverket ansvarar for underhallet av den nya trafikplatsen eller cirkulationsplatsen
samt den nya bron éver Hovaan. Vaghallaransvaret for de nya parallella lokalvdgarna
samt gang- och cykelbanorna blir en fraga for kommande steg i vagprocessen..

5.5.3 Konsekvenser for enskilda vigarhallare

Ett antal anslutningar till E 20, bade enskilda och allméanna, féreslas stangas eller
flyttas. Vilka som kommer att berdéras och vilka alternativ som skapas bestdms forst i
arbetsplaneskedet. I flera fall kommer dock boende att fa en ldngre resvdg men dven en
mer trafiksdker anslutning till E 20 dn vad de har idag.

5.6 RISKANALYS FOR VAGPROJEKTET

En riskinventering fér bestdllarorganisationen med avseende pa tid, juridiska fragor
och organisation har genomforts. Dessa risker kommer Vagverket att hantera och
ansvara for och analyseras inte vidare i detta dokument. Samtidigt inventerades
risker med avseende pa projektets ekonomi, teknik, miljo och arbetsmilj6. De risker
som identifierats med avseende pa ekonomi, teknik, miljé och arbetsmiljé redovisas
dels nedan samt dven i miljokonsekvensbeskrivningen i kapitel 4. De risker som
givits hogst risktal (sannolikhet X konsekvens) dr bland annat ekonomin i projektet,
kemikaliehantering, vibrationer, ras- och skredrisk och trafik under byggtiden.

Ekonomiska kalkyler revideras kontinuerligt under planerings- och
projekteringsprocessen och kommer att hanteras enligt den successiva kalkylmetoden.

Hanteringen av fororenande @&mnen under byggtiden ska beskrivas. Sarskild vikt ska
iakttas for byggprocessen vid passage av Lokaasen och Hovaan. Fordjupade analyser i
arbetsplaneskedet bor beakta hur arbetet kan anpassas for att férhindra férorening av
yt- och grundvattnet under byggtiden.

Byggnader och anldggningar kan paverkas av vibrationer i byggskedet. Sarskilt
kansliga dr till exempel bensinstationerna och kulturbyggnader. Detta behandlas
vidare under arbetsplane- och bygghandlingsskedet.
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Ras- och skredkéansligt omrade ar framst passagen 6ver Hovaan. Fortsatt geoteknisk
utredning gérs i kommande arbetsplaneskede och fér byggskedet.

Risken for trafikolyckor under byggtiden ar hogst vid atgéarder intill och pa trafikerade
vagar. Det géller dven for nystrackningsalternativet och trafikplatsen. For att minska
risken ska entreprendren uppratta trafikanordningsplaner. Sarskild vikt maste ges till
framkomligheten for oskyddade trafikanter till och fran skolan samt framkomligheten
for tung trafik och farligt godstransporter.
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6. Utviardering

Utvarderingen av de studerade alternativen baseras pa objektets projektmal, pa de
tva transportpolitiska malen samt regionala och kommunala mal. I slutet av kapitlet
sammanfattas utvarderingen och det alternativ som ger den hégsta maluppfyllelsen
kan urskiljas.

6.1 UPPFYLLELSE AV PROJEKTMAL

6.1.1 Okad trafiksikerhet

En motesseparering av E 20, en ombyggnad av vigskélet i Hova samt en separering av
gang- och cykeltrafiken ar alla atgédrder som bidrar alla till att trafiksdkerheten blir
avsevart mycket hogre pa aktuell del av E 20. I jamforelse med nollalternativet blir
trafiksdkerhetseffekten av samtliga alternativ mycket stor.

Det som skiljer mellan alternativen ar fradmst att en ombyggnad av vdgskélet i Hova
till cirkulationsplats ger en nagot storre trafiksdkerhetsvinst &n en ombyggnad

till trafikplats. Vidare férbédttras alternativen med en nystriackning i s6der och

det totala trafikarbetet minskar pa grund av véaglangsférkortningen. Ddrmed ger
nystriackningen i séder en nagot storre trafiksdkerhetseffekt 4n vad som uppnas med
en motesseparering av motsvarande stracka i befintlig strackning.

Av de fyra alternativen ger det tredje alternativet de storsta trafiksdkerhetseffekterna,
foljt av alternativ 4. Alternativ 2 och 3 ger en nagot lagre trafiksékerhetsvinst.

Trots det bedéms de fyra alternativen samtliga ge en mycket stor positiv effekt pa
trafiksdkerheten.

De befintliga anslutningarna till E 20 4r i manga fall av lag standard avseende sikt
och utformning. Genom att E 20 motessepareras kommer flera anslutningar stdngas
eller flyttas. De anslutningar som blir kvar kommer att utformas med en hégre
trafiksdkerhetsstandard. Projektmalet om trafiksdkrare av- och pafarter kommer att
uppfyllas i samtliga alternativ och dven om trafiksdkerheten vid en cirkulationsplats
ar nagot hogre an vid en trafikplats bedéms inte skillnaden vara avgérande. Ddremot
kommer en nystréackning i s6der att minska antalet anslutningar pa strackan, jamfort
med befintlig E 20. Trafiken flyttas istédllet 6ver till nya parallellvagar.

6.1.2 Okad framkomlighet

Framkomligheten f6r fordonstrafik dr en sammanvdgning av bland annat
restidsvinster, tillgdnglighet for lokaltrafik, sédkra och tillrdackligt manga
omkoérningsmadjligheter pa E 20 med mera.

Restidsvinsterna erhalls av en hgjning av hastighetsbegransningarna. For alternativ

3 och 4 blir det en vaglangdsforkortningen i objektets sddra del, vilken dven minskar
det totala trafikarbetet. Tillgdngligheten for lokaltrafik tillgodoses med parallella
lokalvégar och trafiksékra vagskal medan tillgdngligheten pa E 20 till stor del beror av
andelen omkérningsbar ldngd.

Vid en jamforelse mellan de fyra alternativens atgardsforslag bedéms en nystrdackning
i soder 6ka framkomligheten mer &n en moétesseparering i befintlig strackning och

en trafikplats ger totalt sett en 6kad framkomlighet. Ddrmed uppfyller alternativ 4
projektmalet béattre 4n de tre andra. Alternativ 3 bedéms battre &n alternativ 2, medan
atgarderna inom alternativ 1 medfor lagst uppfyllelsegrad av projektmalet.
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I samtliga alternativ uppfylls projektmalet om en hogre barighetsstandard. Det géller
framst vid nystrdckningar men &dven i befintlig strackning dar atgédrdernas inte sdkert
nar upp i samma niva som vid nystrackning men dar atgardernas kortare livslangd
medfor en acceptabel niva.

6.1.3 Vattentikten vid Hova

E 20 korsar Lokaasen inne i Hova varfor vagens dragning i s6der inte paverkar
vattentdkten. Alternativ 1 och 3 respektive 2 och 4 bedéms darfor likvardiga avseende
paverkan pa vattentakten.

Savil en trafikplats som en cirkulationsplats kraver skyddsatgarder vaster om
norrgaende anslutning till vdg 200. Alternativ 2 och 4 innehallande en trafikplats
kraver dessutom ytterligare skyddsatgarder forbi bensinstationerna. Med foreslagna
skydd blir konsekvensen av en trafikplats positiv.

For alternativen 1 och 3 ligger vigen kvar i befintlig strackning efter cirkulationen
och fram till anslutning mot ny bro. Detta innebér att Lokaasen efter cirkulationen
passeras i befintlig strackning. Har behévs undersékningar i nédsta skede for att
faststélla eventuellt behov av grundvattenskydd.

6.1.4 Ny bro 6ver Hovaan

En ny bro éver Hovaan kommer att paverka natur- och kulturmiljén stort kring detta
omrade. En utforlig beskrivning av detta kan lasas i kapitel 4, MKB:n. Konsekvenserna
har bedémts som negativa for bade kultur- och naturmiljén vid passagen 6ver Hovaan.
Vad géaller paverkan pa landskapet dr det svart att géra en utvdrdering innan brotyp
har valts. Ur en estetisk synpunkt kan det se méarkligt ut med tre broar bredvid
varandra.

Det ar svart att i detta skede utvardera detta mal, men med rétt val av brotyp (en lang
och 6ppen brokonstruktion) samt forsiktighetsatgarder under byggtiden bor malet
kunna uppfyllas. Detta maste utredas vidare i arbetsplaneskedet.

6.1.5 Sammanfattning utifran projektmalen

Atgarderna uppfyller projektmalen i olika grad men sammantaget bedéms
atgardsforslagen i alternativ 4 ge de mest positiva effekterna avseende
projektmalen. Atgarderna bedéms uppfylla objektets uppsatta projektmal om en
forbattrad trafiksdkerhet for alla, trafiksédkrare av- och pafartsmdjligheter, en 6kad
framkomlighet for fordonstrafik, en of6randrad paverkan av vattentékten vid Hova.
Samtidigt ska ndmnas att rampen utanfor skolan paverkar barnen negativt vad

det géller miljon och riskerna kring skolomradet. Projektmalet med att anpassa en
ny bro 6ver Hovaan till landskapet och miljéon bor kunna uppfyllas med ratt val av
broutformning samt atgérder under byggtiden. Arbetet med detta méaste fortsattas i
nédsta skede for att malen ska kunna uppfyllas till sa stor del som majligt.

Alternativ 2 och 4 dr det enda alternativ som i framtiden bedéms vara mojliga att
vidareutveckla till en genomgaende fyrfaltsvdg med planskilda korsningar.
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6.2 UPPFYLLELSE AV NATIONELLA MAL

Héar utvarderas de nationella malen som bedéms paverkas av de féreslagna
alternativen. Det dr de transportpolitiska mal (funktionsmal och hdnsynsmal) samt
Vagverkets prioriterade miljbomraden.

6.2.1 Funktionsmal

Medborgarnas resor

Samtliga alternativ bedéms forbédttra medborgarnas resor genom en 6kad
tillférlitlighet, trygghet och bekvamlighet, da tillgdngligheten férbéattras savéal for
fordonstrafiken som for de oskyddade trafikanterna. Med en cirkulationsplats i

Hova oOkar tillgdngligheten for trafiken till och fran vdg 200 mot Otterbécken och

véag 3001, daremot minskar den for trafiken pa E 20. Med en trafikplats kan andelen
omkdérningsbar langd 6kas, vilket leder till en hogre tillgdnglighet pa E 20. Det samma
géller for en nystrackning i séder. Trafikplatsen forbattrar dven framkomligheten for
trafik pa vag 200/védg 3001 som korsar E 20.

Malet uppfylls vél for samtliga alternativ men alternativ 4 bedéms ge bast resultat.

Ndringslivets transporter

En motesseparerad vig med jimn hastighet 6kar tryggheten och bekvamligheten
avsevart i jdAmforelse med nollalternativet. Transportkvaliteten bedéms bli férbattrad

i samtliga alternativ. Dock ger en trafikplats en stoérre vinst da majoriteten

av transporterna passerar Hova pa E 20. Nystrdackningen i s6der 6kar dven
transportkvaliteten fér néringslivet genom att vigens profil férbédttras, vigldngden
forkortas nagot och ddrmed minskar det totala trafikarbetet samtidigt som en jamnare
hastighet uppnas.

Sammantaget ger detta att alternativ 4, med nystrackning i séder och trafikplats i
Hova, ar det alternativ som bedéms uppfylla malet fér ndringslivets transporter med
basta effekt.

Tillgdangligheten nationellt/internationellt

Samtliga alternativ forbattrar tillgdngligheten inom och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra lander i och med att standarden pa denna del av E 20
hojs. Forbéattringen bedéms bli lika stor fér de fyra alternativen med tanke pa att
forbattringen pa den hér striackan bara ger en marginell positiv effekt i ett stérre
perspektiv.

Jamstdlldhet och personer med funktionsnedsdttning

Eftersom tillgdngligheten for bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter
kommer att 6ka i samtliga alternativ, bedéms effekterna pa jdmstalldhet positiva
for samtliga trafikantgrupper i de fyra alternativen. De géller d&ven fér personer
med funktionsnedséttning. En viss skillnad férekommer dock mellan alternativen
med cirkulationsplats kontra trafikplats. Trafikplatsens utformning av gang-

och cykelpassagen bedéms vara mer positiv f6r funktionshindrade samt ur ett
jamstalldhetsperspektiv. Cirkulationsplatsens tunnlar kommer att bli langa och
lutningen ner och upp ur dessa beddéms bli brantare an trafikplatsens passage.
Alternativ 2 och 4 &r de bésta utifran dessa mal.
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Barns situation i trafiken

Arbetet med barnkonsekvensanalysen har pagatt mellan mars och oktober 2009.
En inventering vid Regnbagsskolan i Hova samhélle har genomf6rts och barnens
vag till och fran skolan har analyserats. I mars 2009 besoktes tva olika klasser,
arskurs 2 och 5. Efter arbetet med barnkonsekvensanalysen kan konstateras att
barns mdjligheter att anvdnda transportsystemet bedoms 6ka nagot i samtliga
atgardsforslag. I jamforelsen mellan trafikplats och cirkulationsplats i Hova
bed6ms trafikplatsen vara mer tilltalande fér barnen att anvdnda om rampen inte
ligger mitt emot skolan. Cirkulationsplatsens underfart kan kdnnas obehaglig for
barnen att vistas i pa vag till och fran skolan. Om det finns mgjligheter att utreda
en ny placering av rampen skulle detta gynna barnen och 6vrig personal pa skolan.
Det ar darfor 6nskvart att utredningen fortsdtter och att barnens perspektiv finns
med under arbetets gang.

Kollektivtrafik, gang och cykel

Utformning och placeringen av busshallsplatser kommer att utredas i kommande
arbetsplan, men med stor sannolikhet kommer foérutsdttningarna fér att kunna vélja
kollektivtrafik att 6ka i samtliga alternativ. Parallella gang- och cykelvagar anldggs i
de fyra alternativen for att skapa en sammanhédngande gang- och cykelled samt sékra
passager till och fran busshallsplatserna. I jamforelse med nollalternativet forbattras
ddrmed forutsattningarna avsevéart for oskyddade trafikanter i alla alternativ.

En viss skillnad kan dock ses mellan alternativen med en cirkulationsplats kontra dem
med en trafikplats. Alternativen med en trafikplats alternativ 2 och 4 bedéms bli nagot
battre for gang- och cykeltrafiken enligt samma resonemang som for jamstalldheten
och fér barnens situation ovan.

Funktionsmalet totalt

Nar samtliga preciseringar sammanvags bedéms alternativ 4 uppfylla funktionsmalet
med bast effekt.

6.2.2 Hansynsmal

Trafikscdkerhet

Delen trafiksdkerhet under hdnsynsmalet sammanfaller helt med projektmalet
"Trafiksdkerhet — forbattrad for alla”, se 6.1.1.

Tillsammans med restidseffekterna, vilka dr delar inom bade delmalen framkomlighet
och transportkvalitet, skapar atgdrderna inom samtliga alternativ totalt sett de storsta
samhallsekonomiska nyttorna inom delmalet trafiksdkerhet. Ingen skillnad kan ses
mellan alternativen utifran denna precisering.

Miljékvalitetsmalet "Begrdnsad klimatpaverkan” och 6vriga miljékvalitetsmal.

En utférlig utvardering av de nationella miljémalen kan ses i kapitel 4.7 i MKB:n. For
miljémalet "Begransad klimatpaverkan” bedéms alternativen inte paverka miljomalet
varken positivt eller negativt pa nationell niva. Klimatfragorna ar en global fraga
och férbattringen som gors i detta projekt beddéms inte paverka miljémalet med dess
globala perspektiv. Det blir dock en lokal férbattring fér samtliga alternativ, med
alternativ 3 och 4 som de basta med tanke pa att bréansleférbrukningen per fordon
bedéms minska mest med dessa alternativ.
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De 6vriga femton miljokvalitetsmalen paverkas olika av de fyra alternativen.
Miljokonsekvensbeskrivningen tar, férutom "Begrénsad klimatpaverkan”, upp elva
miljomal; 6vriga miljémal bedéms inte paverkas av detta projekt. Sammantaget
bedoms alla alternativ paverka miljémalen negativt. En stor del av den negativa
paverkan sker i omradet kring Hovaan pa grund av den nya bron och dar blir
konsekvensen lika for alla alternativ. Andra stora konsekvenser dr paverkan pa
kulturmiljon och landskapsbilden kring Hova kyrka, och ddr uppkommer de storsta
negativa konsekvenserna med en trafikplats.

Hansynsmalet totalt

Om samtliga preciseringar vigs samman beddms alla alternativ uppfylla
hansynsmalet till samma grad.

6.2.3 Sammanfattning utifran transportpolitikens évergripande mal

De fyra alternativen ger olika effekter utifran transportpolitikens 6vergripande mal. I
tabellen nedan sammanstélls den forvdntade omfattningen av dessa effekter utifran
féljande steg; ingen effekt (0), mindre positiv/negativ (+/-), positiv/negativ (++/--) samt
mycket positiv/negativ (+++/---).

Funktionsmal Alt1  Alt2 Alt3  Alt4
Medborgarnas resor +++ +++ 4+ 4
Naringslivets transporter 4k 4k At St
Tillgangligheten nationellt/internationellt + + + +
Jamstalldhet + ++ + T+
Personer med funktionsnedséttning + ++ + ++
Barns situation i trafiken + ++ + ++
Kollektivtrafik, gang och cykel ++ +++ ++ +++
Hansynsmal Alt1  Alt2 Alt3 Alt4
Trafiksakerhet +++ +++ 44 4
Miljokvalitetsmalet klimatpaverkan 0 0 0 0
Ovriga milidkvalitetsmal - - _ B}

Tabell 6.1 Sammanfattning av de nationella malen

Avseende de nationella malen bedéms atgéardsforslagen i alternativ 4 ger de mest
positiva effekterna och sammantaget uppfylla de nationella mélen bést.
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6.2.4 Utvardering av Vagverkets miljoomraden

Utvardering av Vagverkets ansvar for vagtransportsystemets miljopaverkan och
uppfyllelse av de nationella miljomalen.

En acceptabel klimatpdaverkan

Motesseparering med ny strackning i séder och trafikplats ger ett jdmnare trafikflode
vilket reducerar bransleférbrukningen och utsléapp av koldioxid. Nystrackningen i
s6der minskar trafikarbetet och ddrmed utsldppen. Vidare innebér en cirkulationsplats
att fler accelerationer och retardationer sker med hégre utslappsniva som féljd.

Hastigheten kommer att vara hégre efter en ombyggnation i samtliga alternativ
vilket medfor nagot 6kade utslappsnivaer av koldioxid. Sammantaget bedéms
forutsattningarna att na reduktion av klimatpaverkande utsldapp av koldioxid vara
bast i alternativ 3 och 4 med avseende pa bransleférbrukning.

En hallbar energiforsérjning
Forutsattningarna att 6ka andelen férnyelsebara brénslen i fordonen bedéms inte
paverkas av nagot av alternativen.

Hallbara utsldpp av féroreningar

Utslapp av NO_ (kvéveoxider) paverkas av fordonens mdjlighet att arbeta pa effektiv
niva. Enligt kommunens berdkningar, som redovisas i MKB:n, dr halterna hogst vid
nuvarande korsningar langs E 20 genom Hova. Eftersom antalet korsningar reduceras i
ombyggnadsalternativen bedéms de lokala NOx halterna minska.

Nar det gédller partikelutslapp bidrar trafiken framst med den grovre fraktionen
(PM10). Partikelutslapp fran trafiken dr beroende pa dubbdéacksanvédndning, ytskikt
och drift, men dven av méngden trafik och andelen tung trafik. Mdjligheten att
reducera bidraget till partikelnivan bedéms framst vara beroende av lagstiftning och
reglering. Utsldppen minskar marginellt av féorkortad resvdg och 6kar pa grund av
hégre hastighet och 6kad andel tung trafik. Sammantaget bedéms alternativ 3 vara det
bésta alternativet med avseende pa partikelutslapp.

Acceptabla bullernivaer

Med 6kad mangd trafik och 6kade hastigheter kommer bullernivaerna ldngs den
aktuella strackan att 6ka. For de boende ldngs E 20 vid Hova kommer nivaerna att

oka och de bullerskydd som finns maste ses 6ver och eventuellt kompletteras. Vid en
nystriackning i séder kommer bostdderna ldngs dagens E 20 att fa en tystare utom- och
inomhusmiljé.

Alternativet trafikplats kontra cirkulationsplats ger bland annat upphov till en
skillnad i hastighet med en hégre hastighet for trafikplatsen vilket ger hdgra
bullernivaer. Dock innebar cirkulationsplatsen retardationer/accelerationer i hogre
grad an for trafikplatsen. Det basta alternativet ur bullersynpunkt bedéms med detta
resonemang trots allt vara alternativ 3; cirkulationsplatsen.

En hallbar hushallning med naturresurser och en infrastruktur som dr anpassad till
natur- och kulturmiljén.

En hushallning med naturresurser ar bland annat att sa langt som majligt nyttja det
material som finns i befintlig vig vid en ombyggnad. Alternativ 1 kommer att nyttja
befintlig véagstrackning sa langt som mojligt.
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Denna del av E 20 gar igenom ett rikt kultur- och naturlandskap. Vdagen

kommer att paverka vissa av de platser som pekats ut som skyddsvarda av
miljokonsekvensbeskrivningen. Den nya passagen 6ver Hovaan kommer att innebéra
stor paverkan pa natur- och kulturmiljon i detta omrade, men detta bor kunna mildras
med anpassningar och skyddsatgédrder under byggtiden. Trafikplatsen bedéms paverka
kulturmiljon kring Hova mer negativt dn vad cirkulationsplatsen gor.

6.3 UPPFYLLELSE AV REGIONALA MAL

Region Vastra Gotaland som mal att 6ka tillgdngligheten till Goteborgs hamn och
Landvetters flygplats och stdrka vdagar som ar viktiga for den regionala utvecklingen.
Samtliga av de fyra alternativen bedéms uppfylla malen. Genom att utforma aktuell
del av E 20 till mittrdckesvidg med farre korsningar och med férutsattning for jamnare
hastighet stdrks E 20 som viktig lank i regionens transportsystem. Framkomligheten
okar och olycksriskerna minskar. Ombyggnadsalternativen innebéar ocksa att
parallellvdgnatet byggs ut. Sdkrare gang- och cykelstrak ldngs och tvérs E 20 kommer
att skapas samtidigt som férutsadttningar for battre och sékrare hallplatser for
kollektivtrafiken 6kar.

Hova &r en viktig malpunkt for turismen och férutsdttningarna att ordna storre
evenemang 6kar om korsningen med vag 200 blir sdkrare med mindre risk for
kobildning pa E 20. Nar framkomligheten 6kar pa E 20 och olycksriskerna minskar blir
vidgen mer attraktiv att vélja for person- och godstransporter och féorutsiattningarna
for kollektiv arbetspendling 6kar med minskade restider.

Véstra Gotalandsregionens mal galler till stor del utveckling av nédringslivet,
infrastrukturen och kulturen. Detta bedéms bli gynnat av alla fyra alternativen.

6.4 UPPFYLLELSE AV KOMMUNALA MAL

Malen i kommunens 6versiktsplan ar generella och pa en mycket 6vergripande niva.
Trots att planen ar fran 1993 kan malen dnda nyttjas for att utvardera alternativen.

Samtliga alternativ bedéms gynna boendemiljon. De mest bullerutsatta fastigheterna
l6ses in eller ges bullerddmpande atgarder. Alternativen gynnar dven trafiken, med
battre framkomlighet och sdkrare anslutningar. Utbyggnad av parallellvagnét och
gang och cykelvdgar gynnas ocksa i samtliga alternativ. Effekten pa framkomligheten
bedéms bli hogst vid nystrackningen av E 20 i s6der. Férstdrkning av kommersiell
service bedéms bli bast av alternativen med cirkulationsplats. Sammantaget bedéms
alternativen med ny strackning i séder, alternativ 3 och 4, uppfylla kommunens mal i
oversiktsplanen med béast effekt. Utformning med cirkulationsplats i Hova, alternativ 1
och 3, beddéms ge béast férutsattning for att gynna den lokala servicen.

I remissversionen av ny 6versiktsplan "Vision 2020” slar kommunen fast att det
o6vergripande arbetet skall leda till att skapa "Attraktiv kommun”. Attraktiviteten

i kommunen, och sérskilt i Hova som ber6rs av viagutredningen for E 20, 6kar med
sékrare transporter och battre framkomlighet. De utpekade strategiska omraden som
identifierats; arbete och entreprenérskap, service, boende och infrastruktur bedéms
alla gynnas av ombyggnadsalternativen. Nystrackning i sdder bedéms gynna alla fyra
strategiska omraden. Cirkulationsplatsen bedéms bést gynna service. Trafikplatsen
bed6ms béast gynna infrastrukturen.
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Gullspangs kommuns Energi- och klimatplan (2008) innehaller flera mal,

framst &r det malen for kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik som berors av
vagutredningen. Utbyggnaden av sdkra vagar for gang- och cykeltrafik gynnas mest

av ombyggnadsalternativen med ny strackning i sdder. Kollektivtrafiken gynnas av att
utbyggnaden av gang- och cykelviagnétet ger forutsattningar for att na hallplatserna
pa ett sdkert sétt. Placering och utformning av hallplatser kommer ocksa att férbéttras
i samtliga alternativ.

6.5 SAMMANFATTNING AV MALUPPFYLLELSE

Samtliga alternativ ger en avsevard férbéattring av trafiksédkerheten och
framkomligheten ldngs med E 20. Trafiksdkerheten blir dock nagot storre med en
nystrdckning i séder. Avseende restiden ger en trafikplats i Hova en storre vinst &n en
cirkulationsplats och en nystrackning i séder forkortar dven restiden nagot. Samtliga
alternativ ger sammantaget en mycket stor férbattring for de oskyddade trafikanterna.

Efter arbetet med barnkonsekvensanalysen (BKA) kan slutsatsen dras att det

finns fér- och nackdelar med bada korsningsutformningarna vid Hova. Med
cirkulationsplatsen ar den stora fordelen ur ett barnperspektiv att trafiken kommer
langre bort fran skolan i jamforelse med trafikplatsen, medan nackdelen ar att
passagen under E 20 kommer att utformas med langa tunnlar vilket kan upplevas
som obehagligt.

Trafikplatsens stora fordel ar att det ur ett barnperspektiv kdnns tryggare att ga
och cykla "ddr man syns”, det vill sédga bredvid trafiken pa vag 200. Den storsta
nackdelen med detta alternativ dr att en av trafikplatsens ramper kommer véldigt
ndra Regnbagsskolan vilket paverkar skolmiljon negativt. Inget av alternativen kan
férordas ur ett barnperspektiv.

Miljokonsekvensbeskrivningen tar upp och utvdrderar 12 av de 16 nationella
miljomalen. Sammantaget bedoms alla alternativ paverka miljémalen negativt

eller inte alls. Ingen storre skillnad kan ses mellan de fyra alternativen férutom att
trafikplatsen ger upphov till en stérre negativ konsekvens vad géller landskapsbilden
och kulturmiljon. Vad géller miljémalen som hér samman med utsléapp till luften
férvantas utslappen fran fordonstrafiken forbattrats sa passa mycket till ar 2040 att
dessa miljémal paverkas positivt, men det &r oberoende om detta projekt genomfors
eller inte.

I en jamforelse med de positiva féordelar som en ombyggnad av E 20 ger i samtliga
alternativ bedoms de negativa effekterna som uppstar bli marginella. De atgédrder som
foreslas i de fyra alternativen bedéms som nodvandiga for att uppfylla de olika malen.
Darmed kan det konstateras att nivan pa atgdrderna ar ratt, bade pa kort och pa lang
sikt.

Aven om den samhéllsekonomiska analysen visar att en cirkulationsplats i Hova

ger en hogre samhéllsekonomisk nytta, i jdimfoérelse med trafikplatsen, dr inte den
extra kostnad som skapas om E 20 i framtiden byggs ut till genomgaende fyrfaltsvég
medraknad.

En trafikplats i Hova ger dirmed den stérsta samhéllsekonomiska nyttan om E 20 i
framtiden blir genomgaende fyrfaltsvag eftersom kostnaden for trafikplatsen redan ar
tagen och kostnaden for en tillfallig cirkulationsplats inte kommer att belasta nyttan i
slutéanden.
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Vagutredningen har genomférts i samarbete med en projektgrupp bestaende

av representanter fran Vagverket Region Vast, Vectura, Gullspangs kommun,
Lénsstyrelsen i Vastra Gotalands 1dn och Sveriges Geologiska utredningar (SGU).
Projektgruppen har hallit ett flertal moten och dven gjort ett gemensamt platsbesdk.
Deltagare i projektgruppen har varit:

Vigverket Region Vist: Carl-Johan Bergstrom, Sture Persson, Marita Karlsson, Bo
Johansson, Mats Lindqvist och Ann-Kristin Lundberg

Vectura: Lena Lundkvist, Gustav Silverin, Mikael Soto, Heidi Graffe,
Jessica Persson, Elin Larsson, Jennie Rollof, Victoria Hagland
Sandborgh, Sara Nordmark, Anna Nordlander och Anders
Eriksson

Gullspangs kommun:  Sven-Erik Roslund, Annika Kjellkvist, Johan Hjalmarsson och
Charlotte Paulsson

Lénsstyrelsen i

Vistra Gétalands ldn: Mehdi Vaziri, Mats Johansson, Mats Rygard, Maria Norrman
och John Dagobert

Sveriges Geologiska

undersékningar, SGU: Hans S6derholm och Lena Blad

7.1 SAMRAD MED LANSSTYRELSEN OCH GULLSPANGS KOMMUN

Ett inledande samradsmote infér framtagande av vagutredningen har hallits i Hova
den 25 januari 2008 med foretrddare for Lansstyrelsen i Vastra Gotaland, Gullspangs
kommun samt Vagverket Specialiststdd i Goteborg. Efter motet gjordes ett gemensamt
platsbesok vid Hovaan. Minnesanteckning fran mdtet finns bifogade, se bilaga 4.

7.2 SAMRAD MED MYNDIGHETER

Samrad har underhand hallits med 6vriga statliga myndigheter som Lansstyrelsen
foreslagit skall inga i samradskretsen.

Sveriges Geotekniska Institut, SGI: Bengt Rosén
Banverket Vistra Banregionen: Annika Carlsson

Fran SGI och Banverket meddelas att de avser svara pa remisser i
vagutredningsskedet, men har inte mdéjlighet att medverka eller delta pa projektméten.

7.3 SAMRAD MED ALLMANHETEN

Ett samradsmote med allménheten holls den 31 mars 2009 i Hova. Antal ndrvarande
fran allménheten var 140 varav 25 kvinnor och 115 mén. Forslaget till vagutredning
fick ett positivt bemo6tande. De synpunkter som bland annat framkom under métet var:

e Tidplan fér ombyggnad av E 20.
¢ Kostnader for cirkulation alternativt planskild korsning.

¢ Anslutning E 20 fran ny strackning vag 200.
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e Aktualitet ny strackning av vag 200 forbi Hova vattentékt.

e Utfart fran Héssleberg via parallellvdg utmed E 20.

e Behov av GC-tunnel till Otterberget.

e Sédkrare utfart fran skjutbanan vid Hovaan.

e Kyrkomiljén omfattas av Kulturminneslagen.

e Parallellvdg Bahult — Ladfallet (utanfér utredningsomradet).
e Lokaliseringsplanens aktualitet.

Minnesanteckning fran moétet finns bifogade, se bilaga 5.

7.3.1 Skrivelse fran Hassleberg — Bramsgards viagsamféallighet

Forordar en parallellvdag intill E 20 mellan Hakankila-Hova, i stéllet for 6ver
akermarken. Vid 6verfarten vid Mariestadsvéagen foreslas en fyrvdgskorsning med
E 20. Féreningen framfoér 6nskemal om bullervall/plank vid fastigheten Héssleberg/
Akershall.
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En vigutredning inleds med en samradsprocess for att inhdmta synpunkter pa det
underlag till vigutredning och miljokonsekvensbeskrivningen (MKB ) som tagits fram.
Lansstyrelsen har fattat beslut att projektet medfor betydande miljépaverkan och da
ska samrad ske med 6vriga statliga myndigheter, de kommuner, den allménhet och de
organisationer som kan antas bli sarskilt berérda. Forslag till vigutredning och MKB
samt samradsredogorelse sammanstélls. Ladnsstyrelsen ska godkdnna MKB:n innan
utstdllning kan ske.

Eventuella synpunkter och yttrande fran utstdllningen kan féranleda justeringar

och kompletteringar av vigutredningen. Efter utstidllning sammanstéller Vagverket
inkomna synpunkter och kommenteras dessa. Lansstyrelsen lamnar dérefter

yttrande over viagutredning med tillhérande MKB. Vagverket tar stdllning till fortsatt
arbete och vilket alternativ som ska ligga till grund for arbetsplan samt beslut om
tillatlighetsprévning ska ske. Dessa beslut infogas i den slutgiltiga beslutshandlingen.

Efter barnkonsekvensanalysen kan konstateras att inget av forslagen ar riktigt

bra for barnen. Alternativet med trafikplats skulle vara det béasta alternativet, om
det inte vore for att avfartsrampen kommer upp precis vid skolan. Det hade varit
onskvart att titta pa andra alternativ dar rampen inte ligger precis mitt emot
skolan. Om det finns mdojligheter att utreda en ny placering av rampen skulle detta
gynna barnen och 6vrig personal pa skolan. Det dr darfér bra om barnens situation
fortsatter att utredas dven i kommande utredningar. Barnens perspektiv ska finnas
med under hela vigprocessen.

8.1 NASTA STEG I PLANERINGSPROCESSEN

Efter vagutredning ar nédsta steg i vigprocessen upprattandet av en arbetsplan. I detta
skede studeras och beslutas vagforslagets utformning i detalj. Inledningsvis halls ett
allmént samrad med berérda sakdgare, myndigheter och 6vriga intressenter. Samtliga
markédgare kallas dven till ett markdgarsammantrade dar vagforslaget och paverkan
pa enskilda fastigheter diskuteras. En miljékonsekvensbeskrivning ska tas fram aven i
detta skede, och den ska godkédnnas av Lansstyrelsen.

Efter utstallning sammanstéller Vagverket inkomna synpunkter och kommenterar
dessa. Lansstyrelsen avger yttrande 6ver arbetsplan med tillhérande MKB.
Vagverket 6verlamnar arbetsplanen till Vagverkets huvudkontor i Borldnge for
faststéllelseprovning. Efter godkand formell prévning faststélls arbetsplanen. Detta
beslut kan 6verklagas av sakédgare.

Da arbetsplanen vunnit laga kraft kan bygghandlingar tas fram som i detalj visas hur
projektet ska byggas och genomféras.

8.2 FRAGOR SOM KRAVER SARSKILD UPPMARKSAMHET
Nagra punkter som ar viktiga att beakta i den kommande delen av vdgprocessen.
e Paverkan pa kulturmiljén kring vagskalet i Hova.

e Arkeologiska utredningar.
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8. Fortsatt arbete

e Paverkan pa riksintresset vid Hovaan pa grund av en ny bro.
Utarbetande av skyddsatgédrder under byggtiden fér att minska
paverkan samt eventuellt behov av kompensationsatgérder.

¢ Utformningen av en ny bro éver Hovaan, med avseende
pa landskapsbilden och naturmiljon.

¢ Grundvattenskydd for att forhindra paverkan pa Lokaasen.
e Utformning av gang- och cykelpassagen vid Hova for att klara tillatna lutningar.
e Gang- och cykelstrak langs och tvars E 20.

e Behov av faunapassager ldngs strackan. Den nya bron éver Hovaan
ska kunna anvéindas av djur fér passage under bron.

e Bullerberdkningar och férslag till atgéarder.

e FoOr arbeten som beror vatten, ingrepp i skyddade biotoper, strandskydd
med mera skall tillstand/dispens enligt miljobalken sdkas. Tillstand fran
Lansstyrelsen kravs for att rubba, &ndra eller ta bort en fornldmning enligt
kulturminneslagen. Mer om detta kan ses i kapitel 4, miljokonsekvensbeskrivning.

e Andring av gillande detaljplan i anslutning till vigskalet
i Hova ska genomforas i arbetsplaneskedet.

e Situationen vid skolan (for trafikplatsen) vad géller buller och risk.

8.3 GODKANNANDE AV MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Vagutredningens miljokonsekvensbeskrivning, MKB, godkidndes av Lansstyrelsen
2010-06-09, se bilaga 7.
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