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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Trafikverket avser att gora dndringar av arbetsplan for E4 genom Borjelslandet i Luled
kommun, Norrbottens ldn. Faststilld och laga kraftvunnen arbetsplan som ar foremal for
andringar ar bendmnd Arbetsplan E4, Person-S. Rdned, Delen genom Borjelslandet, Luled
kommun, Objektnr: 82114101. Utéver dndringarna av planen ar 6vriga delar pd samma
stracka fortfarande gillande och beslutade.

Trafikverket har tagit fram ett samradsunderlag som beskriver dndringar av faststilld
vagplan och samriddsunderlaget har varit ute pa remiss 2017-04-12 — 2017-05-02. Under
remisstiden har samradsunderlaget funnits tillgédngligt pa trafikverkets webbplats samt pa
Trafikverket i Luled. Samrad har hallits med myndigheter, organisationer och berérda
sakagare. Samrad har skett via utskick, telefonsamtal.

Trafikverket har héllit ett samradsméte pa orten 2017-06-26 i Bygdegarden, Borjelslandet
for att samréda kring framtagen samradshandling. P4 métet presenterades forslag till
ombyggnad, forslagets miljokonsekvenser, vigplanens formella handldggning samt
stangning av enskilda vigar. Minnesanteckning och néirvarolista finns diarieférda hos
Trafikverket, TRV 2017/25647. Samrddshandlingen var sedan ute pé remiss 2017-06-27 —
2017-08-18. Under remisstiden har samradshandlingen funnits tillgénglig pa Trafikverket i
Luled samt pa Trafikverkets webbplats. Infér samrddsmotet skickades kallelser ut till
berdrda fastighetsigare, indirekt berérda fastighetsidgare och 6vriga intressenter.
Annonsering skedde 2017-06-13 i Norrbottens-Kuriren, Norrldandska Socialdemokraten
(NSD) samt pa Trafikverkets hemsida.

Allt inkommit material rérande dndring av viagplan finns diariefort hos Trafikverket pa
drendenummer TRV 2017/25647.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen dr tankt att vara.
Planlidggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att forvinta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats 2017-04-12, 2017-06-
08 och 2017-08-29.



Samradskrets

Samradskretsen for dndringarna har i skede samradsunderlag begrinsats till Lulea
kommun, Gillivare skogssameby, Lanstrafiken i Norrbottens lian och Regionala
Kollektivtrafikmyndigheten samt enskilda som sirskilt berors.

I skede samradshandling har samradskretsen varit Gillivare skogssameby, Luled kommun,
Lanstrafiken i Norrbottens 14n, Regionala Kollektivirafikmyndigheten, Lansstyrelsen i
Norrbottens 1idn, Skogsstyrelsen, Havs- och vattenmyndigheten, Statens geotekniska institut
(SGI), Sveriges geologiska undersokning (SGU), enskilda som sirskilt berors samt
allméanheten.

Samrad

Samrad med berord lansstyrelse

Beslut om betydande miljopaverkan

Projektet kan innebéra betydande miljopaverkan enligt beslut fran Lansstyrelsen i
Norrbottens 14n 2017-05-30. Beslutet grundas pa projektets karaktiristiska egenskaper
kopplat till den eventuella grundvattensankningen och sulfidjordarna som finns i omradet.

Persofjarden drabbas vissa ar av s.k. surstotar till f61jd av oxidation av sulfidhaltiga
sediment. Laga grundvattennivier som torrlagger sulfidjordar bedoms vara orsaken. Nar
detta sker sianks pH i vattnet och metaller frigors och sprids, vilket kan orsaka negativa
effekter pa vaxt- och djurlivet. Forutom paverkan pa véaxt- och djurlivet kan
grundvattensiankningen dven ge upphov till sdattningar vid narliggande byggnader samt
paverka vattentillgdngen i nirliggande brunnar.

Sannolikt forekommer det sulfidjordar langs med den ber6rda vagstrackan. Av
samradsunderlaget framkommer att grundvattensankningen kommer att ske i samband
med anlidggandet av GC-porten och grundvattensédnkningen eventuellt kan komma att bli
permanent.

Ldnsstyrelsens synpunkter gdllande kommande MKB

Forekomsten av sulfidjordar i berort vigomrade behover framkomma. En uppskattning av
maéingden sulfidjord som kan komma att hanteras, tillsammans med en redovisning av hur
sulfidjordarna kommer att hanteras. Det behover dven framkomma vilka skyddsétgiarder
som Trafikverket avser att vidta for att minska de negativa effekter som kan uppsta till f6ljd
av grundvattensidnkningen.

Persofjarden ar en vattenférekomst med juridiskt bindande miljokvalitetsnorm enligt
vattendirektivet. Darfor behover Trafikverket 4ven bedoma den 1ang- och kortsiktiga
péaverkan pé miljokvalitetsnormerna fér den berérda vattenférekomsten.

Lansstyrelsen anser att det ar angelédget att Trafikverket i det fortsatta arbetet sirskilt
beaktar foljande.



GC-végen pa vistra sidan av E4 som kommer att paverka jordbruksmarken bor dras
parallellt med, och sa nara som mdjligt det befintliga diket for att minimera arealen
obrukbar jordbruksmark. Beakta att underlitta 6verfart mellan filten pa 6mse sidor av GC-
vagen for breda och ldnga jordbruksredskap med léngt axelavstand. P4 motsatta sidan av E4
bor den nya GC-vigen dras si nira E4 som mojligt for att minimera arealen obrukbar
jordbruksmark.

De enskilda vigarna, som inte ingér i planen, kan komma att péverka odlingslandskapet
negativt det ar darfor viktigt att de gors ldga och ldggs sé att jordbruksmarken inte delas upp
och blir svarbrukad. Har jordbruksmark vil tagits i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar ar den svéir att aterskapa. Sett i ett helhetsperspektiv fir manga smé ingrepp
pa ménga platser, stor negativ effekt pa ling sikt.

I forsta hand bor Trafikverket soka 16sningar som innebar att berord bytomt/gérdstomt
Nederluled 693:3 bevaras och endast skyddsétgirder vidtas innan arbetena startar. Ar detta
inte mojligt méste en ans6kan om ingrepp i fornlaimning lamnas in till Lansstyrelsen i god
tid innan byggstart.

Trafikverkets kommentar:

Med anledning av Ldnsstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan kommer en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att tas fram i samband med vdgplanen. Trafikverket
tar till sig rekommendationerna ovan frdn Lidnsstyrelsen vid framtagande av kommande
MKB.

Samrad med berord kommun
Luled kommun

Skriftligt yttrande pa samradsunderlaget 2017-04-27

Luled kommun har tagit del av Trafikverkets samradsremiss for ombyggnad av E4 genom
Borjelslandet i Luled kommun. Remissen foranleds av att Trafikverket avser att gora
dndringar av arbetsplan for E4 genom Borjelslandet.

Den mest omfattande dndringen av vagplanen ar ett nytt 1age for gdng- och cykelporten i
Rupa och att de vagar som ansluter till porten utformas som allminna gang- och cykelvigar
istéllet for enskilda vagar. Utover dessa atgarder kommer en C-korsning att anlaggas for att
skapa en ny anslutning med Holmarvéagen. Busshéllplatser ldngs vigen kommer att rivas
och anldggas i nya lagen, med en trafiksdker utformning. For hela strickan ska viltstangsel
anldggas och det kommer dven att utforas en bullerutredning med utgangspunkt att
hastighetsbegransningen blir 110 km/h efter byggtiden.

Luled kommun ar positiv till de férandringar av arbetsplanen som Trafikverket foreslar. Den
norra ging- och cykelporten hamnar i ett ndgot béttre lige. Tillgdngligheten till porten
sikerstills i och med att de blir allménna gang- och cykelviagar. C-korsningen som foreslas
borde mojliggora en tillrackligt bra och sidker forbindelse med bil for den 6stra och vistra
delen av byn.

Busshallplatserna i Borjelslandet fungerar som ombyteshallplatser f6r bussar som kommer
fran Sundom. Nar matarbussen slappt av sina passagerare vid E4 atervinder den



Sundomsvigen for nya uppdrag. Idag kan den ankommande bussen na busshallplatsen vid
E4 via en enskild vig och dtervanda Sundomsvigen. Med den 16sning som nu foreslis har
Luled kommun svart att se att matarbussens funktion kan uppritthallas da den inte kan né
E4 och det inte heller finns nagon vindplan. Bussens fardvag via en enskild vag sidkerstéller
heller inte framkomligheten.

Luled kommuns forhoppning ar att Trafikverket i kontakt med Regionala
kollektivtrafikmyndigheten eller Lanstrafiken sidkerstéller kollektivirafikens funktion dven
efter ombyggnaden av E4 genom Borjelslandet.

Trafikverkets kommentar

Skolbuss/matarbuss fran Sundom kan antingen na busshdllplatserna genom att kéra E4
norrut och vinda pa véindskivan intill korsningen pa vig 383 alternativt nyttja den
enskilda vigen fram till nya gdng- och cykelporten vid Rupa, ddr en vindplan planeras
att anldggas.

Trafikverket kommer i den fortsatta projekteringen att samrada med Regionala
Kollektivtrafikmyndigheten och Linstrafiken om slutgiltiga utformningen.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Inkomna synpunkter pa samradsunderlaget

En fréga fran fastighetsigare inkom via telefonsamtal géllande dtkomst till jordbruksmark
via enskild viag som idag ansluter till E4 mitt emot korsningen med Sundomsvégen.
Fastighetsigaren undrade om anslutningen kommer att finnas kvar efter ombyggnationen
av E4.

Trafikverket kommer att sékerstdlla att det finns en anslutning till den befintliga enskilda
vdgen. Trafikverket planerar for en ny C-korsning i ndaromradet av aktuell anslutning.

Inkomna synpunkter pa samradshandlingen

Hastighet genom Borjelslandet

Synpunkter har inkommit om att hastigheten genom Borjelslandet inte bor dndras till 110
km/h pga. 6kad bullerniva, storre miljopaverkan frén avgaser, svarighet for jordbruksfordon
att passera E4 och hogre olycksrisk.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket projekterar vigen for god framkomlighet och trafiksdkerhet och att E4 ska
vara dimensionerad for 110 km/h. Den slutgiltiga hastigheten baseras pda flera olika
aspekter och beslutas ndr projektet dr fardigbyggt. Trafikverket anséker om
hastighetsfordndringar men det dr Lansstyrelsen som tar beslutet.

Busshéllplatser
Synpunkter har inkommit géllande busshallplats vid Sundomskorsningen. Det finns

onskemal om att busshéllplatsen ska behéllas eftersom boende i Sundom behéver ansluta
till trafik vid E4:an.



En synpunkt inkom om att stdnga busshéllplatser vid Rupa istéllet for hallplatserna vid
Sundomskorsningen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket Region Nord har pé E4 en inrikining att oskyddade trafikanter ska kunna ta
sig till busshdllplatser via en planfri passage. Vid Sundomskorsningen finns ingen
mojlighet att anldgga en port och ddrfor utgar dessa busshallplatser. Boende i Sundom
har anslutning till de nya busshdllplatserna via E4.

Eftersom befintliga busshdllplatser vid Sundomskorsningen kommer att utgd kommer
busshdllplatser vid Rupa att behdllas.

Enskilda vigar
Synpunkter har inkommit gillande den enskilda vigen Stenhagsvigen. Denna enskilda vig

bor Gverga till att bli allméin vig eftersom vigen maste nyttjas for skolskjuts och
Lanstrafikens anslutningar. Stenhagsvigen behdver breddas, asfalteras och fa hogre
birighet dn planerat pa grund av lokaltrafikens trafikering.

Synpunkter har inkommit gillande ny strackning av Holmarvagen i Borjelslandet. Dels att
Holmarvagen bor forldggas pa norra sidan om krondiket och dels att nydragningen ar
olamplig pga. kommande problem med snddrev vintertid samt att den skir genom
akermarker.

Fraga inkom kring utformning pa enskild vindplan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets forslag dr inte att busstrafiken ska ga via Stenhagsvdgen, utan busstrafiken
ska anvdnda sig att E4 for att ta sig till busshallplatserna. Det finns ddrmed inget behov
av att gora Stenhagsvdgen till en allmdn vdg. Den allmdnna vdgen genom porten i Rupa
kommer bli en gang- och cykelvdg som avses for oskyddade trafikanter.

Placeringen av den nya C-korsningen faststdlls i vigplanen, men den enskilda vidgen som
ska ansluta till C-korsningen faststdlls inte i vigplanen. Enskilda vdgar, vindplaner och
dess standard hanteras i en sa kallad lantmdteriférrdtining. Trafikverket illustrerar
endast ett forslag pa strdckning av nya enskilda vdgar men det dr Lantmditeriet i samrad
med berorda markdgare som beslutar om slutgiltig dragning och utformning.
Lantmadteriforrdtiningar pabérjas vanligen efter att vigplanen har vunnit laga kraft.

Korsningar
Synpunkter pa korsningen Sundomsvigen/E4 inkom géllande avkorningsfil till Sundom

samt inlésen av mark for att anldgga avkorningsfil.

Synpunkt inkom med 6nskemaél om att nuvarande enskild anslutning vid
Sundomskorsningen inte far stingas forrdn en ny anslutning finns tillganglig.

Synpunkter inkom géllande stingning av den sodra utfarten till Borjelslandet med 6nskemaél
om att anslutningen inte bor sténgas for utfart i sodergédende riktning samt att befintlig 6gla
behalls.



Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har gjort en utredning kring avkorningsfil som bl.a. baserats pd trafikflodet i
korsningen och trafiksdkerhet. Det dr inte trafiksdkerhetsmdssigt motiverat att ha en
avkorningsfil i Sundomskorsningen. Detta da en eventuell pakorning fran bakomvarande
fordon pd E4 dr betydligt lindrigare dn en situation med sidokollision. Sidokollision kan
uppsta da fordon lings E4 som ska passera genom korsningen ges mdjlighet till hogre fart
da de kan smita forbi hdgersvdingande fordon kombinerat med risk for att
hogersvingande fordon i sin tur skymmer sikten for fordon som ska ut pa E4 fran
Sundomsvdgen. Da trafikflodena i denna korsning dr relativt laga finns det heller inga
kapacitetsbrister som motiverar en utformning av korsning med avkorningsfil.

Inga befintliga utfarter kommer att stingas innan en ny losning finns pa plats.

Stdangningsbeslutet for den sédra anslutningen har vunnit laga kraft under ar 2011. I
trafiksdkerhetsarbetet ingar att minimera antalet direktutfarter pa E4. Fordon hdnvisas
istdllet till nya anslutningen som blir mer trafiksdker. Eftersom oglan blir kvar som
driftvdndplats vid sodra anslutningen finns en 6ppning i mittrdacket. Detta innebdr att det
finns en risk att fordon kor norrut om anslutningen inte skulle stidngas helt.

Porten vid Rupa
Det har inkommit synpunkter om att porten bor flyttas ca 40-50 meter soderut och placeras

dir Stenhagsvigen idag moter E4 (med hanvisning till att den enskilda vagen ska ansluta till
ny vag under porten). Vidare anses att anslutningen upp till busshéllplatsen vister om E4
bor flyttas norr om tunneln, ca 40-50 meter.

Synpunkt inkom kring att portens nuvarande forslag pa placering forstor planerad gravning
av ytjordvarme.

Trafikverkets kommentar:

Porten dr placerad pa den inlosta fastigheten for att minimera pdverkan pa ovriga
omkringliggande fastigheter. En allmdn gang- och cykelvig kommer att géra det majligt
for oskyddade trafikanter att ta sig under E4 till respektive busshdllplats. Busstrafiken
kommer endast kora pa E4. Fordonstrafik hdnvisas till nya anslutningen till E4 och
Sundomskorsningen.

Trafikverket maste gora en avvdgning mellan allmdnna och enskilda intressen vid all
planering och projektering. Hdr finns ingen mdjlighet att anpassa ombyggnationen efter
den planerade ytjordvdrmen.

Atkomst till marker
Det har inkommit synpunkter gillande tillgang till mark efter anldggande av viltstingsel
samt att persongrind anordnas i viltstangslet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att sdkerstdlla att samtliga markdgare har atkomst till sina marker
dven efter ombyggnationen. Trafikverket kommer dven att utreda behov av grindar i
viltstdngslet.



Buller

Synpunkter har inkommit gillande buller, att 6kad hastighet leder till 6kat buller och
bulleratgirder efterfrigas. Onskemal inkom att kommande viltstingsel anliggs p4 ett sidant
sétt sa att befintlig viaxtlighet kan bevaras som bullerskydd.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket utfor bullerutredningar utifran en dimensionerad hastighet pd 110 km/h.
Fastigheter som berdknas féG bullernivder 6ver riktvdrdena inventeras och
bullerskyddsdtgdrder kommer att vidtas for att klara riktvdrden for trafikbuller.

Viltstingsel planeras att anliggas inom befintligt vigomrade och anldggs i storsta
mojliga mdn med hdnsyn till befintligheter, men viss pdverkan pd dessa kan inte uteslutas.

Fartkameror

Det har inkommit synpunkter med 6nskemél om fartkameror vid kronet (vid s6dra
anslutningen, Holmarvégen in till Borjelslandet) samt vid Sundomskorsningen och den nya
korsningen in till Borjelslandet.

Trafikverkets kommentar:

Det dr en sdrskild instans inom Trafikverket som beslutar om fartkameror. Placeringen av
fartkameror hanteras ddrmed inte vid framtagandet av en vdgplan. Planering av nya
platser for placering av fartkameror sker fortlopande.

Ny géng- och cykelvig
Synpunkt inkom gillande ny strickning pa gang- och cykelviig. Onskan om att den bér dras

niarmare E4:an for att inte dela av akermark.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har projekterat om gang- och cykelvdgen sa den far en dragning ndarmare
E4:an. Detta blev en bdttre losning eftersom dkermarken inte delas av, samt att gang- och
cykelvdgen blir genare och upplevs tryggare om den forldggs ndrmare E4:an istdllet for
vid skogsbrynet.

Synpunkt efter justering av ny gidng- och cykelvig
Synpunkt inkom om att dndra tillbaka del av strackning for gdng- och cykelvig tillbaka langs

skogsbrynet mellan Holmarvagen och mitten av dkern, for att sedan svinga av rakt mot
porten under E4. Anslutning fran gang- och cykelvigen till busshéllplatsen i sodergdende
riktning bor justeras ndrmare E4.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer inte att dndra dragningen av gdng- och cykelvdgen enligt 6nskemal
eftersom det inte dr motiverat att fragmentera dkermarken. Det blir dven genare och
tryggare om gdang- och cykelvdgen anldggs ndarmare E4. Trafikverket kommer ddremot
att minimera intrdng pa tomtmark sa langt det dr mojligt. En dndring av anslutning till
busshdllplatsen i Rupa dr inte geometriskt mojlig att anldgga pd grund av for stora
hojdskillnader.
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Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Lanstrafiken

Skriftligt yttrande p& samradsunderlaget, 2017-04-25

Nar man bygger nya hallplatser vid Borjelslandet, att man ténker pa att gora ldnga
pafartsstrackor for bussarna for bade 1- eller 2 filig vig. Att belysning dr bra runt
héllplatserna sa resenirer syns for foraren niar dom star och vintar pa bussen. Vi 6nskar att
man bygger sd att man kan sétta upp travidderskydd pa alla nya hallplatserna.

Trafikverkets kommentar

Gillande accelerationsfdlt dr det utformat ett accelerationsfdlt for busshdllplatsen vid
Rupa pa enfilig vdg for norrgaende trafik. Accelerationsfiltets ldngd (ca 160 m) ar
utformad enligt VGU (Vdgar och Gators Utformning). For busshdllplats 1 sodergdende
riktning bedéms ett accelerationsfilt inte behdvas eftersom det dr tvd korfdlt. Utformning
av eventuell belysning vid hallplatserna utreds i kommande projektering. Trafikverket
kommer att projektera sa att utrymme finns for trdvdderskydd.

Statens geologiska institut (SGI)

Skriftligt yttrande pa samrdadshandlingen, 2017-08-29

SGI har studerat underlaget vad giller miljogeotekniska fragor, geoteknisk
omgivningspéaverkan och geotekniska siakerhetsfragor sdsom ras, skred och erosion. SGI har
noterat att permanent grundvattensinkning kan erfordras och delar Trafikverkets
uppfattning att fragan ska utredas vidare och beaktas i MKB. Strackan beror ingen
fororenad mark och det framgar att det finns en strategi for att omhénderta fororeningar
som patraffas/uppkommer under arbetets gang. Enligt samradshandlingen kommer
hanteringen av sulfidjord beskrivas i kommande MKB. SGI har sammanfattningsvis baserat
pé erhallet underlag inget att erinra i detta skede.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta. Fortsatt samrad kommer att hdllas med SGI i kommande
skede.

Sveriges geologiska undersokning

Skriftligt yttrande pd samradshandlingen, 2017-08-10
Vi har inga synpunkter pa projektet. Om en grundvattensankning kommer att ske kan vi da
ha synpunkter pé denna atgard.

Havs- och vattenmyndigheten
Skriftligt yttrande pd samradshandlingen, 2017-06-16
Havs- och vattenmyndigheten har tagit del av samrddsunderlaget i rubricerat drende.

Mpyndigheten avstar att yttra sig 6ver handlingarna. Det innebar inte att myndigheten tagit
stillning i sakfragan.
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Skogsstyrelsen

Skriftligt yttrande pd samrdadshandlingen, 2017-08-01
Skogsstyrelsen har inget att erinra 6ver redovisad, planerad verksamhet.

Gallivare sameby

Telefonkontakt med Giillivare skogssameby 2017-10-13

Samebyn nyttjar markerna 6ster om E4 men fraktar dit renarna med lastbil. Det 4r intensiv
trafik pa E4 och den f.d. passagen de anvint pa Ranekolen ar nu blockerad med viltstangsel.
I Borjelslandet ar bebyggelsen hinder for renflytt.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta och att samebyn ddrmed inte ser behov av ndgra sdrskilda
atgdrder for renskétseln inom vigplanen.

Samrad med allmanheten

Inkomna synpunkter pd samréddshandlingen fran allménheten finns sammanstéllda
tillsammans med synpunkter fran enskilda som kan antas bli sarskilt berérda. Dessa finns
besvarade under "Inkomna synpunkter pa samradshandlingen".
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