T TRAFIKVERKET

PLANBESKRIVNING

E4 delen genom Borjelslandet
Lulea kommun, Norrbottens lan

Vagplan, 2018-03-16
Objekt: 880856

FASTSTALLELSEHANDLING

;
§
il A
ey
: y
)
{
¥ I
;
: e 5 B
s a
o ot W :
N .. . a F
4 | S ~'
Wyl
i o o




TMALL 0092 Mall planbeskrivning v.4.0

Trafikverket
Postadress: Box 809, 971 25 Lulea

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Planbeskrivning, E4 delen genom Bdrjelslandet, Lulea kommun, Norrbottens lan
Ansvarig konsult: Sweco

Uppdragsledare: Thomas Sallstrom, Sweco

Forfattare: Leif Wiklund och Marika Térma, Sweco

Dokumentdatum: 2018-03-16

Arendenummer: TRV 2017/25647

Objektsnummer: 880856

Kontaktperson: Anna Kronman, Trafikverket



Innehall

1. SAMMANFATTNING ....cciirmmsmsmmmsssmsmssmsssssssssssssssssssssssssssasssssss

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH

12 200) 123 4 L V-V P,
2.1. Bakgrund och forutsattningar .........ccccceeeiiiiiiiieeeiiiiiiiineee s
2.2. PlanlaggningSPrOCESSEN ......ueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenmeeeseeessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnsnnnnns
2.3. Tidigare utredningar..........eeiiiiiiiiiieieiiiiiiier s
24. FYrstegSPriNCIPEN ccuueviiiiiiiiireiiiieititeereeieeerrreenesesssessssesnnsssssssssssssnssssssssssssnnnnsssssssanes
2.5. F Y= 14 Y o 11 o - U
2.6. Andamal OCh ProjEKtMAl......cccueeueieieeeeeiiiiieecseeisneseesseestssessessessssssessessssssessessessens
3. FORUTSATTNINGAR......ccsmrrererrersmessessessssssesssssssssesssssssssesssssssssesssssssssssssssssanes
3.1. Vagen funktion och standard .........ccccvvviiiiiiiiiiiiiii
3.2 Trafik 0ch anNVANAargrupper ... eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesessesssss s sssssssssssnnsanes
3.3. Lokalsamhalle och regional Utveckling ............eeeeeeeeeeeeeeeeeeeennennnnnnennnensssesessssssssssssssnes
3.4. Landskapet och staden...........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseesessssssssssssssssnsnnnnns
3.5. LY LT FT 00 Tol T 1 -1 3 TN
3.6. Byggnadstekniska fOrutsattNingar...........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesessesesnnsnnnnn

4. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED

IMOTIV ciiininisemsssssssssnsss s sssssssssssssssssssssassssssnssssssesssssssssassnsssnsasssnssnnsasnses
4.1. AV LI LV [0 & 1T =T o T Tt
4.2, Storre férandringar mot tidigare arbetsplan fér omradet i Rupa.......ccccevceeeeeereeccnnnee
4.3. Val av utformning ...ccovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisss s s s s e nees

4.4, Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som ska redovisas pa plankarta och faststills

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET .......ccccusnmsusssessssesennns
5.1. Trafik och anVANdargrupper ... eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s s s s s s s s s s nnnnnnes
5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling ............eeeeeeeeeeeeeeeeeeeenneneenennenmeneeeeeenseeesessmsssene
5.3. Miljo 0Ch halSa.........eeiiiieeeec e e s s e e e rnes s e e s s e e e e nan s s s s s s e e e nnnnsssnnseenes
5.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser .........cccccevureriiercneicereninnenne
5.5. Paverkan under byggnadstiden .........cccceeeeeeiiireeeeeiiiieccireeeeeeeeeecssssneeeeeesessssssnnseseseenas



6.1.
6.2.
6.3.

7.1.
7.2,

7.3.

8.1.
8.2,
8.3.

8.4.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

11.

SAMLAD BEDOMNING........coocosesrsssesesssessssssasessssssssssassssssssssasasesessssssssssassssssssssasase 27

IVHIEME] ceevvereenceceeecessssssessssssssstssssssssssassssssssssssssassssessssassssassssnssssassessssesssassssasssnssssnsssas 27
ProJEKEMAN ....cceeieeeieeeeeeeecccccreereee e e eeessrssnneeeessesssssnneeeesssessssnnnsesessssssssnnnsessesessssnnnneenesenas 28
Transportpolitiska MAl.........eeieiiicreereiiecccccrree e ssenr e s e s s s sssnnse s e ssssssnnnnnnns 28

OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER

OM HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN ....ccccorerrrserrenns 29
AllMANNA hANSYNSIEGIEN.......cceeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnnnns 29
MiljOKVAlItEISNOIMEN .....euiiiiiiiiiiiiiininisssss s sssssssssssssssssssssssssssssses 30
Hushallning med mark och vattenomraden (riksintressen och Natura 2000) .................... 30

MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING. ....ouvcsuuueessssneeess 31
VAgomrade fOr allMEN VA .......ccecciveeeeeiiieiiiireeeeeteseccsssneeeeeeesesssssnnseesessesssssnnnsessssssssssnnnnees 31
Omrade med tillfallig nyttjanderatt .........cccvcceeeiiiiiiiiireeeenereccccnereese e seccsnnneessesessssnnnnenns 32
OMrade fOr @NSKIld VA ....ccciieeeeiiireeeeiiiiecirreeeeteeseeessssnneeeeeessessssnnnsessesessssssnnsesessesssssnnnnenes 33
Indragning av vag fran allmant underhall...............eeiiiiiiiiireireee e 33

FORTSATT ARBETE ...t ssss s s s sssssssssssssssssssssssnssssssssssssnsnsns 34
GENOMFORANDE OCH FINANSIERING......ccousmmmmmmenssssssssssssssssssssssassassans 35
FOrmell Rantering ... s s s s s s ssssssssssssssssssssnnes 35
GENOMFOFANME.....cciiiiienereiiiiiiiierteririessssnnseesesessssssnnseessssssssssnnssensssssssssnnssensssssssssnnnnanns 36
LT T2 T T =T 4 4N 36
UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR.....coocstieesesssssesssssssesssssssessessasesses 37



1. Sammanfattning

Denna handling utgor underlag for andring av vagplan inom sektion 2/800 — 4/900 av
faststalld arbetsplan, Arbetsplan E4, Person-S. Ranea, Delen genom Borjelslandet, Luled
kommun. Arbetsplanen faststilldes och vann lagakraft 2012-03-29. Utéver dndringarna av
planen dr 6vriga delar pd samma striacka fortfarande gillande och beslutade.

Trots att arbetsplanen faststilldes har inte strackan mellan vig 600 och vig 383 genom
Borjelslandet kunnat byggas. Detta pa grund av att den enskilda vigen som planerades
genom porten i Rupa inte kunde anldggas enligt anlaggningslagen.

Omradet som berors av andringarna omfattar E4 genom Borjelslandet pé en striacka av ca
2,1 km. Den mest omfattande dndringen av vigplanen innebir ett nytt ldge for porten i
Rupa, samt att de viagar som ansluter till porten utformas som allménna ging- och
cykelvagar istillet for enskilda vagar enligt tidigare utformning. Utover dessa dtgarder
kommer en C-korsning att anldggas for att skapa en ny anslutning med Holmarvégen,
anslutande vag blir en enskild viag. Busshallplatser ldngs vigen kommer att rivas och
anlaggas i nya lagen, med en trafiksaker utformning. For hela strackan ska viltstangsel
anlidggas. En bullerutredning har genomforts for hela strickan. Fasadatgirder och lokala
bullerskarmar foreslds dar riktvirden 6verskrids. I vissa fastigheter 6verskrids dnda vissa
riktvirden. Riktviardet for maximal ljudniva inomhus innehalls dock i samtliga bostider.

Lansstyrelsen har 2017-05-30 beslutat att &ndringarna kan innebéra betydande
miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivning for dndringarna godkiandes av Lansstyrelsen
2017-11-20.

E4 passerar genom riksintresseomrade for naturvard och omrédet oster om E4 ar av
riksintresse for friluftsliv. E4 i sig ar av riksintresse for kommunikationer. Projektet medfor
ingen pataglig skada pa nagot riksintresse. Det bed6ms inte bli ndgon péverkan pa Natura
2000-omradet Persofjarden.

En naturinventering har utforts. Projektet paverkar inga utpekade naturviarden. Stangslet
okar barriareffekten for vilt. Nagra 6vriga kulturhistoriska lamningar finns lings vigen. En
av dem kommer att paverkas av det nya viltstangslet. Trafikverket har tillstdnd for ingrepp i
lamningen.

Brunnar finns utanfor ett preliminart berdknat influensomrade for grundvattensiankning.
Den lokala grundvattensdnkningen till f6ljd av anldggandet av porten i Rupa kommer inte
péaverka enskilda eller allménna intressen.

Sulfidjordar forekommer i omradet. Inga sulfidjordar finns i de omrédden som paverkas av
vagplanen. Det finns heller inga kdnda forekomster av férorenad mark i omrédet.

Projektet bedoms inte medféra ndgon paverkan som motverkar uppfyllelsen av
miljokvalitetsnormer eller miljokvalitetsmal.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Bakgrund och férutsattningar

Denna handling utgor underlag for dndring av vigplan inom sektion 2/800 — 4/900 av
faststilld arbetsplan, Arbetsplan E4, Person-S. Réned, Delen genom Borjelslandet, Luled
kommun, Objektnr: 82114101. Arbetsplanen faststilldes 2011-04-18, men 6verklagades.
Overklagandena avslogs i regeringsbeslut 2012-03-29. Arbetsplanen vann dirmed lagakraft
2012-03-29.

Trots att arbetsplanen faststilldes har inte strickan mellan vig 600 och vig 383 genom
Borjelslandet kunnat byggas. Detta pd grund av att den enskilda vigen som planerades
genom porten i Rupa inte kunde anldggas enligt anlaggningslagen. Trafikverket tar darfor
fram en dndring av vigplan for att kunna anldgga en siker passage for oskyddade trafikanter
i form av en port under E4. Andringen av vigplanen avser en forflyttning pa ca 50 meter av
det faststillda laget pa porten samt en ny gang- och cykelvag genom porten som ansluts till
busshaéllplatser vid E4. Det tillkommer dven en ny C-korsning mittemot vig 600
(Sundomsvigen) for anslutande trafik frin vister. Andringen av viigplanen innefattar dven
viltstingsel ldngs strickan samt komplettering av mittracke. Den berorda strackan ar

ca 2,1 km lang.
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Figur 2.1-1 Orienteringskarta.



Den del av E4 som berors inom denna véagplan ansluter mot Luled i soder och mot Réned i
norr, se figur 2.1-1. E4 norrut forbinder Sverige med Finland och dr darmed en mycket viktig
transportvag ur ett nationellt och internationellt perspektiv. Vagen ar dven av mycket stor
vikt for det lokala resandet och transporter, da det finns fé alternativa vigar for resandet i

nord-sydlig riktning.
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2.2.  Planlaggningsprocessen

Figur 2.1-2 Oversiktskarta
over Bérjelslandet. Omradet
som berérs av &ndringarna
omfattar del av E4 mellan
km 2/800-4/900 och ingar i
tidigare faststélld
arbetsplan. Atgérder
markerade med grént ar
redan faststéllda eller pa
annat sétt beslutade och
kommer inte att &ndras.

Detta projekt ar en dndring av vdgplan och denna viagplan omfattar endast &ndringar av
den faststallda arbetsplanen E4, Person-S. Raned, Delen genom Boérjelslandet, Luled
kommun. Ovriga &tgirder pa strickan ir redan prévade och faststillda i arbetsplanen.

Enligt 6vergangsbestimmelser i viglagen ska en arbetsplan som uppréttats och faststillts
enligt dldre foreskrifter anses vara en véagplan.



Trafikverket har tagit fram ett planforslag 6ver dndringarna och Lénsstyrelsen i Norrbottens
lan har 2017-05-30 tagit beslut om att projektet kan innebira betydande miljopaverkan.
Detta innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for dndringarna har tagits fram i
vagplanen. Planforslaget for andringarna hélls tillginglig for granskning sa att de som
berors kan ldamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller planforslaget.

Efter granskningen kommer Trafikverket begira Lansstyrelsens yttrande for att sedan
skicka in dndringar av végplan for faststillelseprévning. Nar dndringen av véigplanen ar
faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling
Framtagning av underlag :

Faststallelsehandling
: for lansstyrelsens beslut om Framtagning av planforslag :

. Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan samt MKB .

E Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande
5 betydande miljspaverkan  k&nnande av MKB : (tillstyrkande)

. .
.

SAMRAD

.
R R T

Figur 2.2-1 Trafikverkets planprocess for vdgplan med miljékonsekvensbeskrivning.

2.3. Tidigare utredningar

Den del av E4 som omfattas av denna vigplan och dndringarna har utretts vid tidigare
tillfallen. I maj 2002 fardigstalldes en forstudie for strackan Sodra Gdddviken — S6dra
Réanea. Projektet delades upp i flera delar och har under ett flertal ar byggts om till métesfri
vag med 2+1 korfalt. En av deletapperna omfattade Persén — sodra Raned, som aktuell
vagstracka ligger inom. For denna del finns en faststélld arbetsplan som vann lagakraft 2012
och bygghandlingar frdn 2013. Med denna bygghandling byggdes delar av strickan om. Kvar
att atgirda ar aktuell del mellan korsning med Holmarvégens sédra anslutning fram till
korsning med vig 383. Vigplaner (forr bendmnda arbetsplaner) dr endast aktuella i fem éar,
darefter maste en ny vigplan tas fram och faststillas for att vigen ska kunna byggas. I det
har fallet har arbetsplanens resterande markansprak for aktuell striacka tagits i ansprak
under hosten 2017, varpa planen inte kommer att forfalla.

2.4.  Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningssétt i analyser av atgarder for att 16sa och
identifiera problem och brister. Trafikverket anvander sig av principen vid planering av
transportsystem. Principen bor ses som ett allmént forhéllningssatt i tgardsanalyser och
inte som en modell som ska tillimpas i ndgot specifikt planeringsskede. Den har utvecklats
till en allmén planeringsprincip for hushéllning av resurser och minskning av
transportsystemets negativa effekter.



E4 genom Borjelslandet kommer enligt tidigare faststilld arbetsplan att byggas om i sin
befintliga strackning. Dessa atgarder ryms inom steg 3. De dndringar som denna vagplan
omfattar faller in under samma bedémning.

Fyrstegsprincipen
Tank om ; Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och - nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera 1
Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig 4
infrastruktur och fordon. 1

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

storre ombyggnadsat-
garder.

2.5.  Avgransning

Det dr endast dndringarna som tillkommit sedan den tidigare arbetsplanen faststilldes som
behandlas i denna vigplan. Ovriga atgirder som redovisas i den faststillda arbetsplanen ér
redan prévade, konsekvensbedomda och har vunnit laga kraft.

2.6. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten léings strickan
genom att bygga projektet i sin helhet enligt den faststillda arbetsplanen med de férandrade
forutsattningar som redovisas i denna dndring av arbetsplan.

Projektmal:

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vig- och jairnviagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur
ett LCC-perspektiv med malsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med maélsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Mailsittningen for den fardiga anlaggningen ir att underhéll och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sétt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéssigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nar
de uppfyller efterfrdgad funktion.



2.6.1. Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet st6ds av tvd huvudmal:

e Funktionsmalet som berdr tillgdnglighet f6r méanniskor och gods.
e Hinsynsmalet som handlar om sidkerhet, miljo och hélsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen
i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo
och miljokvalitetsméalen nds samt bidra till 6kad hélsa.
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3. Forutsattningar

Generella forutsattningar for projektet ar i sin helhet redan hanterat i tidigare laga
kraftvunna arbetsplan. Nedan beskrivs forutsiattningarna till f6ljd av Andringar av vagplan.

3.1.  Vagen funktion och standard

I faststilld arbetsplan redovisas vagforslaget pd berord stracka. Dar framgér att E4 ska
byggas om till motesfri vig, med 2+1 korfilt, mittracke och 13 meter belagd bredd.
Anslutningar planeras att stangas och nya enskilda viagar foreslds byggas. En ny
plattramsbro vid Rupa anlédggs. Nya busshallplatser ska anlédggas vid Holmarvigen vid
Furuon i Borjelslandet och vid Rupa i Borjelslandet.

Den skyltade hastigheten pa E4 genom Borjelslandet ar idag gokm/h. Vagbredden ar 13
meter och barighetsklassen adr BK1.

E4 ar den huvudsakliga transportvigen béade for kortviaga och langvéga transporter inom
omradet. De delar som omfattas av dndring av vagplan &r viktiga for kollektivtrafik,
anslutning till intilliggande bostdder och marker, samt for de oskyddade trafikanter som ror
sig i omrédet.

3.1.1. Ovrig infrastruktur
Belysning
Trafikverket har belysning vid 6glan mitt emot Holmarvigens sddra anslutning, vid den
befintliga C-korsningen och i korsningen mot Smedsbyn har Trafikverket fyra
belysningsmaster. Belysning finns dven vid busshallplatser ldngs strickan.

Enskilda belysningsstolpar med annan dgare dn Trafikverket finns vid ett antal infarter
langs med strickan.

Ledningar
Ledningar, bland annat belysning samt optokabel, finns i vigomradet.

3.2.  Trafik och anvandargrupper
3.2.1. Fordonstrafik

Den aktuella vigstrackan trafikerades av cirka 7 620 fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik,
ADT) varav cirka 1066 var tung trafik (métir 2014).

3.2.2. Oskyddade trafikanter

Idag ar det tillatet for gang- och cykeltrafik att transporteras lings E4, vilket ocksa
forekommer bade i langsgaende och korsande trafik. E4 utgor en barriir och osdker passage
for boende i Borjelslandet eller for dem som vill bes6ka byn som géng- eller cykeltrafikant.
Barridr innebar att biltrafiken inverkar pa gang-och cykeltrafikanternas framkomlighet och
trygghet och paverkar manniskor rérelsemonster och kontaktmonster.

Idag finns endast en gdng- och cykelport. Den ar beldgen vid ca 2/960 km och har frihGjden
2,5 meter. Det finns ett flertal boende vid 4/000 km som saknar sidker direktpassage 6ver
vagen. Dessa maste transportera sig via anslutande bilvig 6ver E4 eller genom att
transportera sig langs hela Holmarvigen i sodergdende riktning, for att kunna passera E4
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via gang- och cykelporten vid sédra infarten, vid ca 2/960 km. Det finns varken
overgangstillen eller ndgon bred vigren, bortsett frin bussarnas parkeringsficka vid
busshallplatserna.

3.2.3. Lokaltrafik

I dagslaget finns busshallplatser i bada fardriktningarna vid Holmarvagens sodra
anslutning, vid Sundomskorsningen och vid Holmarvigens norra anslutning. Strickan
trafikeras av Lanstrafiken och en pendlingsbuss transporterar resenirer mellan Sundom och
E4:an.

3.2.4. Trafiksakerhet

Olycksstatistik for strackan mellan km 2/800—4/900 uttaget for aren 2003—2016 visar pa
att ett antal olyckor med personskador som utgang har intraffat 1angs strackan. Av
olyckorna har en dodsolycka intraffat, sju allvarliga samt 19 méttliga eller lindriga olyckor.
Olyckorna har rapporterats till STRADA, (Swedish Traffic Accident Data Acquisition, ett
informationssystem for data om skador och olyckor inom hela vigtransportsystemet). Till
STRADA rapporterar bade polis och akutsjukhus men langt ifrén alla olyckor rapporteras in
till STRADA.

Langs striackan har tva dlgolyckor och fyra radjursolyckor rapporterats till Nationella
viltolycksradet under de senaste fem aren.

3.2.1. Farligt gods

E4 ar rekommenderad primar vag for farligt gods. Farligt gods dr amnen och produkter som
har sddana farliga egenskaper att de kan skada ménniskor, milj6 och egendom vid en olycka
eller felaktig hantering vid transport och lagring. Det kan exempelvis rora sig om
brandfarliga &mnen, giftiga gaser och explosiva &mnen. Vissa &mnen utgor en mer direkt
risk och andra @mnen utgor en risk forst efter langvarig exponering.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Luled kommuns 6versiktsplan syftar till att ge tydliga ambitioner for en utveckling mot ett
hallbart Lule till &r 2050. Oversiktsplanen som bestir av riktningar och sex stycken
overgripande program antogs av kommunfullmaktige i maj 2013.

Enligt omrédesrekommendationen for Person, diar Borjelslandet ingér som en av de storre
omgivande byarna, ska inga atgiarder som riskerar paverkan pa Persofjardens ekologiska
eller kemiska status tillatas. Det framgér ocksa att det 1angs E4 finns reserverad mark for en
ny kustjarnvag mellan Luled och Kalix (Luled kommun 2015).

E4 ar riksintresse for kommunikationer och ar viktig for de som arbetspendlar in till Lulea
samt for andra malpunkter som t.ex. skola, forskola, restauranger m.fl. E4 ar viktig for
riktningen “bygg for framtiden” som menar pa att Luled kommun ska bygga for moéten och
for ett aktivt och socialt liv vilket bland annat inkluderar att de ska kunna erbjuda allt fran
cityliv till landsbygdsliv. For att kunna erbjuda det kravs det att kommunen prioriterar
insatser dir forutsittningarna for bl.a. kommunikationer ar goda (Luled kommun 2011).

Enligt programmet for resor och transporter dr Luled kommuns 6vergripande mal att resor
och transporter inom Luled i hogre grad dn idag ska vara miljovanliga, effektiva och sdkra.
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Andring av vigplan stér inte i konflikt med de 6vergripande programmen eller riktningarna.
Det finns inga detaljplaner inom berérda delar.

3.4. Landskapet och staden

Borjelslandet 4r en gammal jordbruksbygd med &krar och bebyggelse pa bada sidor om
byakarnan. Trafikanterna pa E4 ges fina utblickar 6ver de 6ppna markerna och den lantligt
praglade bebyggelsen. Landskapet ar relativt flackt till svagt kuperat och utgors av
omvixlande skog och 6ppet jordbrukslandskap.

E4 gar rakt genom byn och delar byn i en véstlig och en 6stlig del. Huvuddelen av byborna
bor pa vistra sidan, dar ockséd byakirnan finns. Bebyggelsen har en tydlig lantlig préagel och
bestar av bade #ldre jordbruksfastigheter samt dldre och nyare villabebyggelse. E4 ir ett
dominerande landskapselement som genom sin skala och karaktar ar i stor kontrast till
omgivande landskap.

3.5.  Milj6 och halsa

Forutsattningar for miljo och hilsa beskrivs narmare i miljokonsekvensbeskrivningen. Dar
finns ocksa kartor.

3.51. Riksintresse och Natura 2000

Viaster om E4 ligger slittsjon Persofjarden som &r en viktig rastlokal for faglar och som &r av
riksintresse for naturvird enligt miljobalken 3 kap 6 § samt 4r Natura 2000-omrade anmalt
enligt fageldirektivet och skyddat enligt 7 kap 28a § miljobalken. Riksintresseomradet
fortsdtter Osterut och omfattar ocksé sjo och jordbruksmark i Sundom. Natura 2000-
omraden ir riksintresse enligt 4 kap 1 och 8 § miljobalken.

E4 ar riksintresse for kommunikationer.

Kustomradet i Norrbotten, med E4 som gréins visterut, ar riksintresse for rorligt friluftsliv
enligt miljobalken 4 kap 2§. Omradet utgor ocksa riksintresse for friluftsliv enligt
miljobalken 3 kap 68§.

3.5.2. Naturmiljo

Persofjarden med strandomraden har hoga naturviarden och flera formella skydd;
riksintresse for naturvard enligt miljobalken 3 kap 6§, Natura 2000-omrade enligt
miljobalken 7 kap 28a §, utpekat omréde i Ramsarkonventionen, vatmarker med mycket
hoga naturvarden samt sumpskogar.

En naturvirdesinventering har genomforts i det omrade som berors av vigplanen under juni
2017. I syfte att kartlagga fagellivet i omradet utférdes en 6vergripande fagelinventering.
Inga naturvardesobjekt finns i omradet som berors. Ett antal rodlistade faglar och figlar
fortecknade i fageldirektivets bilagor observerades inom inventeringsomrédet.
Inventeringen redovisas i ett separat PM.

Tvé diken som omfattas av generellt biotopskydd har identifierats. Ett av dem berdrs
indirekt av dagvatten fran vigomradet och ett ligger langs en foreslagen enskild viag som inte

ingdr i vagplanen.
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3.5.3. Kulturmilj®

Den berorda strackan av E4 ligger inom utpekade omréden i Norrbottens
kulturmiljoprogram och lanets bevarandeprogram for odlingslandskapets natur- och
kulturvarden. Det finns ocksé nigra fornlamningar nara E4. Lansstyrelsen har meddelat
tillstand enligt kulturmiljélagen for ingrepp i den fornldmning som direkt berdrs,
Nederlulea 693:3.

3.5.4. Rekreation och friluftsliv

Persofjarden och Norrbottens skérgard ar viktiga omraden for rekreation och friluftsliv. Idag
utgor E4 en barridr for ging- och cykeltrafik mellan 6stra sidan av vigen och Persofjarden.

Omrédena som berdrs av dndringarna av viagplanen ligger i anslutning till E4 och
bebyggelse och saknar intressen for rekreation och friluftsliv.

3.5.5. Boendemiljé och halsa

Det finns spridd bebyggelse lings hela strackan genom Borjelslandet. Boende i omradet
paverkas av buller frin E4. Vagen utgor ocksa en barridr och trafiken kan orsaka otrygghet i
boendemiljoerna nira vigen.

En bullerutredning har genomf6rts och redovisas i ett separat PM som ar ett underlag till
vagplanen.

3.5.6. Rennaring

Borjelslandet ligger inom Gillivare samebys vinterbetesmarker. Omradet kring E4 bestar till
stor del av tomt- och jordbruksmark och torde i praktiken vara av liten betydelse for
renndringen. Samebyn flyttar idag sina renar p4 lastbil till betesomradena Gster om E4.

3.5.7. Jordbruk och skogsbruk

Borjelslandet bestér till storst del av jordbruksmark. Det finns inget skogsbruk inom de
omraden som omfattas av andringsatgarder.

3.5.8. Vattenresurser och dricksvatten

Geohydrologi

Schakt i samband med anldggande av gdng- och cykelport medfor grundvattensédnkning. En
sdnkning av grundvattenytan kan innebara en risk for sittningar vid narliggande byggnader
och kan paverka eventuella brunnar beldgna i niromrédet. En geohydrologisk utredning har
darfor utforts. PM Geohydrologi ar ett separat underlag till vigplanen.

Brunnsinventering

En brunnsinventering for vatten- och energiforsorjning har genomforts.
Brunnsinventeringen inleddes genom en skrivbordsstudie diar brunnar i narheten av
influensomréadet identifierades. Nio vattenbrunnar besoktes i falt. Fler kontakter har senare
tagits med fastighetségare.

Férbud mot markavvattning

Persofjarden ar utpekad i Ramsarkonventionen. Inom Ramsaromrédet rader forbud mot
markavvattning enligt 11 kap 14§ miljobalken. Omrédet berors i sin periferi vid
Holmarviagens anslutning till E4.
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3.5.9.

Inga sulfidjordar har patriffats inom det omrade som péaverkas av anldggningar eller inom
influensomrédet for grundvattensankning.

Masshantering och material

Sulfidjord har patraffats inom ett mindre omrade dir en enskild vag foresléas.
Sulfidjordsforekomsten ar beldagen pa 1,2-2,0 meters djup under markytan.
Laboratorietester visar pd medelhog till mycket hog forsurningspotential.

Det finns inga s.k. MIFO-objekt (identifierade eller inventerade platser med fororenad
mark) som kommer paverkas av planerade dndringsétgarder. Risken for att icke kdnda
markfororeningar ska patraffas bedoms som lag.

3.6. Byggnadstekniska férutsattningar

Jordartsforhéllandena i omradet domineras av moran, som ofta ar 6verlagrad av ett tunt
siltlager. S6der om Bérjelslandet d4r mordnen 6verlagrad av ca 3 m 16sjord som utgors av silt
och lera, hir pétraffas dven sulfidjordar, se figur 3.6-1.

Vid ny port under E4 bestér jordlagerprofilen, under vagbanken som ar uppbyggd av ca 2 m
krossmaterial och sand, av ett tunt lager silt och lera underlagrad av en mycket fast
siltmorin. Inget berg har patraffats vid portlaget. Anldggandet av ny port kommer att
innebdra en permanent grundvattensankning.

Jordartskarta

1:25 000-1:100 000

Bdma Upp till 3 m 16s
vag projekteras
for att tillata
sattningar

sulfidjord. Enskild

Sveriges gealogiska understikning

Jordartskarta 1:25 000—1:50 000 visar jordarternas utbredning i eller nira markytan samt
forekomsten av block i markytan. Ytliga jordlager med en maktighet som understiger en halv ill
en meter redovisas i vissa fall. Aven underliggande jordlager, t.ex. isdlvssediment under lera,
redovisas i vissa fall, men n3gon systematisk kartlaggning av dessa har inte gjorts. Aven vissa
landformer, s3som moranbacklandskap, morinryggar och flygsanddyner redovisas, Jordarterna
indelas efter bildningsatt och kornstorlekssammansattning.

Jordartskarta 1:25 000—1:50 000 visar information ur det SGU anger som databasprodukten
"lordarter 1:25 000-1:100 000" | denna produkt ingdr jordartskartor framstallda med olika
metoder och anpassade fér olika presentationsskalor. Kortfattad information om karterings-
meted for det aktuella kartutsnittet och lamplig presentationsskala med hansyn till kartans
noggrannhet ges p sidan tva av detta dokument. Observera att det som ar famplig skala kan
avvika frin det valda kartutsnittets skala.

Far ytterligare information om jordarter, jordlagerfoljde jorddjup m.m. hanvisas till
wiww.sgu.se eller SGUs kundtjanst.
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Figur 3.6-1 Jordartskarta hdmtad fran SGU, I6sjordar med sulfidinnehall inringat i rott.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Val av lokalisering omfattar befintlig E4 samt ny gang- och cykelvig. Eftersom atgéarder pa
E4 endast innefattar ny C-korsning, justering av mittracke och komplettering av viltstingsel
kommer E4 bli kvar i befintligt lige. Lokalisering av gang- och cykelvig har daremot utretts.
I tidigare forslag var gang- och cykelvigen placerad narmare skogsbrynet, enligt figur 4.1-1.

i~

il |

Figur 4.1-1 Tidigare lokalisering av gang- och cykelvdg (bld markering).

Efter samrad har Trafikverket dndrat placeringen si att gdng- och cykelvigen forlaggs
narmare E4:an enligt figur 4.1-2. Placeringen narmare E4 innebar en genare och tryggare
gang- och cykelvig for oskyddade trafikanter. Ging- och cykelvigens nya placering medfor
dven mindre fragmentering av akermark.

16



£y
7
it
1

=15
(=]
g

%) upSTATIN

Figur 4.1-2 Ny lokalisering av géng- och cykelvéag.

4.2.  Storre forandringar mot tidigare arbetsplan for omradet i Rupa

Enligt den faststillda arbetsplanen skulle en port vid Rupa anlidggas som en rérbro. Porten
var placerad vid sektion ca 4/100 och passerade snett under E4 for att undvika intrdng pa
fastighet Borjelslandet 5:10. I den faststillda arbetsplanen redovisades anslutningar av
enskilda vagar till porten.

Andringar gillande porten i Rupa beskrivs under kapitel 4.3.1. Vigarna till porten i Rupa
utformas som nya gang- och cykelvégar istillet for enskilda viagar. Gdng- och cykelvigarnas
utformning beskrivs under kapitel 4.3.2, 4.3.3 och 4.3.5.

4.3. Val av utformning

Andring av vigplan innefattar anldggande av port for oskyddade trafikanter, nya gang- och
cykelvagar, viltstingsel, ny C-korsning samt busshallplatser, se figur 4.3-1.

Utformningen av E4 foljer Trafikverkets krav for vagar och gators utformning (VGU). Den
nya vagstrackan har dimensionerats utifran framtida trafikméngd (prognosar 2040).
Hastighetsbegransningen pa aktuellt stricka av E4 dr idag 9o km/h. Daremot kommer
vagstrackan att dimensioneras for en geometrisk utformningsstandard pa 110 km/h, detta
for att mojliggora en eventuell framtida hastighetsférandring.

For mer detaljerade beskrivningar av viagatgéarden se plankarta, illustrationskarta samt
ovriga handlingar i vigplanen.
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4.3.1. Byggnadsverk

Figur 4.3-1
Oversiktskarta éver
Borjelslandet. Omradet
som berérs av
&dndringarna omfattar del
av E4 mellan km 2/800-
4/900 och ingar i tidigare
faststélld arbetsplan.
Atgérder markerade med
blatt ingar i &ndring av
végplan.

Vid dndring av vagplan foreslas en flytt av porten ca 40 meter soderut jamfort med portlaget
i tidigare arbetsplan. Portens flytt till féreslagen placering vid sektion ca 4/060 kan i
dagslaget majliggoras till foljd av att det skett en frivillig inlosen av fastigheten Borjelslandet
5:10 efter att arbetsplanen vann lagakraft. Fordelar med portens flytt ar att den nu kan
placeras mer centralt i byn och vinkelrat mot E4 vilket innebar en kortare och mer

kostnadseffektiv port.

Porten kommer att utformas som en 5 meter bred plattramsbro med en fri hjd pa minst 3,5
meter. Porten kommer att trafikeras av oskyddade trafikanter via nya gang- och cykelvagar

som ansluter till porten.

For mer detaljerad beskrivning se forslagsskiss 1 41 K 20 o1.
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4.3.2. Typsektion

Andringarna omfattar 3 meter breda nya géng- och cykelviigar med en 0,25 meter bred
stodremsa. Andring av vigplan omfattar inga forindringar gillande typsektion for E4.

I dndringar av vagplan tillkommer ingen sikerhetszon, da detta dr redan hanterat i tidigare
arbetsplan.

For mer detaljerad information, se typsektion 1 01 T 04 o1.

4.3.3. Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden péa gang- och cykelvig &r vald utifran referenshastigheten 30
km/h, se tabell 4.3-1.

Tabell 4.3-1 Plan- och profilstandard

Beteckning | Minsta Minsta konkava Minsta konvexa Storsta lutning
horisontalradie | vertikalradie (m) | vertikalradie (im) | lingdled (%)

Gang- och 40 -100 100 5,96

cykelvig

4.3.4. Korsningar och anslutningar

En forskjuten C-korsning anliaggs pa E4 mellan sektion ca 3/030 - 3/730 for att mgjliggora
en ny trafiksdker anslutning visterut till/frdn Holmarvégen. En forskjuten C-korsning
innebar att en fyrviagskorsning dras isar till tva treviagskorsningar, se figur 4.3-2. Korsningen
med vag 600 (Sundomsvigen) ar redan i dag en C-korsning, den nya C-korsningen kommer
att utgoras av en ny enskild vig fran vister. Den nya enskilda vigen blir Holmarvégens nya
anslutning till E4 da befintliga anslutningar stangs.

Korsningarna har separata korfilt for vanstersviangande trafik for att minska riskerna for
pakorning bakifran och for att 6ka framkomligheten pd E4:an. Forskjuten C-korsning ar
trafiksdkrare dn en fyrviagskorsning.

y - E4

M
Figur 4.3-2 Forskjuten C-korsning. Utférs med vénstersvéngskorfélt for att minska riskerna for
pakdrning bakifran och for att 6ka framkomligheten pa primérvégen.

4.3.5. Gang- och cykelvagar

Andringen medfor att 3 meter breda nya ging- och cykelviigar anléiggs och ansluter till
porten i Rupa samt till busshéllplats vid sektion ca 2/940, 4/000 och 4/150 ldngs berérd
stricka. Ny gang- och cykelvig anldggs dven som en forbindelse mellan Norra Holmarvigen
och Tomtebovigen.
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4.3.6. Kollektivtrafik

Befintlig busshallplats i sodergéende riktning vid sektion ca 2/880 flyttas till sektion ca
2/930. Busshéllplats i norrgiende riktning har redan byggts om och ingdr inte i &ndring av
vagplan.

Befintliga busshallplatser vid korsningen vid vig 600 (Sundomsvigen) rivs.

Befintlig busshallplats i sodergéende riktning vid sektion ca 4/000 byggs om. Befintlig
busshallplats i norrgiende riktning flyttas ca 100 meter norrut till sektion ca 4/150 och
forses med accelerationsfilt.

Alla busshaéllplatser utformas sé att gillande krav uppfylls.

43.7. Geoteknik

Grundvattensdnkningar kan leda till att omkringliggande konstruktioner sdsom végar och
byggnader sitter sig, speciellt vid forekomst av 16sa kohesionsjordar (lera och ibland silt).
Marken vid det nya portliget, diar grundvattensiankning utfors, utgors av en fast till mycket
fast friktionsjord (siltmoran) vilket gor att sattningsrisken inom influensomradet bedoms
som liten.

Sattningar kan uppkomma i 16sa kohesionsjordar vid ny enskild vdag och ny C-korsning vid
E4 sektion ca 3/300. Sulfidjord har patraffats ca 2 m under markytan pé strackan, darfor
bor urgravningar inte utforas. Enskild viag bor konstrueras pa 1ag bank med en kombination
av geotextil och geonit (kombigrid) i terrassbotten for 6kad barighet, darefter tillats vigen
sétta sig. P4 grund av stabilitet mot krondiket i anslutning till den enskilda vigen bor
avstandet fran ny vagmitt till dikeskronet vara ca 6 m. Vid anslutningen mot E4 (C-
korsning) bor sattningsreducerade atgirder som nedpressning eller 6verlast anvindas.

Enskilda vigar hanteras inte i vigplanen utan dess ldge, utformning och geotekniska
atgarder kommer att hanteras i samband med kommande lantmateriforrattning.

4.3.8. Avvattning

Avvattning av E4 mellan sektion ca 4/200 — 4/240 sker via trumma och
draneringsledningar som forlaggs i ett stenfyllt dike.

Anliaggandet av port vid Rupa kommer att innebédra en permanent grundvattensdnkning
under bade bygg- och driftskedet. Den geografiska utbredningen av effekten bedoms
emellertid vara forhallandevis liten. Den totala grundvattensankningen under byggskedet
vid porten blir ca 5 meter och ca 2,8 meter under driftskedet.

D4 port samt tillhérande géng- och cykelvig kommer ligga pa en ldgre niva dn befintlig mark
maéste grund- samt vigdagvatten kunna ledas bort. En pumpstation kommer pumpa vatten
via en ledning under mark till befintligt dike vaster om porten. Diket fungerar idag som
avvattning av dkermarken och via skogsdiken leds vattnet sedan ut i Rddmanviken. Diket
maste rensas si att vatten ej blir staende i diket.

Inga sulfidjordar fororenade omraden finns i anslutning till porten eller dess
influensomréde. Det kan darfor antas att grundvattenkvalitén vid porten &r av god kvalité.
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4.3.9. Driftvandplats

Befintlig 6gla vid sektion ca 2/920 kommer att kunna anvindas som driftvindplats efter
ombyggnationen. Oppningen i mittricket vid 6glan beh&lls. Diremot stéings infart till
Holmarvigen samt till den enskilda viagen som i dagsldget ansluter till 6glan.

4.3.10. Ovriga vaganordningar

Beléggning
Géng- och cykelvigar kommer att beldggas.

Belysning

Ny belysning utfors med anpassning av befintlig belysning i korsningar vid sektion ca 3/300
och 3/400. Aven busshillplatser och ny port vid sektion ca 4/060 kommer att belysas.
Belysningsanldggningar utformas enligt gillande krav.

Viltstédngsel

Berord stdcka kommer att kompletteras med viltstangsel. Viltstangsel kommer att anlaggas 1
meter innanfor vigomradesgransen. Vid enskilda anslutningar eller andra 6ppningar
kommer viltstiangslet att anldggas minst 30 in efter anslutningen om mojlighet till detta
finns. Inga grindar eller viltpassager ar planerade.

Ett viltuthopp kommer att anldggas i viltstangslet pa hoger sida i vigens langdmaétning vid
sektion ca 4/750. For mer information om viltuthoppet se principritning 1 01 T 04 03.

Récken

I denna dndring av viagplan kommer tidigare beslutade mittracken lings E4 att justeras med
hénsyn till den nya C-korsningen samt justerad placering av sidoridcken vid den nya porten i
Rupa.

Skyltar och signaler
Befintliga skyltar som paverkas av projektet flyttas och byts ut vid behov.

Véagmarkeringar
Vagmarkering utfors med kantlinjer och mittlinjer langs hela strickan. Korfaltsindelningar
och refuger kommer att malas.

4.3.11. Andra atgarder och anordningar

Enskilda anslutnings- och parallellvdagar

Tva enskilda anslutningar vaster om E4, en vid sektion ca 3/400 och en vid sektion ca
4/500, foreslas stangas i samband med dndring av viagplan. Stingningsbeslut tas av
vaghallningsmyndigheten och hanteras parallellt i en separat process.

Foljande stingningsbeslut dr redan tagna, har vunnit laga kraft och kommer att verkstallas i
samband med ombyggnationen av E4:

e Holmarvigens anslutning till E4 vid sektion ca 2/930 samt den enskilda vigen som
ansluter till E4 via 6glan vid samma sektion. Holmarvigens anslutning ska rivas.

e Tva enskilda anslutningar vid sektion ca 3/600 pa bdda sidor om E4 kommer att
stangas.
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e Holmarvigens norra anslutning vaster om E4 vid sektion ca 3/900 kommer att
stangas.

e Tvéi enskilda vigar som ansluter fran oster till E4 vid sektion ca 4/020 och ca 4/120.
En ny enskild vig binder ihop dessa befintliga enskilda vigar.

e Tomtebovigen vister om E4 vid sektion ca 4/220 stings.

o Enskild vag 6ster om E4 vid sektion ca 4/450 stangs.

En ny enskild vag foreslds ansluta fran Holmarvégen fram till den nya C-korsningen pa E4
vid sektion ca 3/300.

Forslag pa enskilda vagar redovisas i illustrationskarta. Enskilda vagar ingér inte i
faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i en sarskild lantméteriforrattning dar det
slutliga laget bestams. Vaghallaren soker och star for kostnader for forrattning enligt
anldggningslagen.

Jord- och luftledningar

Lings strackan finns korsande och langsgaende mark- och luftledningar i vigomradet.
Flyttningar eller kompletteringar av ledningar kan komma att behovas. Omléaggning och flytt
av befintliga ledningar sker i entreprenadskedet i samrad med ledningsédgarna.

Principiellt ersitts kostnad for flytt eller annan atgard pé ledningar av ledningsdgaren om
ledningar ligger inom befintligt vigomréade. For berorda ledningar som ligger utanfor
befintligt vigomrade bekostas dessa atgarder normalt av Trafikverket.

Landskapsbild

Gang- och cykelviagen ldggs niara E4 och med brant slant mot kermark for att minska
intrang i jordbrukslandskapet. Marken sinks mellan GC-vag och E4/port for att fa bittre
sikt kring porten.

4.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska redovisas pa
plankarta och faststalls

Bullerskyddsatgirder for att innehélla riktvirdena har bedomts ur teknisk och ekonomisk
synvinkel. Lokal bullerskiarm foreslas vid 7 bostader. Fasadatgird i form av ventilbyte
och/eller fonsteratgird foreslas i 15 stycken bostadshus. Foljande skyddsatgarder redovisas
pa plankartor och faststills:

e Erbjudande om bullerskyddsatgird utanfor vigomrade i form av fasadatgird.
Redovisas som "SK1” pa plankarta.

e Erbjudande om bullerskyddsétgird utanfér vaigomrade i form av skydd vid uteplats.
Redovisas som "SK2” pa plankarta.

e Viltuthopp. Redovisas som "SK3” pa plankarta.

For mer detaljerad information om bullerskyddsatgiarder se PM Buller.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

Generella effekter och konsekvenser for projektet ar i sin helhet redan hanterat i tidigare
laga kraftvunna arbetsplan. Nedan beskrivs effekter och konsekvenser till f6ljd av dndringar
av vagplan.

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Trafiksdkerheten i Borjelslandet kommer att férbattras till f61jd av &ndring av vigplan.
Anlaggande av viltstangsel kommer att minska risken for viltolyckor. Den férskjutna C-
korsningen medfor en trafiksikrare korsning for ny anslutning till Holmarvagen.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

De atgirder som utfors inom andring av vigplan dr av en s pass begriansad omfattning att
de inte ger nagra direkta effekter i ett storre perspektiv. De forbattringar for
kollektivtrafiken ar det som kan pekas ut som nagot som ger en viss forbattring.

I ett mer lokalt perspektiv kommer tillgdngligheten att 6ka for de narboende da géang- och
cykeltrafiken far forbattrade forutsittningar. Forbattrade och mer trafiksdkra
busshaéllplatser bidrar till 6ka tryggheten langs viagen. For bilisten kommer stingning av
direktutfarter och omledning av dessa till battre utformade korsningar att 6ka
trafiksakerheten.

Enskilda markégare drabbas negativt av markintrdng och att de kan fa négot forlingda
transporter till foljd av atgarderna.

5.3. Milj6 och halsa

Effekter och konsekvenser for miljo och héilsa beskrivs narmare i
miljokonsekvensbeskrivningen. Riksintressen beskrivs i kapitel 7.

5.3.1. Landskapsbild

Andringarna av vigplanen ir relativt sma vigatgirder i nira anslutning till befintlig E4.
Detta bedoms ge sméa konsekvenser for landskapsbilden.

Nytt viltstiangsel 6ver jordbruksmark forstarker viagens karaktir och paverkar utblickar.
Detta bedoms ge mattliga konsekvenser pa dessa platser. I skogsmark blir konsekvenserna
sSma.

5.3.2. Naturmiljo

Det planerade viltstangslet kommer att bli en barriar for ilg, ren och radjur i omrédet och
hindra passage i 6st-vistlig riktning. Risken for olyckor med vilt minskar betydligt i
Borjelslandet.

Diket med generellt biotopskydd kommer att fa lite hogre vattenforing eftersom porten
avvattnas dit. Paverkan bedéms som liten.
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Inga utpekade naturvardesobjekt berors av det lilla markintrdng som planen medfér. Ingen
langsiktig negativ paverkan pé fagellivet bedoms uppkomma. Miljékonsekvenserna
avseende naturmiljéon bedoms som sma.

5.3.3. Kulturmilj®

De utpekade kulturmiljéerna kommer att paverkas i begriansad omfattning.

Fiboden RAA 23:1 bedoms inte berdras av projektet. Av de tre gdrdstomterna RAA 693:1-3
sd kommer 693:3 att direkt beroras av att viltstangsel sitts upp. Trafikverket har tillstand
med angivna villkor frén Lansstyrelsen att pdverka 693:3.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon att bli sma.

5.3.4. Rekreation och friluftsliv

Den nya porten under E4 och de anslutande géng- och cykelvigarna forbattrar
forutsattningarna for rekreation och friluftslivi omradet genom att E4 kan passeras
trafiksakert och att lokalvagnatet utokas.

I 6vrigt ger projektet ingen paverkan pa rekreation och friluftsliv.

5.3.5. Boendemiljé och halsa

Buller

Visentlig ombyggnad av infrastruktur innebar att lagre riktvarden for acceptabel ljudniva
tillampas. Foljande riktvirden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus

e 45 dB(A) maximal ljudnivd inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Bullerutredningen visar att ljudnivan generellt 6kar med 1-2 dB(A) jaimfort med nuliget pa
grund av 6kad tillaten hastighet.

Berdkning av buller i vigforslaget visar att riktvirdena vid fasad kommer att 6verskridas vid
24 bostider. Riktvarden for ljudnivd inomhus 6verskrids i 15 bostadshus och riktviardet vid
uteplats 6verskrids vid 7 bostider.

Sambhillsekonomiska berdkningar visar att bullerskyddsatgarder for att innehélla riktvirden
vid fasad inte gér att motivera vid nagon av fastigheterna. Atgirder inriktas istillet p4 att
innehalla riktvarden inomhus och vid uteplats. Lokal bullerskdrm foreslas vid 7 bostader
och effekten av detta blir att riktvirdet kommer att klaras vid dessa.

Fasadétgard i form av ventilbyte och/eller fonsteratgird foreslas i 15 bostadshus. 4 bostader

beridknas fé ekvivalenta ljudnivéer 6ver 30 dBA inomhus dven efter féreslagna
fasadatgarder. Dock innehalls riktviardet for maximal ljudniva inomhus i samtliga bostéder.
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Konsekvenserna avseende buller blir mattliga i de fall riktvarden 6verskrids, i 6vrigt sma.
For mer information se PM Buller.

Barridreffekt och trygghet

Tillgangligheten kommer att 6ka for de ndrboende da gang- och cykeltrafiken far forbattrade
forutsattningar. Forbattrade och mer trafiksdkra busshéllplatser bidrar till 6kad trygghet
langs viagen. Enskilda markégare drabbas negativt av markintrang och att de kan fa nagot
forlangda transporter till f6ljd av dtgdrderna. Konsekvenserna blir positiva i och med hogre
trafiksdkerhet och bittre forhallanden for oskyddade trafikanter men méttligt negativa
avseende barridreffekt for biltrafik for vissa boende.

5.3.6. Rennaring

De atgarder som planeras ar av liten omfattning och bedéms ge obetydliga konsekvenser for
renndringen. Viltstingslet ar positivt for rennaringen eftersom risken for olyckor minskar.

5.3.7. Jordbruk och skogsbruk

Andringarna av vigplanen medfor sm4 intring i jordbruksmark, som bedéms medféra sma
konsekvenser. Atgirderna berér ingen skogsmark.

5.3.8. Vattenresurser och dricksvatten

Ett antal gravda brunnar finns i anslutning till portldget i Rupa. Den brunn som ligger
narmast portlaget dr en griavd brunn pa fastighet Borjelslandet 5:16, ca 110 m sydvist om
bromitt. Denna brunn anvénds idag fér bevattning under delar av aret. Ca 150 m norr om
porten patraffas en gravd brunn pa fastighet Borjelslandet 3:8, Inget uttag sker idag, men
tankar finns pé att nyttja den som bevattningsbrunn i framtiden.

Brunnarnas kapacitet samt kvalité kommer inte paverkas till foljd av planerad verksamhet.

Tillstand for vattenverksamhet behovs inte sokas for anldggandet av port vid Rupa. Den
lokala grundvattensdnkningen till f6ljd av anldggandet kommer inte paverka enskilda eller
allménna intressen.

5.3.9. Masshantering och material

Hantering av massor vid anliggning av ny enskild vig, ny gang- och cykelvig samt port
kraver upplagsytor och genererar transporter. Massoverskott kommer att uppsta av
schakten for porten. Atgirderna ar av relativt liten omfattning.

Sulfidjordar forekommer inte i de omraden som péverkas av vagplanen.
Konsekvenserna for masshantering och material bedoms som sma.

54. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ombyggnationer enligt denna dndring av vagplan kommer att géras samtidigt som
ombyggnation enligt den tidigare faststillda arbetsplanen. I den tidigare arbetsplanen ingar
bland annat ombyggnation av E4 till 2+1 korfalt med mittracke, stingning av utfarter och
anlidggning av nya enskilda vagar.
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5.5.  Paverkan under byggnadstiden

Generell péverkan av projektet i sin helhet 4r redan hanterad i tidigare laga kraftvunna
arbetsplan. Nedan beskrivs det som ar relevant till foljd av dndringarna av vagplan.

Under byggtiden kommer det att vara saimre framkomlighet p& E4, bade for bilister och
oskyddade trafikanter. Mest konsekvenser fir byggandet av porten da trafiken leds forbi pa
en tillfallig forbifart. Forbifarten tar jordbruksmark i ansprék, som aterstills efter byggtiden.

Storningar for narboende i form av buller, vibrationer och damning kommer att bli aktuella.
For byggbuller giller Naturvardsverkets allmidnna rad om buller fran byggarbetsplatser,
NFS 2004:15.

Brunnarna i omrédet uppmarksammas i byggskedet och hanteras enligt Trafikverkets
rutiner.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smorjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer av diesel, som
kan ha stor negativ paverkan p& miljon vid spill. Lokalisering och utformning av platser for
tankning, férvaring och annan hantering av stoérre mangder miljoskadliga produkter har stor
paverkan pé risken for en olycka med allvarliga konsekvenser. Entreprendren ska ha
riskberedskap vid oférutsedda utslapp till luft, mark eller vatten. For vigbyggnadsprojekt
stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (publikation TDOK 2016:0032 och
TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprendrens miljoarbete, kemiska produkter och
andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

Risken for skador pa natur- och kulturvirden bedoms som smé nar rutiner for skydd av
sddana foljs. Om nagon misstankt fornlamning patriffas i byggskedet ska arbetet

omedelbart avbrytas och bestéllaren kontaktas.

Med tanke pa &tgiardernas ringa omfattning bedéms konsekvenserna av storningar under
byggtiden att bli sma.
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6. Samlad bedomning

6.1.  Miljomal

Till nésta generation ska vi kunna ldmna 6ver ett samhille dar de stora miljoproblemen &ar
l6sta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmél som ska leda vigen for var stravan att
dstadkomma en miljomaéssigt hallbar samhaéllsutveckling.

Norrbottens lin hade tidigare egna regionala miljomal. Numera giller de nationella
miljomalen med preciseringar d&ven som regionala mal.

Luled kommun har inte formulerat négra lokala miljomal. Kommunen har principer for
ekologisk hallbarhet i sin Vision 2050.

Flera av miljomaélen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpéverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomaél paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur viagen utformas i en vagplan.

Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen dvergddning

8 Levande sjoar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard

11 Myllrande vatmarker b d K
12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap -

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljé

16 Ett rikt vaxt-och djurliv
lllustratér: Tobias Flygar

En del av miljomélen ror miljoer eller naturtyper som inte finns i omradet. Har redovisas de
nationella miljomal som ar mest relevanta for viagplanen tillsammans med korta
kommentarer med utgdngspunkt fran miljomalens preciseringar.

Grundvatten av god kvalitet

Paverkan pd grundvatten och brunnar har utretts. Negativa konsekvenser for
vattenforsorjning, markstabilitet eller djur- och vixtliv i angransande ekosystem
uppkommer inte.

Myllrande vatmarker
Vagplanen medfor ingen eller obetydlig paverkan pa Persofjarden och omgivande
vatmarker.

Ett rikt odlingslandskap

Atgirderna planeras s att paverkan pa odlingslandskapet blir liten. Kultur- och
bebyggelsemiljoer samt varden for friluftsliv i odlingslandskapet bevaras.
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God bebyggd miljé
Ny infrastruktur planeras med hansyn till manniskor och milj6. Ging- och cykelviagar och
kollektivtrafik forbattras. Ljudnivéer och andra hilso- och sdkerhetsrisker uppmiarksammas.

6.2. Projektmal

Projektmalen, som redovisas i inledningen, ar allmént hallna och beskriver Trafikverkets
malsittning vid investering och drift. Projektmalen uppfylls genom att miljofragor
behandlas genom hela processen med planldggning, byggande och drift.

6.3.  Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen uppfylls genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs dar
avvagningar avseende funktion och hiansyn gors.
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7. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Generella 6verensstimmelser med miljobalken for projektet dr i sin helhet redan hanterat i
tidigare laga kraftvunna arbetsplan. Nedan beskrivs 6verensstimmelserna med dndringar av
vagplan.

7.1.  Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet eller dtgird har forpliktelser att folja. Enligt 1 § som ar
bevisborderegeln, har verksamhetsutovaren skyldighet att visa att de allménna
hansynsreglerna foljs.

Kunskapskravet
Trafikverket tillgodoser kunskapskravet genom egen kompetent och utbildad personal samt
genom upphandlade konsulttjanster och entreprenader som kompletterar till uppfyllnad av
kunskapskravet.

Trafikverket har utfort tekniska utredningar for att utreda miljéférhallanden och bedomt
miljopaverkan pé planerade dndringsétgarder.

Forsiktighetsprincipen

Trafikverket har utrett mojliga konsekvenser av planerade andringsatgarder till redan
faststilld arbetsplan och tagit reda pa vilka forsiktighetsatgirder som bor vidtas for att
forebygga, hindra eller motverka att skador eller olagenheter av betydelse for manniskors
hélsa eller miljon uppkommer.

Lokaliseringsprincipen

Lokaliseringen av dndringsatgirderna ar baserade pa den faststillda arbetsplanen.
Lokaliseringen av ny enskild vig ingar inte i vigplanen utan kommer att beslutas av
Lantmaiteriet i samrad med berorda fastighetségare.

Hushallningsprincipen

Atgirderna som planeras innebir en dndring av redan faststilld arbetsplan vilken har till
syfte att fraimja trafiksdkerheten pa E4 genom Borjelslandet genom den faststéllda
arbetsplanen och dessa dndringsatgirder. Genom att vidta forbattringsatgarder vid redan
befintlig vag innebar det att mindre material och gravning ar nédvandig &n om en ny vag
skulle dras for att ersitta befintlig vig.

Produktvalsprincipen

Kemiska produkter kommer anviandas i liten omfattning och beror framst de
arbetsmaskiner som kommer anvindas vid etablering av atgérderna.
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Skadeansvar

De eventuella skador eller oldgenheter som uppstér till f6ljd av andringsitgiardernas bygg-
och driftskede kommer Trafikverket att avhjilpa i den omfattning det anses skiligt enligt
miljobalken.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

I miljobalkens 5 kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastldgga en
hogsta tillatna fororening eller stérningsnivé som ménniskor eller miljon kan belastas med.
Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for:

e fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)

e vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660).
e omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Viagplanen bedoms inte medfora paverkan av Persofjairdens majligheter att uppfylla satta
miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs, men bedéms inte 6verskridas. Inga vatten dar
forordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas berors. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller giller endast for kommuner med fler &n 100 000 invénare och for vigar
med storre trafikméngd an E4.

7.3.  Hushallning med mark och vattenomraden (riksintressen och Natura
2000)

D4 E4 gar genom riksintresseomrade for naturvard ger samtliga atgiarder inom vigplanen
intrang i detta omrade. Intranget bedoms inte paverka nagra av riksintressets viarden.

Inga virden i riksintressena for friluftsliv paverkas.

E4 som riksintresse for kommunikationer péverkas positivt da trafiksiakerhet och
framkomlighet forbattras av projektet.

Ingen péataglig skada uppstar pa nagot riksintresse.
Ingen direkt paverkan pa Persofjairdens Natura 2000-omréde sker. Den indirekta paverkan i
form av forandrad hydrologi kring porten som sker bedéms som forsumbar. Projektet

bedoms inte paverka bevarandestatusen for arterna i Persofjarden eller ndgra andra
bevarandemal.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak akermark och 6ppen mark (cirka 0,3 ha vardera) i
ansprak, men dven en del skogsmark och tomtmark tas i ansprak for nytt vigomrade.
Markansprak i vagplanen redovisas pa plankarta 1 01 T 02 01-06.

8.1.  Vagomrade for allman vag

Vagomrédet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for de

vaganordningar som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingar i vigomréadet en kantremsa pa
béda sidor om vigen som ir 2 meter i skog, vid dkermark ar det 0,5 meter och vid tomtmark

ar det 0 meter, se figur 8.1-1.

Vaganordning

P Hogst >
Poam |

E ' Vagomrade (inkl. sikerhetsomrade)

| >
E Vagratt (galler dven marken under vagen)

1 }

Figur 8.1-1 Vdgomréde.

Kantremsan behdovs for att underlétta framtida drift och underhall av viagen. Den ger
utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter viaxer in i vigkroppen och
skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till battre sdkerhet da sikten gynnas.
Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

(exempelv@y y Sﬂ,\
5 Wi

I vagomradet ingar dven det utrymme som kravs for vagens sikerhetszon. Med sidkerhetszon
menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om viagbanan som ska vara fritt frén fysiska

hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sdkerhetszonen ar bredare dn
utrymmet for vigen med dess viganordningar samt kantremsa gér vigplanens
viagomradesgrans vid gransen for sdkerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till.
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P& plankartorna framgar nytt vigomréade. Det ar detta tillkommande vigomrade som ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill siga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allmén vag.

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med st6d av en upprittad och faststélld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghéllaren far ritt att i fastighetsidgarens
stille bestimma Gver marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestér.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgéngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghéllaren har fatt vigratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersidttningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade for allmin vig med vagraitt enligt denna vagplan redovisas med "V” pa
plankartan och omfattar cirka 0,9 ha.

8.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagratt innefattar normalt rétt for vaghallaren att nyttja marken for vigandamal, trots att
annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskréankas.

Véghallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, endast ritt avvattna porten
vid Rupa genom att rensning av befintligt dike. I 6vrigt fir markigaren anvinda marken sa
lange som denna anvandning inte medfor negativ paverkan pé vigens eller vidganordningens
utformning eller funktion.

I viagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt med "Vi” pa plankartan och omfattar
totalt cirka 0,1 ha.

8.2.  Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderitt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utféra de vigatgarder
som ingdr i vigplanen, se figur 9.2-1. Omraden som tas i ansprak som tillfallig nyttjanderatt
far endast anviandas under projektets byggtid fran byggstart till och med godkind
slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstillas innan den
aterldmnas.

I vagplanen tas tillfallig nyttjanderatt for omrade for tillfallig forbifart under byggtiden. I

vagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderatt med "T” pa plankartan och
omfattar totalt cirka 0,3 ha.
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Vagomrade

-

Yta som anvands under
byggnadstiden, t.ex. for
massupplag

Figur 8.2-1 Mark under byggtiden.

8.3.  Omrade for enskild vag

Enskilda vagar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i en sarskild
lantmateriforrattning dar det slutliga l14get bestdms i samrad med berorda. Vaghéllaren
soker och star for kostnader for forrattning enligt anldggningslagen. Ersdttningsfragorna
hanteras i enlighet med 58-60 samt 66 § § viglagen.

Forslag till andring av enskilda véagar illustreras pé illustrationskartor.

8.4. Indragning av vag fran allmant underhall

Vagforslaget innebar att den del av vigomrade for E4 som inte sammanfaller med den nya
vagstrackningen utgér ur allmant underhall. Vigomrade som utgér vid porten i Rupa har

tagits i ansprak i tidigare arbetsplan, men eftersom portens liage fordndrats kommer delar av

vagomradet som tidigare faststéllts att aterga till markagare.

I vagplanen redovisas dessa omréden pé plankarta 1 01 T 02 03 med rétt raster.
Totalt cirka 1740 m2 del av befintligt vigomrade for E4 atergar till markéigare.
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9. Fortsatt arbete

Infor byggstart utfors en inventering av brunnar, naturvirden, diken, trad, planteringar,
staket, byggnader och annat som ligger néra vigen och kan komma att paverkas av
projektet. Detta for att Trafikverket ska kunna atgarda eller kompensera for eventuella
skador som uppstar.

Naturmiljé

Nar laget for de enskilda vagarna bestdms ska hansyn tas till de utpekade viardena. Om diket
i naturinventeringens delomréde B paverkas kan dispens fran biotopskydd komma att
krivas.

Trafikverket genomfor en atgiardsvalsstudie for hela lanet dar viltstangslens barridreffekt for
vilt och ren studeras i ett storre perspektiv. Dar kan atgirder komma att foreslas.

Kulturmiljé
Lansstyrelsen har meddelat villkor for tillstindet for ingrepp i fornlamningen Nederluled
693:3, vilka ska inarbetas i kommande bygghandling.

Boendemiljé
Exakt utformning av fasadédtgirder utreds i bygghandlingsskedet. Samrad om lokala
bullerskdrmars utformning bor ske med de boende.

Rennéring
Samrad ska héllas med Gillivare sameby innan byggstart for att forebygga eventuella
storningar pa renskotseln.

Jordbruk
De foreslagna enskilda vagarna gar delvis 6ver jordbruksmark. Vid beslut om strackning bor
man tdnka pad markintrdng och fragmentering av krar.

Grundvatten

Eventuell paverkan pa brunnar och sittningar i byggnader {6ljs upp i ett kontrollprogram.
Dar foreslas grundvattenméatningar, mitningar i brunnar samt avviagning av matdubb pa
nirbeldgna byggnader. Matningar gors fore, under och efter byggskedet.

Masshantering
Om mojligt ska schaktade massor ateranviandas inom projektet for att minska massbehov

och transporter.

Vid framtida anldggning av enskild vig ska hiansyn tas till sulfidjordsférekomsten s om
mojligt ingen schakt utfors i sulfidjord.
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10. Genomforande och finansiering

10.1.  Formell hantering

Denna dndring av vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas niar
granskningstiden ar slut.

Andring av vigplan och granskningsutlitande 6versinds till Linsstyrelsen som yttrar sig
over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla dndringarna av
viagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen. Hur vigplaner ska kungoras for granskning
och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

10.1.1. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor samt de villkor som
tas upp i beslutet.

Nér viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

10.1.2. Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Viaghéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsidgare ersittning.

+ Vad som utgor allméan vig och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvianda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pd annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Genomforande

Bygglov kan komma att kravas for lokala bullerskdrmar.

Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan
krdva anmailan eller samréd enligt miljobalken. Detta skots av entreprendren. Om
fororenade massor patriffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken.

Enskilda vigar kommer att handlaggas enligt anldggningslagen.

Dikena vid Holmarvigens anslutning till E4 utfors inte djupare dn de befintliga ifall de
berors av viagatgirder. Dispens fran forbudet mot markavvattning kravs darmed inte.

10.3. Finansiering

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plan. Den kalkylerade totalkostnaden
for detta vagprojekt uppgér till ca 26 Mkr enligt 2017 ars prisniva.
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