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1. Sammanfattning

Ar 2010 faststilldes en arbetsplan for vig E4, Person—S. Rane3, delen genom Bérjelslandet,
men strackan mellan vig 600 och viag 383 har inte kunnat byggas om. Trafikverket tar nu
fram en dndring av vagplan for att kunna anldgga en siker passage for oskyddade trafikanter
i form av en port under E4. Andringen av vigplanen avser ett nytt lige for porten samt en ny
géng- och cykelviag genom porten som ansluts till busshéllplatser vid E4 och enskilda végar.
Det tillkommer aven en ny korsning mot viag 600 (Sundomsvégen) for anslutande trafik frén
vaster samt flyttning av busshallplatser. Viltstdngsel kommer att byggas langs strackan, till
stor del inom det tidigare faststillda vagomrédet. Den berorda strickan ar 2,1 km lang.
Forslag pa enskilda véagar illustreras i vigplanen. Dessa hanteras i en kommande
lantmiteriforrattning och faststills inte i vigplanen.

Linsstyrelsen har 2017-05-30 beslutat att 4ndringarna kan innebéra betydande
miljopaverkan, vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.

Borjelslandet ar en gammal jordbruksbygd med akrar och bebyggelse pa bada sidor om
byakidrnan. Landskapet ar relativt flackt till svagt kuperat och utgérs av omviaxlande skog
och oppet jordbrukslandskap. Omrédet ingar i Lansstyrelsens bevarandeprogram for
odlingslandskap. Det finns spridd bebyggelse langs hela striackan genom Borjelslandet.

E4 passerar genom riksintresseomrade for naturvird och omrédet 6ster om E4 ar av
riksintresse for friluftsliv. E4 i sig dr av riksintresse for kommunikationer. Projektet medfor
ingen pataglig skada pa nagot riksintresse. Det bedoms inte bli nigon paverkan pa Natura
2000-omradet Persofjarden.

En naturinventering har utforts. Projektet paverkar inga utpekade naturviarden. Stingslet
okar barridreffekten for vilt.

Négra ovriga kulturhistoriska laimningar finns langs vigen. En av dem kommer att paverkas
av det nya viltstangslet. Trafikverket har tillstind f6r ingrepp i lamningen.

En bullerutredning har genomforts for hela strackan. Fasadatgirder och lokala
bullerskiarmar foreslas dar riktvirden overskrids. I vissa fastigheter 6verskrids 4ndé vissa
riktviarden. Riktvardet for maximal ljudnivad inomhus innehélls dock i samtliga bostader.

Borjelslandet ligger inom Gillivare samebys vinterbetesmarker. De atgéarder som planeras ar
av liten omfattning.

Andringarna av vigplanen medfér sm4 intring i jordbruksmark.

Brunnar finns utanfor ett preliminart beriknat influensomrade for grundvattensankning.
Kompletterande undersokningar kommer att goras da paverkan inte kan uteslutas.

Sulfidjordar forekommer i omrédet. Inga sulfidjordar finns i de omréden som paverkas av
vagplanen. Det finns heller inga kdnda forekomster av fororenad mark i omrédet.

Projektet bedoms medfora méttliga konsekvenser for landskapsbild dér viltstédngsel
paverkar utblickar 6ver jordbruksmark samt for boendemiljo i de fastigheter dar inte alla
riktviarden for buller innehalls. I 6vrigt blir konsekvenserna sma.

Projektet bedoms inte medféra nadgon paverkan som motverkar uppfyllelsen av
miljokvalitetsnormer eller miljokvalitetsmal.



2. Inledning

2.1. Bakgrund

Ar 2010 faststilldes en arbetsplan for viig E4, Person—S. Réned, delen genom Bérjelslandet,
men strackan mellan vig 600 och vig 383 har inte kunnat byggas. Detta pa grund av att den
enskilda viagen som planerades genom porten i Rupa inte kunde anldggas enligt
anliaggningslagen. Trafikverket tar darfor fram en dndring av viagplan for att kunna anlagga
en siker passage for oskyddade trafikanter i form av en port under E4. Andringen av
vagplanen avser en forflyttning pa 50 meter av det faststéllda ldget pa porten samt en ny
géng- och cykelvig genom porten som ansluts till busshéllplatser vid E4. Det tillkommer
aven en ny korsning mot viag 600 (Sundomsviagen) for anslutande trafik fran vaster.
Andringen av vigplanen innefattar Aven viltstingsel lings striickan, se Figur 2.1-1. Den
berorda striackan ar 2,1 km lang.

Det ar endast dndringarna som tillkommit sedan den tidigare arbetsplanen faststilldes som
behandlas i denna vigplan. Ovriga atgirder som redovisas i den faststillda arbetsplanen ar
redan provade.

2.2, Syite

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i upprittandet av vagplanen.
Enligt viaglagen ska en MKB finnas med i en viagplan om projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan, vilket ar fallet har.

Syftet med en MKB for en verksamhet eller atgird ar att identifiera och beskriva de direkta
och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgarden kan medfora dels pa
manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo, dels pa
hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, dels pa annan hushallning
med material, rdvaror och energi. Vidare &r syftet att mojliggora en samlad bedomning av
dessa effekter pa ménniskors hilsa och miljon (6 kap. 3 § miljobalken).

2.3. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten lings strickan
genom att bygga projektet i sin helhet enligt den faststillda arbetsplanen med de forandrade
forutsattningar som redovisas i denna andring av arbetsplan.

Projektmal:

e Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vig- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt viag- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur
ett LCC-perspektiv med malsdttning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med malsdttningen att minska
energianvindning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sétt.
Mailséttningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.
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Figur 2.1-1. Vagplanen omfattar férandringar av tidigare faststallt vagomrade inom de tre rutorna. Nytt
viltstangsel ingar i projektet men byggs till stérsta delen inom faststallt vagomréade.

| vagplanen ges ocksa forslag pa nya enskilda vagar i omradet, som inte ingar i faststallelsen.
Atgarderna beskrivs i kapitel 4 och redovisas pa kartor i bilaga.



2.4, Tidigare utredningar och beslut
241, Forstudie

Den del av E4 som omfattas av denna MKB och dndringarna har utretts vid tidigare
tillfallen. I maj 2002 fardigstilldes en forstudie for strackan Sodra Gaddvik — Sédra Rénea.
Projektet delades upp i flera delar och har under ett flertal ar byggts om till métesfri vig
med 2+1 korfilt.

24.2. Tidigare arbetsplan

Trafikverket har tidigare tagit fram en arbetsplan fér E4 Person-S. Réne, delen genom
Borjelslandet. Arbetsplanen faststilldes 2011-04-18, men &verklagades. Overklagandena
avslogs i regeringsbeslut 2012-03-29. Arbetsplanen vann darmed lagakraft 2012-03-29.

Bygghandlingar togs fram och delar av strackan byggdes om. Kvar att dtgirda ar aktuell del
mellan korsning med Holmarvigens sodra anslutning fram till korsning med vag 383.

2.4.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbotten lamnade beslut daterat 2017-05-30 och med diarienummer 343-
5604-17 att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet grundades pa
Forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905) bilaga 2, punkterna 1e, 2b, 2¢
och 3 avseende projektets karaktaristiska egenskaper kopplat till den eventuella
grundvattensiankningen och sulfidjordarna som finns i omrédet.

24.4. Tillstand till ingrepp i fornlamning

Lansstyrelsen i Norrbotten lamnade beslut daterat 2017-06-09 och med diarienummer 431-
8936-2017, om tillstand till ingrepp i fornlamning Nederluled 693:3, inom fastigheten
Borjelslandet 6:9, Luled kommun, Norrbottens lan. TillstAndet giller i ett ar fran
beslutsdatumet och med angivna villkor.

2.5. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnviagsplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver rddande brister
i trafiksystemet, kdnda forutsattningar och hur projektet kan paverka miljon.
Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan (BMP). Om lansstyrelsen beslutar att BMP rader,
medfor det att samrad skall ske i vidare krets. Beslutet har betydelse for kraven pa
miljoredovisning i den fortsatta processen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samréadsredogorelse.

Figuren nedan visar ett schema 6ver en planeringsprocess som f6ljs i ett projekt som medfor
betydande miljopaverkan. Da ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram och
godkénnas av lansstyrelsen innan planens granskningshandling kungors och granskas.
Viagplanen faststills sedan av Trafikverkets funktion for juridik och planprévning, som ar en
sdrskild myndighet inom Trafikverket. Nar planen &r faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft.
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Figur 2.5-1. Planlaggningsprocessen for projekt som kan antas medftra betydande miljgpaverkan

2.6. Samrad

Trafikverket tog fram ett samrédsunderlag som beskrev dndringarna av faststalld vagplan
och som var ute pé remiss 2017-04-12 — 2017-05-02. Under remisstiden fanns
samradsunderlaget tillgingligt pa Trafikverkets webbplats samt pa Trafikverket i Luled.
Samrad holls med myndigheter, organisationer och berorda sakédgare via utskick och
telefonsamtal.

Ett samradsmoéte pa orten holls 2017-06-26.
Gdllivare sameby har ocksé kontaktats per telefon.

Samradet redovisas i projektets samradsredogorelse.

2.7. Markanvandning

2.7.1. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Borjelslandet 4r en gammal jordbruksbygd med akrar och bebyggelse pa bada sidor om
byakirnan. Trafikanterna pa E4 ges fina utblickar 6ver de 6ppna markerna och den lantligt
praglade bebyggelsen. Landskapet dr relativt flackt till svagt kuperat och utgors av
omvixlande skog och 6ppet jordbrukslandskap.

E4 gér rakt genom byn och delar byn i en vistlig och en 6stlig del. Huvuddelen av byborna
bor pé vistra sidan, dir ocksé byakdrnan finns. Bebyggelsen har en tydlig lantlig priagel och
bestéar av bade dldre jordbruksfastigheter samt dldre och nyare villabebyggelse.

2.7.2. Kommunala planer

Luled kommuns 6versiktsplan syftar till att ge tydliga ambitioner for en utveckling mot ett
héllbart Lulea till &r 2050. Oversiktsplanen som bestar av riktningar och sex stycken
overgripande program antogs av kommunfullméktige i maj 2013.

Enligt omrddesrekommendationen for Person, ddr Borjelslandet ingar som en av de storre
omgivande byarna, ska inga &tgarder som riskerar paverkan pa Persofjardens ekologiska
eller kemiska status tillatas. Det framgar ocksé att det langs E4 finns reserverad mark for en
ny kustjarnvag mellan Luled och Kalix (Luled kommun 2015).

Enligt programmet for resor och transporter ar Luled kommuns 6vergripande mal att resor
och transporter inom Luled i hogre grad dn idag ska vara miljovanliga, effektiva och sdkra.

Andring av vigplan star inte i konflikt med de 6vergripande programmen eller riktningarna.

Det finns inga detaljplaner inom berérda delar.



2.7.3. Trafik och vagforhallanden

E4 ar en mycket viktig transportvig ur béde ett nationellt och internationellt perspektiv.
Végen ar dven av mycket stor vikt for det lokala resandet och transporter, da det finns fa
alternativa vagar for resandet i nord-sydlig riktning.

Trafikmingden p strickan var 7620 ADT (fordon per dygn, arsdygnstrafik) varav 1066
tunga fordon vid métning ar 2014.

Den skyltade hastigheten pa E4 genom Borjelslandet ar idag 9o km/h. Vagbredden ar 13
meter och barighetsklassen ar BKi.

Enligt den faststillda arbetsplanen ska E4 byggas om till moétesfri viag, med 2+1 korfilt,
mittracke och 13 meter belagd bredd. Anslutningar planeras att stingas och nya enskilda
vagar foreslas byggas. En ny rorbro vid Rupa anliaggs. Nya busshéllplatser ska anlaggas vid
Holmarvigen vid Furuon i Borjelslandet och vid Rupa i Borjelslandet.

Dimensionerande hastighet dr 110 km/h. Vigens utformning anpassas till de krav som detta
medfor.

E4 ar rekommenderad primar vig for farligt gods. Farligt gods dr &mnen och produkter som
har sddana farliga egenskaper att de kan skada méanniskor, miljo och egendom vid en olycka
eller felaktig hantering vid transport och lagring.

2.7.4. Riksintresse och Natura 2000

Vaster om E4 ligger slattsjon Persofjairden som ar en viktig rastlokal for faglar och som ar av
riksintresse for naturvard enligt miljobalken 3 kap 6§ samt dr Natura 2000-omrade anmalt
enligt fageldirektivet och skyddat enligt 7 kap 28a § miljobalken. Riksintresseomradet
fortsitter Osterut och omfattar ocksé sjo och jordbruksmark i Sundom.

E4 ar av riksintresse for kommunikationer.

Kustomrédet i Norrbotten, med E4 som gréans vasterut, ar riksintresse for rorligt friluftsliv
enligt miljobalken 4 kap 2§. Omradet utgor ocksa riksintresse for friluftsliv enligt
miljobalken 3 kap 68§.

Riksintressena och Natura 2000-omradet redovisas i Figur 2.7-1.
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Figur 2.7-1. Natura 2000-omrade och riksintressen
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3. Avgransning

3.1. Tematisk avgransning

De intresseomraden som studeras ar riksintressen och Natura 2000, landskapsbild,
kulturmiljo, naturmiljo, boendemiljo, rekreation och friluftsliv, renniring, jord- och
skogsbruk, vattenresurser och dricksvatten, masshantering och sulfidjord samt storning och
péverkan under byggtiden. Av dessa redovisas nedan de forutsattningar, effekter och
konsekvenser som anses vara relevanta for projektet.

3.2. Geografisk avgrénsning

Geografiskt avgriansar sig denna MKB till de omrédden som omfattas av dndringar av tidigare
arbetsplan (omrédena 1—3, Figur 2.1-1). Konsekvenserna av ombyggnaden av E4 pa
resterande del av passagen genom Bérjelslandet har beskrivits i den faststéllda
arbetsplanen. De forslag till nya ersattningsviagar som illustreras i vigplanen men inte ingér
i faststéllelsen behandlas 6versiktligt i MKB.

Konsekvenserna av hela det nu foreslagna viltstangslet (delar som inte fanns med i faststalld
arbetsplan) beskrivs, dven pé de strackor dar det byggs inom befintligt vigomrade utanfor
omradena 1—3, Figur 2.1-1.

Buller utreds ocksa for hela strackan genom Borjelslandet. Detta gors for att Trafikverkets
arbetssitt for buller har dndrats sedan arbetsplanen togs fram.

Ett storre omrade kan péaverkas indirekt av de dtgarder som beskrivs i vigplanen, till
exempel av grumling i vattendrag eller forandringar av yt- eller grundvatten som harror fran
trafiken eller vagen.

4. Beskrivning av projektet

Se karta i figur 2.1-1.

Korsning med Holmarvagen vid ca 3/000, lage 1 pa karta

Befintlig busshallplats pa vastra sidan av E4 rivs och en ny byggs ca 50 meter norrut. En
gang- och cykelvig byggs till héllplatsen. Anslutningen till E4 stings for biltrafik.

Mittseparering av E4 utfors for befintlig 6ppning i mittracket.
Vagomradet anpassas till befintliga gdng- och cykelviagar pa Ostra sidan av E4.

Se ritning 101To501 i bilaga.

Korsning med vag 600 (Sundomsvégen), lage 2 pa karta
Befintliga busshallplatser vid korsningen rivs.
En ny anslutning for en enskild vig byggs pa vastra sidan av E4.

Se ritning 101To502 i bilaga.

Omréadet i Rupa, lage 3 pa karta

Géng- och cykelporten som planerades vid 4/100 enligt faststélld arbetsplan byggs i stillet
vid ca 4/000. Porten byggs som en plattrambro av betong (tidigare forslag var en rérbro).
En tillfallig forbifart byggs pa ostra sidan av E4 for att trafiken ska kunna passera under
byggtiden.
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En ny gdng- och cykelvig anlidggs vaster om vigen som en forbindelse mellan Holmarviagen
och Tomtebovigen, med en anslutning till porten och busshéllplatsen pa vistra sidan av E4.
Oster om E4 byggs en gang- och cykelvig frin porten och ansluter till enskild vig.

Olika lagen av gang- och cykelvigen har utretts. Ett alternativt l4ge i skogsbrynet langre
vasterut har avforts bl.a. efter synpunkter i samradet.

Befintlig busshéllplats i norrgéende rikining flyttas ca 100 meter norrut och anldggs med
accelerationsfilt ut fran busshéllplatsen.

En géng- och cykelvig byggs mellan hallplatsen och enskild vag.

Se ritning 101T0503 i bilaga.

4.1. Viltstangsel

Hela strackan kommer att férses med viltstangsel. Pa storre delen kommer det att byggas
inom det tidigare faststéllda vigomradet. Pa tva stéllen, ca 3/900 och 4/300, foreslés utokat
vagomrade for viltstangslet.

Se ritning 101T0503 i bilaga.

4.2. Enskilda vagar

Forslag pa enskilda véagar illustreras i vigplanen. Dessa behovs for att sdkerstilla
tillganglighet till fastigheter i omradet som paverkas av att anslutningar till E4 stings.

Enskilda vigar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i en sirskild
lantmaéteriforrattning dar det slutliga 1aget bestims. Vaghallaren soker och star for
kostnader for forrattning enligt anlaggningslagen.

Se ritning 101To101 och 101T0502, -04, -05 och -06 i bilaga.

5. Nollalternativ

Nollalternativet innebér en bedomd framtida situation om inte projektet dir MKB
(andringar i faststalld vigplan) ingar genomférs, men annan sannolik samhallsutveckling i
omradet har pagatt.

I ett sddant nollalternativ har Trafikverket genomfort hela den faststéllda arbetsplanen, dvs
byggt om végen till motesfri viag men dven byggt korsningarna enligt faststélld plan och
byggt en rorbro under E4 i Rupa utan négra anslutande végar. Viltstiangsel har byggts i
norra delen av passagen genom Borjelslandet. Konsekvenserna av detta nollalternativ har
beskrivits i den faststéllda arbetsplanen.

Eftersom det ar osannolikt att nollalternativet skulle bli mojligt i de omraden som omfattas
av den aktuella vigplanen jamfors i stillet konsekvenserna med den befintliga situationen.

For buller finns ett nollalternativ dar man raknar med befintlig vdg men med en berdknad
framtida trafik.
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6. Miljokonsekvenser

Vid bedomningen av miljokonsekvenser har utformningen av dndringarna som redovisas
under kapitel Beskrivning av projektet forutsatts. Forutsiattningar och inarbetade
skadeforebyggande och skadebegriansande atgarder, dir sidana finns, presenteras under
respektive intresseomrade. Miljokonsekvenserna dr bedémda under forutsittning att dessa
atgiarder genomforts.

For vissa intresseomraden redovisas dessutom ytterligare forslag till atgarder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgiarder som inte kan fastlaggas i vigplanen och ska ses som en
riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena. Det ar ocksé mojligt att
beslutet om faststillelse av vigplanen forknippas med villkor om att ytterligare
skyddséatgarder ska genomforas.

6.1. Landskapsbild

6.1.1. Forutsattningar
Landskapsbilden beskrivs under Markanvandning, kapitel 2.7.1.

E4 ar ett dominerande landskapselement som genom sin skala och karaktar ar i stor
kontrast till omgivande landskap.

6.1.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — dar féreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller dar
omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strék, avgransningar, landméarken och
utblickar.

Mattliga konsekvenser — dar foreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och dar
foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar i
begrédnsad omfattning.

Sma konsekvenser — uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och underordnar
sig landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

6.1.3. Inarbetade atgarder

Géng- och cykelvigen liggs nara E4 och med brant slant mot dkermark for att minska
intrang i jordbrukslandskapet. Marken sinks mellan GC-viag och E4/port for att fa battre
sikt kring porten.

e

Figur 6.1-1. Skiss pa markutformning pa vastra sidan av E4 vid porten.
6.1.4. Effekter och konsekvenser

Andringarna av vigplanen #r relativt sma vigatgirder i nira anslutning till befintlig E4.
Detta bedoms ge smé konsekvenser for landskapsbilden.
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Nytt viltstangsel 6ver jordbruksmark forstarker vigens karaktiar och paverkar utblickar.
Detta bedoms ge mattliga konsekvenser pa dessa platser. I skogsmark blir konsekvenserna
Sma.

De foreslagna enskilda viagarna dr av en skala och karaktir som 6verensstimmer med det
befintliga landskapet och lokalvdgarna och ger smé konsekvenser.

6.2. Naturmiljo

6.2.1. Forutsattningar

Persofjarden utgor riksintresse for naturvard enligt miljébalken 3 kap 6§ och ar Natura
2000-omrade enligt miljobalken 7 kap 28a §, se figur 2.7-1. Kriterierna for utpekande av
riksintresse ar att Persofjarden ar ett framstdende exempel pa avsnord havsvik i
landho6jningsomrade, forekomst av séllsynta arter samt ett rikt figelliv. Enligt
riksintressebeskrivningen (frén 1986) har omradet troligen sin storsta betydelse som
rastlokal. Riksintresseomrédet fortsatter Gsterut och omfattar ocksa sjo och jordbruksmark i
Sundom.

Grund for utpekande i Natura 2000 ar forekomst av fagelarter som finns med i
fageldirektivet.

Persofjarden ar ocksa utpekad i Ramsarkonventionen, som &r en global
naturvardskonvention om att bevara vitmarker och vattenmiljoer och nyttja dem p4 ett
héllbart sitt. Inom Ramsaromradet rader forbud mot markavvattning enligt 11 kap 148
miljobalken, se ocksa kapitel 6.8.

Omrédet ingar i Lansstyrelsens bevarandeprogram for odlingslandskap klass 1 och héller
hogsta varden med héansyn till natur- och kulturvirden.

I anslutning till Persofjarden finns vatmarker med mycket hoga naturvirden enligt
lansstyrelsens vatmarksinventering och av Skogsstyrelsen utpekade sumpskogar, se Figur
6.2-1.

En naturvirdesinventering har genomforts i berért omréde under juni 2017 se Figur 6.2-2. 1
syfte att kartlagga figellivet i omrédet utfordes en 6vergripande fagelinventering.

Ett naturviardesobjekt, en igenvaxningsmark av naturvirdesklass 4 “visst naturvirde”,
registrerades i delomréade C och ett antal rodlistade faglar och faglar fortecknade i
fageldirektivets bilagor observerades inom inventeringsomradet.

Efter det att inventeringen gjordes beslots att 1agga ging- och cykelvigen narmare E4 dn i
skogsbrynet i delomrade C. Det nu aktuella laget for gdng- och cykelvigen bedoms inte hysa
négra utpekade naturvirden.

Under inventeringen delades berort omréde in i delomrddena A, B, C och D, Delomrade A
ligger liangst soderut och bestar av hivdad mark som genomkorsas av tvd mindre végar,
pafart till E4 samt en port under E4. Inga naturviarden ar knutna till delomradet. Delomrade
B ligger langs diket som har ett generellt biotopskydd enligt miljébalken 7 kap 11 §. Omradet
bedoms hysa laga naturvirden med brukade &krar och ett dike som héllits 6ppet till stor del.
Vid tiden for inventeringen var fagellivet livligt med tofsvipor och storspovar som
dominerande inslag, men dven bland annat gulirla, sangldrka, gulsparv och buskskvitta
forekommer.

Delomrade C &r ett varierat omrade med tomtmark, skogsmark, plgjd &ker och dldre aker
som inte verkar hdvdas regelbundet. Har registrerades inventeringens enda
naturvardesobjekt. Har fanns &ven ett mindre dike som har ett generellt biotopskydd inom
delomradet. I norra dnden av delomrédet finns en gammal rénn, markerad som vardefullt
objekt pa kartan. Delomréde D bestér av en fuktigare svacka med videbuskar och triviala
vaxter med ldga naturvirden.
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Figur 6.2-1 Naturvérden inom Borjelslandet.
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Figur 6.2-2. Naturvardesinventering 2017.

Under inventeringen observerades totalt 23 fagelarter varav sju arter ar rodlistade och/eller
upptagna i fageldirektivets bilagor. Figur 6.2-2 redovisar alla fynd av naturvardsarter.
Bortsett fran faglar har inga fynd av naturvardsarter gjorts inom omradet.

Inventeringsomrédet visade pa hog grad av méansklig paverkan och det saknas omréaden med
hog grad av naturlighet. De skogar som forekommer i omrédet har sedan lange brukats och
har 6ver lag laga naturvarden. Det storsta naturvirdet i omrédet dr kopplat till fagellivet
som 4r relativt rikt. Extra vardefullt blir det i och med att omradet gréansar till Persofjardens
Natura 2000-omréde.

Vid inventeringen observerades inga fridlysta viaxter, mossor eller lavar.
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6.2.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade naturvarden,
sasom vardefulla vattendrag eller omraden med hog biodiversitet eller som hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som starkt paverkar
organismers rorelsemonster och spridningsférmaga.

Mattliga konsekvenser — uppstar nar delar av omraden med héga naturvarden forstors eller
paverkas negativt pa annat satt.

Sma konsekvenser — uppstar nar projektet till storsta del paverkar naturomraden utan hogre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.

6.2.3. Effekter och konsekvenser

Eftersom de viarden som omradet haller, dvs 6ppen jordbruksmark med spridda
smébiotoper i anslutning till diken, gérdar och skogsdungar, kommer att besté och att
vagplanen inte medfor en 6kad trafikmidngd bedoms ingen lngsiktig negativ paverkan pa
fagellivet uppkomma.

Ingen direkt paverkan pa Persofjardens Natura 2000-omréade sker. Den indirekta péverkan i
form av fordandrad hydrologi kring porten som sker bedoms som forsumbar. Projektet
bedoms inte paverka bevarandestatusen for arterna i Perscfjarden eller nigra andra
bevarandemal.

Diket med generellt biotopskydd i delomradde C kommer att fa lite hogre vattenforing
eftersom porten avvattnas dit. Pdverkan bedoms som liten.

Det planerade viltstangslet kommer att bli en barridr for 4lg, ren och rddjur i omrédet och
hindra passage i ost-vistlig riktning. Narmaste Oppning i viltstingslet finns i Person ca 3 km
soderut. Risken for olyckor med vilt minskar betydligt i Borjelslandet.

Inga utpekade naturviardesobjekt berors. Miljokonsekvenserna avseende naturmiljon
bed6ms som sma.

Da E4 gér genom riksintresseomrade for naturvard ger samtliga atgarder inom vigplanen
intrang i detta omrade. Intranget bedoms inte paverka nédgra av riksintressets virden och
ingen pataglig skada uppstér. Tillfalliga storningar pé fagellivet kan uppkomma, se 6.10.3.

6.2.4. Forslag till atgarder i senare skeden

Nir laget for de enskilda vigarna bestdms ska hansyn tas till de utpekade virdena. Om diket
i delomréde B paverkas kan dispens fran biotopskydd komma att krévas.

Trafikverket genomfor en dtgiardsvalsstudie for hela ldnet dar viltstiangslens barriareffekt for
vilt och ren studeras i ett storre perspektiv. Dir kan dtgiarder komma att foreslas.

6.3. Kulturmiljo

6.3.1. Forutsattningar

Norrbottens kulturmiljoprogram

Borjelslandet/Sundom: Borjelslandet och Sundom ar tva medeltida kustbondebyar med en
vilbevarad bystruktur. Omradet ar ett representativt och levande exempel pa sddana byar
diar ménga av de dldsta gardslagena fortfarande ar bebyggda. Se figur 6.3-1.

Kulturhistoriskt vardefulla vagar

Vig 600 mellan Borjelslandet och Ranea utgor en del av gamla kustlandsvagen. Vag 600 ar
idag 6,5 meter bred, ligger pa bank och ar asfalterad. Viagens strackning ar dlderdomlig och
terranganpassad till den omkringliggande odlingsmarken. Vig 600 ansluter till E4 strax
soder om Ostibyn. Se figur 6.3-1.
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Bevarandeprogram for odlingslandskap

BD8003 Sundom-Persofjairden: Odlingslandskap vid kust och innerfjardar. Medeltidsbyar.
Landhojningsprégel. Fagellokal, CW-objekt (Convention on Wetlands). Langs E4 omfattas
samma striacka som kulturmiljoprogrammet. Se figur 6.3-1.

Forn- och kulturlamningar
Foljande lamningar finns registrerade i FMIS inom 100 meter frin vigomradet:

RAA-nummer Lamningstyp Antikvarisk bedémning, FMIS
Nederluled 23:1 Fabod Ovrig kulturhistorisk lamning
Nederluled 693:1 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning
Nederluled 693:2 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning
Nederluled 693:3 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning

Se ocksa figur 6.3-1. Av tabellen framgar att samtliga lamningar inom 100 meter fran
vagomradet dr 6vriga kulturhistoriska lamningar, vilket innebir att inga fornlimningar
riskerar att beroras utifran kidnd kunskap och bedomd antikvarisk status. De tre
gardstomterna Nederluled 693:1-3 har beldgg fran ar 1645. Nummer 1 och 2 ar bebyggda och
utgor sdledes inte fornlimning, medans nummer 3 endast har en mindre byggnad i 6stra
kanten. D& tomt nummer 3 ar atskild frén de 6vriga genom byvigen och inte i direkt kontakt
med de 6vriga bor den betraktas som fornlamning. Fiboden Nederluled 23:1 hyser flera
husgrunder, en fabodvall och en brunn. Limningen har inte aterfunnits i det historiska
kartmaterialet, men kan antas ha tillkommit fére ar 1850 och bor utgora fornlamning.

6.3.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hégt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intréng vilket far till féljd att samband och strukturer bryts. Intrdnget i miljon far till foljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga negativa konsekvenser — uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet inte
kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser — uppstar nér enstaka kulturmiljbobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten &r inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan aven i
framtiden uppfattas.

6.3.3. Skadeforebyggande atgarder

Lansstyrelsen har meddelat villkor for tillstdndet for ingrepp i fornlamningen Nederluleé
693:3, bland annat:

o Fornlimningen ska markeras med tydlig utmirkning innan nagra arbeten i och i
dess narhet paborjas.

e Omfattningen av ingreppet far inte vara storre dn den ni angivit i er ansokan,
nedslagning av 16 stolpar.

e Tva korningar inom fornldmningen, 1angs med E4, far ske i samband med att
viltstangslet sétts upp. Kérning maste dock ske pa ett sddant sitt att inga korskador
uppkommer, d.v.s. blekjorden fér inte blottlaggas.

e Upplag, uppstillningsplatser eller korningar i samband med att den intilliggande
bussfickan rivs far inte ske inom fornlamningen.

For ovriga kulturmiljovirden bedoms inga atgiarder behovas.
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Figur 6.3-1 Kulturmiljévarden inom Bdrjelslandet

6.3.4. Effekter och konsekvenser

De utpekade kulturmiljéerna kommer att paverkas i begriansad omfattning. De virden som
tas upp i det regionala kulturmiljoprogrammet kommer att finnas kvar och endast paverkas
marginellt. Det intréng och den barriiar som E4:an utgor idag kommer att forstarkas négot,
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men ytterst lite ny mark kommer att tas i ansprak. Vad som ar viktigt ar att sdkerstilla
rorligheten i omréadet sa att passage kan ske av E4:an for besokare, boende och brukare.

Vig 600 kommer att paverkas vid dess anslutning till E4:an, men dess strackning, vari det
stora kulturhistoriska virdet ligger, kommer inte att paverkas.

Fiboden RAA 23:1 beddms inte beroras av projektet. Av de tre girdstomterna RAA 693:1-3
sd kommer 693:3 att direkt beroras av att viltstidngsel sitts upp. Trafikverket har tillstind
med angivna villkor frén Lansstyrelsen att paverka 693:3.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon att bli sma.

6.3.5. Forslag till atgarder i senare skeden

Samtliga villkor i tillstindet om 693:3 ska f6ljas och inarbetas i handlingarna for kommande
skeden.

6.4. Rekreation och friluftsliv

6.4.1. Forutsattningar

Persofjarden ar viktig for rekreation och friluftsliv och ar unik for sitt samband mellan sj6
och omgivande jordbruksmark. Idag utgor E4 en barriar for gdng- och cykeltrafik mellan
Ostra sidan av vigen och Persofjarden.

Norrbottens skirgard ar av riksintresse for det rorliga friluftslivet pa grund av sitt unika
brackvatten- och landh6jningsmiljo vilket gor Bottenviken till ett kinsligt omrade med hogt
natur- och kulturviarde. E4 utgor vastlig grans for riksintresset, se figur 2.7-1.

Omradena som berors av dndringarna av viagplanen ligger i anslutning till E4 och
bebyggelse och saknar intressen for rekreation och friluftsliv.

6.4.2. Beddmningsgrunder

Stor negativ konsekvens — uppstar om omraden som har hoga dokumenterade varden for det
rorliga friluftslivet starkt paverkas och méjligheten att utova aktiviteter med rekreativa varden
forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt forsamras genom
barriareffekter innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser — uppstar om mindre rekreationsomréden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omréden forsamras betydligt. Om mindre delar av ett storre rekreationsomrade
paverkas negativt innebar det ocks& mattlig negativ konsekvens. Om upplevelsevardet forsamras
men mojligheten till rekreation kvarstar innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens

Sma konsekvenser — uppstar om vagen medfor mindre forsamringar vad galler tillganglighet eller
upplevelsevarde i ett omrade
6.4.3. Effekter och konsekvenser

Den nya porten under E4 och de anslutande gang- och cykelvagarna forbattrar
forutsiattningarna for rekreation och friluftslivi omradet genom att E4 kan passeras
trafiksdkert och att lokalvagnatet utokas.

I 6vrigt ger projektet ingen paverkan pa rekreation och friluftsliv. Inga virden i
riksintressena paverkas.
6.5. Boendemilj6 och hélsa

6.5.1. Forutsattningar

Det finns spridd bebyggelse langs hela strackan genom Borjelslandet. Boende i omradet
paverkas av buller fran E4. Vigen utgor ocksé en barridr och trafiken kan orsaka otrygghet i
boendemiljoerna nira vagen.
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Buller

En utredning for att kartlagga bullersituationen och sidkerhetsstélla vilka boende som
riskerar 6kade bullernivaer till foljd av planforslaget har genomforts. Bullerutredningen har
utforts enligt Trafikverkets aktuella riktlinjer och redovisas i ett separat PM som ar underlag
till vagplanen.

Berorda fastigheter paverkas av buller fran vagtrafik pa de statliga vigarna E4 och vag 383. I
bullerutredningen har ljudniva berdknats vid bostadshus och 6vriga verksamheter som
omfattas av riktvarden. Bullerberdkning utfors for bade ekvivalent och maximal ljudniva for
nulige, nollalternativ och vagforslag med och utan dtgarder. Gallande riktviarden finns i
Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021 version 2 och kan ses i tabellen nedan.

Tabell 1, Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer frén vag- och spartrafik

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, ljudniva,
Leq24h, Leq24h Lmax Leq24h Lmax
utomhus utomhus utomhus | inomhus inomhus
pa pa
uteplats/ uteplats/
skolgard skolgard
Bostader?! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA* | 30 dBA 45 dBAS

6.5.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om riktvarden 6verskrids och inte kan atgardas inom vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. S&véal synliga som mentala samband och strukturer i
bebyggelsen bryts. Barriareffekterna okar betydligt. Manga fastigheter I6ses in.

Mattliga konsekvenser uppstar om trafiken orsakar buller 6ver riktvardena men dessa endast
overskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder. Samband och strukturer i bebyggelsen
férsvagas. Fysisk och visuell barriareffekt 6kar. Enstaka fastigheter l6ses in.

Sma konsekvenser uppstar om boendekvaliteten paverkas utan att riktvarden 6verskrids. Projektet
innebar visuell paverkan, men den fysiska barriareffekten okar inte.

6.5.3. Skadeforebyggande atgarder

Bullerskyddsatgiarder for att innehalla riktvirdena ovan har bedémts ur teknisk och
ekonomisk synvinkel. Fasadatgirder och bullerskdrmar vid uteplats foreslas.

6.5.4. Effekter och konsekvenser

Tillgdngligheten kommer att 6ka for de narboende da gang- och cykeltrafiken far forbattrade
forutsattningar. Forbattrade och mer trafiksikra busshéllplatser bidrar till 6kad trygghet
langs vagen. For bilisten kommer stingning av direktutfarter och omledning av dessa till
bittre utformade korsningar att 6ka trafiksdkerheten men medfora lite langre resvig. Den
nya gang- och cykelvigen samt porten i delomrade 3, se 6versiktskarta figur 2.2-1, kommer
minska barridreffekten frin E4 och innebara en sékrare transport till andra sidan vigen for
géng- och cykeltrafikanter.

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h.

4 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte dverskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid
(06-22).

5 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.
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Enskilda markégare drabbas negativt av markintrang och att de kan fa nagot férlangda
transporter till f6ljd av atgiarderna.

Konsekvenserna blir positiva i och med hogre trafiksikerhet och battre forhallanden for
oskyddade trafikanter men maéttligt negativa avseende barridreffekt for biltrafik for vissa
boende.

Buller
Utredningen visar att ljudnivan generellt 6kar med 1-2 dB(A) i nollalternativet jamfort med
nuléget. I planalternativet 6kar ljudnivin marginellt jamfért med nollalternativet.

Berdkning av buller i vigforslaget visar att riktvirdena vid fasad kommer att 6verskridas vid
24 bostider. Riktvarden for ljudnivé inomhus 6verskrids i 15 stycken bostadshus och
riktviardet vid uteplats 6verskrids vid 6 bostdder.

Sambhillsekonomiska berdkningar visar att bullerskyddsatgarder for att innehélla riktvirden
vid fasad inte gér att motivera vid nigon av fastigheterna. Atgirder inriktas istillet pa att
innehélla riktvirden inomhus och vid uteplats. Lokal bullerskdrm foreslés vid 6 bostader
och effekten av detta blir att riktvirdet kommer att klaras vid dessa.

Fasadatgérd i form av ventilbyte och/eller fonsteratgird foreslas i 15 stycken bostadshus. 4
bostiader beridknas fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver 30 dBA inomhus dven efter foreslagna
fasadatgarder. Dock innehalls riktvirdet for maximal ljudniva inomhus i samtliga bostéder.

Konsekvenserna avseende buller blir mattliga i de fall riktvarden 6verskrids, i 6vrigt sma.

6.5.5. Forslag till atgarder i senare skeden

Exakt utformning av fasadétgirder utreds i bygghandlingsskedet. Samrad om lokala
bullerskdrmars utformning bor ske med de boende.

6.6. Rennéring

6.6.1. Forutsattningar

Borjelslandet ligger inom Géllivare samebys vinterbetesmarker. I sédra delen av
projektomradet Géllivare sameby har ett omrade for rastbete, se figur 6.6-1. Omréadet kring
E4 bestar till stor del av tomt- och jordbruksmark och torde i praktiken vara av liten
betydelse for renniaringen. Samebyn flyttar idag sina renar pa lastbil till betesomradena
oster om E4.

6.6.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar det ar betydande paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns mdjlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Paverkan bedéms kunna medféra att rennaring i omradet inte langre kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om det ar en begransad paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller begransad paverkan pa samebyns majlighet att passera och nyttja fér samebyn
viktiga marker. Paverkan bedéms forsvara langsiktigt bedrivande av rennéaring i omradet.

Sma konsekvenser uppstar da projektet innebar liten paverkan pa samebyns majlighet att passera
och nyttja for samebyn viktiga marker. Forutsattningarna for langsiktigt bedrivande av rennaring
paverkas i liten grad.
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Figur 6.6-1. Rennaringsintressen i Borjelslandet
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6.6.3. Effekter och konsekvenser

Omrédena som berdrs av dndringarna av vagplanen ligger i anslutning till E4 och
bebyggelse. De atgidrder som planeras ar av liten omfattning och bedéms ge obetydliga
konsekvenser for rennaringen under forutsiattning att renarna dven fortsiattningsvis flyttas
med lastbil.

Det planerade viltstiangslet 6kar barriareffekten av E4. Det ar positivt for renniringen
eftersom risken for olyckor minskar. Eftersom de berérda markerna ar av litet intresse for
renbete bedoms behovet att korsa E4 i Borjelslandet vara litet.

6.6.4. Forslag pa atgarder i senare skeden

Samrad ska hallas med Gillivare sameby innan byggstart for att forebygga eventuella
storningar pa renskotseln.

6.7. Jordbruk och skogsbruk

6.7.1. Forutsattningar

Borjelslandet bestar till stor del av jordbruksmark. Brukningsvérd jordbruksmark far enligt
miljébalken 3 kap 48 endast tas i ansprak om det foreligger andra vasentliga
samhillsintressen som kan motivera ingreppet. Det finns inget skogsbruk inom de omréden
som omfattas av andringsatgirder.

6.7.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/skogsmark forsvinner och ett
ekonomiskt I6nsamt jord/skogsbruk inte kan bedrivas, eller om malmtillgangar inte kommer att
kunna brytas.

Mattliga konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/ skogsmark minskar men
inte ar avgorande for att ekonomiskt I6nsamt jord/skogsbruk kan bedrivas éven fortsattningsvis.
Begransningar i nyttjade av malmtillgangar uppstar.

Sma konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgangligheten till produktiv
jordbruks/skogsmark/malmtillgangar kvarstar och darmed méjliggér ekonomiskt [bnsamt nyttjande
av naturresursen.

6.7.3. Effekter och konsekvenser
Andringarna av vigplanen medfér sm4 intring i jordbruksmark, som bedéms medfora smé
konsekvenser.

De foreslagna enskilda vigarna gar delvis 6ver jordbruksmark. Vid beslut om strackning bor
man tanka pd markintréng och fragmentering av &krar.

6.8. Vattenresurser och dricksvatten
6.8.1. Forutsattningar
Geohydrologi

Schakt i samband med anldggande av gdng- och cykelport medfor grundvattensankning. En
sidnkning av grundvattenytan kan innebéra en risk for sattningar vid nirliggande byggnader
och kan paverka eventuella brunnar beldgna i niromrédet.

En geohydrologisk utredning har darfor utférts. Kompletterande undersokningar kommer
att goras. Ett separat PM Geohydrologi kommer att vara ett underlag till vagplanen.

Brunnsinventering

En brunnsinventering for vatten- och energiforsérjning har genomforts.
Brunnsinventeringen inleddes genom en skrivbordsstudie diar brunnar i narheten av
influensomradet identifierades, se figur 6.8-1. Nio vattenbrunnar besoktes i falt, den 4
augusti 2017. Inventeringen i falt innefattade inméatning av grundvattenniva, uppgifter om
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kapacitet och brunnskonstruktion samt fotografering av brunnar. Fler kontakter har senare
tagits med fastighetségare.

Forbud mot markavvattning

Persofjarden ar utpekad i Ramsarkonventionen, som ar en global naturvirdskonvention om
att bevara vatmarker och vattenmiljoer och nyttja dem pé ett hallbart satt. Inom
Ramsaromrédet (se karta Naturmiljo) rader forbud mot markavvattning enligt 11 kap 14§
miljobalken. Omradet berors i sin periferi vid Holmarvigens anslutning till E4, se figur
6.2.1.

6.8.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar utslapp av vissa fororenande amnen, kontinuerligt eller tillfalligt,
orsakar langvarig fororening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora konsekvenser uppstar om
storre vattentakter slas ut eller om framtida grundvattenuttag omajliggors.

Mattliga konsekvenser uppstar da enstaka enskilda brunnar ej langre kan anvandas for
vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp av vissa féroreningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika slag.

Sma konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan har lag status
forsamras. Sma konsekvenser uppstar om grundvattennivan sanks i grundvattenmagasin som
redan ar kraftigt avsankta och paverkade av mansklig verksamhet. Sma konsekvenser uppstar da
tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten. Konsekvenserna kan mildras
genom atgarder av olika slag.

6.8.3. Skadeforebyggande atgarder

Dikena vid Holmarvigens anslutning till E4 utfors inte djupare &n de befintliga ifall de
berors av vagatgarder.

6.8.4. Effekter och konsekvenser

Péverkan pa grundvattnet kring gang- och cykelporten har berdknats. Under byggskedet
kommer avsdnkningen bli ca 5 m vid portliaget, under driftskedet nagot lagre, ca 4,5 m.
Utbredningen av grundvattensinkningen redovisas i figur 6.8-1. Gul cirkel motsvarar ett
medelvarde (45 m) av berdkningarna. Rod cirkel motsvarar antagen sikerhetsfaktor (80 m).

Akermarken bedoms inte paverkas av en permanent grundvattensinkning. Detta d&
vattenhallande silt och lerjordar aterfinns i det 6versta jordlagret och att
grundvattensiankning avtar med avstandet fran porten.

Inga brunnar finns inom det teoretiskt beriknade influensomradet. Det finns dock tva
grivda brunnar inom en radie pa 150 m fran porten. Ytterligare tva gravda brunnar finns
inom en radie pd 250 m frén porten. De undersokningar som hittills gjorts har en viss
osdkerhet och det kan i detta skede inte uteslutas att brunnar kan komma att paverkas av
grundvattensinkningen. Kompletterande undersékningar kommer att ge storre sidkerhet vid
bedomning av paverkan.

Sattningar i mark kan uppsta dar finkorniga jordar (kohesionsjord) befinner sig ovanfor en
vattenforande avlagring (friktionsjord) som utsitts for en grundvattensiankning. Detta kan
medfora konsekvenser pa grundlaggningen for t.ex. vigar och byggnader (de sitter sig). Vid
portlaget har ingen friktionsjord patraffats och siattningsrisken inom influensomradet
bedoms darfor som minimal. Inom influensomrédet aterfinns enbart en byggnad.
Byggnaden, en dldre ladugard, bedoms inte utsatt for en sittningsrisk da grundvattnets
sdsongsvariation troligtvis ar storre dn den berdknade grundvattensiankningen i
influensomradets periferi.

Dikena vid Holmarvigen kan komma att beroras pa en stricka av hogst 20 meter.
Grundvattennivderna paverkas inte och markavvattning ar inte aktuell. Dispens fran
forbudet mot markavvattning kriavs darmed inte.
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Konsekvenserna bedoms bli sma. Om brunnar paverkas, vilket skulle medfora méttliga
konsekvenser, kan skyddsatgarder vidtas for att forebygga paverkan.

Teckenforklaring N

3 Influensomrade - 45 m = Port A
E Influensomrade - 80 m = GC-linje
Planerad enskild vag
A Gravd brunn 0 40 80 120 160 200

Nytt vagomrade == 3 m

[E Borrad brunn

@  Energibrunn/Jordvarme ~—— Tidigare vagomrade ©Lar A I

Figur 6.8-1. Preliminart influensomrade for grundvattensankning samt brunnar nara ny GC-port (ur PM
Geohydrologi)

6.8.5. Forslag pa atgarder i senare skeden

Eventuell paverkan pa brunnar och sittningar i byggnader {6ljs upp i ett kontrollprogram.
Dar foreslas grundvattenmatningar, matningar i brunnar samt avvigning av matdubb pa
nérbeldgna byggnader. Matningar gors fore, under och efter byggskedet.

6.9. Masshantering och material

6.9.1. Forutsattningar

Geotekniska undersokningar har utforts i omradet. Syftet med de geotekniska
undersokningarna har varit att faststilla jordlagerforhallanden, bergnivaer och
grundvattenforhallanden for ny GC-port, GC-vigar samt enskilda vagar i anslutning till E4.

Sulfidjord har patraffats inom ett mindre omrade dar den enskilda vagen foreslds
(delomréde B i naturinventeringen, figur 6.2-2). Sulfidjordsférekomsten ar beldgen pa 1,2-
2,0 meters djup under markytan. Laboratorietester visar pad medelhog till mycket hog
forsurningspotential.

Inga sulfidjordar har patriffats inom det omrade som péverkas av anldggningar eller inom
influensomréadet for grundvattensankning.

Det finns inga s.k. MIFO-objekt (identifierade eller inventerade platser med fororenad
mark) som kommer paverkas av planerade dndringséatgarder. Risken for att icke kdnda
markfororeningar ska patraffas bedoms som lag.
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6.9.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om vagen medfor stora ingrepp i viktiga grus- och bergresurser eller
medfor stora mangder éverskottsmassor som ar svara att inpassa i landskapet. Omfattande
hantering av férorenade massor.

Mattliga konsekvenser uppstar om vagen medfor méttliga ingrepp i viktiga grus- och bergresurser
eller medfor mattliga mangder Gverskottsmassor. Hantering av fororenade massor.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor sma ingrepp i grus- och bergresurser eller medfér
sma mangder 6verskottsmassor. Ingen eller obetydlig hantering av fororenade massor.

6.9.3. Skadeforebyggande atgarder

Om mojligt ska schaktade massor ateranvindas inom projektet for att minska massbehov
och transporter. Schakt i sulfidjord ska undvikas vid anldggning av enskild vag.

6.9.4. Effekter och konsekvenser

Hantering av massor vid anliggning av ny enskild vag, ny gang- och cykelvig samt port
kraver upplagsytor och genererar transporter. Massoverskott kommer att uppsté av
schakten for porten. Nagon massberidkning ar 4nnu inte gjord men atgirderna ar av relativt
liten omfattning.

Sulfidjordar forekommer inte i de omraden som péverkas av vigplanen.
Konsekvenserna for masshantering och material bedoms som sma.

6.9.5. Forslag till atgarder i senare skeden

Om fororenade massor patraffas under entreprenaden ska de anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

Vid framtida anldaggning av enskild viag ska hansyn tas till sulfidjordsférekomsten s& om
mojligt ingen schakt utfors i sulfidjord.

6.10. Paverkan under byggnadstiden
6.10.1. Forutsattningar

Byggskedet i ett vigprojekt innebir en rad atgirder och arbetsmoment som genererar
storningar for nirboende och risk for att skador uppstar pa miljén. Aven om paverkan i
manga fall 4r begrinsad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgirder ska vara motiverade.

Intrdng och paverkan pa mark utanfoér det angivna arbetsomradet ska undvikas. Viltstingsel
kommer att sittas upp inom en kulturhistorisk lamning. Det ar viktigt att se till att villkoren
i tillstdndet f6ljs och att ingen oavsiktlig ytterligare paverkan sker.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smérjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer av diesel, som
kan ha stor negativ pdverkan p& miljon vid spill. Lokalisering och utformning av platser for
tankning, férvaring och annan hantering av stérre mangder miljoskadliga produkter har stor
paverkan pé risken for en olycka med allvarliga konsekvenser. Entreprenoren ska ha
riskberedskap vid oférutsedda utslapp till luft, mark eller vatten.

For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning
(publikation TDOK 2016:0032 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens
miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och
arbetsmaskiner.
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6.10.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (ar) och omfattande storningar i
kansliga miljder.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (ar) och mattliga storningar eller
kortvariga (manader) och omfattande stérningar i kansliga miljéer.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor kortvariga (manader) och mindre storningar i
kansliga miljoer.

6.10.3. Effekter och konsekvenser
Under byggtiden kommer det att vara samre framkomlighet pa E4, bade for bilister och

oskyddade trafikanter. Mest konsekvenser fir byggandet av porten dé trafiken leds forbi pé
en tillfallig forbifart. Forbifarten tar jordbruksmark i ansprak, som aterstélls efter byggtiden.

Trafikverket anvisar endast vagomrédet och eventuellt vissa ytor med tillfallig nyttjanderatt
som arbetsomrade. I det fall ytterligare mark behovs ansvarar entreprenoren for val av plats
och att erforderliga avtal och tillstdind anskaffas. Sddana platser ska lokaliseras i samrad
med kommun och markigare. Hinsyn ska tas till forn- och kulturlamningar sa inte sidana
paverkas av etableringsomraden, upplagsplatser eller liknande.

Storningar for narboende i form av buller, vibrationer och damning kommer att bli aktuella.
For byggbuller géller Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran byggarbetsplatser,
NFS 2004:15.

Brunnarna i omrédet uppmarksammas i byggskedet och hanteras enligt Trafikverkets
rutiner.

Hiackande faglar i omréadet kan paverkas av buller under byggtiden. Da ingen sarskilt
bullrande verksamhet som palning eller sprangning kommer att ske, liksom att omradet
redan idag ar paverkat av buller fran trafiken pa viagen, bedoms péverkan vara av mindre
betydelse.

Risken for skador pa natur- och kulturvirden bedoms som smé nér rutiner for skydd av
sddana foljs. Om ndgon misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet
omedelbart avbrytas och bestillaren kontaktas.

Med tanke pé atgardernas ringa omfattning bedéms konsekvenserna av storningar under
byggtiden att bli sma.

7. Maluppfyllelse

7.1 Miljsmal

Till nésta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhélle dir de stora miljoproblemen ar
I6sta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmél som ska leda vigen for var stravan att
astadkomma en miljomaéssigt héllbar samhallsutveckling.

Norrbottens lidn hade tidigare egna regionala miljomal. Numera géller de nationella
miljomélen med preciseringar dven som regionala mal.

Luled kommun har inte formulerat ndgra lokala miljomél. Kommunen har principer for
ekologisk hallbarhet i sin Vision 2050.

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpéverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling f6r fordonen och i mindre grad av hur vigen utformas i en vigplan.
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Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sjoar och vattendrag

9 Grundvatten av god kvalitet

10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljo

16 Ett rikt vaxt-och djurliv lllustrator: Tobias Flygar

En del av miljomaélen ror miljoer eller naturtyper som inte finns i omradet. Har redovisas de
nationella miljomal som ar mest relevanta for viagplanen tillsammans med korta
kommentarer med utgdngspunkt fran miljomalens preciseringar.

Grundvatten av god kvalitet

Paverkan pé grundvatten och brunnar har utretts. Negativa konsekvenser for
vattenforsorjning, markstabilitet eller djur- och vixtliv i angransande ekosystem
uppkommer inte. Vattenforsorjning kan paverkas men det ar mindre sannolikt.

Myllrande vatmarker
Vigplanen medfor ingen eller obetydlig paverkan pa Persofjarden och omgivande
vatmarker.

Ett rikt odlingslandskap
Atgirderna planeras si att paverkan pa odlingslandskapet blir liten. Kultur- och
bebyggelsemiljoer samt varden for friluftsliv i odlingslandskapet bevaras.

God bebyggd miljo
Ny infrastruktur planeras med hiansyn till manniskor och milj6. Gang- och cykelviagar och
kollektivtrafik forbattras. Ljudnivaer och andra hilso- och sidkerhetsrisker uppméarksammas.

7.2. Projektmal

Projektmalen, som redovisas i inledningen, ar allmant hallna och beskriver Trafikverkets
malsittning vid investering och drift. Projektmalen uppfylls genom att miljéfragor
behandlas genom hela processen med planldggning, byggande och drift.

7.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en samhéallsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgare och niringslivi hela
landet. Mélet ar uppdelat i ett funktionsmaél och ett hinsynsmal. Funktionsmalet innebar att
tillganglighet ska skapas for manniskor och gods. En god kvalitet ska rada i
transportsystemet och det ska dven vara jamstillt med avseende pa méns och kvinnors
transportbehov. Hinsynsmalet innebér att transportsystemet ska vara hallbart med
avseende pa sikerhet, miljo och hilsa.

De transportpolitiska méalen uppfylls genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljs dar
avvagningar avseende funktion och hansyn gors.
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8. Allméanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hiansynsregler som ger uttryck for olika
principer som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt héllbar samhallsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar att visa att de allmanna
hinsynsreglerna foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljts och olika alternativ har bedémts med hansyn till miljon. Val och
16sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
och har mdjlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror
hénsynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bésta
mojliga teknik), 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 §
(produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.
Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanviandning och utférande, och &tar sig att genomféra de miljoskyddsétgarder som
kravs for att undvika skada pé viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pd kemiska
produkter innebir att miljomassigt sdmre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béttre
alternativ finns pa marknaden, vilket dr i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa
att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstélls genom Trafikverkets planldggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

9. Miljokvalitetsnormer

I miljobalkens 5 kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastligga en
hogsta tillaitna fororening eller stérningsnivad som manniskor eller miljon kan belastas med.
Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for

e fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)

e vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
¢ olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660).
e omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Vagplanen bedoms inte medfora paverkan av Persofjardens majligheter att uppfylla satta
miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedoms inte 6verskridas. Inga vatten dar
forordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas berors. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller giller endast for kommuner med fler &n 100 000 invénare och for vigar
med storre trafikmingd dn E4.

10. Uppfdljning

Den miljohénsyn och foreslagna skyddsétgarder som tas upp i denna MKB 6verfors till
projektets bygghandling. For att sdkerstélla att atgirder frin MKB fors vidare till vagplan,
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bygghandling och byggskede anvinds Trafikverkets miljosakringsverktyg Miljosdkring plan-
och bygg.

Villkor kan ocksd komma att stillas i myndighetsbeslut.

Tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgér de miljokraven som stills i
projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll, pa
byggmoten samt vid slutbesiktning.

11. Kommande sakprdvningar

Bygglov kan komma att kravas for lokala bullerskidrmar.

Om grundvattensdnkningen paverkar enskilda intressen i form av brunnar pd niarbeldgna
fastigheter, vilket utreds ytterligare, kan tillstdnd for vattenverksamhet komma att kravas.

Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan
kriava anmailan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av entreprendren. Om
fororenade massor péatriffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken.

Enskilda vigar kommer att handldaggas enligt anldggningslagen.
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