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1. Vad ar diskonteringsverktyget och vad anvands det
till?

Diskonteringsverktyget ar ett Excelbaserat verktyg med syfte att vara ett berdakningsstod for
samhillsekonomiska l6nsamhetsberdkningar som inte kan beriknas med Trafikverkets
standardverktyg. Det kan vara dtgédrder inom transportomradet eller andra samhéllsatgirder.
Utgangspunkten for berdkningar dr de samhaillsekonomiska principerna som faststills i ASEK. I
verktyget diskonteras nyttor och kostnader som sedan anvénds for att berdkna samhallsekonomiska
I6nsamhetsmatt. Inga berakningar av effekter eller nyttors storlek gors i verktyget, utan detta matas in
av anviandaren sjalv.

2. Forutsattningar och indata

2.1. Generella kalkylforutsattningar

I tabellen nedan beskrivs generella kalkylforutsattningar som ar beslutade av ASEK. Defaultsatta
varden fran ASEK iar skattefinansieringsfaktor, diskonteringsrianta, diskonteringsar, basar for priser,
brytér och real upprikning av nyttor. Dessa gar att justera, men som standard ska ASEK:s
rekommendationer tillimpas i analyser som utférs pa uppdrag av Trafikverket.

Generella kalkylforutsattningar

Skattefinansieringsfaktor 1,2
Diskonteringsranta 1,035
Diskonteringsar 2028
Basar for priser (Prisniva) 2019
Byggstartar 2028
Real upprakning av nyttor (arlig faktor) 1,0115
Upprékning drift och underhall (arlig faktor) 1,011
Prognosar 1 2045
Prognosar 2 2065

Skattefinansieringsfaktor
En skattefinansieringsfaktor anvinds pé investeringskostnaden samt kostnader for drift, underhall och
reinvesteringar till f6ljd av investeringen. Defaultsatt enligt ASEK.

Diskonteringsranta

Diskonteringsrantan ar den ranta som framtida nyttor och kostnader diskonteras (rdknas ned) med.
Diskonteringen ska spegla att manniskor normalt viarderar framtida effekter ligre 4n omedelbara
effekter. Defaultsatt enligt ASEK.
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Diskonteringsar
Diskonteringséret ar det 4r som man med hjilp av diskonteringsrantan diskonterar (rdknar ned)
framtida viarderade nyttor och kostnader till. Defaultsatt enligt ASEK.

Byggstartar
Det ar som investeringen antas byggstartas. Defaultsatt enligt ASEK.

Prognosar

I kalkylerna tillaimpas normalt tva prognosar, prognosar 1 och prognosar 2. Detta medfor att kalkylen
delas upp i 3 "perioder” vilka kan ha olika forutsattningar vad géller trafikutveckling och real
upprakning (trafikoppning till prognosar 1, mellan prognosar 1 och 2 samt efter prognosar 2).

2.2.Kalkylspecifika forutsattningar

I tabellen nedan beskrivs kalkylférutséttningar som sitts av anvindaren.

Kalkylspecifika forutsattningar

Kalkylperiod (antal ar) 60
Startar kalkyl (byggstartar + antal byggar) 2031
Arlig trafikutv fram till prognosér 1 (faktor) 1,01
Arlig trafikutv mellan prognosér 1 och 2 (faktor) 1,005
Nyttorna avser real prisniva ar 2019
Nyttorna avser trafik ar 2019
Kalkylperiod

Kalkylperiod (antal ar) ar den tidsperiod som kalkylen omfattar. Kalkylperioden bérjar vid
oppningsaret och slutar da atgiarden inte langre genererar négra nyttor. Avgérande for kalkylperiodens
langd ar inte den tekniska livslingden utan den funktionella/ekonomiska dvs. hur linge den har en
funktion i trafiksystemet. Se ASEK for rekommendation om kalkylperiod och livsldngd.

Startar kalkyl
Anger det ar infrastrukturen star klar och antas tas i bruk. Bestims av byggstartar (gemensam for alla
investeringar, defaultsatt av ASEK) och antagen byggtid.

Trafikutveckling

Trafikutveckling ar den forandring i procent som trafiken forvintas fa per ar under kalkylperioden. I
Diskonteringsverktyget anges en trafikutveckling pa till exempel 1 % som 1,01. Ar det inte relevant att
rakna med trafikutveckling sitts denna istéllet till 1,0. Trafikutvecklingen anges for tva perioder, fram
till prognosar 1 samt mellan prognosar 1 och 2. Efter prognosar 2 antas trafiken vara konstant i
enlighet med vad som foreskrivs i ASEK.

Real prisniva och trafikar

Anviandaren behover ocksa ange vilken real prisnivd/trafikdr som anvints for att berdkna nyttorna.
Normalt anviands real prisniva och trafik for basaret. Vissa verktyg, som till exempel Sampers,
beridknar dock effekter och nyttor for prognosar 1, och om denna data anvéands ska dé real prisniva och
trafikar anges lika med prognosar 1. Vilket ar som anges paverkar den reala upprakningen och
trafikutvecklingen 6ver kalkylperioden.



2.3. Arligt aterkommande nytta

Nyttorna i Diskonteringsverktyget specificeras helt och héllet av anvindaren, men ska baseras pé
gillande effektsamband i den man sédana finns eller baserat pa undersékningar eller annan
underbyggd bedomning.

Anvandaren anger forst den arligt &terkommande nyttan och specificerar sedan om nyttan ska raknas
upp realt under kalkylperioden (ja/nej) samt om trafikupprikning ska tillimpas eller €j (ja/nej). Det
finns majlighet att ange upp till 5 st arligt aterkommande nyttor. Anledningen till att valet om real
upprakning och trafik behover goras for varje nyttopost ar att det kan skilja sig 4t beroende pa vad for
nytta det ror sig om, dvs om den ar trafikberoende eller ej och om den bor riknas upp realt. For
information om vilka nyttor som ska riknas upp realt, se ASEK.

Arligt &terkommande nytta

Nytta 1, per enhet 5000
Antal enheter 1
Real upprakning (Ja/Nej) Ja
Upprékning trafik (Ja/Nej) Ja
Nytta 2, per enhet 1000
Antal enheter 2
Real upprakning (Ja/Nej) Nej
Upprékning trafik (Ja/Nej) Ja

2.4. Drift- och underhallskostnader

Drift- och underhallskostnader anges i Diskonteringsverktyget som en arlig kostnad i berdaknings-
forutsattningarna. Diskonteringsverktyget fordelar sedan drift- och underhallskostnaden pa hela
kalkylperioden samt diskonterar drift- och underhallskostnaden enligt samma princip som de arliga
nyttorna.

DoU-kostnad
| DoU-kostnad, arlig 1500

2.5. Investeringskostnader

Investeringskostnaden anges som totalkostnad i nominell prisniva. Direfter anger anvandaren antal
byggér, trafikslag samt vilken prisnivd som kostnaden avser. Omrakning av kostnad till ratt prisniva
samt diskontering sker automatiskt i verktyget.

Investeringskostnad

Totalkostnad 300 000
Antal byggar (max 10) 3
Trafikslag vag

Prisniva (20AA-MM) 2023-06




3. Resultat

Resultatet visas s fort alla uppgifter angetts i kalkylforutsattningarna.
Kontrollera att resultatet verkar rimligt. Resultatet presenteras som:
o Totala nyttor, savil diskonterade som odiskonterade

o Investeringskostnad och drift- och underhéllskostnad samt skattefinansieringskostnad,
diskonterade

e Resultatet ssmmanfattas sedan med lonsamhetsmatten nettonuviarde (NNV),
nettonuvirdeskvot (NNK) samt nyttoutgiftskvot (NUK).

RESULTAT

Total nytta odiskonterad 699 021
Total nytta diskonterad 252 326
Investeringskostnad 110 032
Drift- och underhallskostnad 49998
Skattefinansieringskostnad 32 006
Nettonuvarde 60 290
NNK 0,38
NUK 1,38

En investerings 16nsamhet avgors av nettonuvirdet, dvs. om nuvardet av alla arliga nyttor 6verstiger
investeringskostnaden. Ett nettonuvérde storre dn noll innebér en 16nsam investering. I Trafikverket
anvands dven NNK som l16nsamhetsmatt, vilket visar l6nsamheten per satsad skattekrona. Det tredje
I6nsamhetsméttet (NUK) visar den samhillsekonomiska nyttan per skattekrona (NUK=NNK+1).

4. Berakningar

4.1.Diskontering av nyttor

I ASEK beskrivs den berdkningsmodell som anvinds for 16nsamhetsberidkning i Trafikverket och som
Diskonteringsverktyget baseras pa. Enligt ASEK ar 6ppningsaret byggstartaret + byggtiden. Det
innebdr att dtgidrdens nyttor, som borjar falla ut fran 6ppningséret och framat 6ver kalkylperioden,
diskonteras till 6ppningséret, medan &tgiardens investeringskostnader som fallit ut aret eller aren fore
oppningsaret kapitaliseras till diskonteringsaret. Diskontering av nyttor i Diskonteringsverktyget gors
genom att multiplicera nyttan med en diskonteringsfaktor:

1
(1 + diskonteringsranta)

A(@r—diskonteringsar)




Nuvirdet av en nytta ar alltsa;
nytta A(@r—diskonteringsar)
1+ ranta

Summan av nuviardena ger total diskonterad nytta i Diskonteringsverktyget.

4.2.Real upprakning av nyttor

Enligt ASEK tillimpas real upprikning av vissa nyttor 6ver kalkylperioden. Detta innebar att nyttorna
riaknas upp med en procentsats fran basaret och arligen 6ver kalkylperioden.

) A(&r—basar pris)

(1 + real arlig upprakning

4.3. Trafikutveckling

Diskonteringsverktyget kan dven ta hansyn till trafikutveckling. Trafikutvecklingen baseras pé en
trafikprognos eller en schablon.

(1 + trafikutveckling)"@ —basir trafik)

4.4.Lonsamhetsmatt

Resultatet av en samhallsekonomisk kalkyl i diskonteringsverktyget sammanfattas sedan i tre
I6nsamhetsmétt: Nettonuvarde (NNV), nettonuvardeskvot (NNK) och nyttoutgiftskvot (NUK)
Lonsamhetsmatten berdknas pa foljande vis:

NNV = Samhallsekonomisk nytta? — utgifter3

Samhallsekonomisk nytta — utgifter
NNK = y gif

utgifter

Samhallsekonomisk nytta
NUK = - = NNK +1
utgifter

2 Inkl. skattefinansieringskostnad
3 Investeringskostnad + reinvestering + DoU
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