T TRAFIKVERKET

Lonkalk

Anvandarhandledning
version 2023.1 2023-03-03




Innehall

1. INLEDNING

2. BAKGRUND

3. SYFTE

4, HANDLEDNING TILL LONKALK
4.1 Indata

4.1.1 Kalkylforutsattningar
Skattefaktor
Diskonteringsranta
Diskonteringsar
Trafikoppningsar
Prognosar

Kalkylperiod
Trafiktillvaxt

4.1.2  Nyttor

4.1.3  Drift- och underhallskostnader
4.1.4 Investeringskostnader

4.2 Resultat

4.3 Berakningar i Lonkalk

5.

4.3.1 Diskontering av nyttor
4.3.2 Real upprakning av nyttor
4.3.3  Trafiktillvaxt

4.3.4 Lonsamhetsmatt

HANDLEDNING TILL LONKALK | KORTFORMAT

o

N oo oo i i i i L D

10
10
10

11



1. Inledning

Lonkalk star for Lonsamhetskalkyl och ar ett Excelbaserat berdakningsstod for samhallsekonomiska
I6nsamhetsberdkningar for investeringar. Verktyget diskonterar/kapitaliserar av nyttor och kostnader
samt berdknar lo6nsamhetsmaétt. Detta dokument dr en anviandarhandledning till verktyget.

2. Bakgrund

Trafikverket anvinder ett antal olika berdkningsverktyg for att gora samhallsekonomiska kalkyler. De
olika verktygen anvinds for olika typer av analyser och problem. Tillsammans tdcker de in en stor del
av alla de atgarder som &r aktuella inom Trafikverket. Flera av berdkningsverktygen innehéller
samhéllsekonomisk 16nsamhetsberdkning, men i flera av de programmerade verktygen ar det inte helt
enkelt att férstd hur lonsamhetsberakningen gors.

3. Syfte

Syftet med Lonkalk dr att vara ett berdkningsstod for samhéllsekonomiska 16nsamhetsberdkningar for
investeringar eller nyttor som inte kan beriknas med Trafikverkets standardverktyg. Det kan vara
atgirder inom transportomradet eller andra samhallsatgérder. Lonkalk kan dven anvdndas som ett
komplement till Trafikverkets andra berakningsverktyg som inte innehaller nagon
l6nsamhetsberdkning. Lonkalk tydliggor dven hur de samhillsekonomiska lonsamhetsberdkningarna
for investeringar gors i Trafikverket, eftersom det gér att se formler och berdkningar i Excelverktyget.

Utgangspunkten for Lonkalk ar de samhallsekonomiska berdkningsprinciperna som faststélls i ASEK!
och tilldmpas i Trafikverkets samhillsekonomiska berdkningsverktyg.

1 www.trafikverket.se/asek




4. Handledning till Lonkalk

Lonkalk berdknar inte sjilv effekter baserat pa effektsamband eller liknande, utan verktyget ar endast
ett berdakningsstod for lonsamhetsberdkningar for investeringsétgérder. Det ar upp till anvindaren att
specificera dels vad atgarden handlar om och dels vilka effekter atgdrden genererar. Effekter ska sa
langt det 4r mojligt inga i berdkningen. De effekter som inte gar att berdkna kan hanteras genom
verbala bedomningar i en Samlad effektbedomning tillsammans med de beraknade effekterna.

4 1Indata

Kalkylforutsattningar och kalkylvarden ar grunden for samhillsekonomiska kalkyler och berakningar.
Kalkylvarden och berdkningsprinciper tas fram och beslutas av ASEK. Lis mer i gillande ASEK.

I Lonkalk ska indata i form av kalkylforutsattningar, nyttor, investeringskostnader och drift- och
underhéllskostnader anges av anvindaren. Uppgifter anges av anviandaren i de vita falten i Lonkalk.
Det finns vissa default-uppgifter i enighet med rekommendationer i ASEK. Defaultsatta indata ar
gramarkerade i Lonkalk. Dessa gar givetvis att justera, men i analyser av eller at Trafikverket ska
ASEK:s rekommendationer tillaimpas.

411  Kalkylférutsattningar

I tabellen nedan beskrivs kalkylforutsattningar som ar beslutade av ASEK, samt de
kalkylforutsattningar som anvindaren maste satta sjalv for att kunna gora en kalkyl i Lonkalk.

I de flesta fall ar uppgifterna default-satta i enighet med gillande rekommendationer i ASEK. Detta
giller skattefaktor, diskonteringsrianta, diskonteringsar, basar for priser, trafikoppningsar, brytar och
real uppréakning av nyttor. Dessa filt ar grdmarkerade i kalkylforutsiattningarna i Lonkalk. Anvandaren
sjalv méste ange kalkylperiod och trafiktillvaxt fore och efter prognosar 1 (brytar 1) om det ar aktuellt
med trafiktillvaxt.

INDATA
Kalkylférutsattningar
Skattefaktor 1,3
Digkonteringsranta 1,035
Diskonteringsar 2025
Basar fir priser (Prisnivd) 2017
Trafikippningsdr (Trafikstartdr) 2025
2085
Real upprékning av nyttor 1,I}1!§'
Prognosar 1 2040
Kalkylperiod (antal ar) 60
Arlig trafiktilhvd»t innan prognosar 1 1,01
Aurlig trafiktilvéxt efter prognosdr 1 1,01
Prognosar 2 2065



Skattefaktor
En skattefaktor anvinds pa investeringskostnaden samt kostnader for drift, underhall och
reinvesteringar till f6ljd av investeringen. Defaultsatt enligt ASEK.

Diskonteringsrénta

Diskonteringsréanta ar den ranta som framtida nyttor och kostnader diskonteras (rdknas ned) med.
Diskonteringen ska spegla att manniskor normalt varderar framtida effekter ligre 4n omedelbara
effekter. Defaultsatt enligt ASEK.

Diskonteringsar

Diskonteringsar ar det ar som man med hjilp av diskonteringsrantan diskonterar (rdknar ned)
framtida virderade nyttor till och genom kapitalisering rdknar upp kostnaderna till. Diskonteringsaret
ar normalt sett lika med 6ppningsaret. Defaultsatt enligt ASEK.

Trafikbppningsar
Trafikoppningsar ar det ar da atgiarden dr genomford och kan tas i bruk, det vill sdga borja generera
nyttor. Defaultsatt enligt ASEK.

Prognosar
Defaultsatt enligt ASEK.

Kalkylperiod

Kalkylperiod (antal &r) ar den tidsperiod som kalkylen omfattar. Kalkylperioden borjar vid
oppningsaret och slutar da atgiarden inte langre genererar nyttor. Avgorande for kalkylperiodens langd
ar inte den tekniska livslingden utan den funktionella/ekonomiska dvs. hur linge den har en funktion
i trafiksystemet. Se ASEK for rekommendation om kalkylperiod och livslangd.

Trafiktillvéxt

Trafiktillvaxt dr den tillvaxt i procent som den aktuella infrastrukturen forvintas fa per ar under
kalkylperioden. I Lonkalk anges en trafiktillviixt p4 till exempel 1 % som 1,01. Ar det inte relevant att
rakna med trafiktillvixt satts denna istéllet till 1,0.



4.1.2 Nyttor

De nyttokomponenter som ingér i Trafikverkets verktyg ar restider, fordonskostnader,
trafiksdkerhetseffekter, externa effekter och skatteintakter. Samma effekter bor beaktas vid manuella
berdkningar sa langt det ar mojligt.

Nyttorna i Lonkalk specificeras helt och héllet av anvindaren, men ska givetvis baseras pé eventuella
effektsamband, undersokningar eller bedomningar. I Lonkalk finns moéjlighet att lagga upp till fem
nyttor i samma kalkyl. Om det finns behov av att hantera fler nyttor i samma kalkyl kan nyttorna
klumpas ihop och anges i samma filt.

Det ar dock viktigt att vara uppmérksam pé att det spelar roll i vilket falt nyttan anges. Vissa nyttor ska
oka realt 6ver kalkylperioden enligt ASEK och andra inte (se ASEK for vilka). Nytta 1-4 i Lonkalk avser
nyttor som i berdkningarna kommer oka realt 6ver kalkylperioden, medan nytta 5 avser nytta som
inte rdknas upp realt utan endast diskonteras. Beroende pa detta fyller du i dina berdaknade
grundnyttor pa ritt plats.

Samtliga nyttokomponenter anges dels som nytta och dels hur ménga personer som far nyttan, om
nyttan avser en total nytta anges alltsa antal personer till 1.

Nyttor forsta aret

Mytta 1 inkl real upprékning) 100
Antal personer som far nytta 1 1
Mytta 2 {inkl real upprékning) 0
Antal personer som far nytta 2 1
Mytta 3 (inkl real upprékning) 0
Antal personer som far nytta 3 1
Mytta 4 {inkl real upprékning) 0
Antal personer som far nytta 4 1
MWytta 5 [ exki real uppréakning) 0
Antal personer som far nytta 5 1
Totalnytta 100,

4.1.3  Drift- och underhallskostnader

Drift- och underhéllskostnader anges i Lonkalk som en arlig kostnad i beraknings-forutsattningarna.
Lonkalk fordelar sedan drift- och underhéllskostnaden pé hela kalkylperioden samt diskonterar drift-
och underhéllskostnaden enligt samma princip som de arliga nyttorna.

DoU-kostnad
DoU-kostnad, arlig 0 |




4.1.4 Investeringskostnader

Investeringskostnader anges i Lonkalk for aktuella r i de vita filten. Investeringskostnaden ska anges
i samma prisniva som nyttorna och anges exklusive skattefaktor. Skattefaktor laggs sedan pa
automatiskt av Lonkalk.

Atgirdens investeringskostnader antas falla ut &ret fore trafikoppningsaret och tidigare (beroende pa
antal byggar) och kapitaliseras till diskonteringsaret. Om &atgiarden har en 2-drig byggtid faller
investeringskostnaderna alltsa ut (6ppningsér-1) och (6ppningsar-2), vilket innebar att byggstartaret
ar (Oppningsar-2). Om byggtiden istillet ar 5 ar blir byggstartiret (6ppningsar-5). I ASEK finns
rekommendationer om hur investeringskostnaden ska fordelas p& byggéren.

Investeringskostnader
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023 1 000
2024 1000
2025
2026
2027
2028
2029
2030




4.2 Resultat

Resultatet av kalkylen i Lonkalk visas sa fort alla uppgifter angetts i kalkylforutsattningarna.
Kontrollera att resultatet verkar rimligt. Resultatet presenteras som:

e totala nyttor savil odiskonterade som diskonterade

e investeringskostnad och drift- och underhéllskostnad kapitaliserade/diskonterade inklusive
skattefaktor.

e Resultatet sammanfattas sedan i de tvi 1onsamhetsméatten nettonuvarde nettonuvardeskvot

(NNK,.

RESULTAT

Total nytta odiskon 15 402
Total nytta diskont 5168
Investeringskostnad inkl skattefaktor 2738
Drift- och underhallskostnad inkl skattefaktor 168
Nettonuvirde B 2 262
NNK i 0,78

En investerings lonsamhet avgors av nettonuvardet, dvs. om nuvardet av alla arliga nyttor 6verstiger
investeringskostnaden. Ett nettonuvarde storre eller lika med noll innebar en 16nsam investering. I
Trafikverket anviinds #ven NNK som lonsamhetsmétt. Aven dir avser en kvot storre eller lika med o
att investeringen ar lonsam.



4.3Berakningar i Lonkalk

4.3.1 Diskontering av nyttor

I ASEK beskrivs den berikningsmodell som anvinds for 16nsamhetsberikning i Trafikverket och som
Lonkalk baseras pé. Enligt ASEK anviands samma &r som 6ppningsér som diskonteringsar. Det
innebér att tgdrdens nyttor, som borjar falla ut frén 6ppningsaret och framét 6ver kalkylperioden,
diskonteras till diskonteringséret, medan atgardens investeringskostnader som fallit ut aret fore
oppningsaret och tidigare kapitaliseras till diskonteringsiret. Diskontering av nyttor i Lonkalk gors
genom att multiplicera nyttan med en diskonteringsfaktor:

1
(1 + diskonteringsranta)

A(trafikoppningsar—diskonter ar+ar)

Nuvirdet av en nytta ar alltsd;

nytta A(trafikoppningsar—diskontering ar+ar)

1+ ranta

Summan av nuvardena ger total diskonterad nytta i Lonkalk. Figurerna nedan visar skillnaden mellan
odiskonterade och diskonterade nyttor (inklusive real upprakning och trafiktillvaxt).

Figur 1. Odiskonterade arliga nyttor
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Figur 2. Diskonterade arliga nyttor, diskonteringsranta 3,5 %
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4.3.2 Real upprakning av nyttor

Enligt ASEK tillimpas real upprakning av vissa nyttor 6ver kalkylperioden. Detta innebér att nyttorna
riaknas upp med en procentsats fran basaret till diskonteringsaret och sedan arligen 6ver
kalkylperioden.

(1 + real i’lrlig upprékning)"(diskonteringsar—basar trafik+ar)

I Lonkalk berdknas en faktor for den arliga reala upprakningen som sedan multipliceras med
diskonteringsfaktorn. Denna multipliceras sedan med de arliga nyttorna 6ver kalkylperioden. Detta
giller for nytta 1-4 i Lonkalk, i berdkningen av nytta 5 ingér inte arlig real upprakning.

4.3.3 Trafiktillvaxt

Lonkalk kan aven ta hansyn till trafiktillvaxt. Trafiktillvaxten baseras pé en trafikprognos eller en
schablon. Trafiktillvaxt den trafiktillvaxt i procent som den aktuella infrastrukturen forvintas fa per ar
frdn 6ppningséret och under hela kalkylperioden. I Lonkalk anges 1 % trafiktillvixt som 1,01.

4.3.4 Lonsamhetsmatt

Resultatet av en samhallsekonomisk kalkyl i Lonkalk sammanfattas sedan i tvd I6nsamhetsmaétt:
Nettonuvirde, nettonuvirdeskvot NNK. Lonsamhetsmétten beridknas pa foljande vis:

Nettonuviirde, NNV:
Nettonuvarde = nytta — invsteringskostnad — DoUkostnad

NNK:

nettonuvarde

NNK =
investeringskostnad + drift och underhallskostnad

10



5. Handledning till Lonkalk i kortformat

1. Fylli Kalkylforutséattningar: Uppgifter anges av anvandaren i de vita filten och
defaultsatta indata enligt ASEK ar gramarkerade i Lonkalk. Anvindaren maste sjilv ange
kalkylperiod och trafiktillvixt. En trafiktillvixt pa till exempel 1 % anges i Lonkalk som 1,01. Ar
det inte relevant att rakna med trafiktillvaxt satts istdllet denna till 1,0.

2. Fylli Nyttor: Uppgifter anges av anvdndaren i de vita falten i Lonkalk. Lonkalk kan hantera
upp till fem nyttor i samma kalkyl, men observera att nyttorna maste anges i ratt falt. Nytta 1-4
i Lonkalk avser nyttor som i berdkningarna kommer 6ka realt éver kalkylperioden, medan
nytta 5 avser nytta som inte rdknas upp realt utan endast diskonteras. I samtliga nyttor ingar
trafiktillvaxt om det anges i forutsiattningarna. For varje nytta anges bade nytta och hur manga
personer som far nyttan, om nyttan avser en total nytta anges alltsi antal personer till 1.

3. Fylli Drift- och underhallskostnad: Uppgifter anges av anvindaren i de vita falten i
Lonkalk. Drift- och underhallskostnader anges i Lonkalk som en arlig kostnad i
berdkningsforutsattningarna. Lonkalk fordelar sedan drift- och underhéllskostnaden pa hela
kalkylperioden samt diskonterar.

4. FylliInvesteringskostnader: Uppgifter anges av anvindaren i de vita falten i Lonkalk.
Investeringskostnader anges i Lonkalk for aktuella &r. Atgirdens investeringskostnader antas
falla ut aret fore trafikoppningséret och tidigare. I ASEK finns rekommendationer om hur
investeringskostnaden ska fordelas pa byggaren. Investeringskostnaden ska anges i samma
prisniva som nyttorna och anges exklusive skattefaktor. Skattefaktor laggs sedan pa
automatiskt av Lonkalk.

5. Granska indata: Kontrollera att kalkylforutsattningar, nyttor och kostnader &r korrekt
angivna.

6. Resultat: Kontrollera att resultatet verkar rimligt. Resultatet presenteras som:
a. totala nyttor savil odiskonterade som diskonterade

b. investeringskostnad och drift- och underhallskostnad diskonterade/kapitaliserade
inklusive skattefaktor.

¢. Resultatet ssmmanfattas sedan i tvi lonsamhetsmatt: Nettonuvéarde,
nettonuvardeskvot NNK;.

7. Dokumentation: Eventuellt dokumentera resultaten inom metoden Samlad
effektbed6mning?2.

2 www.trafikverket.se/seb
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